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oz
TURK SEMALARINDA BiR POLONYALI HAVACI:
LUDOMIL RAYSKI

SELIN KARABULUT

Osmanli Devleti, tarih boyunca g¢esitli iilkelerden bir¢ok miulteci ve
sigimmaciy1 kabul etmis, isteyenlere vatandaslik vererek devlet kadrolarinda gesitli
mevkilerde istihdam etmistir. Ozellikle askeri sahadaki istihdam, yabanc1 uyruklularin
en fazla gérevlendirildigi alandir ve istihdam edilen askerlerden biri de ¢alismamizin
konusu olan Ludomil Rayski’dir. Kendisi bir si§inmaci olmasa da babasi Artur
Teodor Rayski heniiz 17 yasinda iken Rus isgaline karsi yapilan 1863 Ocak
Ayaklanmasi’nda yer almis ve ayaklanmanin basarisizliga ugramasiyla Osmanl
Devleti’ne go¢ etmis bir askerdir. Teodor Rayski Galigya’ya geri donse de Osmanh
vatandasligint muhafaza etmistir. Dolayisiyla sahip oldugu vatandaslik, ogluna da

geemis ve ogul Rayski’nin Osmanli Devleti ile bagi kurulmustur.

Bu calismada Ludomil Rayski’nin hayati, 1915’te Osmanli ordusuna
katildiktan sonra aldigi gorevler ve Osmanli Devleti’ne hizmetleri ve Polonya
ordusundaki etkin goérevleri konu edinilmistir. Ludomit Rayski Osmanli Devleti’nde
goreve basladigi ilk zamanlarda rasit olarak istthdam edilmisken daha sonra pilotluk
egitimi almis ve kariyerine havaci olarak devam etmistir. Cogunlukla Ege Denizi’nde
bulunan  Yunan Adalari’ndaki  hareketliligin =~ gézlemlenmesi  hususunda
goOrevlendirilmistir. Birinci Diinya Harbi’nin sona ermesini takiben ordudan terhis
edilmis ancak iilkeden ayrildiktan sonra dahi iligkilerini kesmemis ve Kayseri’de

iiretilen ilk savas u¢aginin projelendirilmesinde 6nemli katkilar sunmustur.

Osmanli Devleti’nden ayrildiktan sonra Rayski, Polonya hava kuvvetlerinin
sekillendirilmesine Onemli katkilar saglamig, ancak 1939°da orduyla yollar
ayrilmistir. Bu baglamda calisma bir¢cok Polonyali miilteciden birisi olan Rayski’nin
hem Osmanli ordusunda hem de Polonya ordusundaki gorevlerine dikkat

cekmektedir.



Anahtar Kelimeler: Ludomit Rayski, havacilik, Polonya, Osmanli Devleti, ucak,

pilot



ABSTRACT

A POLISH AVIATOR IN TURKISH SKIES: LUDOMIL RAYSKI

SELIN KARABULUT

Throughout history, the Ottoman Empire has accepted many refugees and
asylum seekers from various countries, and gave citizenship to those who wanted it,
and employed them in various positions within the state. Especially in the military
field, employment is the field where most foreigners are assigned, and one of the
soldiers employed in this field is Ludomit Rayski, the subject of our study. Although
he is not an asylum seeker, his father, Artur Teodor Rayski, was a soldier who took
part in the 1863 January Uprising against the Russian occupation when he was only
17 and immigrated to the Ottoman Empire after the failure of the uprising. Teodor
Rayski returned to Galicia retaining his Ottoman citizenship. Therefore, his
citizenship was passed on to his son and Rayski's bond with the Ottoman State was
established.

In this study, the life of Ludomit Rayski, his duties after joining the Ottoman
army in 1915, his services to the Ottoman Empire and his active duties in Polish army
are discussed. While Ludomit Rayski was employed as an observer in the first days
of his career in the Ottoman Empire, he later received pilot training and continued his
career as an aviator. He mostly took part in observing the activity in the Greek Islands
in the Aegean Sea. He was discharged from the army following the end of the First
World War, but he did not break his relations even after leaving the country and made

important contributions to the design of the first warplane produced in Kayseri.

After leaving the Ottoman Empire, Rayski contributed significantly to the
shaping of the Polish air force, but in 1939 he parted ways with the army. In this
context, this study draws attention to the duties of Rayski, one of the many Polish

refugees, both in the Ottoman army and in the Polish army.



Keywords: Ludomit Rayski, aviation, Poland, the Ottoman Empire, plane, pilot



ONSOZ

Osmanli Devleti ve Polonya arasindaki iligkiler alti yiizyili askin siireye
dayanmaktadir. Dénem donem savas meydanlarinda karsi karsiya gelmis olsalar da
iki devlet arasindaki iligkiler her zaman islerligini stirdiirmiis, hatta Polonya 1795°te
komsular1 tarafindan paylasima ugrayip bagimsizlig1 yitirdigi siiregte dahi Osmanl
devlet otoriteleri tarafindan destek gérmeye devam etmistir. Bu da iki {ilke arasindaki

iliskilerin ne denli saglam baglara sahip oldugunun en biiyiik gostergesidir.

Osmanli Devleti'ne Polonya’daki siyasi karisikliklar nedeniyle gé¢ eden
bircok kisiden bazilar1 devlet icerisinde dnemli yerlere yikselmislerdir. Miilteci
Polonyalilar bazen Osmanli ordusunda savasan bir asker, bazen halk sagligina katkida
bulunan bir doktor bazense yol yapiminda gorev yapan miihendis olarak Osmanl

Devleti’ne katkida bulunmuslardir.

Birinci Dlinya Harbi doneminde Osmanli vatandagligina sahip kisiler orduya
davet edilmistir. Bu kisilerden biri de babasi nedeniyle Polonya vatandasliginin yani
sira Osmanli vatandagi da olan Ludomil Rayski harbe Osmanli saflarinda katilmistir.
Osmanlit Devleti’ne gelisi Rayski’nin kariyerinin sekillenmesinde kuskusuz biiyiik
etkisi olmustur. Subay olarak geldigi Osmanli Devleti’nden ayrilirken hem pilot hem

de listegmen riitbesine yiikselerek ayrilmaistir.

Calismamizda konu biitiinliigii olusturmasi bakimindan oncelikle giris
béliminde XIX. yilizyilda Polonya’nin paylasildiktan sonraki stregte ydruttlen
bagimsizlik miicadelelerine yer verilmis, bu sayede Rayski’nin Osmanli Devleti’ne
gelis kosullarini olusturacak etmenlerin gosterilmesi amaglanmistir. Birinci bolimde
diinyada askeri havacilik sektoriiniin gelisimi, devaminda ise bu sektor Polonya ile

Osmanli Devleti 6zelinde incelenmistir.

Ikinci bolimde Ludomit Rayski’nin hayati, ailesi, Osmanli Devleti ile bag
ortaya konulmustur. Ayrica Osmanli ordusunda aldig1 gorevlere dair tespitlerimiz

hem Polonya hem de Tiirkiye’deki arsiv kaynaklari 1s181inda incelenmistir.



Uciincii blimde Ludomit Rayski’nin Birinci Diinya Harbi’nin sona ermesini
takiben Osmanli ordusundan terhis edilmesi ve Polonya’ya geri doniisii ve yeni gorev
yerindeki vazifeleri agiklanmistir. Kendisinin Polonya’ya dondiikten sonra askeri
havaciligin yerli ve millilestirilmesi konusundaki caligmalarindan bahsedilmistir.
Ayrica Polonya havaciligmmn ikinci Diinya Harbi’ne yeterince hazirlanamamasi
sebebiyle Rayski’nin suclanmasi ve orduyla yollarinin ayrilmasi, sonrasinda farkl
iilkelerin ordularinda yaptig1 gorevler, iistiine atili suglardan kendini temize ¢ikarma
cabasi, 1919-1939 yillar1 Polonya havaciligina dair yazdig1 kitap ve 1939 sonrasi
hayat1 genel hatlariyla konu edilmistir. Boylece Ludomit Rayski’nin hem Osmanl
Devleti hem de Polonya icin 6nemi TUrkiye-Polonya iliskileri baglaminda ortaya

konulmustur.

Bu caligmanin ortaya ¢ikmasinda biiyiik yardimlar1 olan ¢ok degerli hocam
Marika Michalak’a, pandemi déneminde imkansizliklar igerisinde arastirma yapma
imkan1 saglayan Varsova Universitesi Kiitiiphanesi c¢alisanlarindan Agnieszka
Fabianska’ya, kiymetli arsivini sahsimla paylasan ve ¢calismama 6nemli katkilar1 olan
Dr. Emin Kurt hocama tesekkiirii bir borg bilirim. Bu yorucu siirecte destekleriyle hep
yanimda oldugunu hissettigim ¢cok degerli dostum Filiz Kabulcii’ye, ayrica Rayski’nin
yasam Oykiisiiyle tanismama vesile olan arkadasim Dr. Lukasz Lichter’e ve
Osmanlica c¢eviriler konusunda yardimini esirgemeyen arkadasim Abdilmecid
Abdiilmecid’e minnettarim. En 6nemlisi de Polonya kaynaklarini incelerken istifade
ettigim Lehge bilgimin olusmasinda biiyilk emek ve katkilar1 bulunan ¢ok degerli
hocalarim Natalia Antonina Klein Ozer’e ve Piotr Kawulok’a ¢ok tesekkiir ederim.
Bu vesileyle saygideger jiiri iiyelerim Prof. Dr. Giiltekin Yildiz ve Dr. Ogr. Uyesi

Sabit Cetin’e katkilarindan dolay: siikranlarimi sunarim.

Selin Karabulut
[stanbul, 2022
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GIRIS

Polonya ile Osmanli Devleti arasindaki iliskiler ¢ok derin ve yiizyillara
dayandigindan bu hususta pek ¢ok caligma yapilmis olmakla birlikte ayrica
yapilabilecek caligmalarin sayisi da oldukca fazladir. Siyasi, diplomatik, ekonomik,
ticari, tip, askeri gibi konularda pek ¢ok farkli calismalar uzun yillardir yapilmis ve
yapilmaya da devam etmektedir. Bu tezde Polonya ile Osmanli Devleti arasinda
kurulan iligkiler zincirinin bir halkas1 olarak nitelendirebilecegimiz Ludomit
Rayski’nin hayati, bilhassa Osmanli Devleti’'ne ve Polonya’ya hizmetleri odak
noktasidir. Ludomit Rayski Osmanli Devleti’ne Birinci Dlinya Harbi’nde 1915-1918
yillar1 arsinda hizmet vermis, daha sonra iilkesine dondiikten sonra dahi Osmanli
Devleti'ne katkilar saglamaya devam etmis bir havacidir. Oyle ki Osmanl
Devleti’ndeki hizmetleri ve taninirligi Polonya’ya dondiikten sonra Tiirk Efendi
lakabiyla anilmasina sebep olmustur. Osmanli havacilik tarihi agisindan onemli
olmasinin yani sira, Polonya askeri havaciliginin da kurucusu olarak anilmaktadir. Bu

sebeplerden dolay1 Ludomit Rayski iki iilkenin ortak degeridir.

Caligmanin amaci da bu noktada Polonyal1 asker kokenli miiltecilerden birisi
olan Rayski’nin Osmanli ordusuna hizmetlerini, iki iilke iligkileri baglaminda 6n plana
tasimak, ayni zamanda Polonya ordusuna katkilarini goézler oniine sermektir. Bu
noktada her gecen giin daha da yogunlasan ve 6nemi artan Tiirkiye-Polonya iliskileri
icerisinde Ozel bir yer edinen Rayski’nin hayatinin Tiirkiye’de iki iilke arsiv
kaynaklarina dayali olarak arastirilmasi 6nem arz eder. Bu gergevede tezimizde birgok
Polonyali miilteci gibi Rayski’yi Osmanli Devleti’ne getiren sebepler nelerdir,
Rayski’nin Osmanli ordusuna ne gibi katkilar1 olmustur, Polonya havacilik tarihinde

nasil bir yer edinir gibi sorularin cevaplar1 aranmaktadir.

Calismamiz hazirlanirken Tiirkiye’de Cumhurbaskanligi Devlet Arsivleri
Bagkanligi Milli Savunma Bakanligi Askeri Tarih Arsivi (Eski ATASE),
Cumbhurbaskanligi Osmanlt Arsivi (BOA) ile Cumhurbaskanligi Cumhuriyet Arsivi
(BCA) ve Polonya’da Archiwum Akt Nowych (AAN), Centralne Archiwum



Wojskowe (CAW) Biblioteka Uniwersytecka w Warszawie (BUW) ve Biblioteka
Narodowa (BN) gibi 6nemli arsivler ve kiitiiphaneler kullanilarak ¢alisma, birincil
kaynaklara dayandirilmistir. Ayni zamanda iki iilkede bu konuda yapilan ¢aligsmalarla
alakali mevcut literatiir calismada degerlendirilmistir. Polonya ve Tiirkiye
arsivlerinden ¢ikarilan belgeler asillarindan Tiirkgeye cevrilerek ¢aligmaya dahil

edilmistir.

Ulkemizde simdiye dek Rayski o6zelinde bir caligma yapilmamustir.
Polonya’da ise “Efendi” ve “Lot ku gorzkiej stawie Gen. Ludomil Rayski” baslikli
eserler Rayski iizerine yapilmis galigmalardir.! Bunlardan Jerzy S. Latka tarafindan
yaymlanan ikinci eser Rayski’nin hayati, ailesi ve yaptigi islere dair detayli pek ¢ok
bilgi verse de yazar bu bilgilerin kaynagini gostermekten imtina etmis, bu da eserinin

bilimsel ve tarafsiz olmasinin Oniine gegmistir.

Jerzy W. Wypiodrkiewicz, Zbigniew W. Kowalewski ve Stawomir M. Kozak
tarafindan kaleme alman ve adeta Rayski’nin hayatinin bir gilincesi olarak
nitelendirilebilecek kitap ise Polonya’daki c¢esitli arsivlerden alinan kaynaklara
dayandirildigindan ¢alismamiz i¢in kullandigimiz 6nemli kaynaklardan olmustur.
Ayrica Dr. Lucjan Fac tarafindan 2015 yilinda Rayski’nin askeri biyografisi “General
brygady inzynier pilot Ludomil Antoni Rayski 1892-1977. Biografia wojskowa”
basligiyla doktora tezi olarak hazirlanmigsa da pandemi kosullarindan dolay1 teze

erisimimiz miimkiin olmamuistir.

Bizler bu caligmada hem Tiirkiye hem Polonya kaynaklarini birlikte
sentezlemeyi, yeni arsiv ve literatiir kaynaklarinin analiziyle bir Rayski biyografisi
olusturmay1 hedefledik. Ozellikle iki iilke arsivlerinden edinilen belgeleri tahlil edip
karsilastirarak ¢alismanin birincil kaynaklara dayali olmasina ¢alistik. Ayn1 zamanda
Rayski’nin Tiirkiye-Polonya askeri iligkileri tarihindeki yerini vurgulayip 6n plana

tasimay1 hedefledik. Ayrica ¢alismamizda Tiirkge ve Lehgenin yani sira Osmanlt

! Jerzy S. Latka, Lot ku gorzkiej stawie. Gen. Ludomil Rayski, Krakow, Spoteczny Instytut Historii
i Kultury Turcji, 1994. Jerzy W. Wypiorkiewicz, Zbigniew W. Kowalewski, Stawomir M. Kozak,
Efendi, Oficyna Aurora, Warszawa, 2018.



Turkgesi ve Ingilizce kaynaklardan da faydalanarak 6zgiin bir calisma yapmay1

amagcladik.

Bu baglamda tarihte Tiirkiye-Polonya iliskilerine genel itibariyle bakmak ve

Osmanl1 hizmetinde Polonyalilar konusuna egilmek yerinde olacaktir:

Polonya (Lehistan) ile Osmanli Devleti arasindaki resmi iligkilerinin
baslangici 1414 yilinda Polonya Krali Wiadystaw Jagietto’nun (1364-1434) Osmanli
Sultan1 I. Mehmed’e (1389-1421) Skarbek z Goéry ve Grzegorz Ormianin’i el¢i olarak
gondermesiyle baslamis ve bu iki elginin Osmanli Devleti ile Macaristan arasindaki
mucadeleyle ilgili yiiriittikleri ve barisla sonuglanan diplomasiyle iki devlet arasinda
ilk temaslar baslamistir.? Her iki devletin baslica dis politikasi 0 dénem Dogu Avrupa
ve Balkanlar’da genisleme iizerine kuruluydu. iste bu ortak emellerinden dolay1 XVII.
ylizyll sonlarina kadar Polonya ve Osmanli Devleti zaman zaman savas
meydanlarinda kars1 karsiya gelmislerdir. Savaslar ertesinde karsilikli gonderilen
elciler ve yapilan anlagmalarla iki {ilke arasindaki iliskiler yogun bir bicimde
siirdiiriilmiistiir. Ozellikle Polonya’dan gelen elgilerin heyetine katilan ve Dogu
kaltrtne ilgi duyan kisiler zaman zaman Osmanli Devleti’ni ziyaret ederek buranin
kendine has kiiltiiriinii Polonya’ya tasimislardir. Ne var ki Osmanli Devleti ile
Polonya arasindaki iligkiler bu sekilde devam etmekte idiyse de Avrupa’da gii¢
dengeleri zamanla degismeye baslamis ve Polonya da bundan nasibini alan tlkelerden

biri olmustur.

2 Tiirkiye — Polonya iliskileriyle ilgili bkz.: Dariusz Kotodziejczyk, Ottoman-Polish Diplomatik
Relations (15th to 18th Centuries) an Annotated Edition of ‘Ahdnames and Other Documents,
Leiden, Brill, 2000. Dariusz Kotodziejczyk (ed), Orzel i Polksiezyc, 600 Lat Polskiej Publicystyki
Poswieconej Turcji, Warszawa, Ministerstwo Spraw Zagranicznych, 2014. Nigar Anafarta, Osmanh
imparatorlugu ile Lehistan (Polonya) Arasindaki Miinasebetlerle ilgili Tarihi Belgeler, (y.y.),
istanbul, 1979. Wtadystaw Konopczynski, Polska a Turcja: 1683-1792, Warszawa, nakl. Instytutu
Wschodniego w Warszawie, 1936. Jerzy S. Latka, Stownik Polakéw w Imperium Osmanskim i
Republice Turcji, Krakow, Ksiggarnia Akademicka, 2015. Hacer Topaktas, “Polonezkdy (Adampol)
(1842-1992) Kurulus, Tabiyet Meselesi, imar Faaliyetleri ve Sosyal Hayat”, Belleten Dergisi, Nisan,
2015, C. LXXIX, Say1: 284, Ankara, s. 293-318. Savas ve Baris 15-19. Yiizyll Osmanh-Lehistan
iliskileri, ed. Selmin Kangal, Ankara, MAS Matbaacilik AS, 1999. Yoldaki el¢i: Osmanlh’dan
Gunimuze Turk-Leh iliskileri/Posel w drodze: Stosunki Turecko-Polskie od czasow Osmanskich
do dnia dzisiejszego, istanbul, Basbakanlik Devlet Arsivleri Genel Miidiirliigii Yay., 2014. Uzak
Komsu Yakin Amlar Tirkiye-Polonya iliskilerinin 600 Yili, ed. Aysen Anadol, Istanbul, Sakip
Sabanci Miizesi Yay., 2014.



Devletlesme siirecini 966 yilinda tamamlayan Polonya, bu tarihten itibaren
cografyasinda yiizyillarca siiren c¢ekismelere ve savaglara sahitlik etmistir.
Polonyalilar egemen olduklari topraklari genisletirken oncelikle sinir komsulari olan
Prusyalilarla miicadele etmis, XI ve XII. yiizyillarda Téton Sovalyeleri ve daha
sonraki dénemlerde Osmanli Devleti, Isve¢ ve Prusya Prenslikleri ile savas
meydanlarinda karsiya gelmislerdir. Erken donemlerde siklikla karsi karsiya gelinse
de iki devlet arasindaki diplomatik iliskilerin yUritilmesine her kosulda devam
edilmis ve 1699 Karlof¢a Antlasmasi iki tilke arasinda kalici baris1 saglamistir. Ancak
1600°1ii yillar itibariyle Polonya’nin yeni diismanlari olarak Rusya ve Isvec ortaya
cikmustir ve bundan sonrasindaki olaylar sadece Polonya 6zelinde degil, tiim diinya

devletlerini etkileyecek degisikliklere sebebiyet vermistir.

Dengelerin degisim gostermeye basladigi bu déonemde Osmanli Devleti ve
Polonya arasindaki iliskiler de daha farkli bir yone dogru evrilmeye baslamistir. Zira
XVIII. yiizyi1lda Rusya, Polonya icin oldugu kadar Osmanli Devleti igin de biiyiik bir
tehdit ve diisman halini almis, yasanilan savaslarda hem askeri hem de toprak
bakimindan pek ¢ok kayiplar verilmesine neden olmustur. Ozellikle 1768°de baslayan
ve 1774’te Rusya’nin galibiyeti ile sona eren savas neticesinde imzalanan Kugik
Kaynarca Anlagmasi ile Osmanli Devleti Kirim’1 kaybetmis, ilk kez savas tazminati
O0demek zorunda kalmis, Karadeniz’deki hakimiyetini yitirmis ve ¢ok agir bir
antlasmaya imza atmak durumunda birakilmistir. Dogu ve batida ylikselen yeni
gliclerin genisleme politikalarmim bir sonucu olarak XVIII. yiizyil sonlarna dogru
uluslararast durumlar1 lehlerine ¢eviren Prusya, Rusya ve Avusturya komsu
ulkelerinin zayifliklarindan faydalanarak Polonya’y1 paylagsma planlari yapmuslardir.
Bu paylasima giden yolda Rus Caricesi Il. Katerina, Polonya’nin ig islerine karismak
suretiyle Stanistaw August Poniatowski’nin (1732-1798) 1764 yilinda Polonya kralt

secilmesini saglamistir.

Bu donemde Kral Poniatowski, Polonya’nin onde gelen ailelerinden olan
Czartoryskiler ile birlik olarak tlkesinde birtakim reformlar yapmak istediyse de bu
iyl niyetli diisiinceleri Rusya basta olmak {izere diger komsu iilkelerini huzursuz

etmekteydi. Polonya’da bulunan Ortodokslarin ve Protestanlarin haklarini korumay1



bahane eden Rusya ve Prusya, Polonya’ya miidahale etmeye basladi.® Iste
Polonya’nin i¢ islerine yapilan bu dis kaynakli miidahaleler Polonyali baz1 kesimleri
harekete gecirmistir. Katolik inanc1 ve Polonya 6zgiirliigiiniin savunulmasi amaci ile
Rusya’ya karg1 Ukrayna’daki Bar kentinde bir konfederasyon kurulmustur.* Ancak bu
girigimler Polonya’da bir i¢ savas ¢ikmasina sebep olmus ve yasanan g¢atigmalar
neticesinde isgal kuvvetlerine kars1 konulamadigindan 1772 yilinda Polonya Rusya,
Prusya ve Avusturya tarafindan paylasilmistir.> Bu paylasim 1773 yilinda Polonya
meclisinde® kabul edilmistir. 1788’de toplanan Dértyillik Meclis’te” yeni ekonomik
kararlar ve Avrupa’da iliskilerin diizenlenmesi basta olmak iizere pek ¢ok konu ele
alimmis, en nihayetinde ise yeni bir anayasa diizenlenmistir. Boylece 3 Mayis 1791°de
Polonya’nin ilk anayasasi kabul edilse de 1793’te Polonya bu sefer Prusya ve Rusya
tarafindan taksim edilmis, Polonya’nm ikinci taksimi Grodzienski Meclisi’nde®

onaylanmaistir.

Halk isgallere karsi kayitsiz kalamamis ve 1794 yilinda karsi Tadeusz
Kosciuszko (1746-1817) onderliginde ayaklanma baslatilmis, ancak bu ayaklanma
basarisizliga ugramistir. Netice itibariyle 1795 yilinda Kral Stanistaw August tahttan
feragat etmistir. Prusya Polonya’nin ezeli topraklar1 olan Varsova’y1 ve Niemen
kiyilarina kadar olan bolgeyi, Rusya Vilnius dahil olmak Uzere, Bug ve Niemen
kiyilar1 6tesini, Avusturya ise Krakov dahil olmak tizere Bug ve Pilica nehirleri arasini
almgtir.® BOylece iigiincii paylasimla birlikte 1795’ten itibaren Polonya bagimsiz bir

devlet vasfin1 kaybederek haritadan silinmistir. Tekrar bagimsiz bir devlet olarak var

3 Nese Taluy Yiice, Ozgiirliik Pesindeki Polonya, Ankara, DTCF Yaynlari, 2004, s. 53.
4 Lehge: Konfederacja Barska.

5 Polonya taksimiyle ilgili olarak bkz.: Lord Howard Robert, The Second Partition of Poland; A
Study in Diplomatic History, Cambridge, Harvard University Press, 1915. Herbert Kaplan, “The First
Partition of Poland”, The Canadian Journal Economics and Political Science Vol. 29, No.3 (Aug.,
1963), s. 417-419, Fahir Armaoglu, 19. Yiizyil Siyasi Tarihi (1789-1914), Ankara, Tlrk Tarih Kurumu
Basimevi, 1997.

6 Lehge: sejm.

" Lehge: sejm czteroletny.
8 Lehge: sejm Grodzienski.
°Yice, a.e., s. 56.



olmas1 Birinci Diinya Harbi’ni takiben 1918 yilinda yapilan Versay® Baris

Antlagmasi ile miimkiin olacaktir.

Uc¢ komsusu tarafindan paylasilan Polonyalilarin bir kismi1 Rus yanlisi, bir
kismi da Prusya yanlist oldugundan yonetim cok zayiflamis ve tek elden idare
edilemez oldugundan halk cephesinde baslangigta bir dayanisma hareketi
baslatilamamustir. Fakat 123 yillik siire¢ igerisinde Polonya her ne kadar bir devlet
olarak var olmasa da farkli iilkelere bagli bir hayat siirmekte olan Leh vatandaslari
ulkelerinin bagimsizlik miicadelesi yolunda pek ¢ok kere ayaklanma girisimlerinde
bulunmus ve bu cografya biiyiik baskaldir1 gosterilerine sahne olmustur. Ozellikle
1789 Fransiz Ihtilali etkisiyle Avrupa’da artik milliyetgilik, bagimsizlik, 6zgiirliik gibi
kavramlar ortaya ¢cikmistir. Bu donemde Fransa’ya yaklasan Polonya i¢in bu devrim,
bagimsizligini tekrar kazanmasi i¢in birlestirici bir unsur, Fransa ise mttefik olarak

gorilmiistir.

Polonya, komsu devletler tarafindan 1795 yilinda {iclincii ve son defa
paylasilmis ve devlet olma vasfini kaybetmis olsa dahi Polonyalilarin Osmanli Devleti
ile iliskileri devam etmistir. Oyle ki Polonya’nmn bagimsizhgini yitirdigi Babiali
cevresince kabul gérmemis hatta ikili iilke iliskilerinde siklikla anlatilagelen rivayete
gore taksim altindaki Polonya doneminde Osmanli sultanlar1 Avrupali devletlerin
elcileriyle toplant1 yaparken Polonya elgilerinin nerede oldugunu 6zellikle sormuslar
ve yolda olduklar1 yoniinde cevap almislardir. Polonya ile Osmanli Devleti’nin
arasindaki bu saglam iligkiler yiizyillar boyunca devam ederek giiniimiize dek

stiregelmistir.

Pek cok Polonyali asker ve komutan goniillii olarak Italya’da bulunan
Napoléon Bonaparte’nin (1769-1821) ordusuna katilip burada Polonya Lejyonlari!
ad1 altinda toplanarak bu orduda gorevler almiglardir. Jan Henryk Dabrowski (1755—
1818), Karol Kniaziewicz (1762-1842) ve Jozef Wybicki (1742-1822) gibi

komutanlar bu orduda yer alan Polonyali askerlerden en &nemli isimlerdir.!?

10 Fransizca: Versailles.
1 Lehge: Legiony Polskie.

12 Bu kisilerle ilgili olarak bkz.: Jerzy S. Latka, Stlownik Polakéw w Imperium Osmanskim i
Republice Turcji, Krakoéw, Ksiegarnia Akademicka, 2015.



Napoléon, Ruslari maglup ettikten sonra, 1807’de yapilan Tilsit Antlasmasi
sonucunda Varsova Dukaligi’m!® kurarak yonetime Saksonya Krali Fredrick

August’u getirmigtir. 14

Napoléon her ne kadar Polonyalilarin yararina isler yapiyor gibi goriinse de
asil amaci1 Rusya’ya saldir1 hazirlig1 yaparken kendi destek¢ilerinin sayisini ¢ogaltip
hakimiyetindeki cografyay1 genisletmekti ve Polonyalilara kiigiik de olsa bir yasam
alan1 saglayarak bunu basarmisti. Bu giice de giivenerek 1812 yilinda Rusya’ya
saldirida bulundu fakat Napoléon’un donanimli ordusu, Rusya’nin ¢etin ve zorlu hava
sartlarinin etkisiyle bertaraf edilerek hezimete ugratildi ve bunun Gzerine Rus ordusu
1813 yilinda Varsova’ya girdi. Ardindan Polonyalilarin durumu da dahil olmak iizere
Avrupa’da baris1 tahsis etmek tizere 1815°te Viyana’da kongre diizenlendi.
Polonya’nin bagimsizligi Adam Jerzy Czartoryski (1770—1861) tarafindan savunulsa
da sonugta bagimsiz olmayan, pek ¢ok agidan Rusya’ya bagli Kongre Polonyasi

(Kraliyet Polonyasi)™ ortaya ¢ikti.

Rus Car1 IT Aleksandr’in (h. 1855-1881) kisisel yonetimi altindaki bu bolgede
yasam sartlarinin zorlugu, sosyal yasamin tamamina yayilmis olan baski ve sansiirden
miitevellit halkin memnuniyetsizligi dolayisiyla en nihayetinde ayaklanmalar bas
gostermeye baglamistir. Bu ayaklanmalarin ilki 1830 yilinda vuku bulan Kasim

16 olmustur. Rus yonetimi altindaki Varsova bolgesinde ¢ikan bu

Ayaklanmast
ayaklanmanin sebebi dayanilmaz Rus baskis1 ve etkisi ile ayn1 zamanda Polonyalilarin
bagimsizlik kazanma emelleridir. Polonya topraklarinda yapilmak istenen toprak
reformlarina, Rusya karst ¢ikmis ve bu da ayaklanmanin atesini koriiklemistir.
1831°de Rus giigleri tarafindan kanl bir sekilde bastirilan ayaklanma sonucunda
Kongre Polonyasi’nin tiim miistakil idari birimleri ve ordusu artik Rusya’ya

baglanmis ve Polonya adeta Rusya’nin bir vilayeti haline getirilmis, yonetim ise Rus

askeri kokenli valilere birakilmistir. Varsova’nin Ruslara teslim edilmesinin ardindan

131 ehge: Ksiestwo Warszawskie.

14 Norman Davies, God’s Playground, A History of Poland, C. I, New York, Columbia University
Press, 2005, s. 219.

15 Lehge: Krolestwo Polskie.
16 | ehge: Powstanie Listopadowe.



agir yasam kosullarina boyun egmemek i¢in pek ¢cok ayaklanmaci kitleler halinde
tilkelerinden go¢ etmis ve Osmanli Devleti’ne gelen miiltecilerin bir kismi1 Polonya
tarihinde Biyik Gog'’ denen bu hadise sonrasinda gelmistir. Ayn1 dénemde Prens
Adam Jerzy Czartoryski Paris’te Hotel Lambert grubunu teskil ederek Avrupa’da
kamuoyu olusturmaya calismis, buradan hareketle Istanbul’da bir ajans kurulmasina
karar verilmig ve 1841 yilinda Michal Czaykowski’nin basinda bulundugu Sark
Ajansi*® faaliyete gecirilmistir. Bu ajans Polonya’dan gelen gogmenlerin gayri resmi
temsilciligi oldugu kadar, Polonya’nin yeniden bagimsizligini elde etmek igin
yiiriitiilecek hareketlerin merkezi olarak da islev gorecek ve Balkanlar’daki Slav
kdkenli Osmanli vatandaslarinin yardimiyla Rusya’nin Panslavizm hareketlerine
engel olmaya ¢alisacakt1.'® Diger yandan Polonya kokenli olup Rus ordusundan kagan
veya bir sekilde esir pazarlarindan satin alinarak buraya getirilenler igin
Czartoryski’nin inisiyatifiyle giiniimiizde Polonezkdy (Adampol) olarak adlandirilan
Polonya koyii Istanbul’da 1842’de kurulmustur.?® Bu yerlesim zamanla blylye

gelmistir ve giinimuzde de varligini stirdiirmektedir.

Isgal altindaki topraklarda kalan vatandaslar da birgok ayaklanmaya katilarak
bagimsizlik hareketlerinde bulunmuslardir. Bu ayaklanmalardan en ¢ok ses getirenleri
1846 yilinda gergeklesen Krakov Ayaklanmasi, 1848 Halklarin Bahar: hareketi ile
1863 Ocak Ayaklanmasi olmustur. Prusya’ya kars1 dnce Wielkopolska Bdlgesi’nde
baslayan ve Krakov’da biiyiik gosterilere sahne olan Krakov Ayaklanmasi’n1 takiben
iki sene sonra Halklarin Bahar yasanmistir. Isci ayaklanmalari, Rus baskis1 altindaki
Macaristan ve Polonya gibi iilkelerde 6zgiirliik amagli gosterilere doniismiistiir. Daha
sonra Polonya’nin son bagimsizlik kalkigmasi olan Ocak Ayaklanmasi, Romuald
Traugutt (1826-1864) Ludwik Mierostawski (1814-1878) ve Marian Langiewicz
(1827-1887) liderliginde gerceklesmistir. Bu hareketlerin hepsi de basarisizlikla

17'|_ehge: Wielka Emigracja.

18] ehge: Agencja Gtowna Misji Wschodnie;j.

19 Hacer Topaktas, “Polonezkdy (Adampol) (1842-1992) Kurulus, Tabiyet Meselesi, Imar Faaliyetleri
ve Sosyal Hayat”, Belleten Dergisi, C. LXXIX, Say1 284, Ankara, 2015, s. 295.

20 Bu konuda bkz.: Jerzy S. tatka, Adampol (Polonezkdy). Dzieje i kulturowe przeobrazenia
polskiej osady nad Bosforem (1842-2010), Szymbark, Centrum Edukacji i Promocji Regionu, 2010.
Kazimierz Dopierata, Adampol-Polonezkdy, z dziejow Polakéw w Turcji, Poznan, UAM, 1983.



sonuglanmugtir. Ozellikle dénem Avrupasi’nda yasanan milliyet¢i hareketler
Polonyalilar1 etkilemis olsa da istenen derecede organize olamadiklarindan ve Rus
ordusuna kars1 mukavemet edecek diizeyde mevcudiyetleri bulunmadigindan mutlak

bir basariya ulagsmalart miimkiin olmamustir.

Tarihsel olaylar baglaminda goriildiigli tizere Polonyalilarin biiyiik bir kismi
devletleri isgal edildikten sonra yasadiklar1 yerleri terk etmek durumunda
kalmiglardir. Ocak Ayaklanmasi sonrasi bagimsizlik miicadelesi, artik fikri olarak
yuritilmeye ve bu sayede Polonya milliyetciligi gelismeye baslamistir. Mlteciler
gittikleri yeni {ilkelerde Polonya’nin bagimsizligin1 kazanmak ugruna cesitli
faaliyetlere girismis, ayn1 zamanda da kendilerini kabul eden bu devletlere katkida
bulunmaya calismislardir. Bu bakimdan istanbul ve Polonezkdy de giderek 6nem
kazanarak bagimsizlik hareketlerinin dogudaki 6nemli bir merkezi olmustur.?
Calismamizin konusu olan Ludomit Rayski’nin babasi 1863 Ocak Ayaklanmasi
sonras1 buraya go¢ ederek vatandaslik alan ve daha sonra Osmanli Devleti’nde
istihdam edilen bir askerdir. Calismamizin devaminda tipki Rayski ailesi gibi Osmanl
Devleti’ne sigman Polonyalilarin ¢esitli alanlardaki istthdamlar1 Orneklerle

gosterilecektir.

XIX. yiizyilda Polonya’da meydana gelen ayaklanmalar sonrasinda Polonya
entelektiiel yasami biiyiik zarar gormiis, 6zellikle asiller, sanatgilar, yazarlar, aydinlar
gibi pek ¢ok farkli kesimden kisiler Polonya topraklarindan farkli iilkelere go¢ etmek
zorunda kalmiglardir. Bu iilkelerden biri de yukarida belirtildigi tizere Osmanl
Devleti olmustur. 1795 yilindaki tiglincii paylasimdan sonra Osmanli topraklarina
gelen Polonyalilar XIX. yiizy1l boyunca fasilalarla bu cografyaya go¢ etmislerdir.
Osmanli topraklarinin siginilacak bir liman olarak goriilmesinde kuskusuz Babiali’nin

Dogu Avrupa topraklari konusunda Rusya ile ¢ikar c¢atismasinin ve Osmanl

2L Osmanl Devleti’nde Polonyali miiltecilerle ilgili bkz.: Adam Lewak, Dzieje Emigracji Polskiej w
Turcji 1831-1878, Warszawa, nakl. Instytutu Wschodniego w Warszawie, 1935. Bayram Nazir,
Osmanl’ya Sigmanlar Macar ve Polonyal Miilteciler, istanbul, Yeditepe Yayinlari, 2006.
Kazimierz Dopierata, “Osmanli imparatorlugu’nda Polonyalilar”, Savas ve Baris 15-19. Yiizyil
Osmanh — Polonya iliskileri, Istanbul, T.C. Kiiltiir Bakanligi, 1999, s. 20-36. Kazimierz Dopierala,
“Osmanli Imparatorlugu’nda ve Tiirkiye Cumhuriyeti’nde Polonyalilar”, Uzak Komsu Yakin Anilar,
Turkiye-Polonya fliskilerinin 600 Yih, Istanbul, Sakip Sabanci Miizesi Yaymlari, 2014, s. 26-36.
Musa Giimiis, Osmanh Modernlesmesinde Yabancilar: Leh ve Macar Miiltecileri, Istanbul, Libra
Kitap, 2019.



Devleti’nin gogmenlere karsi politikalarinin da etkisi vardir. Rus ilerlemesinin iki
devletin ¢ikarlarina uygun olmamasi Polonya ile Osmanli Devleti’ni ortak bir paydada

birlestirmistir.

1830-1831 yillarinda gergeklesen Kasim Ayaklanmasi neticesinde Osmanli
Devleti’ne oOnemli bir go¢ dalgas1 baslayinca Polonyalilar, Polonya’nmn 0nli
ailelerinden Czartoryskiler’den Adam Jerzy Czartoryski 6nderliginde teskilatlanma
yoluna gitmisti. 1836’dan beri baslatilan bu girisimler ancak 1840’larda meyvesini
verdi.?? Polonya’nin bagimsizlik hareketlerinin merkezi olarak adlandirilan, Paris’te
Adam Jerzy Czartoryski’nin basinda bulundugu Hotel Lambert grubunun aldigi
kararlar dahilinde Osmanli Devleti’nin baskenti Istanbul’da Polonyalilar icin koy
kurulmustur.?® Polonya’dan gelen siginmacilarin yerlestirildigi bu koy, Lazarist
rahiplerden alinan topraklara kurulmus ve buranin ilk yerlesimcileri Rusya’dan satin
alman 12 Polonyali savas esiri olmustur.?* Kdyiin kuruldugu 1842 yilindan itibaren
yogun go¢ alan kdyiin kurulmasi i¢in biiyilik ¢cabalar1 olan Adam Jerzy Czartoryski’ye
ithafen Adampol adi verilmis ve zaman gegtik¢e buraya pek ¢cok Polonyali yerlesimci
gelmistir. Polonya’nin gé¢ vermesine sebep olacak bir diger olay ise tiim Avrupa’y1
kasip kavuran 1848 Ihtilali?®, diger adiyla Halklarin Bahar: hareketi pek cok Avrupa
iilkesinde prensipte is¢i haklarmin savunulmasi seklinde kendisini gosterse de

Polonya’da bagimsizlik adina yiikselmistir.

Osmanli kimligi altinda Polonyalilar, yasadiklar1 yeni topraklar1 tiimiiyle
benimsemisler ve zamanla Osmanli hizmetinde calismaya baslamislardir. Ozellikle
Osmanli Devleti’nde biirokratik ve askeri kadrolarda ¢alismis ve devletin
modernizasyonuna katki saglamiglardir. Cesitli riitbelerde subaylar, miihendisler,
doktorlar, hukukgular, yazarlar, sanatgilar, eczacilar gibi énemli meslek grubundan

pek ¢ok kisi Osmanli Devleti’nde istihdam edilmistir.

2 Topaktas, a.e., s. 294

23 Hotel Lambert calismalariyla ilgili olarak bkz.: Barbara Konarska, W kregu Hotelu Lambert
Wiadystaw Zamoyski w latach 1832-1847, Wroctaw, Ossolineum 1971, s. 30-62.

24 Topaktas, a.e., s. 296.

%5 1848 Ihtilali ile ilgili olarak bkz.: Norman Davies, Avrupa Tarihi, Istanbul, imge Kitabevi, 2006, s.
747,792, 832-833.
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Polonyal1 siginmacilardan istihdam edilenlerin pek ¢cogu askeri alanda hizmet
vermistir. Zira Osmanli Devleti’ne gelen siginmacilarin biiyiik cogunlugu iyi askeri
egitime sahip ve Avrupa askeri sistemini iyi bilen subaylar olmustur. Bu subaylar
Osmanli ordusunda cesitli unvanlarda gorevlendirilmis ve en yiiksek riitbe olan
pasaliga kadar ylikselmislerdir. Bu subaylarin en énemlilerinden biri Mehmed Sadik
Pasa olarak bilinen Michat Czaykowski’dir (1804—-1886). Kasim Ayaklanmasi’nin
basarisizliga ugramasimin ardindan once Fransa’ya giden Czaykowski, Polonya
bagimsizlik hareketine destek olmak amaciyla buradan Roma’ya gitmis ama
calismalar1 basarisiz kalmistir. Bu donemde Polonya’nin biiyiik soylularindan olan ve
iilkesini i¢inde bulundugu kotii durumdan dolay: terk edip Paris’te yasayan Adam
Jerzy Czartoryski Paris’te ikamet etmekte ve Rus isgaline karsi hareketleri buradan
yonetmekteydi. Paris’e gelen Michat Czaykowski, Hotel Lambert Grubu’nun

yoneticisi olan Czartoryski ile tanist1.

Farkli1 Avrupa sehirlerinde Polonyalilar tarafindan kurulan ajanslar isgal karsiti
hareketleri yonetiyordu. Bir ayr1 merkez olarak Istanbul da diisiiniilmekteydi zira
Osmanli’nin bu bas sehri Polonyali miiltecilerin barinmasi ve korunmasi igin bir
merkez olarak kullanilabilecekti. Bu merkezlerden biri olan Sark Ajansi, Fransiz
korumacilig1 altinda Istanbul’da acildi ve ajansin baskanhigini Ustlenmek iizere
Czaykowski 25 Agustos 1841°de Istanbul’a geldi.?®® Czaykowski’nin ajansin
baskanligina segilmis olmasi rastlant1 degildir, ¢iinkii kendisi Polonya’nin davasmnin
enerjik bir savunucusu idi. Osmanli {ilkesi ile hem bir yazar hem de gé¢men eylemci
olarak ilgileniyordu. Ajansin amaci, Osmanli-Leh dostlugunu ve Lehlerdeki ulus
bilincini giiclendirmek oldugu kadar, Rus Kkarsiti ¢aligmalar yaparak Polonya’nin
kurtulusunu gerceklestirmekti. Rusya’ya karsi diizenlenen siyasi-askeri eylemlerin

merkezi artik buras1 olmustu.?’

Czaykowski Rus ajanlarindan saklanmak igin bir middet kimligini sakladi.

Kendisini Paris Edebiyat Enstitiisii icin Osmanli Devleti sinirlarinda yasayan Slav

% Kemal Beydilli, “Sadik Mehmed Pasa”, TDV islam Ansiklopedisi (DIA), XXXV, 2008, s. 396

27 Jadwiga Chudzikowska, “Nieznane Listy Michala Czajkowskiego-Sadyka Paszy i Ludwiki
Sniadeckiej w Zbiorach Muzeum Narodowego w Kielcach”, Rocznik Muzeum Narodowego w
Kielcach, C. XI, Krakow, 1980, s. 211.
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ahalinin tarihini ve etnik yapisini incelemek tizere gelmis Fransiz soylularindan Kont

Michel Cayka olarak tanitt1.?®

Kafkasya’da zorla Rus ordusunda savastirilan, Cerkezlere esir diisen Polonyali
esir askerleri kole pazarlarindan satin alarak kurtaran Czaykowski, ilerde bir askeri
lejyona dondstiirmeyi disledigi Polonezkoy’ii, 1842°de Lazaryen rahiplerine ait
ormanlik araziyi kiralayarak kurdu ve koyin ilk sakinleri bu esir askerlerden
olusturuldu.?® Ayn1 désnemde Ruslar yiiziinden Istanbul’a kacan miilteciler sebebiyle
Istanbul’daki Polonya diplomatik temsilcigi yani Sark Ajans1 daha da énem kazandi.
Michat Czaykowski 1842-1850 arasinda bu ajansin sefi olarak ¢aligmakta ve irtibat
saglamaktaydi.®® Fakat faaliyetleri 6zellikle Ruslar tarafindan takip edilmekteydi. Bu
donemde Rusya Czaykowski’nin faaliyetlerinden duydugu rahatsizligi Babiali’ye

bildirmis ve onun smir dis1 edilmesini istemisti.

Bu gelismelere binaen multeciler meselesinin hareketli bir déneminde
Misliiman oldu ve Osmanli vatandasligina gecti. Kendisine Mehmed ismi ve Sadik
mabhlas1 verildi.* 1851°de Osmanli ordusunda istihdam edildi ve Pasa riitbesiyle
hizmete basladi. Bu siirecte ¢esitli birimlerde gérev aldi. Osmanli Devleti’ne siginan
miiltecilerin ¢ogu Avrupa askeri sistemini bilen uzman askerlerdi ve Czaykowski de
bu Kisilerden biri olarak Osmanli ordusunda generallige kadar yikseldi.®? Kirim
Harbi’nde olusturulan Kazak Alay1’nin kumandanligini yapti ve Ruslara kars1 savasti.
Kendisiyle birlikte Rusya’ya savasmak tizere harbe katilmak isteyenlerle birlikte
Osmanli Devleti’ne verdikleri arzuhalde “Devlet-i Aliye’nin diismaniyla harb etmek
seref ve iftitharina miizaheret buyrulmasini” rica ederek Rusya’ya karsi Osmanlt
Devleti’nin yaninda olduklarini belirterek, ruhlarina islenmis Rus nefretini canli bir

sekilde ortaya koyma firsatin1 yakalamak istemislerdi.®3

% Beydilli, a.e., s. 396.
2 Topaktas, a.e., s. 297.
30 Beydilli, a.e., s. 397.
31 Beydilli, a.e., s. 397.

32 Musa Gumds, “Mehmed Sadik Pasa (Michal Czajkowski) ve Osmanli Devleti’nde Kazak Siivari
Alay1”, Turkish Studies, C. 5/3, Ankara, 2010, s. 1367.

33 Giimiis, “Mehmed Sadik Pasa (Michal Czajkowski) ve Osmanli Devleti’nde Kazak Siivari Alay1”, s.
1367.
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Mehmed Sadik Pagsa’nin Osmanli ordusuna en énemli hizmeti stiphesiz ordu
biinyesinde kurdugu ve tamamen Avrupa usulleri ile tanzim ettigi Kazak Askeri
Stivari Alay1’dir. Kendine has bir yapisi olan ve Czaykowski’nin askeri tecriibelerinin
bir Griinii olan bu alay 1855 yilinda kuruldu. Alay kurulus nizamnamesi Sura-i
Askeri’den alinan talimatnameler ile diizenlendi.** Alay biinyesinde Osmanli
Devleti’ne siginan Leh ve Macar miilteciler ile Kazaklar ve Tatarlar vardi. Askeri ve
idari anlamda Mehmed Sadik Pasa, kendisine bagli olan Kazak Alayi ile Bulgaristan
ve Teselya’da bulunmus, Liibnan’da garnizon kumandanlhigi yapmus, Biikres
muhafizligi goérevini yiiriitmis, Yunanistan’m smir bolgesinde, asayisin temini ve
haydutlukla miicadele etmek icin gorevlendirilmis, Sirplarin  ¢ikardiklar
karigikliklarin énlenmesi igin Yenipazar’da gorevli olarak bulunmus, bundan baska

Taklid-i Seyf Alayi’nda gorev almistir. 3

Kinim Savasi’nda Czaykowski’ye hag ve hilal isaretlerini tasiyan 6zel bir
sancak verilmistir.®® Savas sonrasinda Rumeli Beylerbeyi riitbesi verilmistir.®’
Dobruca’da Ruslara karsi savasmis ve Silistre’de {istiin basari gostermistir. Bu
donemde artik Cayka Pasa olarak taninmaya baslamistir. 1870’te Kazak Siivari Alay,
Balkanlardaki asayisin ve giivenligin temininde gorevlendirilmistir. 1870’te
Bulgaristan’daki ayaklanma tehlikesini bertaraf edip uzlasma sagladigindan Rusya
tarafindan affa ugramistir.®® Rusya tarafindan maasa baglanan Sadik Pasa, 1872°de

Osmanl ordusundan ayrilmis ve 1873’te Ukrayna’ya geri désnmiistiir.°

Osmanli Devleti’ne siginan miiltecilerin en bilinenlerinden biri olan Mustafa

Celaleddin Pasa (1826-1876) 1846 yilinda Poznan ve cevresinde vuku bulan

% Musa Giimiis, “Leh ve Macar Miiltecilerinin Osmanli Devleti’ne Siginmasi Beyin Gogii Olarak
Degerlendirilebilir Mi?”, Tarih Okulu Dergisi (TOD), Y1l 8, Say1 XXIII, Eyliil, 2015, s. 368.

% Giimiis, “Mehmed Sadik Pasa (Michal Czajkowski) ve Osmanli Devleti’nde Kazak Siivari Alay1”, s.
1369.

3% Beydilli, a.e., s. 397.

37 Metin Unver, “Wanda ya da Mehmet Sadik (Cayka) Pasa’nin Tiirkiye Anektodlar1”, Tarih Dergisi,
Say1 65 (2017/1), Istanbul, 2017, s. 106.

% Beydilli, a.e., s. 397.

3% Mehmed Sadik Pasa’nin Osmanli anilarin1 Rusca ¢evirisinden Tiirkgeye aktaran bir ¢alisma olarak
bkz.: Gilnar Kara, Polonezkdy’iin Kurucularindan Caykovski Mehmet Sadik Pasa’nmin Osmanh
Amilar, [stanbul, Kémen, 2016.
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Wielkopolska Ayaklanmasi’na katildiktan sonra tutuklanmis, daha sonra Fransa’ya
subay olma hayalini gerceklestirmek {lizere gitmistir. Burada subay ihtiyact
olmadigindan 1849 yilinda Osmanli Devleti’ne gelmistir. Bu donemde hayatini1 idame
ettirebilmek i¢in Miisliimanlig1 kabul etmis ve Osmanli ordusuna katilmistir. Ayrica
Avrupa’da yayimlanan askerlik ve miihendislik kitaplarini getirtip kendi kendini
yetistirmis oldugu da bilinmektedir.*° Konstanty Borzecki, oncelikle Istanbul’daki
orduda istthdam edilmis olmasina ragmen sonrasinda Dogu Anadolu’daki orduda
gorevlendirilmis ve Diyarbakir’da gorevini icra etmeye baslamistir. Buradayken
Osmanli ordusunu yakindan tanima c¢aligmalar1 yapmig ve Osmanli ordusuyla ilgili
bazi saptamalarda bulunmustur. Borzegcki’ye gore ordu sistemi vahim durumdaydi ve
diizenlenmeler yapilmasi gerekliydi. Buna dayanarak orduyu gii¢lendirecek bazi
projeler tatbik etmistir ve Mehmed Resid Pasa’ya sunmustur. Ayrica bu donemde
cizdigi askeri haritalarla Osmanli askeri makamlarinin takdirini kazanmigtir.*!
Basariyla kurmus oldugu miistahdem mevkii projesi sayesinde Istanbul’a donmiis
olan Borzecki, 1853 yilinda Erkan-1 Harp komutanlarindan Omer Liitfi Pasa’nin
birligine tayin edilmis ve burada genelkurmaym harita boliimiiniin basma

getirilmistir.%?

Istanbul’a geldikten sonra Bagdat’ta ¢ikan bir karisikligi bastirmak {izere
Omer Liitfi Pasa komutasinda buraya gitmis ve burada Araplarla yapilan muharebede
gorev almustir. Erkan-1 Harp zabiti vazifesiyle gittigi bu gorevde sag elinden bir

kursun yarasi almigtir. Bu yiizden sag elinin orta parmagi kisa kalmigtir.*®

Gosterdigi askeri basarilardan dolayr pek c¢ok yerde gorev yapmistir. Bu

dénemde Osmanli Devleti’nde devam eden isyanlar nedeniyle Omer Liitfi Pasa ile

40 Jerzy S. Latka, Lehistan’dan Gelen Sehit Mustafa Celaleddin Pasa/Konstanty Borzecki,
[stanbul, Boyut Yaymecilik, 1987, s. 19.

41  atka, Lehistan’dan Gelen Sehit Mustafa Celaleddin Pasa/Konstanty Borzecki, s. 21.

42 Musa Giimiis, 1848 Ihtilalleri Sonrasinda Osmanli Devleti’ne Sigman Leh ve Macar Miiltecilerinin
Osmanli Modernlesmesine Etkileri”, Gazi Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiist, Tarih Anabilim
Dali, Yakin¢ag Tarihi Bilim Dali, Yayimlanmis Yiiksek Lisans Tezi, Ankara, 2007, s. 133.

43 Latka, Lehistan’dan Gelen Sehit Mustafa Celaleddin Pasa/Konstanty Borzecki, s. 24.
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Girit’e gitmis ve bu savas siiresinde 41 yasinda Mirliva** riitbesine yikseltilmistir.*®
Istanbul’a dondiikten sonra Omer Pasa’nin éneminin azalmis ve sonraki siirecte de
hayatin1 kaybetmis olmast Celaleddin Pagsa’y1 etkilemistir. Ayni zamanlarda
kendisinin ordudan emekli edildigini ve kiigiik oglu Ali Seyfi’nin hayatini kaybettigi
haberini almistir. 44 yasinda emekli edildikten sonra Istanbul’un Anadolu yakasinda
yasamini siirdiirmiis ancak bir siire sonra Sultan tarafindan tekrar eski mertebesine
yukseltilerek seraskeriye tiyesi olmus ve 1873 yilinda Lofcali Dervis Pasa’nin

Sirbistan ile Karadag’da kalan ordunun komutanlarindan biri olmustur.46

Temmuz 1875’te Balkanlar’da Osmanli Devleti’ne karsi yeni bir isyan dalgasi
baglamistir ve bu ayaklanmaya istirak i¢in pek ¢ok goniillii Hersek’e gelmistir.
Mustafa Celaleddin Pasa ise bu ayaklanmay1 bastirmak iizere dnce Sirbistan’daki Nis
kasabasina tayin edilmistir. Ancak Hersek’te durum kotiilestiginden 1876 yili mart
aymm sonunda buraya gitmistir.#’ Mustafa Celaleddin Pasa yeni gorev yerinde
isyancilara karst onemli basarilar kazanmis olsa da Karadagh isyancilara karsi
mucadele verirken yaralanmis ve kaldirildig: revirde 10 Ekim 1876 tarihinde sehit

diismiistiir.

Mustafa Celaleddin Pasa, zaman iginde cesareti ile taninmig bir Osmanli
Pasas1 olmustur. 27 yil Osmanl Devleti i¢in hizmet etmistir. Iyi bir komutan
olmasinin yani sira, resmetme konusundaki yetenegi ile haritalar ¢izmis ve bdylece
orduya farkli yonlerden de katki saglamistir. Bunun yaninda Mustafa Celaleddin Pasa
Tiirkgiiliik akimini ilk baslatanlar arasindadir.*® Ozellikle bu konudaki goriislerini
1869 yilinda Fransizca olarak yazdigi ve Sultan Abdiilaziz’e ithaf ettigi “Les Turcs

Anciens et Modernes” isimli kitabinda anlatmistir.*® Bu eserinde Turk tarihi ve

4 Osmanli Devleti’'nin son déneminde kullanilan, ferik ile miralay riitbeleri arasinda olan ve
giiniimiizde Tuggeneral riitbesine denk gelen askeri bir riitbe.

4} atka, Lehistan’dan Gelen Sehit Mustafa Celaleddin Pasa/Konstanty Borzecki, s. 24.
46 t gtka, Lehistan’dan Gelen Sehit Mustafa Celaleddin Pasa/Konstanty Borzecki, s. 27.
47 L atka, Lehistan’dan Gelen Sehit Mustafa Celaleddin Pasa/Konstanty Borzecki, s. 36.

4 Giimiis, “Leh ve Macar Miiltecilerinin Osmanli Devleti’ne Siginmasi Beyin Gocii Olarak
Degerlendirilebilir Mi?”, s. 376.

49 Bu eserin Trkgesi igin bkz.: Mustafa Celalettin Paga, Eski ve Yeni Tlrkler (Fransizcadan geviri ve
aciklamalar Giiven Beker), Istanbul, Kaynak Yayinlari, 2014.
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kiiltiirtinii  derinlemesine inceleyerek Tiirk kavramint Avrupa’ya agiklamaya
calismustir. Ozellikle Tiirk milletinin ortaya ¢ikisi, dilinin gelismesini ve Avrupa
dilleriyle olan ilgisi tizerine yazmistir. Sair Nazim Hikmet ve yazar Oktay Rifat’in
blylk dedesidir.

Osmanli ordusunda istihdam edilen bir bagska Polonyali da Miisliiman olduktan
sonra Sefer adin1 almis olan Wiadystaw Koscielski’dir (1819-1895). Sefer Pasa,
Osmanli stivarilerinin  basina getirilmis ve burada gergeklestirilen 1slahatlar
konusunda énemli ¢alismalarinin yani sira sarayda mihmandar olarak gorev almustir.
Iskender Pasa olarak bilinen Antoni Aleksander Ilinski (1814-1861), Osmanl
ordusunda uzman olarak ¢alismis ve Avrupa tarzinda diizenlemelerde bulunmustur.
Genel olarak askeri miilteciler Osmanli ordusuna Avrupa tarzini 6gretmis ve ordunun

doniisiimii konusunda pek ¢ok ¢alismalar yapmislardir.>®

Bir diger asker kdkenli siginmaci olan Zachariasz J6zef Bem (Murad Pasa-
1794-1850), Napoléon’un ordusunda Rusya’ya karsi savasmis ve Rus isgalini
onlemeye calismigtir. 1830 yilinda Varsova’da ayaklanma ¢iktiktan bir sene sonra
buraya gelerek savascilarin saflarina katilmig olsa da ezici Rus birliklerine yenik
diismiis ve iilkeyi terk ederek Fransa’ya gitmistir. Burada Polonya 6zgilirligii igin bir
dizi hareketlerde bulunurken 1848’de tiim Avrupa’y: kasip kavuracak devrim Paris
sokaklarinda baglayarak kisa siirede Viyana ve Macaristan’a kadar ulagmisti.
Halklarin Bahari hareketi bu baglamda esir milletlerin umudu haline geldi. Bu durum
Polonya’nin 6zgiirlesmesi icin Bem’i tekrar cesaretlendirdi ve Macaristan’da
savasacak isyanci birlikler yaratmaya calistt ve bu yilizden de Macaristan’a gitti.
Budapeste’de miicadelesine ortak olarak Macar ulusal kurtulusunda yer alan Ludwik
Kossuth (1802-1894) ile goriistii. Savaslarda gosterdigi basari ve cesaretiyle goz
dolduran Bem, Budapeste’de bir grup Polonyali asker ile goriisiip burada bir Polonya
Lejyonu kurmaya calistt. Ancak daha sonralari olusturdugu bu boliigii Macar
birliklere katmay1 daha dogru buldu. Ilk baslarda bu ordu 6zellikle Macaristan’in
ozgirliigii i¢in Avusturya’ya kars1 ¢arpist1 ve biiylik zaferler kazandi. Ancak zaman

gectikce ordu zayifladi ve Avusturya’nin emperyalist birlikleri karsisinda giigsiiz

5 Giimiis, “1848 Thtilalleri Sonrasinda Osmanli Devleti’ne Sigman Leh ve Macar Miiltecilerinin
Osmanlt Modernlesmesine Etkileri”, s. 56.
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duruma diismeye basladi. 1849 yilina gelindiginde Rus birlikleri karsisinda yenilen
Bem ve komutasindaki pek c¢ok kisi Tiirk simirina geldiler. Bem’in Osmanli sinirin1
ilk gecisi iltica maksadiyla degil, bolge halkini1 Ruslara kars1 ayaklandirmak ve kendi
yanlarinda savasmaya ikna etmek i¢indi.>! Ancak Babiali bundan duydugu rahatsizlig
dile getirince Bem ve beraberindekiler geri ¢ekilmek durumunda kalmistir. Daha
sonra Ruslara karst savasirken hastalanmis ve Osmanli Devleti’ne sigimmak

durumunda kalmastr.

Ayaklanmacilarin Osmanli Devleti’ne sigmmasit Avusturya ve Rusya’yi
rahatsiz etmisti. Car I. Nikolay, Osmanli Devleti’ne siginan pek ¢ok miilteciyi Kiiciik
Kaynarca Antlasmasi’na dayanarak Rusya’ya ihanetten dolay1 tutuklamak ve
cezalandirmak istiyordu. Ancak Osmanli Devleti miiltecileri iade etmeyerek onlar
farkli yerlere yerlestirdi. Hatta bu donemde Sultan Abdiilmecid “Tahtimi veririm,

752

basimi veririm. Fakat devletime sigmanlar1 asla geri vermem”°* agiklamasinda

bulunarak miiltecilerin giivenligi hususunda kisisel giivence vermistir.

Bu suregte Kigiik Kaynarca Antlagsmasi’nin ilgili maddesine atfen multecilere
din degistirmeleri halinde Rusya’ya iade edilmeyecekleri ve dilerlerse Rusya’ya kars1
Osmanl ordusunda savasabilecekleri sdylenmistir. Bunun iizerine Bem, Islamiyet’i
secerek Murad adini almis, orduda Pasa olarak goreve getirilmis ve Vidin’e
yerlestirilmigtir. Murad Pasa burada Tiirk¢e 6grenmeye ve i¢inde bulundugu kiiltiiri

Ogrenip benimsemeye ¢aligmigtir.

Murad Pasa ve beraberindeki miilteciler Vidin’de yaklasik tli¢ ay kaldiktan
sonra Rus tehdidi nedeniyle Sumnu’ya yerlestirildiler.® Murad Pasa burada ii¢ ay

kadar kaldiktan sonra Rusya ile yapilan anlasma geregince Halep’e gonderildi ve tayin

5t zafer Golen, “Jozef Bem’in (Murad Pasa) Osmanli Giinleri”, Tiirkiye-Polonya iliskilerinde
“Temas Alanlar1” (1414-2014) Uluslararas1 Konferansi Bildiriler Kitabi, 06-07 Haziran 2014,
Varsova, Hazirlayanlar Hacer Topaktag, Natalia Krolikowska, Ankara, Tiirk Tarih Kurumu, 2017, s.
159.

% Bayram Nazir, Osmanl’ya Siginanlar Macar ve Polonyali Miilteciler, Istanbul, Yeditepe
Yayncilik, 2006, s. 390.

58 Bayram Nazir, “Murad Pasa’min Halep’te Oliimii ve Terekesi”, Turkiye-Polonya iliskilerinde
“Temas Alanlar1” (1414-2014) Uluslararas1 Konferansi Bildiriler Kitabi, 06-07 Haziran 2014,
Varsova, Hazirlayanlar Hacer Topaktas, Natalia Krolikowska, Ankara, Tulrk Tarih Kurumu, 2017, s.
185.
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olur olmaz hemen Osmanli ordusunda reform yapmak igin planlar hazirladi. Oncelikle
ordunun, savasta manevra kabiliyetinin arttirtlmasi i¢in mobil top plant yaptu.
Topguluk tarihinde ilk defa topgu raketini bulup uygulayan kisi oldu.®* Osmanli
vatandasligina gectikten sonra burada faydali isler yapmaya calisan Murad Pasa, 10
Aralik 1850 tarihinde hayatini kaybetti.

Askeri hususta pek ¢ok gogmenin istihdam edilmesine ilaveten istihdam edilen
bir diger grup miihendislik alanindandir. Miihendislik alaninda yapilan istihdamlar
politik olaylarla yakindan ilgilidir. Ayaklanmalar sonras1 Osmanli Devleti’ne siginan
Polonyalilar tahsillerine ve deneyimlerine gore devlet icerisinde c¢alistirilmak iizere
istihdam edilmislerdir. Ludwik Sas-Monastyrski, Jozef Grekowicz, J6zef Accord gibi
bircok Polonyali Osmanli imparatorlugu’nda yol, kdprii ve demiryolu insaatinda
calisir.>® Bir Napoléon subayr olan Wincent Brzozowski’nin oglu olan Karol
Brzozowski, Osmanli Devleti’ne siginan miiltecilerden en genis mesleki yelpazeye
sahip olanlardandir. Osmanli Devleti’'nde Kara Avci lakabiyla tanmmaktadir.
Meslekleri arasinda miihendislik, ormancilik, haritacilik, arkeolog ve ziraatgilik
bulunmaktadir.®® Ocak Ayaklanmasi’na katildiktan sonra bir siire ¢esitli sehirlerde
kacak olarak yasadiktan sonra Paris’e gecmeyi basardi ve burada Adam Mickiewicz
(1798-1855) ile tanistiktan sonra 1853 yilinda Rusya ve Osmanli Devleti arasinda
yasanan Kirim Harbi’nde Polonya Demokratik Toplumu’na®’ bagl bir lejyon kurma

amactyla Babiali’ye gonderildi.5®

Bundan sonraki 30 senesini Osmanli Devleti’nde farkli gérevlerde caligarak

geciren Brzozowski, Balkan ve Asya illerinde telgraf hatlar1 yapiminda miihendis

5 Giimiis, “1848 TIhtilalleri Sonrasinda Osmanli Devleti’ne Sigman Leh ve Macar Miiltecilerinin
Osmanli Modernlesmesine Etkileri”, s. 55.

5 Kazimierz Dopierata, “Osmanli Imparatorlugu’nda Polonyalilar”, Savas ve Baris 15 — 19. Yiizyil
Osmanl — Polonya iliskileri, istanbul, T.C. Kiiltiir Bakanligi, 1999, s. 23.

% Giimiis, “Leh ve Macar Miiltecilerinin Osmanli Devleti’'ne Siginmasi Beyin Gogii Olarak
Degerlendirilebilir Mi?”, s. 380.

57 Lehce: Towarzystwo Demokratyczne Polskie.

%8 Jerzy S. Latka, Slownik Polakéw w Imperium Osmanskim i Republice Turcji, Krakéw,
Ksiegarnia Akademicka, 2015, s. 68.
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olarak ¢alismis, Istanbul’dan Sumnu’ya telgraf hattini insa etmistir.® Ug yil siiresince
bugiinkii Bulgaristan topraklarinda orman arazilerinde gérev yapmustir. Ayrica kendi
olgiimlerine dayanarak Balkan Daglar1 ve Rodoplarin haritasin hazirlanmustir.®0 1863
yilinda esini ve cocuklarmi geride birakarak Polonyali ayaklanmacilara yardim
amaciyla Zygmunt Miltkowski komutasinda olusturulan sefer kuvvetlerine katilarak
birligin iigiincii boliik komutanligni yapmustir.®! Ancak ayaklanmanin basarisizliga
ugramasimin ardindan Osmanli Devleti’ne geri donerek telgraf tellerinin kurulmasi
isiyle ilgilenmistir. Mermi ve barut iiretimi de yapmis olan Brzozowski, 15 Temmuz
1863 tarihinde Rumen kuvvetleriyle girisilen bir miicadelede agir yaralanmigtir. 1883

yilinda Lviv’e yerlestikten sonra 1904 yilinda burada hayatin1 kaybetmistir.

Bu kisilere ek olarak bir¢ok kaynaktan anlasildigi tizere, Polonyalilar Bagdat
ve Diyarbakir telgraf istasyon midiirii, Irak, Suriye, Romanya’daki hat miifettisi
olarak gorev yapmislardi. 1880’lerde bu mevkilerde Polonyalilar bulunuyordu. 1865
yilinda Osmanli Kara Yollar1 ve Koprii Midiirliigii kuruldugu zaman yine kalabalik
bir Polonyali grup c¢alismalara baglamistir. Osmanli vatandasi olarak Nihad Pasa olan
General Seweryn Bielinski (1815-1895) demiryollarinda 1871°de vekil, sonra da

1877den itibaren Izmir Miidiirii olmustur.

Cumhuriyet dénemine bakildiginda Ikinci Diinya Harbi basladiktan sonra
henliz 1 Ekim 1939 tarihinde 74 Polonyalinin Tiirkiye’ye sigindig1 bilinmektedir.
Harbin baslamasindan sonra Tiirkiye’de gérev yapmakta olan Alman uzmanlar geri
donmek durumunda kaldigindan bu bosluk Polonyali miihendislerle doldurulmaya
calisildi. Calisacak kisilerin uzmanlik seviyesi olmasi gerektiginden bu kisilerin
Polonya Blyukelgiligi’nin tavsiyesiyle ise alimina karar verilmistir. Boylece ise
alinan Polonyalilar, 6zellikle Tiirkiye’nin miithendislik alaninda gelismesine yardime1
oldular. Bu konuda en o6nemli gelisme kuskusuz Etimesgut Ugak Fabrikasi’nin
kurulmasidir, zira buranin kurulmasi projesini baslatan kisi ve miidiirii olan mithendis

Jerzy Wedrychowski’dir. Polonya’nin isgalinden sonra diinyanin dort bir yanina

% Adam Lewak, Dzieje Emigracji Polskiej w Turcji, 1831-1878, Warszawa, nakl. Instytutu
Wschodniego w Warszawie, 1935, s. 108.

60t atka, Stownik Polakéw w Imperium Osmanskim i Republice Turcji, s. 69.
61 Ender Arat, Tiirklere Giivendiler, Istanbul, Tarihci Kitabevi, 2016, s. 96.
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dagilmis ve alaninda basarili Polonyali miihendisleri bir ¢ati altinda toplamaya
calismis, Fransa ve Ingiltere’den destek almaya calismis fakat aradigi destegi

bulamayinca Tiirkiye’ye gelmistir.

Wedrychowski, Turk Hiukimeti’ni Etimesgut’ta ¢esitli sebeplerle siginan Leh
mithendisleri ve havacilik endiistrisi ¢alisanlarinin da istihdam edilecegi bir ucak
fabrikasi kurmaya razi eder. Bastaki olumsuz goriislere ragmen kurum “hiikiimetin
maddi ve manevi yardimlartyla” Jerzy Wedrychowski ve arkadaslari ile ugak ve motor
fabrikas1 kurmak {izere biiyiik bir girisimi baslatmay1, kongre karar1 almaya da gerek
gormeden kabul etmisti. Etimesgut’ta var olan kiglk plandr atdlyesinin
genisletilmesine derhal baslanmist1.%? Bu fabrikada cesitli mevkilerde 22 Polonyali

8 Ayrica Polonyali miihendisler, Istanbul Teknik

miihendis  ¢alismustir.®
Universitesi’nde Ugak Miihendisligi Boliimii’niin kurulmasinda onemli katkida
bulundular.®* Bu baglamda Polonyali siginmacilarin miihendislik alaninda Osmanli
Devleti'ne oldugu gibi Tirkiye Cumhuriyeti'ne de katkilar sagladiklari

gorilmektedir.

Bunlara ek olarak yol yapimi ve telgraf sisteminin kurulmasinda diger
istihdam edilen midlteci Polonyali miihendislerin katkis1 vardir. Ayrica insaat
miihendisligi alanindaki birikimleriyle miifettislik ya da miidiirliik gérevine yiikselen

Polonyali gégmenlerin varligindan soz etmek miimkiindiir.%®

Osmanli Devleti’ne siginanlari bir kismi yukarida sayilan gruplarda gorev
almigken bir kismi da tip alaninda hizmet vermistir. Doktor, eczaci, cerrah olan
miilteciler devletin cesitli ordu ve sivil hastanelerinde istihdam edilmislerdir.%® Bu

alanda ¢ok fazla miilteci istihdam edildigini sdylemek zor olsa da istihdam edilen

62 Mehmet Arif Demirer, “Tiirkce Yayimlarda Ankara’da Polonyali Havacilar”, II. Diinya Savasinda
Ankara’da Polonyali Havacilar (Polish Aviators in Ankara During WW2), Ankara, Polonya
Cumbhuriyeti Ankara Biiyiikelgiligi, 2015, s. 2.

83 Jerzy S. Latka, Lehistan’dan Gelen Sefirler Turkiye-Polonya iliskilerinin Alt1 Yiizyih, istanbul,
Krakow Klub Przyjaciot (Tiirkiye Dostlari Dernegi), 1991, s. 75.

64 Osman Firat Bas, “Polonyali Havacilar ve Tiirk Hava Kurumu (THK) 1941-1948”, Askeri Tarih
Arastirmalari Dergisi, Y1il: 12, sy: 24, Aralik, 2014, s. 83-92.

65 fgtka, Lehistan’dan Gelen Sefirler Tiirkiye-Polonya iliskilerinin Alt1 Yiizyih, s. 76.

% Giimiis, “1848 TIhtilalleri Sonrasinda Osmanli Devleti’ne Sigman Leh ve Macar Miiltecilerinin
Osmanli Modernlesmesine Etkileri”, s. 104.
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kisiler tip alaninda yaptiklar1 nemli katkilarla dikkat gekmektedirler. Ornegin Antoni
Bonkowski Pasa (1788—1848) kolera iizerinde ¢aligsmis ilk saray kimyacisidir. Bunun
yaninda Ozellikle bulasici hastaliklara karst miicadele konusunda ¢aligmalari
olmustur. Saray doktorlugunda bulunan August Rotter Eger (1850—1920) 1885 yilinda
hayran oldugu Istanbul’a yerlesmis, muhtelif bitkiler iizerinde yillarmi harcayarak
incelemelerde bulunmustur.®” Mikroplar1 dldiiren bir ilag iireterek iinlenmistir. Ayrica
Dragon Alaylar1 doktorlugu da yapmigtir.® Osmanli sarayinda gérev yapan, kolera ve
sitma salginlarindaki istiin basarilarindan 6tiirii Stanistaw Drozdowski (1811-1885)
Sultan Abdiilmecid’den saray doktoru unvanmi almis, mecidiye nisan1 ile
onurlandirilmistir. Kendisi Tiirkiye’deki ilk sahra hastanelerinin kurucularindan
biridir.?® August Kwasnicki (1839-1931) Ocak Ayaklanmas1 sonras1 Babiali’ye go¢
eden multecilerden biridir ve alt1 y1l boyunca Sultanin Kazaklar1 Alayi’nda doktorluk
yapmugtir.’® Osmanli ordusunda gérev yapmis bir diger Polonyali Doktor Wiadystaw
Pienigzek (1840-1884) 1870 yilinda Bagdat’taki kolorduya doktor olarak atanmustir.
1831 yilinda Osmanli Devleti’ne gé¢ eden Doktor Rudolf Gutowski, Wtadystaw
Zamoyski tarafindan 1855 yilinda kurulmus olan II. Kazak Alay1’nin bas hekimligine

getirilmis ve mecidiye nigan1 almigtir.”*

1863 yilinda Ocak Ayaklanmasi’na katilan Wiadystaw Jablonowski burada
General Marian Langiewicz’in yaverligini yapmustir. Ayaklanmanin Polonya aleyhine
sona ermesinden sonra bagka iilkede kalmaya karar verse de daha sonra hakkinda
tutuklanma karar1 ¢ikmasiyla, ayaklanmadan U¢ yil sonra 1866 yilinda Osmanli
Devleti’ne sigmmustir.”> Bu dénemde Osmanli Devleti’ne siginmis olan diger
miiltecilerle goriisme imkan1 bulmug, Kasim ayinda Tiirk ordusunun 6zel bir tibbi
komisyonu tarafindan uygulanan sinavi basariyla gegerek orduya doktor olarak
atanmig, Oncelikle gorev yeri Mezopotamya ve Bagdat olmustur. Orduda 6nce 6.

Ordu’nun Bagdat kolordusunda, ardindan Karadag ve Hersek’te, sonunda da

67 Taha Toros, Gecmiste Tiirkiye Polonya iliskileri, Istanbul, G6zlem Matbaacilik, 1983, s. 28.
68 t atka, Stownik Polakéw w Imperium Osmanskim i Republice Turcji, s. 354.

% Arat, a.e., s. 101.

70 ¥ atka, Stownik Polakéw w Imperium Osmanskim i Republice Turcji, s. 232.

L £atka, Stownik Polakéw w Imperium Osmanskim i Republice Turcji, s. 156.

72 } gtka, Stownik Polakéw w Imperium Osmanskim i Republice Turcji, s. 170.
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Arnavutluk’ta alay doktoru olarak calismistir.”® 1875’te Jablonowski ordudaki
gorevinden ayrilarak bir siire Bursa’da termal tedavi banyolar1 kurma projesiyle
ugrasmustir. Ancak 1877’de Osmanli-Rus Harbi patlak verdiginde tekrar ordudaki
gorevine donmiistiir.”* Daha sonralar1 Mustafa Celaleddin Paga’nin komutasi altindaki
orduda gorev yapmaya baslamistir. Ozellikle 1880 yilindaki kolera salginmin yok
edilmesi konusunda biiyiik hizmetleri olmustur. Sonraki sene ordudaki gérevinden
ayrilarak mermer ve bor madenlerinde doktor olarak gdrev yapmaya baslasa da
Osmanli yetkilileri tarafindan 1881°de Dogu’daki Uluslararasi Sihhi Komisyon’a
temsilci olarak atanmig ve 1884’teki veba salgini esnasinda Siileymaniye’de gorev

yapmistir.

Orneklerle gosterildigi iizere Polonya’nmn iginde bulundugu kosullardan
kagcmak zorunda kalan bazi1 Polonyalilar Osmanli Devleti’nde ¢esitli alanlarda hizmet
ederek hayatlarinit idame ettirme imkani buldular. Zamanla, yerlestikleri devletin
kurumlarina biiyiik ve 6nemli katkilar sunan farkli meslek gruplarindan Polonyalilar,
Osmanli Devleti’ne katkilardan dolayi cesitli riitbelere ve mevkilere getirilmiglerdir.
Calismamiza konu olan Ludomit Rayski de ayaklanma sonrast Osmanli Devleti’ne
siginan ve sonralar1 buradan vatandaglik alarak orduda istihdam edilen Polonyal1 bir

miiltecinin ogludur.

3 Arat, a.e., s. 105.

4 Sabire Arik, “Polonyali Doktor Wiadystaw Jabtonowski ve XIX. yiizy1l Osmanl Dénemine Ait
Anilar”, Atatirk Kultiir, Dil ve Tarih Yiiksek Kurumu 38. Uluslararasi Asya ve Kuzey Afrika
Cahismalar1 Kongresi ICANAS Bildiri Kitab1 Tarih ve Medeniyet Tarihi, C. I., Ankara, 2012, s.
247.
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BIRINCI BOLUM
BIRINCI CiIHAN HARBI ONCESI DUNYADA ASKERI
HAVACILIGIN GELISiMi

1.1. Diinyada Askeri Havaciigin ilk Evreleri

Insanlik tarihindeki ¢ikar catismalar1 6zellikle Avrupa kitasinda siddetini XX.
yiizyilda arttirmig, bu da pek ¢ok kanli harbin vuku bulmasina sebep olmustur.
Ekonomik agidan gelismek, daha ¢ok somiirge elde edilmesine bagliydi, zira somirge
devletler hem kaynaklart hem de insan giicii bakimindan Avrupali devletlerin refahina
katki sagliyordu. Bu baglamda arka arkaya yasanan ve en ¢ok Avrupa’yi etkileyen
Fransiz Ihtilali, Sanayi Devrimi gibi olaylar Avrupali devletlerin diinya siyaset
sahnesinde yer almalar1 ve s6z sahibi olmalar1 i¢in harekete gegirici olaylar olarak

degerlendirilebilmektedir.

Biiyiime ve gelisme amaglariyla hareket eden Avrupali devletler, elde ettikleri
somurgeler sayesinde ucuz iiretimin yani sira bliylik hammadde pazarlarini da ele
gecirmeye calismis olsalar da bunun bir sonu olacakti. Diinya iizerinde her devlete
yetebilecek kadar fazla toprak olmadigindan tam da bu noktada ¢ikar ¢atigmalarinin
yasanilmasi kaginilmaz olmustur. 1789 yili itibariyle yasanan Fransiz ihtilali adeta bu
catigmalarmn fitilini atesleyen en &nemli olaydir. Ihtilal, Avrupa’daki ¢ok uluslu
imparatorluklarda milliyetgilik fikrinin ortaya ¢ikmasina ve yikilmasinin imkani
olmadig1 iddia edilen bu imparatorluklarin dagilmasina sebebiyet vermistir.
Imparatorluklarin boliinmesi giderek olasi bir hal almaktayken ortak hedef ve
cikarlarm belirlendigi anlasmalar Avrupali devletlere baz1 siyasal bloklagmalar ve
ekonomik ittifaklar kurma yolunda adim atmaya itmistir. Bdylece Birinci Dlnya
Harbi Oncesinde devletler saflarin1 almaya baglamistir. XX. yiizy1l baslarina
gelindiginde ise bir kisimda Fransa, Ingiltere ve Rusya’nin olusturdugu giicler
toplulugu olusmusken, diger tarafta da Almanya, Avusturya-Macaristan
Imparatorlugu ve Italya yer almistir. Diger devletler ise baslarda bu gruplasmanin

icinde yer almaktan imtina etmisler ise de degisen uluslararasi konjonktiir tarafsiz
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ulkeleri taraf olmaya yoneltmistir. Bir bakima Avrupa’da gl¢ dengesinin tahsis
edilmesi, tilkelerin giivenlik ¢ikarlari temelinde orgiitlenmelerini gerektirmistir. Bu da
iilkelerin kendi aralarinda kutuplagmalara ve devaminda da ittifaklarin kurulmasia
yol agmustir. Yiizyilin harbi basladiginda eski askeri usullerle savasa devam edilmesi
kayiplar1 daha da arttirdigindan tilkeler artik havacilig1 da bu alana uyarlayarak savas

tarihine yeni bir yon veriyorlardi.

Diinya havacilik tarihini sekillendiren en 6nemli etken kuskusuz insanoglunun
kara ve deniz haricinde havada da yolculuk yapabilmesini oncelikle hayal etmesi,
sonrasinda da bu hayalini gergeklestirme arzusu olmustur. XV. yiizyilda Leonardo da
Vinci’nin ¢izimleriyle baslayan bu fenomen, Almanya, Amerika Birlesik Devletleri,
Fransa gibi tilkelerde gelisim gostererek devam etmis ve ginamiizdeki haline
ulasmustir. Ingiltere ise havacihigin ilk gelisim gostermeye basladigi donemde
denizcilik hususunda 6nem verdigi i¢in havacilik konusunda diger iilkelere gore geg
gelismistir. XIX. yiizyilda ise parasiitiin icadi ile havacilik ¢aligmalarina devam
edilmistir. Daha uzun siireler havada kalabilen, uzun mesafeler giden balonlar icat
edilmistir. Balonlarin kesif i¢in kullanilmasi ilk olarak 1794 Avusturya-Fransa
Harbi’nde Napoléon déneminde olmustur.” Balonlar daha sonralar1 ordulara dahil
edilmis ve kesif amaciyla kullanilmistir. Zamanla ugak sanayiinin gelisimiyle balonlar

yerini ugaklara birakacaktir.

Baslangicta askeri alanda balonlar kullanilsa da riizgara bagli hareket etmeleri
yiiziinden kullanimda zorluk yasanmaktaydi. Bu da balonlarin istenilen rotada
u¢malarim1  engelliyordu. Ancak balonlar yere baglandiklar1 takdirde kesif
gorevlerinde fayda saglayabilir durumdaydilar. Ordusunda ilk balon birligini kuran
iilke Fransa olmustur.’® Ucaklarin askeri amaclarla kullanmas: ise ucaklarin icat
edildigi tarihten gok sonra olmamustir. Ozellikle Avrupa’da XIX. yiizy1l boyunca
havacilik faaliyetleri sistematik bir sekilde yiiriitiilmiig, bu konuda hizli bir gelisim

saglanabilmistir.

s Ajun Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi (1910-1914), C. |, Ankara, Hava Basim ve Nesriyat
Midirligi, 2009, s. 31.

6 Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi (1910-1914), C. I, s. 31.
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Bu donemde havadan kesiflerin ve askerlerin konuslandiklar1 savas alaninin
taninmasinin muazzam bir avantaj oldugu fark edildiginden askeri ugaklar ayr1 bir
ucak kategorisi olarak ortaya ¢ikmistir ve bu ugaklarin gelistirilmesine ¢aligilmistir.
Boylelikle ucaklar artik askeri amaclarla kullanilmaya baslanmistir ve ugaklarin savas
alaninda kullaniminin gelisimi Birinci Dinya Harbi ile olacaktir. Bu donemde artik
ordularin ugak filolar1 kurulmaya baslanacak, askerler havacilik egitimlerine tabi
tutularak askeri havaciligin gelisimi saglanacaktir. Fransa bu hususta havacilik
filosunu da ilk kuran iilkedir. 22 Ekim 1910 tarihinde ordusundaki havacilik
unsurlarini bir araya getirmistir. 12 Mart 1912 tarihinde de ordusunda deniz
havaciligin1 kurmustur. Birinci Dunya Harbi heniiz patlak vermeden ordusuna bagh

23 hava filosu, 160 kadar ucag: ve 12 kiiciik savas gemisi bulunmaktaydi.””

Fransa ordusundaki havacilik boliimiinii en erken sekillendiren iilkelerden
biriyken Almanya ve Ingiltere de bu alanda galismalardan uzak kalmamistir. Ozellikle
Agustos 1914’ten 1916’nin baslarina kadar Ingiliz askeri havacilig1 Fransiz ugak
lireticilerine bagliydi.’”® Yine de Almanya ile 4 Agustos 1914 tarihinde savas
basladiginda Ingiltere’nin elinde 200’den az savas u¢agi bulunmaktaydi. Ayni
donemde Rusya’nin yaklagik 244 uc¢ag1 bulunmaktaydi ancak bu orduda organizasyon
eksikligi vardi. Her ne kadar Rusya’nin kendi ucak endiistrisi savas baslarinda
Ingiltere’ye kiyasla daha biiyiik olsa da harbin devaminda béyle kalmadi. Rusya’daki
i¢ savas, 1917 baharinda yasanan olaylar neticesinde Birinci Dlinya Harbi saflarindan
cekilmeden once 70’ten fazla sayida Sikorsky Ilya Moroumetz adli diinyanin ilk agir

bombardiman ugagni iirettiler.”

Italya ise ucak filosunun biyiik bir cogunlugunu Fransiz ucaklarindan
olusturmaktaydi. Hentiz kendi Uretimi ugagi yoktu. Buna ragmen havaciligin gelisim
gosterdigi doneme etkide bulundular. Bu baglamda ugaklarin askeri alanda ilk

kullanimi Libya’da Osmanli Devleti’ne Kars: Italyanlar tarafindan gerceklestirilmistir.

" Robert Curley, The Complete History of Aviation from Ballooning to Supersonic Flight, New
York, Britannica Educational Publishing, 2012, s. 23.

8 Hugh W. Cowin, Allied Aviation of World War I, a Pictoral History of Allied Aviators and
Aircraft of the Great War, Oxford, Osprey Publishing, 2000, s. 8.

 Cowin, a.e., s. 9.
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Bu ucaklar oncelikle kesif sonrasinda da bombalama amaciyla kullanilmiglardir.
1911-1912 yillar1 arasinda yapilan Trablusgarp Harbi’nde askeri amagli ilk kez ugak
kullanimmin yaninda yine aynmi savasta ilk savas ucagmin disiiriilmesi de
gerceklesmistir.®* Osmanli ordusu tarafindan yerden vurulan italyan ucagi isabet
alarak diisen ilk savas ucagi olmustur. 1917 yilinda italya kendi savas ugag: tiretimine
baslar ve aralarinda kapasitesi yiiksek Caproni’nin de bulundugu agir bombardiman
ucaklar1 Uretilir. Sonralari askeri amagli ugak kullanimi Bulgaristan tarafindan

Osmanli Devleti’ne kars1 kesif maksath kullanilmistir.

Alman Hava Birlikleri 1914 yilinda Feldfliegerabteilungen®! altinda organize
edilmistir ve baslarda ¢ogunlukla kesif ve topgu is birliklerinde kullanilmaktaydilar.
Heniiz savasin baslarinda ugaklarin silahlandirilmasina gidilmese de birkag ugak her
duruma kars1 hazirlikli olmasi bakimindan silahlandirilmisti. Birinci Diinya Harbi’nin
ilerleyen zamanlarinda Alman Hava Ordusu daha etkin ve iyi organize edilen bir birlik
haline geldi ve 8 Ekim 1916 tarihinde Luftstreitkréafte®? adimi ald1.83 Aym zamanda
Almanya’da ugak tiretimi artt1 hatta Almanya bu donemde miittefiki olan Osmanl

Devleti’ne AEG, Albatros, Gotha gibi av ugaklarini hibe etmistir.

Askeri havaciligin gelisimi igin tarihi bir doniim noktasi olan Birinci Diinya
Harbi’nin ilk giinlerinde pilotlar ve gozlemci pilotlar yanlarina aldiklar tiifeklerle
diisman ucaklarina ates etseler de ¢ogunlukla basarili olamadiklarindan bu durum
askeri ucaklara makineli tifeklerin yerlestirilmesinin 6niinti agmistir. Bu dénemde
Vickers F.B.5 Gunbus ug¢agi, 1915’in baglarinda havadan havaya silahlanma ile

tasarlanan ilk iiretim ugag: olarak hizmete alinmistir.3

Sonug olarak gorulmektedir ki Birinci Diinya Harbi’nin basladigi dénemde
Almanya, Fransa gibi gelismis tilkelerin ordularinda havacilik faaliyetleri cogalmistir.

Gelisen teknoloji sayesinde ucgaklarin kullaniminin 6nemi anlasilmis ve devletlerin

8 Curley, a.e., s. 32.
81 Alm.: Hava Sahas1 Birlikleri.
82 Alm.: Hava Kuvvetleri.

8 Raymond Laurence Rimell, The German Army Air Service in World War One, London, Arms
and Armour Press, 1985, s.5.

8 https://www.britannica.com/technology/military-aircraft/World-War-1 Erisim: 22 Mart 2021
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ordularina artik ucak filolar1 da eklemeleri gerektigini gostermistir. Elbette ki bu
gelismeler her iilkede ayni hiz ve seviyede yasanmamis olsa da savunma amagh
havaciligin 6nemi giderek anlasilmig ve iilkeleri bu hususta aksiyon almaya

yoOneltmistir.

1.2. Polonya’da Askeri Havacihigin Gelisimi

Havacilik konusunda bir hayli hizli ilerlemeler kaydeden Almanya’nin
hegemonyasi altinda bulunan Polonya topraklarinda askeri havacilik g¢alismalari
esasen Polonya’nin bagimsiz bir devlet olmadigi donemde baslamistir demek yanlis
olmayacaktir. Ayni zamanda bu alandaki ilk calismalar Polonya topraklarinin
Rusya’ya bagli olan kistmda 1917°de yapilmistir. i1k olarak havacilik faaliyetlerine
Yarbay Zygmunt Studzinski komutasinda Belarus bolgesinde kurulan Birinci Polonya
Havacilik Boligi ile baslandi. Bu boliik Birinci Polonya kolordusuna bagli olarak
kuruldu, daha sonra kurulan boliik ise Birinci Polonya Havacilik ve Savas Birimi
olarak adlandirildi. Bir sonraki béliik olan Ikinci Polonya Havacilik Béliigii, Odesa’da

kuruldu.®

Birinci Diinya Savasi bitene kadar Polonya’daki tiim askeri faaliyetler gibi
havacilik c¢alismalar1 da diizenli bir koldan vyiritilemedi. Savasin bitiminde
Polonya’da her alanda oldugu gibi bu alanda da 1slahatlar yapilmaya baslandi. 1918
yilinda savasin sonlarina dogru Polonyalilar Krakov’daki Rakowice ve Varsova’daki
Mokotowskie Havaalanlari’n1 Almanlarin ellerinden almiglar hem de 200’den fazla
ucak ele gegirmislerdi. Ancak bu ugaklarin sadece 12 tanesi hemen kullanima hazirdx.
Bagimsiz bir devlet olarak tekrar siyaset sahnesine donen Polonya artik tiim devlet
yapisini bastan olusturmaktaydi. Askeri ve idari yapilar1 en bastan kurulan devlette
askeri yapilanmalarin 6nemi kuskusuz en 6nemli konuydu, zira bu donemde hali

hazirda siirlarin giivenligi Polonya igin bir tehdit unsuru olusturmaktaydi. Bu

8 Krzysztof A. Tarkowski, Lotnictwo Polskie w Wojnie Rosja Sowiecka 1919 1920, Warszawa,
Wydawnictwa Komunikacji i Lacznosci, 1991, s. 12-13.
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donemde Polonya ordusunu olusturmak {izere bazi askeri topluluklar ve birlikler

bulunuyordu.

10 Kasim 1918’da serbest birakildiktan sonra Magdeburg’tan Polonya
topraklara geri donen Jozef Pitsudski Polonya ordusunun komutasini ele aldi. 11
Kasim 1918’de bagimsiz Polonya Devleti ilan edildi. Bu tarihten sonra Polonya’daki
pek ¢ok devlet ve askeri kurumu gibi havacilik alani da resmen diizenlenmeye
baslandi. Bagimsizligina kavusan Polonya devleti ilk haftadan havacilik otoritelerinin
emirlerine uygun olarak, hava filosunun 6nemli bir bolimiinii resmen organize
ederken Krakov’daki filolar kendiliklerinden organize oldular.8® Beyaz dama tahtasi
deseni Albay Hipolit Lossowski tarafindan tasarlanarak ugaklara islenmeye baslandi.
Bu desen sayesinde ugaklarin Polonya Hava Kuvvetleri'ne ait oldugu
anlasilabilecekti. Daha sonraki zamanlarda havaci subay yetistirmek {izere Varsova

ve Krakov’da askeri havacilik okullar1 kurulmaya baslandi.

Bu okullardan ilki 1918 yilinda Polonyalilarin Varsova’daki Mokotowskie
Havaalani’nin alinmasinin ardindan Kasim’mn ilk ginlerinde kurulmustu. Okulun
resmi acilis tarihi 20 Aralik 1918 tarihinde oldu ve buranin komutas: 1 Ocak 1919
tarihinde Pilot Binbas1 Jan Tarnawa-Malczewski’ye verildi.8” Malczewski’nin yani
sira Almanya ve Avusturya ordularinda pilot olarak gorev yapan Mieczystaw

Garsztka, Wiadystaw Ryszkiewicz gibi isimler bu okulun ilk pilot hocalariydi.

Pole Mokotowskie’de bulunan bu okulda yeterli sayida ugak
bulunmamaktaydi. Sadece Alman ve Rus ordularindan arta kalan ugaklarla egitim
faaliyetini siirdiirmeye calistilar. Ancak bu okul istenildigi gibi egitim veremedi ve
mezun olan 6grencileri pilot yani gézlemcileri olarak atanabildiler. Polonya’da Mayis
1919°da havacilik otoritelerinin tekrar diizenlenmesinin ardindan Varsova’daki bu
okulun adi degistirildi ve ikinci Pilot Okulu adim aldi. Okulun komutan: Jan
Malcezwski ise Askeri Isler Bakanlhigi Hava Kuvvetleri Miifettisligindeki ikmal

baskan1 pozisyonuna atandi.%8

8 Tarkowski, a.e., s. 13.
87 https://www.infolotnicze.pl/2013/06/06/jan-tarnawa-malczewski/ Erisim tarihi: 25.03.2021.
8 Tarkowski, a.e., s. 14.
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Krakov sehrindeki Rakowice Havaalani’nda kurulan bir diger okul ise 11
Mayis 1919 tarihinde egitim vermeye Avusturya-Macaristan tarafindan birakilan
ucaklarla egitime baslamis ve Varsova’daki okula gore ¢ok daha iyi bir iis olmustur.
Buradaki okuldaki miifredatta giris dersleri ve temel pilotaj uygulamali 6gretiliyordu.
1920’lerde Fransa, ingiltere ve italya’dan satin alinan ucaklar sayesinde hem ucak
filosu yenileniyor hem de 6grencilere daha yeni ugaklarda egitim veriliyordu. Ayrica
Fransa ile yapilan so6zlesme dahilinde Varsova’da Fransizlarin egitim verecegi Fransiz
Pilotaj Okulu 12 Mayis 1919 tarihinde kurulmustur.8® Béylece Fransa’dan alinan
ucaklarla birlikte bu ucaklarm egitimini verecek hocalar ve teknik personel de gelmis,
hazirlik doneminin ardindan Polonya’nin havacilik kadrolarinin egitimi baslamistir.
Bu egitim pilotlar, teknisyenler, teknik ve idari memurlar olmak iizere tiim personeli
kapsamaktaydi. Temmuz 1920’de Fransiz personelle olan sodzlesmenin bitmesi
tizerine Polonyalilar okulun tiim hizmetlerini devralmig ve kendileri idare etmeye
baslamislardir. Sonraki dénemde havacilik ¢alismalar1 hizlanmis fakat Ikinci Diinya

Harbi’nin patlak vermesiyle ¢alismalar sekteye ugramstir.

1.3. Osmanh Devleti’nde Askeri Havaciligin Gelisimi

Avrupa ve diinyanin geri kalaninda ugus konusunda gelismeler yasaniyorken
Osmanli Devleti gelismeleri yakindan takip etmekteydi. Donemin havacilik
faaliyetlerine kayitsiz kalmayan Osmanli Devleti’nde havacilik faaliyetleri 1909°a
kadar uzanmaktadir. Bu donemde askeri ugaklar heniiz gelismemisti ve bunlarin
yerine sabit balonlar daha ziyade kesif ve gozetleme amaci ile kullaniliyordu.
Balonculuk konusunda ileri giden iilkelerin basinda Almanya geliyordu.®® Ancak
Osmanli Devleti’'nde balonlarin askeri havacilikta kullanilmas1 s6z konusu
olmamistir, bunun yerine Istanbul’da 1909 yili sonlarma dogru ucakla yapilan
gosteriler ses getirmeye baslayacaktir. Bu baglamda ilk olarak 1909 yilinda Fransiz

havacilar istanbul’a bir ugus gosterisi yapmak iizere davet edilmistir. Fransiz havacilar

8 Tarkowski, a.e., s. 17.
% Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi (1910-1914), C. I, s. 41,
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Delormo ve Barbout, 28 Mayis 1909 tarihinde hazirliklarini tamamlayarak Taksim
Talimhane Meydanindan balon ile havalanmistir.®® Yapilan bu uguslar neticesinde
Osmanli ordusunda bir heyet toplanarak havaciligin ilerleyen donemlerde daha da
artacagina dair bir rapor hazirlamiglardir. Bu rapor dogrultusunda havaciliga olan
ilginin devlet eliyle desteklenmesinin 6nii agilmig, 1910 yilinda Avrupa’ya inceleme
kurulu, Paris’te toplanan Uluslararas1 Havacilik Konferansi’'na da bir heyet
gonderilmistir.%? Harbiye Nazir1 Mahmut Sevket Pasa’nin Fransa ordusunun icra ettigi
ve ucaklarin ilk kez kullamldig1 Picardie Manevralari’na®® bir Osmanh askeri heyeti
gondermesi bu alanda bir doniim noktast olmustur.®* 1910 yili sonlarina dogru
Osmanlt ordusundan birka¢ subayin egitim alinmasi amaciyla Avrupa’ya
gonderilmesi  diistintilse de yeterli 6denek bulunamamasi nedeniyle bu
gerceklesmemistir. Yine de havaciligin gelisimine kayitsiz kalimmamis, Harbiye
Nazirt Mahmut Sevket Pasa bu konuda ihtimam gostererek iki ordu mensubunun
yurtdisinda egitim almasinin oniinii agmistir. Ayn1 zamanda Avrupa’dan balon ve

ucak satin alimi giindeme alinmistir.

1911 yili, Osmanli ordusunda ugak kullanma ilkesinin gelistigi ve uygulamaya
gecildigi bir yildir. Dolayist ile Tiirk Askeri Havaciligi bu yil kurulus agamasina
gelmis bulunmaktadir.®® 1k tayyare komisyonu baskan1 Kurmay Yarbay Ismail Bey,
tayyarecilik egitimi i¢in Avrupa’ya gonderilecek personelin belirlenmesi Sirecinde,
havacilik faaliyetlerinin en basindan itibaren igerisinde yer almigtir.®® 1911 yilinda
Siivari Yiizbast Mehmed Fesa ve Istihkam Miilazim-1 Evveli Yusuf Kenan, havacilik
alaninda donemin en gelismis iilkesi kabul edilen Fransa’nin Paris’te bulunan sivil
Bleriot Ugus Okulu’na génderildiler.” iki asker Fransa’da egitim alirken Osmanli

Devleti’nde hava kuvvetlerinin olusumu i¢in hazirliklar yapiliyordu. Erkan-1 Harbiye

% Deniz Kurt ve Erdal Korkmaz, “Yeni Arsiv Belgeleri Isiginda Tiirk Askeri Havaciliginin Dogusu
(1911-1912), Savunma Bilimleri Dergisi, C. 17 (2), Ankara, 2018, s. 210.

92 https://www.hvkk.tsk.tr/Custom/Hvkk/79 Erisim: 21 Mart 2021.
9 Fransizca: Les manceuvres de Picardie

9 Mustafa Yeni, “Hava Kuvvetleri”, Osmanh Askeri Tarihi Kara, Deniz ve Hava Kuvvetleri 1792-
1918, Ed. Giiltekin Y1ldiz, Istanbul, Timas Yayinlari, 2013, s. 164.

% Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi (1910-1914), C. |, s. 47.
% Kurt, a.e., s. 219.

9 Yeni, a.e., s. 164.
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Kaymakami (Kurmay Yarbay) Stireyya Bey (Ilmen)’in bulundugu heyet Almanya’da
ve Fransa’da tayyarecilikle ilgili fabrikalarda gozlemlerde bulunur.®® Bu esnada
Osmanli Harbiye Naziri Mahmud Sevket Pasa’nin gorevlendirdigi Sureyya Bey
(Ilmen) baskanhginda bir tayyare komisyonu olusturulmustur. Bu suretle bu
komisyon Tirk ordusunda havaciligin ilk resmi tesekkiilii olmustur.®® Bahsedilen
komisyon tarafindan Istanbul’da bir tayyarecilik mektebinin agilmasi
kararlastirildiktan sonra Yesilkdy mevkiinde bir havacilik merkezinin kurulmasi
giindeme gelmistir. Fakat bu tesisin kurumunun masraflarinin devlet eliyle
kargilanmast o donem i¢in miimkiin olmadigindan Osmanli hava giiciiniin tesekkiilii
icin “iane-i milliye” ad1 altinda bir yardim kampanyasi baslatilmistir.1%° Daha sonra

Siireyya ilmen’in de katkilariyla bir Tiirk Tayyareciler Kuliibii teskil edilmistir.10t

Fesa Bey, Fransa Hava Kullbinin (Aero Club de France) verdigi 780
numarali uluslararas1 brovesinin sahibi olmus ve “ilk Tiirk pilotu” unvanim
almistir.1%2 Fransa’ya giden subaylar 1912 yilinda Osmanli ordusuna geri dondiikten
sonra Ugucu subaylarin yetistirilmesinde yer almuslardir. Bu dénemde istanbul
Yesilkoy’de agilan Havacilik Okulu ile Osmanli ordusundaki havacilik ¢aligmalari
tam anlamiyla baslamistir. ilk olarak Yesilkdy’de 3 Temmuz 1912 tarihinde on
ucaktan tesekkiil ettirilen bir filo ile beraber havacilik okulu da faaliyete
gecirilmisti.’%® Bu okuldaki egitimin igerigi 15-20 pilot adayindan olusan gruplar (g
aylik 6grenim siiresine tabi tutularak baslangicta egitimin yerde teorik egitim olarak
verilmesi olarak diizenlenmistir. Pilot sinifinin yan1 sira onlara yardimeci olacak rasit
siifi da mevcut idi. Verilen egitimde hava trafigi, bombardiman usulleri,

fotografeilik, telsiz teknigi, ugak bilgisi, teorik ve pratik motor bilgisi gibi dersler

% Siireyya Ilmen, Tirkiyede Tayyarecilik ve Balonculuk Tarihi, Istanbul, Hilmi Kitabevi, 1947, s.
66-68.

9 Siileyman Beyoglu, “Osmanli Havacilig1 ve Ilk Havacilik Teskilat:”, Tiirk Kiiltiirii incelemeleri
Derygisi, C. 1, Istanbul, 1999, s. 139.

10 Ekmeleddin Thsanoglu, “Osmanli Havaciligia Genel Bir Bakis”, Cagim Yakalayan Osmanh:
Osmanh Devleti’nde Modern Haberlesme ve Ulastirma Teknikleri, Ed. Ekmeleddin Ihsanoglu ve
Mustafa Kagar, Istanbul, Islam Tarih Sanat ve Kiiltiir Arastirma Merkezi (IRCICA), 1995, s. 532.

101 fimen, Turkiyede Tayyarecilik ve Balonculuk Tarihi, s. 140.
102 Kurt, a.e., s. 223.

18 Umut Cafer Karadogan, “Birinci Diinya Savasi ve Milli Micadele Doneminde Tirk Deniz
Havacilig1 Faaliyetleri”, Atatiirk Arastirma Merkezi Dergisi, C. XXXIV / Giz 2018, sy. 98, s. 132.
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104 flk Tiirk hava birlikleri ordulara birer boliik olarak dahil edilen tayyare

vardi.
boliikleriydi ve bu boliikler iki takimdan, takimlar ise iki ugaktan meydana geliyordu.
Tam da dénemde vuku bulan Tiirk-italyan Harbi’nde italyan tarafinca ugaklarm
kullanilmasi1 da havaciliga verilen 6nemin artmasina sebep olmustur. Ayrica 30 Eyliil
1912°de Balkan Devletleri’nin seferberlik ilan ederek 16 Ekim 1912°de Osmanli
Devleti sinirlarina saldirmasiyla burada da hareketlilik meydana gelmeye baslamis,
neticede Osmanli Devleti yenilmistir. Balkan Harbi 6ncesinde Osmanli Devleti’nin
elinde t¢ Deperdessin (iki adet iki kisilik, bir adet tek kisilik), bes REP (l¢ adet iki
kisilik, iki adet tek kisilik), bir adet iki kisilik Bleriot, iki adet iki kisilik Bristol ve iki
adet iki kisilik Harlan’dan olusan on ii¢ ucaklik bir hava giicii bulunuyordu.® Savas
doneminde Fransa’dan satin alinan REP ucgagindan birine Sirplar tarafindan el
konuldugu i¢in bu ugak alinamamistir. Aym1 zamanda orduda bulunan pilotlar
yeterince deneyime sahip degillerdi. Kalifiye personel eksikligini gidermek i¢in,
Fransa’dan ii¢ pilot ve ii¢ makinist getirilmis, ayrica dort Alman pilotu ve iKi
makinistine de Osmanli ordusunda gorev verilmistir.1%® Bu sayede Tiirk pilotlari
Balkan Savaslar1 doneminde farkli ¢esitteki ugaklarda ucus yapma sansi bularak
deneyim kazanmislardir. Balkan Savaslari’nda sahip olunan 13 ucgaklik filo, yasanan
kazalar neticesinde azalmistir. Ayrica 1913 yilinda Mehmet Sevket Pasa’nin
diizenlenen suikast sonucu hayatin1 kaybetmesi yiiziinden gelismekte olan askeri
havacilik baslangigta biiyiik bir yara almistir. Enver Pasa’nin 1914°te Harbiye Nazir1
olmasiyla Tirk havaciligi yeni bir ivme kazanmustir.!%” Birinci Dinya Harbi
basladiginda Yesilkoy U¢us Okulu’nda alt1 ugak mevcuttu. Osmanli Devleti havacilik
teskilatin1 gliclendirmenin 6nemini fark etmis, Almanya’dan pilot ve ucak talebinde
bulunmustur. Boylece Birinci Dinya Harbi’ne Almanya’nin miittefiki olarak katilan
Osmanli ordusuna Alman havaci personeller ve ugaklar génderilmis, bu sayede ordu

ici egitim faaliyetlerine baglanmistir. Almanya’dan gelen en 6nemli kisilerden biri de

104 Cenk Avci, Canakkale Cephesi’nde Hava Savaslari, Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etiit
Bagkanhigi, Ankara, 2009, s. 5.

195 Yayuz Kansu, Sermet Sendz, Yilmaz Oztuna, Havacihk Tarihinde Tiirkler, C. |, Ankara, Tiirk
Tarih Kurumu Basimevi, 1971, s. 128.

106 Kansu, vd., a.e., s. 129.
107 Avel, a.e., s. 5.
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Erich Serno’dur. Osmanli Devleti’nin savasa girmesiyle birlikte Osmanli havaciligini
diizenlemek ve harbe hazir hale getirmek i¢in Ustegmen Erich Serno, yiizbasi riitbesi
ile 3 Subat 1915 tarihinde Osmanli hava kuvvetlerinde goreve baslamistir. Bundan
sonrasinda Almanya’dan gelen pilot ve ugaklar sayesinde Osmanli Devleti havacilik
konusunda Avrupa’daki gelismeleri daha yakindan tantyarak kendi havacilik
unsurlarini buraya entegre etme olanagi bulmustur. Harbin baslangi¢ yillarinda hava
okulu komutanlig1 ve balon miifrezesinden baska yedi ayr1 yerde ugak birlikleri teskil
edilmisti.1%®® Mevcutta bulunan boliiklere iki bolik daha eklenmek istenilse de pilot ve

makinist eksikliginden yeni boliikler agilamamustir.
1914-1915 yillarinda ugak béliikleri asagidaki gibi diizenlenmistir®0®:
1 numarali ugak boliigii Canakkale’de,
2 numaral1 ugak boliigii Irak’ta,
3 numarali ugak boliigii Uzunkdprii’de,
4 numarali ugak boliigii Adana’da,
5 numarali ucak boliigii [zmir’de,
6 numaral1 ugak boliigii (Fokker Ucak Boliigii) Canakkale’de,
7 numarali ugak boliigii Kafkaslar’da,
8 numaral1 ucak boliigii Sam’da,

9 numarali ucak boliigii Kesan’da.

Harbin ilk yillarindaki ugak boéltkleri, 1916 yilinda ihtiyaca ve ugak durumuna

gore yeniden duzenlenerek, numaralandirilmigtir:

V. Ordu emrine; 1. Boluk (Gelibolu-Galata), VI. Av Boliigii (Canakkale), V.

Béliik ve 1. Deniz Boliigii (Izmir),

II1. Ordu emrine; VII. Boliikk (Erzurum), VIII. Boliik (Susehri, 1916 sonunda
kuruldu),

108 frfan Sarp, Tiirk Hava Kuvvetlerinin Dogus Yillari, Pozitif Yayinlari, Istanbul, 2017, s. 65.
199 sarp, a.e., s. 66.
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IV. Ordu emrine; 1V. Boluk (Adana), 111. Bolik (Maan),

VI. Ordu emrine; II. Boliik (Tikrit), XII. Boliikk (Hanikin, Eyliil 1916°da XIII.
Bollk oldu),

II. Ordu emrine, X. Boliik (Elazig’da Temmuz 1916’da kuruldu) verilmistir.

IX. Boliik, Ekim ayinda teskil edilerek, Istanbul’un korumasina ayrilmis, VI.

Ordu emrine 300. Pasa Boliigii olarak adlandirilan Alman ugak boliigii verilmistir. 11

Osmanli havaciliginin kurulusundan itibaren pilot yetistirilmesi, hava okulu
acilmasi, teskilatin olusturulmasi, ugak ve balon temini gibi isler kisa siirede
basarilmistir. Bu tedbirler harbin baslamasi ile daha hizli gelismistir. Calismamizin
konusu olan Ludomit Rayski’nin en ¢ok gérev yapacagi boliik V. ordu emrindeki V.
boliik olacaktir. Rayski’nin Osmanli ordusuna katildiktan sonraki gorev yaptigi yerler

ve gorevleri galismamizin I1. b6luminde detayli olarak ele alinmustir.

110 y1lmaz Akdemir, “Atatiirk Dénemi Tiirk Havacilig1”, Ankara Universitesi, Tiirk inkilap Tarihi
Enstitiisii, Atatiirk flkeleri ve inkilap Tarihi Anabilim Dah, Yayimlanmamis Yiiksek Lisans Tezi,
Ankara, 2005, s. 21.
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IKINCi BOLUM
LUDOMIL RAYSKI’NIN AILESi, EGITIM HAYATI VE
OSMANLI ORDUSU’NDA HiZMETLERI

2.1. Ludomil Rayski’nin Osmanh Devleti ile Bagi

Tarihi boyunca Osmanli Devleti yabanci miiltecileri kabul etmis, bu
kimselerden bazilarmi devletin ¢esitli mevkilerinde istihdam ederek isteyenlere
vatandaglik vermistir. Osmanli devlet adamlarinin yabanci uzmanlardan yararlanma
politikasinin gecmisi XVIIL. yiizyilin baslarma kadar gider.''! Ozellikle Avrupa’da
1800’1 yillarda goriilen milliyetgilik akimlariin ve sosyalist hareketlerin neticesinde
ortaya c¢ikan gelismelerin etkisiyle o donem bagimsiz olmayan devletlerin
vatandaglar1 ¢esitli ayaklanmalar ve ihtilal hareketlerinde bulunmuslardir. Bu
eylemlerin sonucunda yenilgiye ugrayan ayaklanmacilarin Ulkelerini terk etmek
zorunda kaldiklar1 goriiliir ve bu kisilerin iltica ettigi baslica yerlerden biri Osmanli
Devleti olmustur. Ayni1 sekilde Avrupa’daki yeniliklerin iilkeye tasinmasi noktasinda
da birgok Avrupali uzmanm Osmanli Devleti’nde istihdami yoniinde bir politika da

uygulanmigtir.

Osmanli Devleti’ne iltica eden bu kimseler devletin ¢ok ¢esitli alanlarinda
istthdam edilmiglerdir ancak askeri alaninda yapilan istihdamlar en ¢ok yabanci
uyruklunun gorevlendirildigi alan olmustur. Calismamizin konusu olan Ludomit
Rayski, Polonya’da Ruslara kars1 yapilan ayaklanma sonucu Osmanli Devleti’nde
iltica ederek vatandaslik alan Teodor Rayski’nin ogludur. Babasmin Osmanli
vatandasi olmasindan dolay1 kendisine de vatandashk ge¢mis ve Birinci Dilinya
Harbi’nde Osmanli ordusunda yaklasik U¢ yi1l miiddetle rasit ve pilot olarak gérev
yapmistir. Tam ad1 Ludomit Antoni Korab Rayski olmasina ragmen resmi belgelerde

ad1 sadece Ludomit Rayski seklinde gegmektedir.!*? Konuyla ilgili drnek olusturmasi

11 Giimiis, “1848 Ihtilalleri Sonrasinda Osmanli Devleti'ne Sigman Leh ve Macar Miiltecilerinin
Osmanli Modernlesmesine Etkileri”, s. 2.

112 Bazi resmi belgelerde adi Ludomir veya Rudomir olarak gegcmektedir.
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acisindan Polonya’daki Centralne Archiwum Wojskowe (Merkezi Askeri Arsivi)

argivinden bir kayit kart1 6rnegi sunulmustur!?;

Tablo 1 Ludomil Rayski’nin Merkezi Askeri Arsivi’ndeki Kaydi

KAYIT KARTI

1. Ad Soyad: Ludomir RayskKi
2. Ritbesi: Binbasi pilot
3. Kidem tarihi: 1918 Ekim

4. Din ve milliyeti:

Roma Katolik, Polonya

5. Dogum tarihi yeri | Krakov, 28 Aralik 1892
ulkesi:
6. Medeni hali: Bekar

7. Askeri egitim:

1912 Lviv’deki Nisanci Birligi'nde astsubay
okulu
Tiirk ordusunda Maltepe’de subay okulu

8. Sivil egitim:

1909°da ortaokulu bitirdi

Krakov Ticaret akademisini ve Lviv’de
Politeknik Universitesi’nde yol ve kopri
mithendisligini bitirdi

9. Meslek:

Ogrenci

10. Ozel savas egitimi:

Gozetleyicilik okulu
Tiirkiye’de havacilik okulu

11. Ozel sivil egitimi:

Lviv Politeknik Universitesi’nde yol ve koprii

12. Bildigi Yabanc diller:

Almanca, Fransizca, Ingilizce, Tiirkge

13. Bildigi
cevreleri:

iilkeler ve

Orduda 1 Ekim 1918’den onceki hizmetleri

14. Ordu:

1912-1914 Nisanc1 Birligi

1914°ten Mart 1915°e Pitsudski’nin Polonya
Lejyonlar1

1915 Mart’tan 1918 Aralik ayina kadar Tiirk
ordusunda

15. Silah turi:

Havaci

16. Orduya katilis tarihi:

1912°de Nisanci Birligi’ne bagli olarak

113 Centralne Archiwum Wojskowe (CAW) 1.480.112 54 (Belgenin orijinali icin bkz.: Ek 1).
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2.2. Ludomil Rayski’nin Ailesi

Ludomit Rayski’nin dogdugu yer Polonya’daki Merkezi Askeri Arsiv (CAW)
kayitlarinda Krakov olarak gegcmektedir ancak dogdugu yer tam olarak Wieliczka’ya
bagli Czastaw koyiidiir.!** Polonya topraklarinda dogmus olmasma ragmen
babasindan dolay1 Osmanli vatandaslhigina da sahiptir. Babas1 Teodor Korab Rayski,
Rus isgaline kars1 yapilan 1863 Ocak Ayaklanmasi’na katilmig, ayaklanmanin
basarisizliga ugramasindan sonra Rus baskisindan kagarak Osmanli Devleti’ne iltica

etmis ve daha sonra buradan vatandaslik almistir.

Gorsel 1: Teodor Rayski’nin Osmanli Devleti’nde kurulmus olan Polonya Lejyonu ile ¢ekilmis bir
fotografi (Jerzy S. Latka’ya gore Teodor Rayski soldan ikinci, sancak tutan asker) (Kaynak: Katalog
rekopisow Biblioteki Uniwersyteckiej w Warszawie. T. 8, nr 2442, opracowaty Joanna Borysiak,
Ewa Piskurewicz, Wanda Stummer, Wydawnictwa Uniwersytetu Warszawskiego 1998, s. 107.)

114 Piotr Stawiecki, Stownik Biograficzny Generalow Wojska Polskiego 1918-1939, Warszawa,
Wydawnictwo Bellona, 1994, s. 273.
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Teodor Rayski Osmanli Devleti’nde istihdam edildikten sonra Mehmed Sadik
Pasa komutasindaki Polonya lejyonunda géreve baglamistir.}*> 1877-1878 Osmanli-
Rus Harbi devam ederken pek ¢ok muharebe ve catigmada gorev almis, Plevne
sehrinin savunmasina katilmistir. 1 Temmuz 1877°de Polonya lejyonunun Tuna

birliklerinde piyade yiizbas1 riitbesine terfi etmistir. 16

Savas sona erdikten sonra Istanbul-Belgrad arasi demiryolu hattinda miihendis
olarak ¢alisan Teodor Rayski emekli olduktan sonra Osmanli vatandasligint muhafaza
ederek ailesi ile 10 Temmuz 1889 tarihinde Galigya’ya geri ddnmiistiir.1!” Daha sonra
Czastaw kdoyiinde ¢iftligi de olan bir malikéne satin almis ve oglu Ludomit Rayski 28
Aralik 1892 tarihinde burada dogmustur.!*® Ancak bir slire sonra Rayski ailesinin
Krakov’a tagindiklar1 goriilmektedir zira 1910 yil1 Krakov sehri niifus kayitlarindaki
579. siradaki kayda gore baba Teodor Rayski, esi ve U¢ evladi Dluga Sokagi 31

numarali apartmanda yagamaktaydilar. 1

Tablo 2 Krakov’da Yapilan 1910 Y1l Niifus Sayimmna Binaen Rayski Ailesi
Fertlerinin Niifus ve Ikamet Bilgileri

Say1 Soyadi ve ad1 | Medeni | Dini Dogum Soy
Sokak Hali bilgileri kiitiigii
(Meydan) ve ev
no
l. . Il. V. V. VI.
579 Teodor Korab | Evli 1.1843-9.X1 |1
Rayski 2. Koscielec | 2
3. Varsova 3 Turkiye
31. Muiilk sahibi 4.Polonya
Kralligi

115 Fotograftaki kisinin Teodor Rayski olduguna dair yazili bir belge bulunmamaktadir. Bu kisinin
Teodor Rayski olabilecegine dair varsayimda bulunan Jerzy S. Latka’dir, Lot Ku Gorzkiej Stawie
kitabinin 9. sayfasinda bu fotografi paylasarak ilgili bilgiyi sunmustur.

116 Jerzy Wypiorkiewicz, Orly i Pingwiny, Lublin, Oficyna Wydawnicza Kagero, 1997, s. 21.

17 Jerzy S. Latka, Odaliski, Poturczency i Uchodzcy z Dziejéw Polakéw w Turcji, Krakow,
Universitas, 2001, s. 146.

118 Wypiorkiewicz, a.e., s. 22.
119 Belgenin orijinal hali igin bkz.: Ek 2.
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Esi Cocuklar

Adi ve

evlenmeden

onceki soyadi

VIII. IX. X.

Jbézefa 1. 1865-9.1 Janina 1887-6.1X Nis-Sirbistan
2. Bilki Teodora 1889-10.VIII | Krakov-
3. Kijowska Ludomit 1892-29-XI11 | Galigya
4. Polonya Krakov-
Kralligi Galicya

1910 y1li kayitlarinda gecen bu ev Krakov sehrinin Kleparz Mahallesi’nde
Dhuga ve Pedzichow Sokaklari’nin kesistigi yerde bulunmaktadir. Gunimizde hala
ayaktadir ve Tlrk Evi? olarak bilinmektedir. Ludomit Rayski’nin babasinin yillarini
gecirdigi Osmanh kiiltiirtinden etkilenerek buraya iki minare ile hilal eklettirdigi

distiniilmektedir.

Baz1 kimseler Teodor Rayski, Osmanli Devleti’'ne iltica ettikten sonra resmi
olarak Islam dinini benimsemesi gerekmese de Rusya’ya iade edilme riskinden dolay1
din degistirerek Muisliman oldugunu, bu sayede Osmanli Devleti’nde yillarini
gecirebildigini ve orduda terfi alabildigini iddia etmektedirler. Boyle bir kayda
tarafimizca ulasilamadigi gibi Teodor Rayski’nin 20 yildan daha fazla bir sire
Osmanli Devleti’nde yasadigi géz 6niinde bulunduruldugunda Islam kiiltiiriinden
etkilenmis olmas1 ve evinde bu kiiltiirden izler tasimak istemis olmasi ihtimali daha
olast goriinmektedir. Ayrica Teodor Rayski’nin 1913 yilinda vefat ettikten sonra
Katolik geleneklerine uygun olarak gémiilmiis olmasi da onun uzun siire yakindan
tanima olanag1 buldugu Islam medeniyetinin kiltiiriinden etkilenmis oldugunu, dinini

degistirmedigini ve Miisliiman olmadigin1 gostermektedir.??

120 ehge: Dom Turecki.
121 ¥ gtka, Stownik Polakéw w Imperium Osmanskim i Republice Turcji, s. 274.
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Gorsel 2: Rayski Ailesinin Krakov’daki Evi
(Kaynak: https://audiovis.nac.gov.pl/obraz/51675/ Erisim tarihi: 20.10.2021)

Bazi kaynaklar Ludomit Rayski’nin annesi J6zefa Syroczynska’ya ait olan bu
apartmanda dogdugunu iddia etseler de bu iddianin kilise dogum kayitlarina gore
dogru olmadig1 anlagilmaktadir. Ailenin en kiigiigii olan Ludomit Rayski, Janina (d.

1887 Nis, Sirbistan) ve Teodora (d. 1889 Krakov) adli iki kiz kardese sahiptir.

Gunumuzde evin girisinde Ludomit Rayski’nin anisima asilmig bir plaket
bulunmaktadir. Bu plaket iizerinde Rayski’nin 1912 yilindan itibaren katilip aktif
gorev aldig1 birlikler, gérev yaptigi farkl iilkelerin ordulari, dogum ve 6liim yeri ile

tarihleri ile aldigi madalyalarin bir kism1 yazilidir.

40


https://audiovis.nac.gov.pl/obraz/51675/

Gorsel 3: Rayski Ailesinin Krakov’daki Evinin Duvarina Ludomit Rayski Anisina Asilmis
Plaka
(© Selin Karabulut, Krakov, 2019)

2.3. Ludomil Rayski’nin Egitim Hayat1 ve Askeriyeye

Katilmasi

Egitim hayatina Krakov’da baglayan Rayski, 1902-1903 arasinda burada
ortaokula baslayip 1904-1909 yillarinda egitimine Krosno’da devam etmistir.1?2
Buradaki 1909 yilinda liseden mezun olduktan sonra tekrar Krakov’a donmiis ve
1909-1910 yillarinda Krakov Ticaret Akademisi’'nde lise mezunlar1 igin agilan bir
yillik kursa katilmistir. Daha sonra buradan ayrilarak ylksek egitimine Lviv’deki

Politeknik Universitesi Insaat Miihendisligi Fakiiltesi’nde devam etmistir.'?®

122 CAW, 1.480.112 46.
123 Wypidrkiewicz, Orly i Pingwiny, s. 22.
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Universite egitime devam ederken 1912 yilinda Lviv’de kurulmus yar1 askeri bir birlik
olan Zwigzek Strzelecki'®* adl birlige katilan Rayski bu sayede astsubay egitimi
almistir.’?® Bu sayede askerlik kariyerine ilk adimi atmis bulunmaktadir. Ilk
seferberlik haberini almasinin ardindan {niversite egitimini yarida kesmek
durumunda kalir. Henliz Birinci Diinya Harbi patlak vermeden basladig: tiniversite

egitimini ancak harp bittikten sonra 1922 yilinda tamamlayabilecektir.

Rayski ilk olarak 8 Agustos 1914’te Pitsudski Lejyonlar1 Birinci Piyade
Alayr’na piyade er olarak katilir.*?® Bu dénemde heniiz havacilikla bir bag: yoktur.
Orduya katilan her goniilliiniin yaptig1 gibi Rayski de kendine bir takma ad bulur:
Turek yani Turk.'?” Askeri belgelerdeki kayitlara gore cephede 10 Eyliil 1914 - 23
Aralik 1914 aras1 yaklasik dort ay kadar gorev yapmustir. Nowy Korczyn ve
Opatowiec’e yapilan c¢ikarmalarda, Laski ve Krzywoptoty yakinlarindaki
carpismalarda, Podhalanski harekatinda ve Marcinkowice yakilarindaki kopri
yapimi gibi pek ¢ok farkli gorevde yer alir.1? 3 Aralik 1914 tarihinde yedek subayliga
terfi etmistir.’®® Savas devam ederken 1914 yilimin Noel arifesinde Rayski
Lowczowek yakinlarindaki bir ¢arpismada yaralaninca Viyana’da bir hastaneye

kaldirilir. 130

1915’in baslarinda hastaneden taburcu olduktan sonra daha 6nce gorev aldigi
birime donmek amaciyla yedek subay olarak Jabtonkow’daki lejyonlarin karargahina
gelmistir.’3! Bu dsnemde Osmanli Devleti, hali hazirda Ittifak Devletleri’nin yaninda
Birinci Dlnya Harbi’ne dahil olmustur ve Rayski ayni zamanda bir Osmanl vatandas1
oldugu i¢in Sultan V. Mehmed Resad’dan (h. 1909-1918) Viyana Biiyiikelgiligi

araciligryla Osmanli ordusuna katilmas: hususunda bir celp alir. Ludomit Rayski

124 Tlirkge: Nisanc1 Birligi.
125 Wypiorkiewicz, a.e., s. 23.
126 CAW, 1.480.112 11, 19.

127 Jerzy S. Latka, Lot Ku Gorzkiej Stawie Gen. Ludomil Rayski (1882-1977), Krakow, Spoleczny
Instytut Historii i Kultury Turcji, 1993, s. 21.

128 CAW, 1.480.112 20.
129 CAW, 1.480.112 11.
130 CAW, 1.480.112 20.

181 Lucjan Fac, “Ludomit Antoni Rayski w Wojnie Polsko-Sowieckiej 1919-1920”, Biuletyn
Wojskowej Stuzby Archiwalnej, Warszawa, nr. 18, 1995, s. 97.
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aslinda daha once gorevli oldugu Polonya Birligi’nde savagsmaya devam etmek
istemektedir ve Osmanli ordusuna katilma konusunda nihai kararmi vermeden 6nce
komutan1 Jozef Kordian-Zamorski’nin fikrini alir. Komutani ise Rayski’ye Osmanli
ordusuna katilmasi yoniinde telkinler vermis ve bu orduda bazi farkl teknik egitimleri
alabilecegini sOylemistir. Komutaninin ona verdigi tavsiyeye uyan Rayski
Polonya’daki birliklerin safina geri donmemeye karar verir, Mart 1915°te Viyana’daki
Osmanli Biiyiikel¢iligi’ne gider ve ardindan Istanbul’daki Osmanl1 birliklerine katilir.
Osmanli ordusuna katilmasi, Rayski i¢in askeri kariyerinde ¢ok farkli bir yol
acilmasina saglayacaktir zira Osmanli Devleti’nde bu doénemde askeri havacilik
faaliyetleri hiz kazanmaya baslamistir. Kuskusuz burada havacilik alaninda gorev
almasi, kendisine doneminin Polonya ordusunda kazanamayacagi bir deneyim

saglamistir.

2.4. Ludomil Rayski’nin Osmanh Devleti’ne Gelisi ve

Havacilik Egitimi

Ludomit Rayski’nin Osmanli Devleti’ne gelmesini saglayacak kosullar
ozellikle Avrupa’da XX. yiizyilin ilk ¢eyreginde olgunlagsmaya baglamustir. Birinci
Dunya Harbi’nin resmen ilan edilmesinden énce devletlerin kendi aralarinda bazi
ittifak anlagsmalar1 yapmaya baslamalar1 harp sartlariin gelistiginin en agik
gostergesidir. Ozellikle Avrupa’daki gii¢ dengelerini degistirecek ve devaminda
diinyanin geri kalanini etkileyecek olan Birinci Diinya Harbi’ne giden siire¢ esasen
bir yiizy1l 6ncesinden baslamistir. 1789 sonrasi Avrupa’da ihtilaller neticesinde
milliyetgilik, liberalizm, sosyalizm gibi akimlar ortaya ¢ikmistir.*3? Bu kavramlar yeni
siyasal diizen anlayislarin1 beraberinde getirmis, buradan hareketle mutlak
hiikkiimdarliklarin  yonettigi iilkeler de etkilenmistir. Bu doénemde Fransa’nin
ekonomik siyasi giicliniin sOmiirgeler lizerine kurulu olmasi1 savasa giden yolda

onemli bir etmen olacaktir.

132 Fahir Armaoglu, 20. Yiizyil Siyasi Tarihi (Cilt 1-2 1914-1995), Istanbul, Alkim Yayevi, 1999, s.
12.
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Ayn1 donemde ekonomisini sOmiirgeler iizerine kuran bir diger iilke ise
Ingiltere yani Britanya Imparatorlugu’dur. Ozellikle XX. yiizyila gelindiginde
diinyanm en biiyiik giicii olan Ingiltere giiciiniin énemli bir kismin1 somiirgelerden
almaktaydi.13 Ne var ki bu dsnemde Almanya’nin sanayilesme orani artmis ve diger
Avrupa Ulkeleri gibi Afrika’ya dahi uzanarak somiirgeler aramistir. Diger biiyiik
gliclerin de Afrika’da somiirge arayisi Avrupa lilkeleri arasindaki rekabetin ve
diismanliklarinin artmasina sebep olmustur. Ayrica Almanya ve Fransa arasinda uzun
yillardir sorun teskil eden Alsace-Lorraine Bdlgesi’nin Alman hakimiyetine gegmesi
Avrupa’da ittifak gruplarinin kurulmasimi hizlandirmistir. Rusya ise Almanya ile
kuvvetli diplomatik iliskileri olmadigindan dolay1 Fransa’ya yaklagmistir. Bunun
neticesinde Almanya’ya kars1 Ingiltere ve Fransa’nin ittifak ilan etmesiyle Rusya da

cikarlar neticesinde bu gruba dahil olmustur.!34

Savas kosullarmin olustugu bu dénemde Polonya topraklari hali hazirda
komsular1 Avusturya, Prusya ve Rusya tarafindan 1772, 1793 ve 1795’te ii¢ defa
paylasima ugramig ve bagimsizligmi yitirmis durumdaydi. 1795°teki iiciincii
paylasimin ardindan bagimsiz bir devlet olarak haritada yer almamaktaydi ve bu
sebeple herhangi bir idari yapt veya ordusu bulunmuyordu. 1918 yilina kadar
bagimsiz ve resmi bir devlet olarak var olmadigindan devlet sifatiyla herhangi bir
ittifak grubunda yer almasi s6z konusu degildi. Yine de ii¢ paylasimci devletin isgali
altindaki bolgelerdeki Polonya askerleri ti¢ devletin ordularinda Polonya Birlikleri ad1
altnda yer almiglardir. Ozellikle Rayski’nin yasadifi ve savastigi topraklar,
Avusturya’nin idaresi altinda oldugu g6z oniinde bulunduruldugunda towczowek
yakinlarinda yaralandiktan sonra neden Viyana’da bir hastaneye kaldirildig1 daha 1yi

anlasilabilmektedir.

Osmanli Devleti ise Birinci Dinya Harbi dncesinde Balkanlar’da toprak
kaybetmisti, bu sebeple ordu ve donanmasini 1slah etme islerine girisirken bir yandan

da iki bloka ayrilmis, Avrupa’da kendisini yalnizliktan kurtarmak i¢in birtakim ittifak

133 Oral Sander, Siyasi Tarih Tlk¢aglardan 1918’e, Ankara, Imge Kitabevi, 2003, s. 227.
134 Sander, a.e., s. 278.
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tesebbiislerinde bulunmustu.’3® Baslangicta Itilaf Devletleri bloguna katilmak igin
girisimlerde bulunsa da bu gergeklesmemis ve Almanya’nmin liderligindeki Ittifak
Devletleri’nin yaninda savasa girmistir. Osmanli Devleti’'nin yaptigi anlagsmadan
haberi olmayan itilaf Devletleri tarafsiz kalmast icin pek ¢ok tesebbiiste bulunmustur.
Osmanli Devleti harbin baslamasiyla tarafsizligini ilan etmisse de Goeben ve Breslau
adli iki Alman savas gemisinin Canakkale’ye sigimmasi ve Osmanli Devleti’nin
gemileri satin almasi 6nemli bir olaydi. Bu olaydan sonra Osmanli donanmasi, bu iki
geminin komutani olan Souchon’un komutasi altina verildi ki, bu durum Osmanl
Devleti'nin savasa katilmasinda biiyiik rol oynayacaktir.!®® Almanya’nm 1srarla
Osmanli Devleti’ni aynmi tarafta savasa girme konusunda ugrasirken alinan savas
gemilerinin 29 Ekim 1914’te Karadeniz’e ¢ikarak Rusya’ya ait Odesa ve Sivastapol
Limanlarini topa tutmasi ile Osmanli Devleti savasa resmen katilmis oldu. Ancak
zaten Balkan Savaslari’ndan ¢ikmig Osmanli ordusu hem yorgun hem de cephanesi
azalmis durumdaydi. Almanlar tarafindan Osmanli ordusuna yardimlar yapilarak

savasa hazir duruma getirilmeye caligildi.

Osmanli Devleti’nin de harbe resmen Almanya’nin yaninda katilmis olmasiyla
farkli cepheler agildi. Bu cephelerden kuskusuz her birinin 6nemi ayridir ancak
Bogazlar’in jeopolitik 6nemi géz Oniine alindiginda Canakkale cephesinin dnemi
anlasilacaktir.’¥” Acilma sebebi Ingiltere ve Fransa’nin ortak donanmasinin 19 Subat

1915’te Canakkale Bogazi’nin miistahkem mevkilerini bombalamasi neticesinde

135 Birinci Duinya Harbi, Osmanl1 Devleti ve ordusu hakkinda bkz.: Edward J. Erickson, Birinci Diinya
Savaginda Osmanh / Diinya Savas Tarihi 4, cev. Sare Levin Atalay, istanbul, TIMAS, 2011.Edward
J. Erickson, Size Olmeyi Emrediyorum!: Birinci Diinya Savasi’nda Osmanh Ordusu, ¢ev. Tanju
Akad, Istanbul, Kitap Yaymevi, 2003. Edward J. Erickson, Canakkale Savasi: Ates Alinda Komuta,
cev. Ismail Hakk: Yilmaz, Istanbul, Tiirkiye Is Bankas: Kiiltiir Yaymlari, 2019. Stanford J. Shaw,
Birinci Diinya Savas’nda Osmanh imparatorlugu: Savasa Giris, ¢ev. Beyza Siimer Aydas,
Ankara, Turk Tarih Kurumu, 2014. Altay Cengizer, Adil Hafizamin Isiginda: Birinci Diinya
Savasi’na Giden Yol ve Osmanh imparatorlugu’nun Sonu, istanbul, Dogan Kitap, 2014. Osmanh
Askeri Tarihi Kara, Deniz ve Hava Kuvvetleri, 1792-1918, Ed. Giiltekin Yildiz, Istanbul, Timas
Yayinlari, 2013. Mehmet Besikgi, Birinci Diinya Savagi’nda Osmanh Seferberligi, istanbul, Tiirkiye
Is Bankas:1 Kiiltiir Yaymlari, 2015. Mehmet Besikci, Cihan Harbi’ni Yasamak ve Hatirlamak,
Istanbul, Iletisim Yayinlari, 2019.

1% Sander, a.e., s. 366-370.

187 Canakkale Cephesi ve hava savaslar i¢in bkz.: Edward J. Erickson, Canakkale Savasi: Ates
Altinda Komuta, cev. Ismail Hakki Yilmaz, Istanbul, Tiirkiye Is Bankas1 Kiiltiir Yaynlari, 2019.
Bilent Yilmazer, Canakkale Hava Savaslari, Ankara, Milsoft, (t.y.). Cenk Avci, Canakkale
Cephesi’nde Hava Savaslari, Ankara, Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etiit Bagkanligi, 2009.
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olmustur. 18 Mart’ta Ingiliz ve Fransiz zirhlilar1 Bogazlar’dan gegmek icin harekatina
basladilar.’®® Ancak bu zirhlilardan bazilar1 7 ve 8 Mart 1915 tarihlerinde denize
dosenen 26 mayina garparak, bazilar1 da askerler tarafindan edilen ates sonucu isabet
alarak batti. Donanmanin aldig1 zarar neticesinde itilaf Devletleri geri cekilmeye
mecbur kald1.**® Tam da bu gelismelerin cereyan ettigi dsnemde Ludomit Rayski 15
Mart 1915 tarihinde Osmanli birliklerine katilmistir.!®® Bu kayitlara gore Rayski
Osmanli ordusuna alindiktan (¢ giin gibi kisa bir siire sonra Canakkale zaferine sahit
olmustur. Ilk olarak gérev yaptig1 yer Canakkale’deki Birinci Ulastirma Béliigii
olmustur ve burada yaklasik alti ay gorev yaptig1 anlagilmaktadir. Osmanli ordusunun
bu biriminde gorev yaparken, ayni zamanda Istanbul Maltepe’de bulunan subay
okulunda egitim gérmiis ve yapilan smavi gegerek 10 Eylul 1915°te subay ritbesi
almustir. 24 Bu bollkteki gorevine devam ederken havacilik bdliimiine tayinini isteyen
Rayski, 17 Eyliil 1915°te Edirne Uzunkoprd Hava Muharebe Bollgii’ndeki birlige
rasit (gozetleyici) olarak atanir. Burada 13 Aralik 1915 tarihine kadar yaklasik 3 ay

miiddetle gorev yapmigtir.14?

Rayski’nin havacilik boliiglne tayinini istedigi donemde Osmanli Devleti’nin
hava kuvvetleri yeni yeni sekillenmeye basliyordu. Almanya’nin miittefiki olarak
harbe katildiginda Baskomutan Vekili Enver Pasa, Alman Genelkurmay
Baskanligi’'ndan ucak gonderilmesi talebinde bulunmus, bunun {iizerine ugaklar

gonderilmistir. Ayrica gonderilen ugak grubunun basina 1911 yilindan itibaren Alman

138 Sander, a.e., s. 376.

139 Canakkale Deniz Savaslar ile ilgili bir ¢alisma olarak bkz.: Piotr Nykiel, Wyprawa do Zlotego
Rogu. Dzialania Wojenne w Dardanelach i na Morzu Egejskim (Sierpien 1914 - Marzec 1915),
Krakow, Arkadiusz Wingert, 2008.

140 CAW, 1.480.112 31, 53, 56 Ludomit Rayski hakkinda yapilan diger ¢aligmalarda Osmanl1 ordusuna
katilig tarihi 1 Mart 1915 tarihi olarak verilmis ancak tarafimizca bu tarihi isaret eder bir belge
bulunamamistir. Calismamizda Polonya Merkezi Askeri Arsiv kayitlarina sadik kalmmistir. Piotr
Nykiel’in “Birinci Diinya Harbi Doneminde Polonyalilar ile Tiirkler Arasindaki Askeri Iliskiler”
makalesinde Rayski’nin Canakkale’ye geldigi ilk aylarda soforliik yaptigi bilgisini aktarmaktadir ancak
tarafimizca yapilan arastirmalarda soforliik yaptigi ile ilgili bir bilgiye rastlanmamustir. (ilgili bilginin
gectigi makale i¢in bkz.: “Birinci Diinya Harbi Doneminde Polonyalilar ile Tiirkler Arasindaki Askeri
Iliskiler”, 600. Yinda Tiirkiye-Polonya iliskileri Sempozyumu Bildirileri, 5 Mart 2014 Ankara,
Ed. Yrd. Do¢. Dr. Hacer Topaktas, Ankara, T.C. Basbakanlik Basin Yaym ve Enformasyon Genel
Miidirligd, 2015, s. 74-81.)

141 CAW, 1.480.112 11.
142 CAW, 1.480.112 53.
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hava birliklerinde ¢alisan ve Fransa cephesinde 6ne ¢ikmis geng Pilot Ustegmen Erich
Serno gorevlendirilmistir. Serno, Osmanli Devleti’nde bir havacilik okulu kurarak
Tiirk havaci personelin egitimini saglamak ve Osmanli ordusuna havacilik islerinde
danismanlik etmek gorevini {stlenmis ve 3 Subat 1915 tarihinde Yesilkoy
(Ayastefanos) Havacilik Okulu’nda goreve baglamistir. Daha sonralar1 Rayski de bu

okulda askeri havacilik sinavina girerek pilotluk diplomasini alacaktir.

1915 yili Ludomit Rayski’nin Osmanli ordusuna katildig1 y1l olmakla birlikte
ordu igerisindeki gorevlerine dair detayli bilgiye tarafimizca erisilememistir. Yine de
Ozellikle askeri belgeler 1s1ginda 1915 yili sonlarina kadar bulundugu birlikte rasit

olarak gdrev yaptigini sdylemek miimkiindiir.

1915 yili sonlarina dogru Rayski, Canakkale’deki Birinci Tayyare Boliigii'ne
atanmig ve rasit olarak gérev yapmistir. Bu b6lik Rayski’nin Osmanli ordusunda ilk
defa madalya aldigi birimdir. Oncelikle 4 Ocak 1916 tarihinde Osmanli Harp
Madalyas: alir, daha sonra da 20 Mayis 1916 tarihinde havaci brovesini takar.'4® 1
Haziran 1916 tarihine kadar ayni boliikte gorevine devam ettikten sonra Osmanli
ordusunda en aktif yillarin1 gegirecegi son gorev yeri olan Besinci Tayyare Boliigii’ne
rasit olarak atanir.’#* Bu boliik izmir’in giineyinde Seydisehir (Gaziemir) bolgesine
konuslanmustir. Rayski, Birinci Dlinya Harbi sonuna kadar yaklasik 30 ay miiddetle

bu bolukte gorev yapacaktir.

143 CAW, 1.480.112 11. Brove: Uzluk belgesi. Tiirkceye Fransizcadan ge¢mis bir kelime (brevet) olup
askeriyede aldiklar1 egitim nedeniyle veya bir gérevde belirli bir hizmet yilin1 tamamlayanlara verilen
rozettir. Boylece personelin kazandig1 uzmanligin sembolii olarak verilen broveler iiniformada taginir.

144 CAW, 1.480.112 11.
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Gorsel 4: Ludomit Rayski’nin Geng Yaslarina Ait Bir Fotograf. Sag Tarafta Osmanli Havaci
Brovesi Gorulmektedir.
(Kaynak: https://niebieskaeskadra.pl/fotki/ne6605.jpg Erigim tarihi: 12.03.2021)

2.5. Ludomil Rayski’nin Birinci Dinya Harbi’nde Aldig1

Gorevler

Ludomil Rayski yeni boliigiine atandiktan kisa bir silire sonra terfi alarak
tegmen riitbesine yiikseltilmigtir. Kayitlarda bulunan diplomaya gore tegmenlige terfi
tarihi 1 Temmuz 1916, terfiinin devlet yetkililerince onaylandigi tarih 19 Temmuz
1916°dir. Rayski’nin tegmen riitbesine ylikseltildigini gosteren diplomasinin ash ve

cevirisi asagida sunulmustur!4®:

145 CAW, 1.480.112 3.
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1 Temmuz Sene 332 tarihinden itibaren miildzim-1 sani olmustur.
Lzmir Tayyare Boliigii nde rdasid ihtiyat zabit vekili
Ludomil Rayski veled-i Leh Teodor Rayski
Dersa ‘adet
22839
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Miilazim-1 Sani Ludomil Rayski Efendi
Derkar olan dirayet ve ehliyete mebni ledi '/-arz seref~mute ‘allik buyurulan
iréade-i seniyye-i cenab-: hilafetpenahi mantlk-: celili vechile uhdene ihtiyat-:
miilazim-1 sdnilik riitbesi tevcih kilinmig oldugundan her h@lde ber miceb-i
kan(n 1fa-yz hiisn-1 hizmetle iktisab-: feyz ve rif‘ate sa‘y ve gayret eyleyesin
F1 3 Sevval Sene 334 ve Fi 19 Temmuz Sene 332
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Osmanli kayitlarinda terfi Temmuz 1916 goriinse de Polonya askeri
kayitlarinda terfi tarihi 19 Haziran 1916 olarak goriilmektedir. Burada kesin olarak
cikarilabilecek yargi, Rayski’nin tegmen riitbesini Besinci Tayyare Boligii’ne
atandiktan sonra aldigidir. Besinci Tayyare Boliigii’niin ikinci Ordu emrine verilmesi
kararlastirilmigsa da diismanin Ege Adalari’ndaki yigimagini kontrol etmek amaciyla
[zmir’e Besinci Ordu emrine verilmesine uygun goriildii.*® Rayski yeni boliigiindeki
ilk gorevine diisman hareketliliginin saptanmasi amaciyla pilot yaninda gorev yapan
rasit olarak baslamistir. 1916 yilinda Osmanli Hava Kuvvetleri’nin ucak filosunda
yaklasik 90 u¢ak bulunmaktaydi. Filodaki personeller Alman subaylardan olusuyordu,
ayn1 zamanda ekipman da Almanya kokenliydi. Filoda AEG, Albatros, Rumpler,
Halberstadt, Fokker, Pfalz ve Gotha ugaklar1 bulunuyordu.!*” Hali hazirda pilotaj
egitimi almadigindan Rayski’nin bu boliikte katilacagi gorevler hem Osmanli
ordusunda hem de daha sonra Polonya’da pilot olarak uguslar gerceklestirmesi

acisindan kuskusuz bir temel olusturur.

Ludomit Rayski’nin Besinci Tayyare Boliigi’ndeki ucuslari diisman
etkinligini takip etmek ilizere 23 Agustos 1916 tarihinde Albatros C.I tipi AK6
numarali ugakta baglar. Alman Pilot Astsubay Schoemann ile 23-26 Agustos tarihleri
arasinda Sisam Adas1 ve ¢evresindeki sahilleri gdzetlemislerdir.**® Burada var olmasi
muhtemel diisman hareketliligine kars1 yapilan ucusta herhangi bir etkinlige sahit
olamamiglardir. Bu donemde boélgede hava faaliyetlerinin artmasi, buna karsilik
Besinci Tayyare Boliigii'niin elinde ise yarayabilecek az miktarda ugak olmasi
dolayisiyla, yeni gelen ucaklardan AK14 numarasi Albatros C.l ugag Izmir’e
gonderilmis ve boliik emrine verilmistir.'4° Rayski bu yeni ucakla 2 Eyliil’de Astsubay
Schoemann ile Midilli Adasi’n1 kesfe ¢iktiginda burada sekiz adet diisman ugagmin

yani sira ayrica Yera Korfezi’nde iki kruvazor, bir monitor, (¢ torpido gérmiistir.1%°

146 Kansu, vd, a.e., s. 246.

147 Zygmunt Bak, “Ludomit Antoni Rayski — Pierwsze Loty”, Aeroplan llustrowany Magazyn
Lotniczy, Nr: 2, Warszawa, 2009, s. 13.

148 Bak, a.e. s. 247.

149 Ajun Kurter, Turk Hava Kuvvetleri Tarihi (1914-1916), C. Il, Ankara, Tiirk Hava Kuvvetleri
Komutanligi, 2009, s. 336.

150 Kansu, vd., a.e., s. 247.
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11 Eylil’de tekrar Astsubay Schoemann ile AK14 numarali ugakla kesif ugusu
gerceklestiren Rayski, bu kesif gorevinde Midilli Adasi’nda iki kruvazor, iki monitor
ve torpido ile bir nakliye gemisi tespit etmistir. Ayrica bu ugusta bir kruvazoriin

Foca’ya dogru seyretmekte oldugu da bildirilmistir.

Rayski’nin bir sonraki kesif gorevi boliikteki akaryakit stoklari tiikkendiginden
ancak 30 Eyliil tarihinde olabilmistir. Bu tarihte Albatros tipi bir ucakla pilot
Schoemann ile Midilli Adasi’na kesif ugusuna gitmisler ancak adadaki durumda
herhangi bir degisiklik kaydetmemislerdir. 30 Eyliil 1916’da yaptiklar1 ugus Rayski
ve Schoemann isimlerinin birlikte goriildiigli son ugustur. Bundan sonra Rayski kesif
ucuslarina Alman Pilot Astsubay Warscheid ile devam edecektir. Ayni tarihte

Rayski’ye Alman komutanlig: tarafindan ikinci Sinif Demir Hag Nisani1 verilmistir. 15!

Ekim aymnda Sisam Adasi’nda hareketliligin artmasiyla ilgili olarak Besinci
Ordu Komutanlig1 adaya kesif ve bombardiman harekati yapilmasini kararlagtirmistr.
Rayski bu karari takiben 6 Ekim 1916 tarihinde Astsubay Warscheid’in kontrol ettigi
AK6 numarali Albatros tipi ucakla Sisam Adasi iizerine kesfe gitmis ve ikili bu
cevrede yaklasik ti¢ saatlik bir ugus gerceklestirmislerdir. Bu goreve giden bir diger
ucak olan AK14 numarali ugak motor arizasi sebebiyle kirima ugramis ve Rayski’nin
daha 6nce birlikte uguslar gergeklestirdigi Alman Astsubay Schoemann bu kazada
hayatin1 kaybetmistir. 13 Ekim 1916 tarihli ucusta Rayski Midilli Adasi
yakinlarindaki bir hava harbinde yaralanmis ve tedavisinin ardindan pilotluk egitimini

almaya baslamistir.'%

Rayski’nin uguslar1 23, 25 ve 28 Ekim tarihlerinde Albatros tipi ugakla ve Pilot
Astsubay Warscheid’in yaninda devam etmistir ve birlikte Sakiz ve Midilli Adalari’na
kesif ucuslar1 gergeklestirmiglerdir. Ayrica bu donemde Rayski 23 Ekim 1916
tarihinde hizmetlerinden dolay1r Osmanli Devleti tarafindan liyakat madalyasi ile
odiillendirilmistir.!> Ayni yihn Kasim ay1 uguslarina bakildiginda Rayski’nin

katildig1 kesif uguslarinin araliklarla devam ettigi goriilmektedir. Rayski 2 Kasim ve

1 Jerzy W. Wypiorkiewicz, Zbigniew W. Kowalewski, Stawomir M. Kozak, Efendi, Warszawa,
Wydawca Oficyna Aurora, 2018, s. 37.

152 CAW, 1.480.112 11, 54.
153 Wypiorkiewicz, a.e., s. 37.
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8 Kasim tarihlerinde Astsubay Warscheid ile Midilli Adasi kesif gérevine katilmustir.
Daha sonra aym ekip Midilli Adasi kesif goérevini 20 ve 29 Kasim’da
tekrarlamiglardir. Bu ucustan sonra 1916 yilinda Rayski’nin katilmis oldugu herhangi
bir ucus kaydina tarafimizca rastlanmamistir. Yine de 1916 yilinda gergeklestirmis

ucuslarda alayinda gozetleme uguslarinda rekor sahibi olmustur. >4

1917 yilinda Rayski’'nin gorev yaptig1 Besinci Tayyare Boliigii, Ege Adalar
ve ¢evresindeki diigman faaliyetlerini takip etmekte, buralardan gelebilecek herhangi
bir saldiriya karsi hazirlik yapmaktaydi. Ocak ayindan Nisan ayina kadar gecen
donemde kis mevsimi dolayisiyla gelisen sert hava durumu boligiin  ugus
faaliyetlerinin gergeklestirilmesine olanak vermemistir. Havanin bahar aylarinda da
ucusa elverissiz olmasi neticesinde tayyare boliigiinin hareketliliginin ¢ok olmadigi
anlasilmaktadir. Bu donemde Rayski’nin bir pilotaj egitimi almis olmas1 siliphesiz
havacilik kariyerinin gelisimi agisindan onem arz etmektedir. Besinci Boliik’te
havacilik egitimi alan Rayski 28 Subat 1917 tarihinde tek basma bir ugus
gerceklestirmistir.'® Bu ugusunu 13 Ekim 1916 tarihinde gecirdigi kaza sonrasinda

almaya basladig1 egitimlerinin bir pargasi olarak yapmis olmasi muhtemeldir.

18 ve 19 Mart 1917°de diisman adalarina yapilan kesif gorevlerinde Rayski,
rasit olarak Alman Astsubay Warscheid’in yaninda devam etmistir. Bu tarihlerdeki
gorevlerinde Midilli Adasi civarinda kesif uguslar1 gergeklestirmislerdir.'® 24 Mart
tarihinde yapilan ugusta yine aymi1 ekip Sisam Adasi’na kesif yapmstir.™>" Bollkte
Nisan ayinda Midilli ve Sakiz Adalari’na yapilan kesif uguslari devam ederken 7
Nisan’da rasit olarak Warscheid’in yaninda Sakiz Adasi1 kesfine gitmistir. Ayni
zamanda pilotaj egitimine devam eden Rayski egitiminin bir pargasi olarak Gotha G5
ucagi ile Seydikoy’den Sarsalli’ya tek basina bir ugus gergeklestirmis, 9 Nisan’da ise
Midilli’yi kesfetmistir. %

154 Bak, a.e., s. 12.

155 CAW, 1.480.112 11.

156 Kurter, Turk Hava Kuvvetleri Tarihi (1914-1916), C. Il, s. 20.
157 Kansu, vd., a.e., s. 309.

1%8 Kansu, vd., a.e., s. 309.
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Mayis 1917°de Besinci Tayyare Boliigii’nde giindiiz uguslarina ek olarak gece
ucusu egitimleri baglamistir. Gece uguslarinda pilotlar cep feneri kullanarak hem
onitindeki kumanda kollarin1 aydinlatiyor hem de inise gegtiklerinde meydana isaret
vererek, aydinlatma ateslerinin yakilmasmi sagliyordu.'®® 10 Mayis aksami 10:45
civarinda Warscheid ve Rayski’nin Albatros CIII ucagi ile gergeklestirdigi gece
egitim ugusunda inis i¢in algalirken yere isaret vermede kullandiklar1 cep feneri
calismamis ve dolayistyla meydanla iletisime gecemediklerinden aydinlatma atesi
olmadan inis yapmaya mecbur kalmislardir.!®® Bu inis denemesinin basarili
olmamasindan dolay1 u¢ak kirima ugramis, Rayski bu kazada ugagin altinda kalmistir.

Kazadan sonra bir tutanak tutularak pilot Warscheid’mn ifadesi alinmistir®6? :

Evrak Odasinin Osmanli Ordd-y1 HiimayGnu | Miibeyyizin
Numarasi Baskumandanlig1 Vekaleti | Imzas:
Sube Numarasi Sube Tarih-i Tebyizi
Mdtercimin Mibeyyize
Imzas1 Konulan
Numara

Tarih-i 29/5/33 Mukabelecinin
Terctimesi Imzasi
Kalem Odasinin | 6 Mukabele Tarihi
Numarasi

Besinci Tayyare Boliigi

Numara

252

Seydikdy 12-5-17
Tayyareci Bascavus Bolbos Varsayd Varmid Miilazzim Von

Rayski Efendilerin mecrthiyeti hakkinda rapor:

5-10 aksamu saat 10.45 raddelerinde Albatros CIII tayyaresi ie bir

gece ugusu tecriibe etmek {lizre ugusa basladim. Miilazzim Von

159 Kurter, Turk Hava Kuvvetleri Tarihi (1914-1916), C. I, s. 86.

160 L udomit Rayski’nin Polonya Merkezi Askeri Arsivi kayitlarinda bulunan kisisel dosyasinda kazanin
gerceklesme tarihi 15 Mayis 1917 olarak verilmistir.

161 Cumhurbagkanlig1 Devlet Arsivleri Bagkanhign Milli Savunma Bakanligi Askeri Tarih Arsivi (Eski
ATASE) BDH-1398-40-6-2 (Belgenin Osmanlica asli i¢in bkz.: Ek 3).
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Rayski Efendi ile Izmir kdrfezinin iizerinde ugtum ve 1500 metre
irtifa‘a vasil oldum. Hava mehtapli olmadigindan monitérlere
bera-y1 isaret ates yakmalar1 i¢in Rasid Von Rayski Efendi’nin
is@ret tabancasini endaht edecegini evvelce kararlagtirilmis idi.
Milazim Von Rayski Paradiso tlizerinde igaret tabancasini endaht
etti. Monitorlerin  bey&ndtina nazaran isaret tabancasini
gormemisler. Ucgus esnasinda adet-i devir sa‘atine ve
manometreye bakmak ici berdber almis oldugum cep lambasi
birkac def‘a calismadi. Bes kirmiz1 magnezyum mes‘alesi ile iki
blyik &tes hazirlanmisti. Biiylikler yanmadilar ve mes‘aleler ise
emniyetli bir sdrette inmek igin bana ldzim olan ziyay:
nesredemediler. Diiz bir inis ve ugusuna basladim fakat zemini
goremedigimden miisa‘id bir zamanda tayyareye lazim gelen
vaz‘iyeti vermedim. Pervane yere vurmus ve tayyare
tekerlenmisti. Miilazim Von Rayski Efendi tayyére altinda
kalmis idi. Ona mu‘avenet etmezden evvel kendimi kurtarmak
mecbdriyetinde idim ¢iinkii sikismus bir halde buluyor ve ilk anda

bayilmis idim.

Tayyareci Basgavus

Varsayd

Raporda yazildig: tizere pilot Warscheid aksam 10:45 sularinda ugusa yaninda

Rayski ile gitmis, 1500 metre irtifaya ¢iktiktan sonra inise gectiklerinde yerdeki

personelle iletisim kurulamadigindan dolay1 kaza meydana gelmistir. Pilot Warscheid

bu kazayi hafif yara ve siyriklarla atlatirken Rayski’nin sinirlerinde ezilme, yiiz

kemiginde kirik, cildinde ise yaralar ve siyriklar meydana gelmistir. Ayrica ugak kaza
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sonras1 kullanilamaz hale gelmistir. Konuyla ilgili tutulan rapor asagida sunuldugu

gibidir; 162
Evrék Odasimin Osmanli Ordd-y1 Mibeyyizin
Numarasi Himaydnu Imzas1
Su‘be Baskumandanligi Tarih-i Tebyizi
Numarasi Vekaleti
Mditercimin Sube Mdubeyyize
Imzas1 13 Konulan
Numara
Tarih-i 13/5/33 Mukabelecinin
Terciimesi Imzas1
Kalem 6 Mukabele
Odasinin Tarihi
Numarasi
Fevkal‘ade miista‘cil
Izmir’den on {iciincii su‘beye mevrad 2756 numarali ve
11 Mayis Sene 17 tarihli telgrafndmenin terctimesidir
9-1 13 29 (13 bl . b A .
Goriilmiistiir Varsayt” ve “Von Rayski” Efendilerin rakib olduklari

tayyare 10 Mayis Sene 17 tarihinde gece ugusunda
sukiit etmistir. Varsayt Efendi hafif sOrette cerihadar ve
Von Rayski Efendi’nin sinirleri muhtell ve yizunin
kemigi sikest ve yiiziinden de hafif sdrette cerihadar
olmustur. Ve yiizliinlin cildi hissolunacak kadar
styrilmig ve tayyare harap olmustur. Miilazim Sadullah

ve Barkhavzan Efendiler buraya vasil oldular.

Jurnal Numarasi Emr ile

1032 Ansons

162 ATASE, BDH-1398-40-6 (Belgenin Osmanlica ash i¢in bkz.: Ek 4).

56



Raporda aktarildig: iizere kazada hem Warscheid hem de Rayski yaralanmis
ve ucguslara bir miiddet devam edememislerdir. Bu kaza neticesinde Rayski’nin bir
nekahet donemi gegirdigi kuvvetli olasiliktir ancak tarafimizca yapilan arastirmalarda
bununla herhangi bir belge ya da kayda ulasilamamistir. Yine de bu kaza sonrasinda
Rayski’nin pilotaj egitimine devam ettigini sOylemek miimkiindiir. Osmanh
ordusunda hem rasit olarak katildigi ucguslarda hem de aldig1 egitim neticesinde
yeterince tecrilbe kazandigina artik siiphe kalmamustir. BOylelikle tek basina ugus
gerceklestirebilme yeteneginin nisanesi olan pilotluk diplomasii almaya ¢ok
yaklasmis ve nihayet 18 Temmuz 1917 tarihinde Istanbul Yesilkdy’deki havacilik
okulunda askeri havacilik smavini basariyla vererek pilotluk diplomasini almistir,63
Bu kazanimla birlikte Rayski artik tek basina ugus yapabilecek bir savas pilotu olarak
gorev alabilir konuma gelmis ve bu sayede askeri kariyerinde yeni bir dénem

baslamistir.

Pilotluk diplomasini aldiktan bir hafta sonra ise Alman komutanlig: tarafindan
Birinci Smif Demir Hag Nisani ile ddiillendirilmistir.'®* Rayski’ye verilen bu nisan
savasta Alman tarafinca savasta kahramanlik gosteren ve yarar saglayan askerlere
takdim edilmekteydi. Verilen bu madalya sayesinde Rayski’nin ¢aligmalarinin sadece
Osmanl ordusunca degil, ayn1 zamanda Alman ordusunca da basarili bulundugunu

sOylemek mimkindur.

Artik bir savas pilotu ehliyetine sahip olan Rayski bir Albatros CIlI ugaginda
22 Eylil 1917 tarihinde yaninda rasit Binbasi Adnan Bey ile Ayvalik {izerine bir ugus
gerceklestirmistir. Bu ugus Besinci Tayyare Boliigii’niin haftalik raporunda su sekilde
kaydedilmigtir:16°

163 CAW, 1.480.112 11.
164 CAW, 1.480.112 11.
185 ATASE, BDH-1398-40-8-116 (Belgenin Osmanlica asl igin bkz.: Ek 5).
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Besinci Tayyare Boligii’nin 1917 yili Kasim uguslarindan birinde Rayski’nin

26697 numarali ucak ile 12 Kasim’da Sakiz Adasi’na kesif ugusunda bulundugu ve

buranin gevresinde talim ettigi anlasiimaktadir.'6’
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167 ATASE, BDH-1398-40-8-115 (Belgenin Osmanlica asl igin bkz.: Ek 6).
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Kayitlarda goriildiigii iizere Rayski bu ucusun pilotuyken Alman Ustegmen
Pfannenstiel ona rasit olarak eslik etmistir. 30 Kasim giinii, Tegmen Rayski, boliigiin
yeni rasitlarindan Ustegmen Gretzer ile Sisam Adasi kesfine ¢ikmistir. 2 Aralik’ta
boliige gelen bes tane yeni AEG C.1V tipi ugaklardan birini denerken Rayski kaza
gecirmis ancak yara almamistir.'®® 1917 yili sona ermeden Rayski aldig1 madalyalara
bir digerini daha ekler ve 27 Aralik’ta Avusturya III. Sinif Askeri Liyakat Ha¢1almaya
nail olur.'® Rayski’nin Osmanli ordusunda gecirdigi iki yil boyunca almis oldugu
gorevler ve egitimleri ile havacilik becerilerini hem rasit hem de pilot olarak
gelistirdigi kuskusuzdur. Osmanli Devleti’nde gorev yaptigi son yil olan 1918 yilinda

da pek ¢ok dnemli gérevde yer alir.

1918 senesinde Besinci Tayyare Boliigii’'nde daha 6nce var olan Albatros
ucaklar1 yerine artik 1917 sonunda eklenen AEG C.1V tipi ugaklar1 bulunuyordu ve
yapilan uguslar bu ugaklarla gergeklestirilmekteydi. 7 Ocak glnl rasit Tegmen
Senecker ile Sisam Adasi’na bir kesif ugusu yapmuslar ancak doniise gegtiklerinde bir
motor arizast meydana gelmistir. Bu sebeple Develi’ye mecburi inis yapmak
durumunda kalmslarsa da ikisine de higbir zarar gelmemistir. Ertesi gun ise Rayski
tek basina ¢iktig1 deneme ugusunda inise gectiginde tekrar ariza olugsmus ancak ucagi
herhangi bir kirim olmadan yere indirmeyi basarmistir. Bolukteki bu tip yeni ucaklara
pilotlarin heniiz alisamadig disiiniildiigiinden ocak ayimnda intibak uguslarma agirlik

verilmistir.*"°

Bu donemde Besinci Tayyare Boliigi’nde havacilarin sayis1 giderek
azaldigindan Rayski’nin hem pilot hem de rasit olarak u¢masina karar verilmistir. 18
Ocak’ta Sakiz Adasi, 20 Ocak’ta ise Sisam Adas1 kesfine giden Rayski ayni giin
0gleden sonra Soke’ye ugus gerceklestirir. 22 Ocak giinii, Tegmen Rayski, yanina
rasit olarak Tegmen Senecker’i almak suretiyle, Soke Meydani’ndan Sisam Adasi’na
u¢mus ve adanin kesfi tamamlandiktan sonra ugak Seydikoy’e geri dénmistiir.}’! Bu

donemde Yavuz muharebe kruvazéri Canakkale Bogazi Nara Burnu’nda karaya

168 Kurter, Turk Hava Kuvvetleri Tarihi (1914-1916), C. Il., s. 208.
169 CAW, 1.480.112 11.

170 Kansu, vd., a.e., s. 381.

11 Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi (1918 Yih), C. IV, s. 32.
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oturdugundan bu bolgede Ingilizlerle hava garpismalar1 yasanmaktaydi ve saldirilara
kars1 koyacak sayida av ucagi olmadigindan ¢evredeki tayyare boliiklerinden yardim
istenmisti. Bunun Gzerine 23 Ocak’ta Rayski yaninda rasit Pfannenstiel ile burada
olabilecek muhtemel bir hava saldirisinin dnlenmesi amaciyla Canakkale Bogazi’na
bir ugus gerceklestirdi. Ogleden sonra bese kadar Nara Burnu ile Canakkale arasinda
devriye gezdiler.'? Yavuz kruvazérii ingiliz ugaklar: tarafindan goriildii ancak atilan
180 bombadan sadece iki tanesi isabet etti.’”® Bunda kuskusuz Rayski’nin Yavuz
kruvazorinl koruma amagli yaptigi uguslarin etkisi olmustur. Rayski’nin bu déneme
kadar havacilik filolarinda aldig1 gorevler agirlikli olarak Sisam, Sakiz ve Midilli gibi
Ege Denizi Adalar1 tizerinde kesif gérevleri olmustu ancak bir kruvazoriin korunmasi
vazifesi ilk defa kendisine verilmistir. Gergeklestirdigi bu dnemli ugus Rayski’nin
esasen ilk baslarda ¢ekinerek geldigi Osmanli ordusunda ne denli 6nemli gorevlere

katilmis oldugunun da bir gostergesi olmustur.

28 Ocak’ta Rayski, Pfannenstiel ile Canakkale Bogazi’ndaki Ingiliz
denizaltilarin1 bombalamak amaciyla buraya dogru havalanip yaklasik bir buguk saat
devriye gezmisler ancak hava sartlarmin elverisli olmamasi1 sebebiyle Izmir’e
dénememislerdir.'” Rayski’nin ocak aymnda gergeklestirdigi son ugus rasit Ustegmen
Gretzer esliginde 31 Ocak’ta Sakiz Adasi’na yapilan kesif ugusu olmustur. Subat ay1
ucuslar1 da genellikle Ege Adalar1 lizerine olmustur. Bu uguslardan birine ilk defa
Osmanli ordusundan bir rasit katilmistir. Boylece 9 Subat giinii Rayski, rasit Hseyin
Hisni (Bilge) ile Sisam Adas1 dolaylarinda bir kesif ugusu yaparlar. Ancak bu ugus
hava sartlarinin elverigsiz olmasindan dolayi ertesi giin tekrarlanir. 14 Subat tarihinde
Gretzer ile Sakiz Adasi’na kesif ugusu yapar. 20 Subat giinii tek basina ¢iktigi deneme
ucusundan geri donerken ugagi arizalanarak kirim geg¢irmis ancak Rayski bu kazadan
yara almadan kurtulmustur.!”® Bu kazadan 6 giin sonra Hiseyin Husni ile Sisam
Adast’na bir kesif ugusu gergeklestirmesi de kaza sonras1 ugmaya engel bir durum

olmadigmin kanitidir.

172 Kansu, vd., a.e., s. 381.

173 Bgk, a.e., s. 14.

174 Kansu, vd., a.e., s. 381.

175 Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi (1918 Yih), C. IV, s. 33.
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Rayski’nin mart ay1 ucuslar1 araliklarla Sisam Adas1 iizerine kesif
ucuslarindan ibarettir. Baz1 durumlarda hava sartlarindan dolay1 uguslarina devam
edemeyerek geri donmek durumunda kaldig1 olmustur. 21 Mart giinii, 3 Ingiliz
ucagmin Izmir ve Seydikdy iizerinde ugtuklarmin goriilmesi {izerine, Pilot Rayski ile
rasit Gretzer hemen havalansalar da Ingilizlere yetisememislerdir.1’® Bu ugusla ilgili
bir baska kaynakta ise Ingiliz ugaklarin1 kagirmay1 basardiklarmna yer verilmistir.'””
Besinci Tayyare Boliigii tarafindan harbin son yilinin ilk {i¢ ayinda yapilan uguslar
genellikle Ege Adalari’ni1 kesif amacli olmus ve Rayski bu uguslara pilot olarak aktif
katilim gostermistir. Rasit Gretzer ile 3 Nisan’da Sakiz Adasi’na ve 6 Nisan’da
Nazilli’de ara verip ikmal yaptiktan sonra izmir’den yaklasik 500 km uzakliktaki
Antalya’ya ucus gerceklestirmistir. 10 Nisan’a kadar Antalya meydanindan uguslar
yapan havacilar, Giineydogu Ege Adalar1 ile Anadolu kiyilar1 boyunca kesif
yapmislardir.17® 13 Nisan tarihinde yaninda rasit Hiiseyin Hiisnii ile Istankdy’e kesif
ucusu yapmustir. Ayrica 29 Nisan tarihinde Rayski basarili bir gece ucusu
gerceklestirmistir. Rayski bu tarihten haziran ayi ortalarina kadar Ege Adalar
iizerindeki rutin kesif gorevlerine devam etmis ancak 20 Haziran’da tam anlamiyla
gercek bir savas ortasinda kalmigtir. Midilli Adasi’na yapilan iki ucakli kesif ugusu
esnasinda ucaklara yerden ates acgilmis ve diger ucak kanadindan isabet alirken
Rayski nin i¢inde bulundugu ugaga bir zarar gelmemistir. Iki ugak da hava meydanina
donmeyi basarmiglardir. Ancak 13 Temmuz’da pilot Ibrahim Orhan ile rasit Hiseyin
Hiisnii’niin yaptig1 Sakiz Adasi kesif ugusunda, ucak Yunan tarafindan kirima
ugratilmistir. Rayski bir 6nceki giin geri donemeyen ugagi ve pilotlarin akibetini
aragtirmak tizere ertesi giin Seydikdy’den Sakiz Adasi’na dogru havalanmis ve yaptigi
kesif ugusunda ugak enkazinin sahile cekildigini tespit etmistir.t’® Bu Uzlcu olay
sonras1 boliik kesif ucuslarina elde kalan iki ucak ile devam etmistir. 3 Agustos’ta

Izmir askeri bolgesi iizerinde ucan iki Ingiliz ugaginin Muradiye tren istasyonuna bir

176 Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi (1918 Yih), C. IV, s. 33.
17 Kansu, vd., a.e., s. 382.
178 Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi (1918 Yih), C. IV, s. 86.
119 Kansu, vd., a.e., s. 383.
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bombardiman yapmasi sonucunda karsilik vermek iizere bir AEG 5 ugagi ile

havalanan Rayski, Ingilizlere yetisememistir.

Rayski’nin Osmanli ordusunda kaydedilen son ugusu 16 Ekim 1918’de AEG
24 ucagiyla Canakkale’deki birligine takviyede bulunmak igin yapmis oldugu ugustur.
Rayski’nin 1918 yilindaki ¢ogu ugus gorevinin amacinin diismanin isgal ettigi
bolgeleri gozlemlemek oldugu sdylenebilir. Besinci Tayyare Boliigii'nde 1 Ocak
1918°den 31 Agustos 1918 tarihine dek Rayski admin 92 defa goriilmiistiir.*°

Rayski’nin son ugusundan iki hafta sonra Osmanli Devleti 30 Ekim 1918’de
Mondros Miitarekesi’ni imzalayarak Birinci Diinya Harbi’nden ¢ekilmis ve orduda
tasfiye surecine baslanmistir. 18 Ekim 1918 tarihinde ise Rayski {istegmen riitbesine

terfi ettirilmistir.'8!

www.navyinga”iPo'i.com

Gorsel 5: Ludomit Rayski’nin Osmanli Hava Kuvvetleri’nde Gorev Yaparken Cekilen 1918 Tarihli
Fotografi'® (Kaynak: http://www.navyingallipoli.com/pingc.html Erigim tarihi: 10.03.2021)

180 Bgk, a.e., s. 14.
181 Wypiorkiewicz, a.e., s. 43.

182 Fotograf Piotr Nykiel tarafindan Krakov’da bulunan Polonya Havacilik Miizesi Arsivi’nden
¢ikarilmistir. (Arka sirada basinin iistii isaretli olan kisi Ludomit Rayski’dir.)

63


http://www.navyingallipoli.com/pingc.html

Ludomit Rayski’nin Osmanli Hava Kuvvetleri’nde gergeklestirdigi uguslarin

tarih sirali listesi yillara gore ayrilarak asagida tablo halinde sunulmustur:

Tablo 3 Ludomil Rayski’nin 1916 Yili Ucuslari

No | Gorev Tarihi Ucusu icra Ettigi Kisi | Ucus Mevki

1 23-26 Agustos 1916 Astsubay Schoemann Sisam Adas1 ve ¢evresi

2 2 Eylul 1916 Astsubay Schoemann Midilli Adast ve Yera
Korfezi

3 11 Eylul 1916 Astsubay Schoemann Midilli Adas1 ve ¢evresi

4 30 Eylul 1916 Astsubay Schoemann Midilli Adasi ve gevresi

5 6 Ekim 1916 Astsubay Warscheid Sisam Adas1 ve gevresi

6 13 Ekim 1916 Bilgi yok Midilli Adasi ve gevresi

7 23 Ekim 1916 Astsubay Warscheid Sakiz  ve  Midilli
Adalar

8 25 Ekim 1916 Astsubay Warscheid Sakiz  ve  Midilli
Adalan

9 28 Ekim 1916 Astsubay Warscheid Sakiz  ve  Midilli
Adalar1

10 2 Kasim 1916 Astsubay Warscheid Midilli Adasi ve gevresi

11 8 Kasim 1916 Astsubay Warscheid Midilli Adasi1 ve gevresi

12 20 Kasim 1916 Astsubay Warscheid Midilli Adas1 ve ¢evresi

13 29 Kasim 1916 Astsubay Warscheid Midilli Adas1ve ¢evresi

Tablo 4 Ludomil Rayski’nin 1917 Yih Ucuslan

No | Gorev Tarihi Ucusu Icra Ettigi Kisi | Ucus Mevki

1 28 Subat 1917 Tek basina Bilgi yok

2 18-19 Mart 1917 Astsubay Warscheid Midilli Adas1 ve ¢evresi

3 24 Mart 1917 Astsubay Warscheid Sisam Adas1 ve gevresi

4 7 Nisan 1917 Astsubay Warscheid Sakiz Adas1 ve gevresi

5 7/8 Nisan 1917 Tek basina Seydikdy-Sarsalli arasi

6 9 Nisan 1917 Tek basina Midilli Adasi ve gevresi

7 10 Mayis 1917 Astsubay Warscheid Bilgi yok

8 22 Eylul 1917 Binbas1 Adnan Bey Ayvalik

9 12 Kasim 1917 Ustegmen Pfannenstiel | Sakiz Adas1 ve gevresi

10 2 Aralik 1917 Bilgi yok Deneme ugusu
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Tablo 5 Ludomil Rayski’nin 1918 Yih Ucuslari

No | Gorev Tarihi Ucusu fcra Ettigi Kisi | Ucus Mevki

1 7 Ocak 1918 Tegmen Senecker Sisam Adasi ve ¢evresi

2 8 Ocak 1918 Tek basina Deneme ugusu

3 18 Ocak 1918 Tek basma Sakiz Adasi1 ve ¢evresi

4 20 Ocak 1918 Tek basina Sisam Adasi ve ¢evresi

5 22 Ocak 1918 Tegmen Senecker Sisam Adas1 ve ¢evresi

6 23 Ocak 1918 Ustegmen Pfannenstiel | Canakkale Bogazi ve
cevresi

7 28 Ocak 1918 Ustegmen Pfannenstiel | Canakkale Bogazi ve
cevresl

31 Ocak 1918 Ustegmen Gretzer Sakiz Adasi ve gevresi
9 Subat 1918 Rasit Hlseyin Hisn( Sisam Adasi ve ¢evresi

10 10 Subat 1918 Rasit Hiseyin Husnu Sisam Adas1 ve gevresi

11 14 Subat 1918 Ustegmen Gretzer Sakiz Adasi ve gevresi

12 20 Subat 1918 Tek basina Deneme ugusu

13 26 Subat 1918 Rasit Hiseyin Hisni Sisam Adasi ve ¢evresi

14 21 Mart 1918 Ustegmen Gretzer [zmir ve Seydikdy
cevresi

15 3 Nisan 1918 Rasit Hlseyin Husni Sakiz Adasi ve gevresi

16 6 Nisan 1918 Rasit Hlseyin Husnl [zmir’den Antalya’ya

17 10 Nisan 1918 Rasit Hlseyin Husni Antalya ve cevresi

18 13 Nisan 1918 Rasit Hiseyin Husnu Istankdy ve cevresi

19 29 Nisan 1918 Bilgi yok Bilgi yok

20 20 Haziran 1918 Bilgi yok Midilli Adasi ve ¢evresi

21 14 Temmuz 1918 Bilgi yok Sakiz Adasi ve ¢evresi

22 3 Agustos 1918 Bilgi yok Izmir askeri bdlgesi

23 16 Ekim 1918 Bilgi yok Canakkale
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2.6. Ludomil Rayski’nin Osmanh Devleti’nden Ayrilmasi

Havacilik faaliyetlerinin heniiz yeni gelismeye basladigi bir donemde Osmanli
ordusuna katilan Ludomit Rayski burada gorev aldigi yaklasik ¢ senelik siire zarfinda
oncelikle rasit olarak uguslara istirak ettikten sonra gerekli egitimleri basariyla
tamamlayarak pilot olmaya hak kazanmustir. Uguslarda ne kadar siire gegirdigi tam
olarak bilinememekle birlikte tarafimizca incelenen kaynak ve belgeler 1s1ginda
Osmanli ordusunda gorev yaptigi siire¢ igerisinde hem rasit hem de pilot olarak pek
cok ugusta yer aldig1 bilgisine ulasilabilmektedir. Bu sayede hem rasit hem de pilotluk
alaninda kazandig1 deneyimlerle havacilik alaninda kendisini gelistirmis oldugu
muhakkaktir. Ayrica gorevlerine devam ettigi siire i¢erisinde hem Osmanli Devleti
hem de miittefikler tarafindan alti defa gesitli madalya ve nisanlara layik goriilerek
odiillendirilmis olmasi Rayski’nin gorevlerini ne denli 6zverili yiiriittiigiiniin nisanesi

olmustur.

Osmanlt ordusundan 2 Aralik 1918 tarihinde terhis edilen Ludomit Rayski
subay riitbesi ile geldigi Osmanli Devleti’nden bir pilot iistegmen olarak ayrilmistir
ve 11 Kasim 1918’de bagimsizligi tekrar kazanan Polonya’ya donerek burada
havacilik kariyerine devam etmistir. Bundan sonraki siuirecte Polonya havaciligiin
gelismesi i¢cin pek ¢ok girisimde bulunacaktir. Polonya’ya geri dondiikten sonra
Osmanl1 Devleti’nde edindigi tecriibeler kuskusuz doénemin Polonya havaciliginin

kurulusunda Rayski’nin ¢alismalarini sekillendirmistir.

Uc yili gegen vazife siiresi boyunca farkli ugak tipleri ile hem rasit hem de
pilot olarak uguslar gerceklestirmis ve bu sayede farkli pozisyonlarda ugus deneyimi
kazanmistir. Bunun Rayski’ye essiz tecriibeler kazandirmis olmasi muhakkaktir.
Polonya’ya dondiiglinde yaklasik 13 yil gorev yaptig1 orduda Osmanli Devleti’ndeki
kazanimlarin1 kullanmis olmasi dénemin Polonya havaciliginin sekillenmesi bir

bakima Osmanli havaciliginin etkisinde gergeklesmis oldugunu gostermektedir.

Rayski’nin Polonya’ya dondiikten sonra yer aldig1 gorevler ile askeri havacilik
calismalar1 konusunda aldig1 vazifeler ¢alismamizin bir sonraki kisminda detayli

olarak ele alinacaktir. Osmanli Devleti’'nden terhis edildikten yillar sonra gorev
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yaptig1 topraklara déneminin Polonya Hava Kuvvetleri Komutani olarak geri dénerek

kendi tasarladig1 PZL P24 u¢aginin Kayseri’de tiretilmesini saglayacaktir.

Gorsel 6: Ludomit Rayski’nin Osmanli Devleti’nden Dondiikten Sonra Cekilmis Bir Fotografi. Sag
Cebinin Alt Kisminda Osmanli Harp Madalyas1, Sol Cebinin Ustiinde Mecidiye Nisam ve Alt
Kisimda Osmanli Havaci Brovesi Goriilmektedir.

(Kaynak: Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie)
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UCUNCU BOLUM
OSMANLI ORDUSU SONRASI LUDOMIL RAYSKI’NIN
ASKERI HAYATI

3.1. Ludomil Rayski’nin Polonya Ordusunda Ilk Yillari

Birinci Dilnya Harbi, Avrupa’da oldugu gibi Polonya’da da Onemli
degisikliklere yol agmistir. Polonya i¢in en 6nemli sonucu kuskusuz 123 yil sonra
Almanya, Rusya ve Avusturya isgalinden kurtularak bagimsizlik kazandirmis
olmasidir ancak yeni kurulan Polonya sinirlarindaki ¢atigmalar, savas resmen sona
erip anlasmalar yapildiktan sonra dahi devam etmistir. Ozellikle iilkenin dogu ve
glney sinirlarinda yasanan yerel catismalar yeni kurulan Polonya Devleti (ikinci

Polonya Cumhuriyeti) igin biiyiik tehdit olusturmaktaydi.

Ulkenin Ukrayna ile sinir1 sayilabilecek Bug Nehri hattinin dogusu Kizil Ordu
tarafindan isgal edilmisti ve Mihail Tuhagevskiy’in komutani oldugu bu ordu
Varsova’ya dogru ilerlemekteydi. Dolayisiyla Birinci DUnya Harbi’nin bitmis ve
Polonya’nin bagimsizligint kazanmis olmasi biitiin sorunlarin ortadan kalktig:
anlamina gelmiyordu. Tam tersi uzunca bir siiredir tek elden ydnetilmemenin

sorumluluklar1 ve dagilan devlet otoritesinin yeniden saglanmasi gerekiyordu.

Polonya’da Jozef Pilsudski’nin basinda bulundugu Devlet Savunma
Konseyi'®® tarafindan yaymlanan c¢agriya pek ¢ok meslekten insan katilmist1 ve bu
kisilerin olusturdugu yerel birlikler yeni belirlenen sinirlar1 korumaya galisiyorlardi.
Sovyet Rusya tarafi ile miicadelede heniiz yeni kurulmakta olan Polonya Hava
Kuvvetleri de sliphesiz biiyiik fayda saglayacakti ve Osmanli Devleti’'nden pilot
istegmen olarak terhis edilmis olan Ludomit Rayski 6nemli gorevler iistlenmeye
hazirdi. Osmanli ordusunda gecirdigi {i¢ yil i¢inde havacilik hususunda pek ¢ok
malumat sahibi olduguna siiphe yoktu ve artik bu tecriibelerini kendi tlkesinin

goklerini korumak i¢in kullanacakt.

183 | ghge: Rada Obrony Pafistwa.

68



Gorsel 7: Ludomit Rayski’nin Jozef Pitsudski ile Cekilmis Bir Fotografi.
(Kaynak: https://muzeumlotnictwa.pl/index.php/digitalizacja/katalog/1535

Erisim tarihi: 17.03.2020)

Polonya 1918’de tekrar bagimsizligimi elde ettiginde iilkedeki her kurumun
yeniden diizenlenmesi s6z konusuydu. 123 yil gibi uzun bir siire devlet vasfina sahip
olmamasi, siiphesiz devlet kurumlarmin islerligini yitirmelerine sebep olmustu.
Bagimsizligin kazanilmasindan sonra ise kurumlarin tekrar isler hale getirilmesi ve
heniiz kurulmayan kurumlarin en bastan tesis edilmesi gerekmekteydi. Bu

kurumlardan biri de elbette ki havacilik kurumuydu.

Polonya bagimsizligini kaybettiginde diunyada heniiz havacilik ¢alismalari
baslamamisti. Ancak sonraki sliregte de komsularinda gelisen teknolojilere duyarsiz
kalmmamus, bir sekilde bu teknoloji iilkeye yavas yavas gelmeye baslamisti. Ozellikle
de Birinci Dunya Harbi doneminde hem Alman hem de Rus ugaklari Polonya tizerinde
ucus yaptigt ve bazi havalimanlari kuruldugundan, Polonya’nin ilk ucgaklar1 bu

tilkelerin mengeine sahip ucaklar olmustur.

Osmanli ordusundan terhis edildikten sonra Polonya’ya donmek iizere yola

¢ikan Rayski icin Istanbul’da bulunan dénemin Polonya temsilciliginde Zygmunt
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Maciejewski tarafindan 298/X/112 referans numarasiyla 11 Ocak 1919 tarihinde bir
belge hazirlanmistir. Polonya sinir gérevlilerine ve demir yollarina gerektiginde beyan
etmek Uzere hazirlanan bu belge sayesinde Rayski’nin Polonya’ya geri donerken
simirda herhangi bir sorun yasamadan ve (cretsiz bir yolculuk edebilmesi
saglanmistir.*®* Polonya’ya doniiste dncelikle deniz yoluyla Odesa’ya ulasan Rayski,
General Lucjan Zeligowski’nin burada konuslanmis Dordincii Piyade Birligi’ne
istegmen riitbesiyle 15 Ocak 1919’da katilmig, ayn1 zamanda buranin havacilik
subesinin sekillendirilmesinde gérev almstir.8® Rayski’nin pilot olarak katildig1 bu
filoda sadece eski bir ugak bulunuyordu. Dérdinct Piyade Birligi’nin Birinci
Havacilik Subesi’ne 23 Subat 1919 tarihinde pilot olarak atanan Rayski’nin isi bu
donemde kolay olmayacakti zira Polonya’nin paylasimi sonrasi1 123 yil ii¢ farklh
ulkenin boyundurugu altinda yasayan, buralardaki ordularda yer alan askerleri tek bir
askeri organizasyon altinda toplayarak Polonya ordusunu sekillendirmek
gerekliydi.'8 Ayrica bu dénemde Polonya ekonomik olarak da cok iyi durumda
degildi, askerlere verebilecek Uniforma bile yoktu. Yine de elde olan imkanlarla

saglanan ucaklarla havacilik faaliyetleri siirdiiriilmeye calisiimistir.

Bolseviklere karst Mart 1919°da Odesa’ya yapilan ucguslara istirak eden
Rayski, kuzeyden gelen tehlikeye kars1 diigman karargdhinin kesfi ve taninmasinda
onemli rol oynamistir. Bu uguslardan ilki 20 Mart 1919 tarihinde Fransiz Ustegmen
Calliard ile gerceklestirilen istihbarat ugusu olmustur. Bu dénemde mittefik
Fransa’nin sayesinde filodaki pilot ve ucak sayist da artmaya ve muharebe uguslari

diizenli olarak gerceklestirilmeye baglanmistir. 8’

Ucguslarin organizasyonu ve planlanmasi1 Ustegmen Ludomit Rayski ve Subay
Eustachy Wollowicz tarafindan yapiliyordu ve uguslara Fransiz rasitlar eslik
ediyordu. Tam da bu dénemde filo birkag giin icerisinde Romanya’ya dogru hareket
etmesi yoniinde bir emir almist1 fakat eldeki donanim boyle bir ugus i¢in olanakli

degildi. Rayski kendi inisiyatifini kullanarak Fransizlardan aldigi kanadi kirik bir

184 CAW, 1.480.112 4.

185 Edward Malak, “Dzieto Generata Rayskiego”, Lotnictwa, Styczen 1/2013, s. 78.
186 CAW, 1.480.112 70.

187 Wypiorkiewicz, a.e., s. 35.
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Breguet ug¢agini gece boyu tamir ederek tek basina 6nce Akkerman’a, buradan da
Ibrail sehrine ugus gergeklestirmistir. 10 Haziran 1919°da filo Czerniowiec’e
tasindiginda bu filonun komutanligina Rayski getirilmistir. Osmanl ordusunda aldig1
onemli gorevlerin ve askeri disiplinin de Rayski’nin orduda onemli gorevlere
getirilmesinde referans oldugu muhakkaktir. Buradaki hava filosunun da
diizenlenmesinde Onemli katkilar sagladiktan sonra bu filonun Stanistawdw
yakimlarinda Ukraynalilarla yapilan savasa katilmalari kararlastirildi.'® Haziran
aymin ikinci yarisinda muharebe, kesif ve irtibat ucuslar1 yapmaya devam etmis ve

ucuslarindan birinde General Zeligowski’yi LViv sehrine getirip gotiirmiistiir.

Gorsel 8: Tegmen Rayski, General Zeligowski’yi Lviv’den Ucakla Stanistawow’a
Getirdikten Sonra Cekilmis Bir Fotograf (Sagdan ikinci kisi Rayski) (Kaynak: Marian Romeyko, Ku
Czci Poleglych lotnikéw: ksiega pamiatkowa: praca zbiorowa/pod naczelna red. Marjana
Romeyki, Warszawa, Wydawnictwo Komitetu Budowy Pomnika ku Czci Polegtych Lotnikoéw, nakt.
Lucjana Ztotnickiego, 1933, s. 50.)

188 Marian Romeyko, Ku Czci Poleglych lotnikoéw: ksiega pamigtkowa: praca zbiorowa/pod
naczelng red. Marjana Romeyki, Warszawa, Wydawnictwo Komitetu Budowy Pomnika ku Czci
Polegtych Lotnikow, nakt. Lucjana Ztotnickiego, 1933, s. 50.
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2 Temmuz tarthinde gergeklestirdigi muharebe ugusunda Podhajce
yakinlarinda Ukraynalilarin actigi ates sonucu ayagindan yaralanmistir. Bu
Rayski’nin askeri Kkariyerindeki dordinci yaralanisidir ve iki ay kadar hastanede
kalmas1 gerekecektir. lyilesip taburcu olduktan sonra 1 Eyliil 1919°da VII. Hava
Filosu’nun komutanligina atanmistir Ki bu filoda Amerikali pilotlar da bulunmaktadir.
Bu filonun adi Polonya’nin bagimsizlig1 i¢in Amerika’da c¢alismalarda bulunan ve
ayni zamanda Amerikan ordusunda gérev yapmis Tadeusz Kos$ciuszko (1746-1817)
adiyla da amilmaktadir. 18 Ekim 1919 tarihine kadar burada komutanlik yaptiktan
sonra gorevini Amerikali gonillii pilotlarin  komutant Cedric Fount-le-Roy’a
devretmis ancak filoda pilot ve resmi danisman olarak bulunmaya devam etmistir. 18
Ayni gilinlerde Osmanli ordusuna katilmasi konusunda fikrini aldig1 komutani Jozef

Kordian-Zamorski ile karsilagir. 1%

Rayski’nin bu donemde aldig1 gorevlerde gosterdigi cesareti ve goreve
baglilig1 General Zeligowski’yi etkilemis olmalidir, zira Zeligowski X. Piyade Tiimen
Komutani olarak 19 Temmuz 1919 tarihinde Askeri Isler Baskanligi'na bir dilekge
yazarak Rayski’nin istisnai olarak listegmenlikten yiizbasiligina terfi ettirilmesini rica

etmistir; 1%

10. Piyade Tumeni Komutanligi 19.7.1919
D. 27

Dogu Cephesi Komutanhigindan Askeri Isler Baskanligina;

Olaganiistii askeri bir havaci olan hava filosu komutant Tegmen Ludomil Rayski, IV. Nisanci
Birligi’nde gorev yaptigi siire zarfinda pek ¢ok kere goriilmemis cesarette diisman bdlgesi
iizerinde uguslar gergeklestirerek ates agti, son olarak yaralandi ve diismanin durumu hakkinda
degerli bilgiler verdi. Son derece cesur bir subay ve bagimsiz filo yoneticisi olarak, istisnai bir
durum olarak, kendisinin yiizbagiligina terfi ettirilmesini rica ederim.

imzalayan Zeligowski

X. Piyade Tiimen Komutan1

189 gtefan Czmur, Waldemar Wojcik, Generalowie w Stalowych Mundurach, Warszawa, Dom
Wydawniczy Bellona, 2003, s. 152.

190 Wypiorkiewicz, a.e., s. 53.
191 CAW, 1.480.112 13 (Belgenin orijinali igin bkz.: Ek 7).
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Rayski, binbasi riitbesine ancak yaklasik bir y1l sonra kadar yiikselebilecektir
zira Zeligowski’nin dilekgesini iceren bu telgrafi Askeri Isler Bakanligi aymi yil
dikkate almamustir. Buna ek olarak 23 Ocak 1920 tarihinde Rayski’nin Virtuti
Militari’®? madalyas1 almas1 igin komutanlar1 bakanliga yazmiglardir. Bu yazida
Rayski’nin Ukraynalilarla yapilan savasta degerli goriisleriyle katkida bulundugunu,
makineli tiifek kullanarak diigsmanla savastigini ve harbin sonuna kadar uguslarina
ciddiyetle istirak ettigini bildirirler. Binbas1 pilot olarak katildig1 bu savasta Rayski
pek cok ugus gergeklestirirken bazi uguslarda algaktan ugus yapmasi, Osmanli

ordusunda bu konuda yeterince iyi bir egitim aldiginin gostergesi olmustur, %3

23.1.1920 tarihli Gegici boliimiin karart dogrultusunda “Yiiksek Cesaret

Madalyasi i¢cin basvuru

1. Riitbesi: Binbasi - Pilot

II. Isim ve Soyisim: Ludomil Raiski

11l Komutann teyidi:

1V. Orduya katilis tarihi: 1 Agustos 1914

Eylemlerin ayrintili aciklamas: (referanslar ektedir)

Binbagsi Rayski Ludomit, 1. Lejyon Tugayi’nda ilk hareketle cepheye giderek
savasta aktif rol alir. 1915 yilmda yaralamr ve iyilestikten sonra Tiirk
ordusunda goreve gider — burada hava savaslarinda iki kere yaralanwr. Harbi
Tiirkiye de bitirdikten sonra Odesa’va gelir ve Zeligowski’nin Birligine
katilarak burada savaslarda aktif vol alir. Bu birimde Ukraynalilara karsi
vapilan savaslarda degerli goriisleriyle katkida bulunarak yogun bir sekilde

gorev alir ve ayni zamanda bombalar ve makineli tiifek kullanarak diismanla

192 Latince “Askeri Erdem/Fazilet i¢in” anlamma gelen bu soziin yazili oldugu nisan gosterilen
olaganiistii askeri ¢abalar ve cesaret i¢in verilen en yliksek Polonya nisanidir.

193 CAW, 1.480.112 9 (Belgenin orijinali igin bkz.: Ek 8).
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savaswr ve ucuslarinda o kadar ¢ok cesaretlidir ve kendini ihmal eder ki, ¢ok
diisiik ucuslardan birinde yaralamr. Iyilestikten sonra Ukraynalilarla
yaptlan harbin sonuna kadar u¢uslarina ayni ciddiyetle devam eder. Ocak
1920°de Poznan’'daki Havacilik Akademisi komutani olur, burada Nisan
ayinda XXI. Filoyu kurarak cepheye gider. Binbasi, XI1. Timenin operasyonu
swrasinda bir¢ok ugug yapar ve ilk Polonya havacilik ¢alismalarima 6ncilik
eder, iki motorlu Goth aparati ile Bolsevik bolgelerinde panige sebep olur,
taniklarin ifadesine gore 50 kilogram bomba patlamistir. Malewanaja
Istasyonu fethi ve pek ¢ok bombalama ugusu sonrasi Bolsevik zirhli trenleri
Kniarepol /stasyonu nun arkasinda Rayski sayesinde yakalandi. Ploskiréw
vakinlarinda yapilan uguslarda Bolsevik birliklerinin hareketleri hakkinda
degerli bilgiler getirmis, ayni zamanda Zmerynka cevresinde pek ¢ok
bombalama ugusu yapmistir, XI\. Birligin bombali saldwrilarinda ve Stara
Sieniawa 'da Bolsevik ordusuna karsi makineli tiifekle miicadele etmistir.
Temmuzda birkag hafta stiresince Budienny 'nin siivarilerinin Rovno-Dubno-
Luck-Beresteczko baskinindaki hareketlerini her giin izler. 11. Ordudan
edindigi degerli goriislerini bildirir ve bu birlikleri bomba ve makineli tiifekle
takip eder. Agustos ve EYlUl 'de, diisman birliklerinin izlenmesinde gorev aldl,
Lviv ve Tarnopol yakinlarinda ¢ekildi. Ekimde iki motorlu Friedrichshafen
ucagt ile Tarnopol’den Zmeryka’ya birkag¢ uzak ugus gerceklestirdi ve 60 ve
00 bombali patlamalarla istasyon cihazlarimi imha etti. Bombalar
gozlemlemek ve diistirmedeki dogruluk i¢in Binbasi Rayski her zaman o kadar
alcaktan ugar ki, ugustan siirekli makineli tiifeklerle delinen kamerasiyla geri

doner.

Yaralanip yaralanmadigi: 1 kere
Simdiki gorevi: Il1l. Hava Filosu
Madalya basvurusu: V. Sunif Virtuti Militari madalyasi
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Rayski hakkinda olumlu goriisler bildiren bir diger kisi de VII. Filo Komutani
Cedric Fount-le-Roy’dur. 2 Subat 1920°de Askeri Isler Bakanligi’na yazdig
dilek¢ede Rayski’nin kumandasi altinda ¢ok iyi gorev yaptigini, yetenekli bir pilot ve
asker olmasinin disinda goreve bagliliginin filodaki tiim subaylar tarafindan fark
edildigini belirtmistir. Tipk1 Zeligowski gibi Cedric Fount-le-Roy da Rayski’nin
binbas1 riitbesine yiikseltilmesini uygun gdrmiistiir.!% Ertesi sene Hava Kuvvetleri
Miifettisinin Askeri Isler Bakanlig: Personel Departmani’na 12 Subat 1920 tarihinde
gonderilen gizli notunda Rayski’nin Bolseviklere karsi uguslar gergeklestirdigi ve
hava filolarm1 komuta ettigi, 6zellikle Galigya cephesindeki savaslarda cephede
Oonemli basarilar sagladigina dikkat g¢ekilmistir. Bu gizli rapora gore yeterince
yetenekli, zeki ve uzman olduguna bu sebeple de daha yiiksek bir riitbeyi kesinlikle

hak ettigine kanaat getirilmistir.1%

Varsova, 12 Subat 1920

Askeri Isler Bakanhigina,
Kisisel Bilgilerin Teyidi Birimine,

Havacilikta hava kuvvetleri dogrulama alt komitesinin talebi iizerine sorumlu
pozisyonlarda bulunabilecek birka¢ yiiksek riitbeli memur oldugunu dikkate
alarak, liitfen 11 numarali parlamento kanununu Rayski'yve uygulayin.

Tegmen Rayski, 1863 Ayaklanmacisi bir go¢menin oglu ve Tiirk tebaasindan
olarak Tiirk ordusunda pilot olarak gérev yaptiktan sonra General
Zeligowski'nin birligine katilmis, buradaki hava filosunu komuta etmis ve
Bolseviklere karsi ucuslar gerceklestirmistir. Su anda bir pilot olarak,
kendisini bir¢ok kez Galicya cephesinde savasta éne ¢ikardi. Cok yetenekl,
zeki ve ¢ok fazla uzmanhk gostermektedir, bu sebeple dogrulamada daha
ylksek bir notu kesinlikle hak etmektedir.

General Yarbay
Hava Kuvvetleri Miifettigi

1% CAW, 1.480.112 14.
195 CAW, 1.480.112 16 (Belgenin orijinali igin bkz.: Ek 9).
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8 Mart 1920 tarihinde Poznan sehri yakinlarindaki Lawica’daki Pilot Yiksek
Okulu’nun komutanligina atanan Rayski, Mayis 1920°de cepheye katilincaya dek bu
gorevde kalmistir. Buradan ayrilmadan cephede énemli rol alacak XXI. filoyu Nisan
1920°de kurar. Binbasi riitbesiyle XII. Filo’nun operasyonlarinda Bolseviklere karsi
ucuslara katilir, daha sonra da I1I. Havacilik Filosu komutani olarak 6. Ordu’ya dahil
olmustur. Taniklara gore yaptigi ucuslar Bolsevikler arasinda buyik korku ve
tedirginlige sebep olur. Gergeklestirdigi istihbarat uguslari sayesinde diismanin
konuslandig1 yerleri tespit eder ve Bolsevik birliklerinin hareketleri hakkinda degerli
bilgiler getirmistir. Bu sayede diisman etkinliginin izlenebilmesi saglanmis ve askeri

operasyonlarin planlanmasi kolaylasmistir.

Rayski Agustos ve Eylill aylarinda da diigman birliklerinin izlenmesi ve
takibinde gorev alir. Ekim ayinda ise Tarnopol’den Zhmerynka’ya birka¢ ugus
gerceklestirmis ve buralari bombalamistir. Bombalarin isabet almasi igin algak uguslar
gerceklestirdigi s komutanlar1 tarafindan bildirilmistir. 9 Eyliil 1920°de binbasi
ritbesine yikseldikten sonra 12 Ekim 1920’da imzalanan Riga Antlagsmasi ile sona
eren Bolsevik-Polonya Harbi ertesinde bizzat Baskomutan tarafindan en ylksek
madalya olan Virtuti Militari ve 4 kere Krzyz Walecznych'® madalyas: ile

odiillendirilmisgtir. 1%

Osmanli Devleti’nden Polonya’ya havacilik ve pilotluk konularinda yeterince
deneyim kazanmis olarak donen Ludomil Rayski yapilan iki savasta da cesaretiyle
one ¢ikan bir isim olmustur. Bunun en biiyiik kanit1 filo komutanlarindan aldig1 6vgii
dolu sozlerdir. Ayrica diismana karsi verilen miicadele sirasinda Polonya
havaciliginin gelisiminde oynadigi rol de biiyiiktiir. Kullandig1 farkli tip ugaklarla hem
istihbarat ve gozetleme hem de diisman karargahin1 bombalama gibi faaliyetlerde

bulunmas1 operasyonlarin basarili olmasina siiphesiz katkida bulunmustur.

Aldig1 gorevleri cesaretle ve Ozveriyle yerine getiren Rayski bundan sonraki

dénemde Polonya Hava Kuvvetleri’nde yonetim kadrosunda gorev yapacaktir. Birinci

19 Polonya Cesaret Hag1, savas alaninda biiyiik cesaret gdsteren subaylara, astsubaylara ve erlere 6diil
olarak verilmekteydi. Ayni kisiye dort defaya kadar verilebilmekteydi.

197 Wypiorkiewicz, a.e., s. 44.
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Dinya Harbi doneminde diismanlardan artakalan kirik dokiik ugaklarla gelistirilmeye
calisilan Polonya askeri havaciligi Rayski’nin ¢abalar1 ve gayretleri sayesinde modern

bir yapi alarak gelisecektir.

Sonraki siiregte Polonya iiretimi farkli tiir ve amagla iiretilen ucaklar
Polonya’nin askeri havacilik blnyesinde kullanilmalarinin yani sira farkli iilkeler i¢in
Uretilecek veya Uretim lisanslar1 satilarak bu tilkelerde Polonya tasarimi ugaklarin
uretilmesine baslanacaktir. Rayski’nin Osmanli Devleti’nde edindigi tecriibeler o
dénem yeni sekillenmekte olan Polonya Hava Kuvvetleri’ni sekillendirmede etkili

olacaktir.

3.2. Ludomil Rayski’nin Polonya Hava Kuvvetleri’ndeki

Gorevleri

31 Mayis 1921 tarihinde yayinlanan Askeri Isler Bakanligi'nm 1774/21
numarali emriyle Rayski bulundugu filodan ayrilmistir. VI. Ordu’nun komutani Jozef
Haller’in kendisi i¢in yazdig1 6vgii ve veda yazisinda Kiev Savunmasi ile Galigya’nin
kurtulus miicadelelerinde olaganiistii eylemlerde bulundugu ve Polonya’daki en iyi

savas pilot unvanini aldig1 yazilidir. 1%

Bolsevikler ve Ukraynalilarla yapilan savaglarin sona ermesinden sonra
Ludomit Rayski artik cephe hattinin gerisinde bir géreve getirilmistir. Yeni gorev yeri
Askeri Isler Bakanligi’na bagh Hava Seyriisefer Dairesi 1I. Boliim Baskanlig: idi ve
burada satin alma miidiirii olmustu. Yurtdisindan uygun ekipman satin alinmasi ve
yerli havacilik endiistrisinin gelismesi igin gayret gosteriyordu. Birinci Dinya
Harbi’nde Osmanli ordusunda rasit ve pilot olarak aldigi gérevler, Rayski’nin bu alani
iyi ve yakindan tanimasima olanak saglamistir. Ozellikle Alman {iretimi farkli ugak
tiplerini ilk olarak Osmanli Ordusunda tanima firsatin1 yakaladigmi belirtmek
muimkdindiir. Harbin bitiminde Polonya’ya doniisiiyle burada da farkli ugak tiirleriyle

ucuslar gerceklestirmis ve boylelikle bu alandaki bilgi ve tecriibesini gelistirmistir.

1% CAW, 1.480.112 18.
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Yetenekleri, ilgisi ve becerikliligi sayesinde donemin Polonya havaciligmin

sorunlarini ¢ozebilmesi, Rayski’ye hizli terfi kazandirmigt. 1%

Tipki cephede oldugu
gibi cephe gerisinde getirildigi gorevde de becerikliligi ve caligkanhigi ile dikkat
cektiginden bu sayede 11 Eylil 1921 tarihinde Havacilik Departmani Baskan

Yardimeiligi'na atand1.?

Ayni donemde IV. Hava Seyriisefer Daire Bagkani General Gustaw Macewicz
de Rayski hakkinda olumlu goriislerini bildiren bir dilekg¢e kaleme alarak onun yarbay
riitbesine yiikseltilmesi icin Askeri Isler Bakanhigi’na bir yazi gondermistir.
Gorilmektedir ki Birinci Dunya Harbi sona erip de Polonya’ya dondiikten sonra
Rayski askeri kariyerine bircok komutanmin ve istiiniin dikkatini ¢ekecek kadar
Ozverili caligmalar yapmis, ¢alismalarmin karsiligini da askeriyede hizli bir sekilde
yukselerek almistir. Ayrica bu donemde askeri ¢alismalaria ek olarak 1910 yilinda
savas Oncesi basladig1 iniversiteye geri donerek yarida kalan egitimini tamamlar. Lviv
Politeknik Universitesi Yol ve Koprii Yapimi Bolimii’nden mihendislik diplomasini
1922 yilinda alir. Aldig1 miihendislik diplomasina ragmen Rayski askeri havacilik

alaninda ilerlemeyi secer.

Ayni yilin 8 Haziran’inda yarbay riitbesine de yiikseltilen Rayski, basarili
calismalari ile Polonya ordusundaki yerini saglamlastirmaktaydi. Ayni1 yil i¢inde 3-10
Eylill tarihleri arasinda Ziirih’te gerceklestirilen Birinci Uluslararast Havacilik
yarigsmasinda Polonya adina yarisma olanagi yakalamustir. Breguet XIV model ucakla
yaptiklar1 ugusta Alp Daglari tizerinde zorlu bir ugus gerceklestirerek pilot Filipowicz
ile dordlnci olurlar ve bu basarilarindan dolay1 organizatorler tarafindan altin saatle
odiillendirilirler. Rayski katildigi bu yarigma sayesinde Polonya havaciligini

yurtdisinda temsil etme sansi bulmus ve bunda basarili olmustur.

Donemin Polonya havaciligi komutanlarindan General Macewicz’in 1922°de
saglik durumu koétiilestigi i¢in gorevden affini ister ve onun yerine donemin Askeri

Isler Bagkanligi Komutani1 Kazimierz Sosnkowski askeri havacilik alaninda bir uzman

199 Zbigniew Mierzwinski, Generalowie |l Rzeczypospolitej, Warszawa, Wydawnictwo Polonia,
1990, s. 239.

200 Wypidrkiewicz, a.e., s. 60.
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olan Fransiz General Frangois-Leon Leveque’yi Polonya’ya davet eder. Rayski 1923
yilinin baslarinda Polonya’ya gelen ve IV. BOluk Komutanligi’na getirilen Leveque
komutasinda 1 Kasim 1923 ile 1 Temmuz 1924 tarihleri arasinda boliim baskan

yardimcist  olarak gOrev  yapmigtir.?%

Polonya i¢in 1920’lerde havacilik
organizasyonunun gelisimi alinacak ekipman sayisi ve kalitesine bagliydi ve 0
donemde satin alimlar Fransa’dan yapilmaktaydi. Bu ugaklar Polonya’da Francopol
adli sirket vasitast ile Fransa’dan getiriliyordu ve kurucularindan biri General
Wiodzimierz Zagoérski idi. Ancak getirtilen veya Varsova’da bu lisansla Gretilen
ucaklarin ¢ok kalitesiz olmasi 6zellikle SPAD 61 modeli ucaklarin “ugan tabutlar”

olarak adlandirilmasina sebep oldu. Daha sonraki donemde Wtodzimierz Zagoérski ile

Ludomil Rayski arasinda biiyiik anlagsmazliklar ¢ikacakt.

Polonya havacilik alaninda bu sorunlar yasanmaya baslamadan 6nce Rayski,
1 Temmuz 1924 tarihinde agir bir sekilde rahatsizlanarak Varsova’da bulunan
Ujazdowski Hastanesi’nde tedavi gormek durumunda kalmistir.?%? 1 Ekim 1924
tarihinde taburcu oldugunda artik General Leveque ordudan ayrilmisti ve Rayski’nin
Varsova Rembertow’da bulunan Yiiksek Askeri Akademisi’nde ders almasi uygun

gordlda.

S6z konusu okulu basari ile tamamlayan 6grenciler genel kurmaylikta memur
unvani almaya hak kazanmaktaydilar ve Rayski burada mezun olduktan sonra 15
Agustos 1924 tarihinde Albay riitbesi almistir.?®® Ders aldig1 bu okulun Fransiz
komutanlarinin da géziine girmeyi basaran Rayski hakkinda okulun ydneticilerinden
olan Louis Faury 1925 yili 6grenci kayitlarina “gok akilli, kiiltiirlii, ciddi, agik ve
metodik fikirli, karakteri diizgiin, verilenden ¢ok daha fazla bilgiye sahip biri” olarak
aciklamalarda bulunmus ve dosyasina bu talimatlari isletmistir. Faury tarafindan 31

Agustos 1925’te onaylanan bu belgede Rayski’nin notlarmin ¢ok iyi olarak

201 CAW, 1.480.112 85.
202 CAW, 1.480.112 85.
203 Wypidrkiewicz, a.e., s. 63.
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degerlendirildigi, okulda 22. oldugu ve not ortalamasmin 15,02 oldugu bilgileri

bulunmaktadir.2%4

Albay Ravski Ludomir

Cok akilly, kiiltiirli, ciddi.

Acik ve metodik fikirli, ivme ve karara sahip.

Karakteri diizgiin, kendinden emin ve sempatik.

Cok iyi yetistirilmis.

Bagska silahlar hususunda okulda verilenden ¢ok daha fazla bilgiye
sahip. Cok ¢aliskan biri ve biiyiik ilerleme kaydetti.

Havacilik boliimiinden.

Notu................ Pekiyi
Mevki............. 22
Ortalama... ... ... 15,02
/~/ Faury

Varsova, 31.8.1925

Tum bunlara ek olarak aym1i dOonemde havaciliga olan tutkusu Us
komutanlarinin da dikkatini ¢ekmis olmalidir zira General Majewski tarafindan
04.10.1924 tarihinde tiim eylemleri ve meslegine olan sevgisi nedeniyle Rayski icin

ovgii dolu bir yazi1 yazilmistir.?%

204 CAW, 1.480.112 82 (Belgenin orijinali igin bkz.: Ek 10).
205 CAW, 1.480.112 89 (Belgenin orijinal icin bkz.: Ek 11).
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Askeri Isler Bakanhig:
04.10.1924

Personel kayitlarinda 78.24. numarayla kayitli bulunan Yarbay Pilot Rayski,
Yiksek Harp Akademisi’nde bir yillik kurs almistir. IV. Ordu’ya bagl
sorumlu oldugu pozisyonda yaklasik 3 yillik gérevi sirasinda olaganiistii bir
tutum sergilemigstir, ¢ok zeki ve yorulmak bilmeyen, hizmet askiyla yanip
tutusan bir gorevlidir. Boylece havaciligin geligimine katkida bulunmugtur.
Tiim eylemleri, meslegine olan sevgisi ve niyetlerini yerine getirmedeki
kararly ile karakterize edilmistir. Kendisine tesekkiirlerimizle bagarilar

dileriz.

Bakan Yardimcisi ve
Ordu Idaresi Bagskani

General Majewski

Komutanlarmin tiim bu 6vgii dolu yazilarinin sonraki suregte onun Polonya
ordusu igerisinde daha hizli yiikselmesine olanak saglayacagi kuskusuzdur. Rayski
calismalarina her daim devam etmektedir. Ertesi sene Askeri isler Baskanligi’nin
onay1 ile Agustos sonundan Eyliil bagim1 kapsayacak sekilde Paris-Tulus-Madrid-
Kazablanka-Tunus-Brindisi-Atina-Istanbul-Biikres-Varsova rotasmi bir Breguet XIX
ucag1 bir ugus denemesi gerceklestirdi. Bu ugusla ilgili rota {izerindeki sehirlerde

bulunan Polonya Konsolosluklarina haber verilmistir:2%

208 Archiwum Akt Nowych (AAN), 2/487/0/7/439 4 (Belgenin orijinali igin bkz.: Ek 12) ve Disisleri
Bakanlig1 Tiirk Diplomatik Arsivi, 566, 317-2577-21 (Belgenin orijinali i¢in bkz.: Ek 13).
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Varsova,16.6.1925

Askeri Isler Baskanlig

Genelkurmay Departmani 11

Nr. 9625/11 Albay Rayski 'nin u¢usu hakkinda bilgi

Dus Isleri Bakanhigina,

Askeri Isler Bakani 'min onayiyla Albay Rayski Rudomir’in, mekanik Kubiak ile
agustos sonu veya Eyliil basinda Breguet ucag ile sunulan rota iizerinde bir
ucus gerceklestirme girisimi vardwr: Paris-Tulus-Madrid-Kazablanka-Tunus-

Brindisi-Yunanistan ustiinden Konstantinopol-Biikres-Varsova.

Ustteki istege binaen Paris, Madrid, Roma, Atina, Ankara ve Biikres
Konsolosluklarimiza Rayski ve yamindaki askerin geleceklerinin haber
verilmesi, ayni zamanda gereksinim duyabilecekleri materyallerin saglanmasi
konusunda bilgilendirilmelerini rica ederiz.

Bu konudaki bilgilendirmenin temmuz ayindan énce yapimasini rica ederim.

I1. Genelkurmay Departmani, Bajer

Bu yaklagik 8000 km’lik bir rota idi ve Rayski bu ugusu basari ile
tamamlamisti. Varsova’ya geri dondiiglinde artik Rayski’nin yeni bir gorev yeri vardi.
16 Ekim 1925 tarihinde Merkezi Savas Konseyi’nde Operasyon Departmani1 Bagimsiz

Havacilik BolUm{’niin bagkani oldu, burada birka¢ ay boyunca Polonya ordusunun
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bu en énemli komuta organinin operasyonlarini tanima olanag1 buldu.?°” Bu gorevde

yaklasik yedi ay kadar, 5 May1s 1926 tarihine kadar kaldu.

Goreve getirildikten sonra 2.11.1925 ile 19.12.1925 tarihleri arasinda
Fransa’nin Versay kentinde albaylar ve generaller icin bilgilendirme kursuna katilan
Rayski havacilik teknikleri hususunda malumatini gelistirme olanagi bulmustur.
Rayski’nin 1948 yilinda kaleme aldig1 ve Polonya Hava Kuvvetleri’ne bagli emir
komuta kademesinde goriilen sorunlardan bahsettigi “Stowa Prawdy o Lotnictwie
Polskim 1919-1939” eserinde 1925 yili sonlarina dogru Hava Kuvvetleri Baskani
olan Zagorski tarafindan makamina davet edilmesi Rayski’ye bagkan yardimciligi
teklifi yapildig1 belirtilmistir. Ancak Rayski bu teklifi kabul etmemistir clnki
Zagorski’nin daha 6nce Fransa ile yaptig1 anlagsmalarin iilke yararina olmadigini ve

kendi ucak sanayilerinin kurulusuna engel oldugunu diisiinmektedir.?%

Rayski’nin Osmanli Devleti’nden dondiikten sonra komutasina girdigi Lucjan
Zeligowski 1926 yilinda bakanliga yiikselmisti ve Zagorski’yi gdrevden alarak Askeri
Isler Bakanligi 1V. Hava Seyriisefer Dairesi Baskanligi’na Ludomit Rayski’yi
atamistir. Bu dénemde Polonya Hava Kuvvetleri komuta kademesinde yasanan
sorunlar artik iyice su yliziine ¢ikmaya baglamigtir. Zagérski 15-16 Mart 1926
tarihlerinde mahkemede yargilanmis ve 18 Mart 1926 tarihinde suclu bulunarak
gorevden el gektirilmistir.?®® Ulke ekonomisini zarara ugrattig1 igin hapse atilarak
cezalandirilan Zagoérski’nin yerini alan Rayski daha 6nce imzalanan ve performansi
pek cok otorite tarafindan elestirilen SPAD 61 ucaklari anlasmasini iptal etmis,
Francopol firmasiyla ortaklik da askiya aldirmistir. Rayski iilke havaciliginin
Zago6rski komutas: altinda yonetilirken ugradigi zarar1 kendi eserinde ele almus,
goreve basladiktan sonraki ii¢ yil igerisinde (1926-1929) Zagorski’nin borglarini

6dedigini, bunun da verilen biitgenin iigte birine tekabiil ettigini belirtmistir.?1°

207 Wypidrkiewicz, a.e., s. 70.

208 Ludomit Rayski, Stowa Prawdy o Lotnictwie Polskim 1919-1939, Londyn, Naktadem Autora,
1948, s. 20.

209 Wypidrkiewicz, a.e., s. 67.
210 Rayski, a.e., s. 23.
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Polonya askeri havaciliginin basina geldiginde buranin gelisimini saglamak
icin Rayski’nin 6ntinde iki yol vardi. Birincisi tipk1 Zagorski’nin yaptig1 gibi gerekli
alet edevati yurtdisindan satin alinmasi, ikincisi ise Polonya’nin kendi havacilik
sanayinin olusturulmasiydi. Rayski kendinden dncekilerinin aksine iilke havaciligmin
millilestirilmesini ve yerellestirilmesini arzu ediyordu ve havacilik ¢aligmalarmi bu
yonde surdurerek milli havacilig bir anlamda kurucusu oldu. Rayski’nin karari
sayesinde havacilik fabrikalarinda pek ¢ok yetenekli mithendis ¢alismaya basladi. Bu
yonuyle milli havacilik sanayinin gelistirilmesiyle hem issiz sayis1 azaltildi hem de
Polonya’nin yillardir eksikligini hissettigi bu pazar yuksek nitelikli personelle

zenginlestirildi.?*

7 Mayis 1926 tarihine kadar havacilik dairesi baskanliginda cesitli
pozisyonlarda gorev yaptiktan sonra Ludomit Rayski, Havacilik Dairesi Baskani
olarak aday gosterildi ancak bu dénemde Jozef Pitsudski’ye karsi agik sempatisi
nedeniyle goérevinden alindi.?'? Polonya’da Mayis 1926’da Pitsudski tarafindan
gerceklesen askeri darbede Pilsudski saflarinda piyade olarak savasti. Olaylar
yatistiktan sonra Havacilik Dairesi’nde gorevine devam etti ve 12 Mayis 1927°de
bagkanlik gorevini resmen Ustlendi.?!3 Baslangigta Havacilik Daire bagkani olarak
gorev yapan Rayski, 1936°da Askeri Isler Bakanligi’'nin yeniden yapilandiriimasi
neticesinde 1939 yilina kadar Askeri Havacilik Komutani olarak gorev yapmistir. Bu
baglamda Rayski askeriyedeki gérevini Ikinci Dlnya Harbi baslayana dek yaklasik
13 yil boyunca araliksiz siirdiirecek, ayni zamanda Polonya Askeri Havacilik

sektoriintin gelisiminde 6nemli rol oynayacaktir.

21 Waclaw Subotkin, Z Kart Historii Polskiego Lotnictwa, Szczecin, Krajowa Agencja Wydawnicza,
1985, s. 22.

212 Mariusz Niestrawski, "Wizerunek dowédcow polskiego lotnictwa generatéw Wlodzimierza
Zagorskiego i Ludomita Rayskiego w polskiej historiografii", Studia z Dziejéw Polskiej
Historiografii Wojskowej, C. 14, Poznaf, Wydawnictwo Naukowe Uniwersytetu im. Adama
Mickiewicza w Poznaniu, 2013, s. 78.

213 Wypidrkiewicz, a.e., s. 75.
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3.3. Polonya Havacihigi Baskomutam Ludomil Rayski (1926-
1939)

Heniiz géreve resmen atamasi yapilmamisken caligmalara baslayan Rayski
oncelikle 28 Agustos 1926’da Genelkurmay Baskanligi’na Polonya havacilik
faaliyetlerinin gelistirilmesi i¢in rapor sunmustur.?*4 Bu raporda filo organizasyonlari
ve 1935 yilina kadar havacilik faaliyetlerinin daha profesyonel ve modern bir hal
almas1 6ngoriilmiistiir. Idareyi ele aldiktan sonra havacilik alanindaki stabil olmayan
durumu normallestirmek adina kararli adimlar atmak durumunda kalmistir. Polonya
idaresi Pilsudski’nin hékimiyetinde iken Rayski de havacilik politikalarinimn
sorumlusu olmustur. Ancak Rayski’nin dogu smir bdolgesinden ve Rusya
topraklarindan gelen hava kuvvetleri subaylarina karsi olumsuz tutumu dikkat
cekicidir.?!® Bu durum ve Rayski’nin sert tutumu bazi askerlerce elestirilmistir. S6z
konusu departmanin yoOnetimini devraldiktan sonra aralarinda Virtuti Militari
madalyalar1 dahi bulunan bes albay ve yarbayin gorevine son vermistir.?!® Bu da
Rayski’nin kigisel ve politik nedenlerden dolayr bircok ©6nde gelen havacinin
kariyerine zarar verdigi iddialarin1 giiglendirmistir. Bu konu Polonya tarihi icerisinde
giinimuzde hala tartismalidir. Bazi ¢evrelerce Rayski, Polonya askeri havaciliginin
kurucusu bir lider olarak gorilirken bazilari tarafindan kendi ¢ikarlarini milli

cikarlarm Oniinde goren bir hain olarak addedilmektedir.

Tartismalarin yasandigi donemde Rayski olagan giicliyle calismalarina devam
etmis, hatta onceki yil gerceklestirmis oldugu iilkeler arasi ugusla ilgili teknik ve
organizasyonu ele aldig1 Dalekie Przeloty?!” adli makaleyi kaleme almistir. Bu makale
Devlet Hava Savunma Birligi’nce (LOPP) diizenli olarak yayimlanan Lot Polski (Tr:
Polonya Ucgusu) adli derginin Mayis 1926’da yaymlanan 5 numarali sayisinda

214 Jerzy B. Cynk, Sily Lotnicze Polski i Niemiec Wrzesien 1939, Warszawa, Wydawnictwa
Komunikacji i £acznosci, 1980, s. 25.

215 Bartosz Kruszynski, Kariery Oficeréw w 11 Rzeczypospolitej, Dom Wydawniczy Rebis, Poznan,
2011, s. 214.

216 Njestrawski, a.e., s. 80.
217 Turkge: Uzak Uguslar.
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yaymlanmistir. Savas sonrast havaciligin gostermis oldugu gelisim ve kitalar
birlestirmede kazandigi énemi ehemmiyetle ele alan Rayski’nin yazis1 uzun yol
teknikleri ve pilotlara yaptigi bazi uyarilarla sona ermektedir. Rayski’nin yazisinin bir

kisminin gevirisi asagida sunulmustur:?8

“Albay Pilot Ludomir Rayski

Uzak Uguslar
Savas sonrast havacilik geligim gosterdi ve kitalar: birlestirmede onem
kazandi. Uguslar bu kadar onemliyken, makineler de uygun hazirliklar
sayesinde bunlari gerceklestirebilir. En énemlisi uguslar icin énceden hazirlik
yapumasidir. Tam detaylar titizlikle incelenmelidir, beklenmedik durumlar igin

hazirlikly olunmalidir.

Ucus organizasyonu

Her seyden once ugagin giicii ve ¢evikligi bilinmeli. Ucagin sundugu
guvenlik onlemleri dnemlidir.

Devir sayisi 6nceden ayarlanmali, en diisiikten en yiiksege ucus kabiliyeti
bilinmelidir. Pervane performansi ve motorum en ekonomik ¢alisma kapasitesi
bilinmelidir. Miirettebat se¢imi de ugus emniyeti agisindan énemlidir.

Her seferinde pilota eslik eden tecriibeli bir kisi bulunmalidir. Bir diger
eslik eden pilot birinci pilotun yerine gegebilecek kadar kalifiye olmalidir.

Ucak mekaniginin hazirlanmasi, ozel giigliikler icermemektedir. Pilot

egitimi ise pilotlugun yani sira oryantasyon egitimi de icermelidir.

218 pik. Pilot Ludomit Rayski, “Dalekie Przeloty”, Lot Polski Organ Ligi Obrony Powietrznej
Panstwa, Nr 5 (32), Warszawa, Maj 1926, Rok 1V, s. 4 (Yazinin orijinali ve tamamu i¢in bkz.: EK 15).
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Pilotaj
Ugusla ilgili her tirlii bilgiyi bilmek pilot igin onemlidir. Agw, on
goriilemeyen veya zor durumlarda ne yapacagint bilmelidir. U¢agi kullanirken
veterli bilgi ve fiziksel kabiliyete muktedir olmalidir. Bilinmeyen havaalani veya
kotii hava durumlarina hazwrlikli olmalidir.
Giinliik yaklasik 10 saatini havada gecirmelidir. Gece ucuslart da

onemlidir.

Pusula ve haritalar
Hedefe ulasmada pilot pusula ve haritalardan yararlanir. Harita segimi
verdeyken yapilmali ve onceden iizerinde ¢calisilmalidir. Pilot ugtugu rotayt iyi

tanmimali, bu rotadaki karakteristik yerleri bilmelidir.

Uzun yol teknigi
Dag, tepe, bayw, akarsu vs. yerleri bilinmeli. Demiryolu da ucus

oryantasyonu i¢in kullanilabilir.

Genel uyarilar
Bu tiir ugus bilgisi ve oryantasyona sahip olmak egitim uguslar: sayesinde olur.
Egitim ugusu esnasinda harita ve pusula kullanimi da pekisir.
Ucus ayarlamada mevsim segcimi onemlidir, boylece hava durumlarina

hazirlikly olunur.”

Rayski havacilik sektoriiniin millilestirilmesi ve iiretimin yerlilestirilmesi

konusundaki en biiyiik adim1 1928 yilinda atmistir. 1920 yilindan itibaren ugaklarin

ve motorlarin bakiminin yapildig1 Varsova’da bulunan CWL adiyla bilinen atolyeyi

Ocak 1928°de Askeri Isler Bakanligi’'na devretmistir. Baslarda bagimsiz bir tesebbiis

olarak acilan bu atdlye Rayski doneminde PZL adini1 almis ve ugak iiretim tesisine

doniistiiriilmiistiir. Boylelikle ikinci Diinya Harbi'ne dek Varsova’da pek cok
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modelde savas ucag iiretilmeye baslanmistir.?1® Aktif olarak tiretime baslayan tesiste
milli tasarima sahip ugaklar araciligtyla Polonya havacilik endiistrisi su yiiziine ¢ikmis

ve tiim diinyada fark edilmeye baglanmuisti.

Tiim bunlarin yaninda Rayski Polonya havaciliginin yurtdiginda tanitimini
yapmak amaciyla bir dizi yurtdis1 ziyaretlerinde de bulunmustur. Bu ziyaretlerden biri
de 1928 yilinda Tiirkiye Cumhuriyeti’ne yapmis oldugu resmi ziyarettir. Havacilik
Dairesi Baskan1 Albay Rayski’nin komutasindaki ii¢ subay ve iki mithendis subayin
Polonya yapimi askeri ucak Potez ile Tiirk Hava Kuvvetleri’ni ziyaret etmek Uzere
Ankara’ya gelecegi donemin Polonya Dis Isleri tarafindan Ankara’daki Polonya
Ataseligi’ne 27 Mayis 1928 tarihinde gonderilen bir telgrafla bildirilmistir.?° Aym
telgrafta teknik kosullarin bagkente inise izin vermemesi halinde Rayski’nin
Istanbul’a inmek isteyecegine ayrica ugaklarin telsiz ya da kamera tasimayacaklarma
dikkat c¢ekilmistir. Ayrica Rayski’nin heyetiyle yapacagi Tiirk tayyareciligini
ziyaretine dair Turk Disisleri Bakanlig: tarafindan 4 Haziran 1928 tarihinde bir izin

talebinde bulunulmustur.?!

Biikres ve Sofya ziyaretlerinin ardindan Istanbul’a 19 Haziran 1928 tarihinde
gelen Rayski ve ekibi i¢in Yesilkdy Havaalani’ndan donemin Turk Hava
Kuvvetleri’ne ait ii¢ savas ugagi havalanmig ve bu sayede Polonyali misafirlerin
Yesilkoy’e inmeleri saglanmigtir.??? Rayski’yi karsilayanlar arasinda doénemin
Polonya Maslahatgiizar1 Kazimierz Papée ile ticari danisman Zygmunt Vetulani
bulunmaktaydi.? Polonyali bagka havacilarin da katildig1 bu ziyarete Rayski, Askeri

Isler Bakanligi’'na baglh Havacilik Dairesi Baskani olarak istirak etmistir.

219 Jerzy B. Cynk, Polish Aircraft 1893-1939, London, Putnam&Company, 1971, s. 118.
220 AAN, 2/499/0/6/58 10.

221 Digisleri Bakanligi, Tiirk Diplomatik Arsivi, 566, 38823-157361-10 (Bkz.: Ek 16)

222 Cumhurbagkanligi Osmanlh Arsivi (BOA), HR.IM. 107-81, HR.IM. 250-93.

223 } atka, Lot Ku Gorzkiej Slawie Gen. Ludomil Rayski (1882-1977), s. 41.
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Narodowe Archiwum Cyfrowe

Gorsel 9: Polonyali Havacilarin Tiirkiye Ziyareti (Albay Ludomit Rayski, sagdan
ikinci, ikinci sirada) (Kaynak: https://www.szukajwarchiwach.gov.pl/en/jednostka/-
[jednostka/5922269/obiekty/246680#0pis_obiektu Erigim tarihi: 27.07.2021)

Polonyali heyetin ziyareti Tirk tarafinda da biiyiik ilgi uyandirmistir, st
diizey devlet adamlari, generaller ve gazeteciler tarafindan karsilanmiglardir. Ertesi
gun Polonyali subaylardan olusan heyet, Fatih Sarachane’de bulunan hava sehitleri
anitina bir hatira ¢elengi birakmislardir. Bu ziyaret Tiirk Hava Mecmuasi'nin 51.

sayisinda su sekilde bahsedilmistir:?*

Leh Tayyarecilerinin Memleketimizi ve Tayydre Cem ‘iyetini Ziyaretleri
Miindsebetiyle...

Tayyarecilik giinden giine yeni bir terakki ve inkisdfa mazhar oluyor. Hava
aletlerinin son aylarda vasil oldugu bu tekamiiliin derecesini hakkiyla goz
ontine getirebilmek i¢in haftanin hemen her giiniinde elde edilen rekorlara ufak
bir nazar-i atf etmek kdfidir. Milletler bu ¢etin musdra ‘a ve cidal devresinde
hevai ve sandi kudretlerinin imkdn ve viis ‘ati derecesinde muvaffakiyata ndil
olmaktadirlar. Son aylarda sik sik tekerriir eden rekor tegebbiisleri milletlerin
hevai silahlanma keyfiyetine atfettikleri ehemmiyetin derecesin ispata kéafi
gelmektedir.

224 Tiirk Hava Mecmuas, sy. 51, 1928, s. 4. Metnin orijinali igin bkz.: Ek 17.
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Yakin zamanlara kadar diinyanin en kuvvetli ve belli basli hiikiimetlerinin
kanat ve kokartlarina inhisar eden bu faaliyetler biiyiik harbin Avrupa
haritasina hediye ettigi kiiciik ta ‘vizlere de intisar ve sirdyet etti Bu yeni
tesekkiilerin renklerini tasiyan tayyareler artik mensup olduklar: beynelmilel
hava ittihadimin resmi biilten ve tebliglerinde miitevdzi bir isi almakla iktifa
etmeyerek faaliyetlerinin sahasini bahr-i muhitlerin engin ufuklarina kadar
tesmil ediyorlar.. Birka¢ giinden beri aramizda misafir bulunan Leh
tayyarecileri de miitdrekeden sonra isimleri etrafina en ¢ok takdir ve gipta
hisleri toplayan bahtiyar tesekkiilerden biridir. Leh tayydrecilerinin
Avrupa’min her tarafina oldugu gibi Paris’e kadar da yaptiklar: giizel bir
ugusla aylardan beri projede Bahr-i Muhit-i Atlasi’yi ge¢gmek hazirliklarin
ikmale ugrastiklart mechuliimiiz degildir. Tiirk Tayydre Cemiyeti bu
fa‘aliyetleri derin bir memnuniyetle takip etmektedir.

Tayyarecilik harp esnasinda milletlerin emniyet ve miidafa ‘asini te’min eden
en miithis bir silah oldugu gibi sulh ve siikiinet devrelerinde beseriyetin refah
ve sa‘ddetini ihzdr eden vasitalarin en basinda gelmektedir. Nihayetsiz
miiskiilat ve mezdhimi istilzam eden kutup seferleri havalarin bir mani‘a ve
hudut tanimayan bu kudretli vasitalari oniinde artik megchul bir dlem olmaktan
ctkiyor. Tayyarecilik bu miithis kuvvetinden istifade etmesini bilenler elinde en
keskin bir propaganda aleti olarak kullaniliyor. Bremen’in Avrupa’yi sarktan
garba dogru ilk defa Amerika’ya rabt eden emsalsiz ucusu bu iki mu‘azzam
milletin miindsebdtini daha samimi bir sekilde takviyeye hizmet etmigtir.

On dort sene evvel Amerikan miletini Ren sahillerine dogru silahlanmaya
tesvik ve davet eden levhalarin agirligini tastyan mu ‘azzam Broadway binalart
Bremen’in Greynli muvaffakiyeti iizerine Alman tayyarecilerini gérmek ve
alkislamak iizre hiicum eden halk: isti‘dba bile kafi gelmemisti.

Siyadsi cephede zaman zaman daha diinkii diismanliklarinin elim tezdhiirlerine
sahit oldugumuz milletleri bir hava kahramanimin muvaffakiyet veya mdtemi
birlestirmeye kafi geliyor. Gull, Honefield, Cost Volobri gibi kahramanlarin
muvaffakiyati Ren nehrinin tarafeyninde ayni derecede takdir ve tebcil
ediliyor. Lindenburg dolastigi her yerde memleketi hesabina takdir ve gipta
hisleri uyandirmis, Nonkeser oliimiiyle vataninin mdtemine biitiin diinyayi
tesrik etmigti. Buz kitleleri iizerine memleketlerinin serefi namina izdirap
ceken, tabiatin  pengesinde oliimle miicadele eden  kahramanlar
vatandaslarinin  kalplerinde oldugu kadar  beseriyetin  beynelmilel
cercevesinde ayni elem ve te’essiirleri uyandwriyor. Milletlerin asabiyet ve
hissiyatini tahrik eden politika miicadeleleri, siyasi meclislerin gerisinde
karsilikly sikilan yumruklar birka¢ kahramanmin 1zdwrap ve muvaffakiyeti
karsisinda dostluga tahavviil ve inkildb etmektedir. Tayyarecilik bundan boyle
milletler arasinda samimi ve sehil bir rabitanin te’sisne hizmet edecek kuvvetli
ve miiessir propaganda vasitast olacaktir.
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Tark Tayydre Cemiyetini ziyaret ve selamlamak maksadiyla Varsova’'dan
itibaren giizel merhalelerle Yesilkéy'e inerek kiritk kanatlarimizin dbidesi
Usttine taze ciceklerden mirekkep buket ve celenkler koyan Miralay Rayski
kumandasindaki asil Leh tayyadrecileri de son sSenelerin hava hadiseleri
arasinda parlak ve serefli neticeler almis bu kahraman swmifi temsil
etmektedirler.

Tiirk Tayydre Cemiyeti muhterem ve mu ‘azzez misafirlerini gelisleri kadar
giizel ve neseli bir doniis temenni eder.

Fotograf'1: Leh tayyarecilerinin Yesilkoy 'de istikballerine ait bir intibd

Muhterem Vasil misafirlerimizle tayydrecilerinin Istanbul’u ziyaretlerine ait
bir intiba

Fotograf: Muhterem misafirlerimiz: Soldan birinci tayydre cemiyeti Istanbul
Subesi Miidiirii Hasan Fehmi Bey, Ikinci Hey’et Reisi Miralay Rayski dir.
Harb-i umiimi esnasinda ordumuzda hizmet eden Miralay Rayski 'nin gégsiinde
Tiirk tayyareciligine ait brove ile harp madalyasi gériinmektedir.

2. Fotograf: Asil misafirlerimiz: Ferik kanatlarimizin dbidesi iistiine ¢elenk
koyuyorlar.
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Istanbul’da bulunduklar1 siire boyunca gazetecilerin ilgiyle karsiladig
Polonyali misafirler Cumhurbagskani Mustafa Kemal Atatiirk’@i Dolmabahce
Sarayi’'nda ziyaret etmis ayrica Topkapi Saray1 ve Ayasofya Camisi’ni de
gezmislerdir. Ziyaretlerinin son gunii olan 21 Haziran 1928°de ise Rayski yillar 6nce
mezun oldugu Yesilkoy’deki Havacilik Okulu’nu ve Havacilik Miizesi’ni ziyaret
ettikten sonra ertesi glin Polonya’ya geri donmiistiir.??® Rayski Polonya’ya dondiikten
sonra Istanbul’daki Polonya Maslahatgiizarina bir mektup yazarak Istanbul’da

gecirdigi slire boyunca gosterilen ilgi icin kendisi ve ekibi adma tesekkiir etmistir:2?

Varsova 21/6/1928

Polonya  Cumhuriyeti  Istanbul’daki
Maslahatgiizar1  Papée’nin  Elgilik
Danismanina:

Istanbul’da ge¢irdigimiz tiim siire zarfinda nazik karsilanma ve gosterilen ilgi
IGIN kendim ve ekibim adina en kalbi tesekkiirlerimizi liitfen kabul ediniz.

En icten dileklerimi ifade ederim.
Miihendis Rayski,
Albay Pilot

Rayski’nin Tiirkiye’ye yaptig1 bir sonraki ziyaret ise 1934 tarthinde olmustur.
Esi Stanistawa Kuszelewska Rayska ile ¢iktig1 Balkanlar gezisi dahilinde istanbul’u
ziyaret eden Rayski, Polonya uretimi PZL P24 modeli ucagin Tiirkiye’de tiretimi

hususunda dénemin Turkiye Cumhuriyeti Hikumeti’yle temaslarda bulunmustur.??’

225 Wypidrkiewicz, a.e., s. 79.

226 AAN 2/499/0/6/58 21. Albay Ludomil Rayski’nin 19-21 Haziran 1928 tarihlerinde gerceklestirdigi
Istanbul ziyaretinden sonra Polonya Maslahatgiizarina génderdigi tesekkiir mektubunun orijinali igin
bkz.: Ek 18.

227 Rayski'nin 1934'te Turkiye’ye yaptig: ziyaretle ilgili ddnem gazetelerinde ¢ikan haberler igin bkz.:
Ek 19.
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Rayski’nin yaptig1 ziyaret sonrasinda 1936 yilmin baslarinda Varsova’ya
giden Turk havacilik yetkilileri burada ugagi test etme olanagi bulmuslardir. Rayski
ile yapilan bu gériismelerin neticesinde Polonya Milli Ugak Ureticisi olan PZL ile
dénemin en siiratli aver ugagi olan PZL P24 ucaginin (416 km/h) lisans anlagmasi
yapilmistir.?2® Uretim Tiirkiye’de baglamadan &nce Polonya tretimi ucaklar 1936 yili
sonundan itibaren Tiirkiye’ye gonderilmeye baslanmigtir. Daha sonra Ekim 1936°da
PZL’in Teknik Miidiiri Wilhelm Gibatka Tiirkiye’ye gelerek P.24A tipi ucagin
Kayseri’de iiretilmesini organize etmis, 1937 yilindan itibaren de Kayseri Tayyare

Fabrikasi’nda PZL uc¢aklarinin iiretimine baslanmustir.??°

Tiirkiye’de Pezetel olarak bilinen bu tek kisilik ve iistten tek kanatli yapidaki
av ugagindan 1936-1943 yillar1 arasinda (¢ farkli model (P-24A, P-24C ve P-24G)
olarak {iretilmistir. Kayseri Tayyare Fabrikasi’nda toplam 66 tane dretilen ilk Tirk
yapimi ugak olan P-24 ugag1 29 Mayis 1937 tarihinde Ustegmen izfam Bey tarafindan
ucurulmus ve sonrasinda 21, 41, 42 ve 43. Av Bolikleri’nde kullanilmistir. 1940
yilindan sonra Hava Okulu’nda egitim ugag1 olarak kullanilmaya baslandiktan U¢ y1l
sonra Turk Hava Kuvvetleri’nde kapali kokpite sahip ilk ugak olan P-24 ugaklari 1943
yilinda kullanim dis1 edilmistir. P-24 u¢aginin diinyada kalan son 6rnegi 1939 yilinda
Kayseri’de iiretilmistir ve 2145 numarasima sahiptir. Bu ucak giiniimiizde Istanbul

Yesilkdy’de bulunan Havacilik Miizesi’nde sergilenmektedir.

Gorsel 10: Istanbul Havacilik Miizesinde Sergilenen P-24 Ugagi
(© Selin Karabulut, Istanbul, 2019)

228 } gtka, Lot Ku Gorzkiej Stawie Gen. Ludomil Rayski (1882-1977), s. 43.
229 Cynk, Polish Aircraft 1893-1939, s. 206.
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Polonya iiretimi ugaklarin yurtdisina pazarlanmasinda biiyiik ¢aba sarf eden
Rayski bu sayede dlkesinin ucak uretimi konusunda diinyada bilinen bir gu¢ haline
getirmeyi basarmistir. Tiirkiye Cumhuriyeti’ne yaptig1 geziden 6nce 1934 yilinin
baslarinda Tuggeneral riitbesine yiikseltilmis olan Rayski, bazi 6zel havacilik
fabrikalarinin kamulastirilmasini saglamistir. Bu sayede Zaklady Mechaniczne Plage
& Laskiewicz Fabrikasi’nin (Plage & Laskiewicz Mekanik Isler BOlimil) adi
degistirilerek Lubelska Wytwornia Samolotow (Lublin Ugak Fabrikasi) yapilmis ve
buras1 Polonya’daki havacilik endiistrisinin 6nde gelen tesislerinden biri haline

gelmistir,2°

Rayski’nin bu donemde amac1 havacilik endiistrisinin devlet eli ile yonetilmesi
ve devlet cikarlar1 ic¢in iiretim yapmalari idi. Bu niyeti ile Polonya havacilik
endiistrisinin  gelisiminin bir savunucusu oldugunu kanitladi. Devletin ugak
sipariglerini sadece yerli isletmelere vermeye ¢alist1, Polonya havaciliginin ihtiyaglari
i¢in en 6nemli iiretim tesislerinin millilestirilmesine yol a¢ti. Ancak bu 6zel firmalarla
ve fabrika sahipleri ile ihtilafa yol acti. Bu ihtilafli durum Polonya’nin ikinci Diinya
Harbi’ne kadar aslinda ¢ok da kaliteli ucaklar iiretememesine, ayrica hava

kuvvetlerinin de hazirliksiz yakalanmasina yol agt1.

8 Agustos 1936 tarihinde Polonya Askeri isler Bakanliginin yeniden
dizenlenmesi kapsaminda Havacilik Dairesi, Havacilik Komutanligi olarak
degistirildiginde Rayski bu kuruma Hava Kuvvetleri Bagkan1 olarak atandi. Ancak
yetkileri degigmemisti ve aldig1 6denek azlig1 Rayski’nin havacilik konusunda istedigi
atilimlar1 yapmasina engel oluyordu. Hiikiimetten talep ettigi biit¢cenin ya ¢ok azi
karsilaniyor ya da hicbir biitge alamiyordu. Bu noktada Rayski’nin havaciligi
millilestirme g¢abalar1 da sonugsuz kaliyordu. Zira teknolojik gelismeleri yakindan
takip etmek bazi masraflarin ortaya ¢ikmasi demekti ve verilen biitgeler ile bunun
gerceklestirilmesi olanaksizdi. Yine de havaciligin millilestirilmesi adina ¢alismalar
yapilmaktan imtina edilmemisti. Bu baglamda 1937 yilinda yetkili makamlara Rayski
baskanliginda bir rapor hazirlanarak dort yillik Polonya askeri havacilik gelisim plani

sunuldu ve yillik 1200 milyon Polonya zlotisi tutarinda bir biitge talep edildi ancak iki

20 Wypidrkiewicz, a.e., s. 97.
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yil i¢in 200 milyon zlotilik bir biitge alabildi.?! Rayski talep ettiginin ¢ok altinda bir
Odenek aldigindan istedigi yenilik ve gelisimi saglayamayacagi apagikti. Ayrilan bu
Odenek ile yapilabilecek ¢cok da bir sey yoktu. Bu sartlar altinda Polonya havaciligimin
gelisiminden duydugu endise sebebiyle istifa dilek¢esi sunmus ancak dilekgesi isleme

almmamustir.

Ludomit Rayski’nin Polonya ordusu i¢in gorevde bulundugu siireler 10

Haziran 1937 tarihi itibariyle asagida bulundugu sekliyle CAW kayitlarinda yer

almaktadir?32;

Tablo 6 Ludomil Rayski’nin Polonya Ordusundaki Gorev Sureleri

Polonya Devleti’nde hizmette bulundugu siire

31.X11.1912-31.V11.1914 1 yil, 7 ay, 1 giin
1.VII1.1914-15.1.1915 5 ay, 15 giin
5.1.1919 — 31.X11.1937 18 yil, 11 ay, 27 giin

Savas Donemi

1.VI111.1914-15.1.1915 Say, 15gln

5.1.1919-18.111.1921 2 v1l, 2 ay, 14 giin

Havacilik Hizmeti Dénemi

19.111.31.X.1924 3 yil, 7 ay, 13 giin

16.X.1925-31.X11.1937 12 yil, 2 ay, 16 giin

21 Mierzwinski, a.e., s. 240.
282 CAW, 1.480.112 74.
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3.4. ikinci Diinya Harbi Oncesi Polonya’da Askeri ve Siyasi

Durum

Birinci Dunya Harbi sonrasi Avrupa devletleri olusan yeni siirlardan
memnun degillerdi ve harp sonucu sorunlarin tamamen ¢6ziildiigiinii soylemek de pek
miimkiin degil idi. Hatta devletlerin arasindaki sorunlara her gegen giin yenileri
eklenmekteydi. Bu eklenen sorunlarin sebebi de esasen Birinci Dinya Harbi
sonucunda devletlerin yaptiklari hesaplarin tutmamasiydi. Iste bu da yeni bir gerilimin
atesini koriikliiyordu. Ayrica nazizim, fasizm gibi akimlar da tehlikeli bir boyuta
ulagmist: zira 1918°de hezimete ugrayan iilkelerde harpten yenik ¢ikmis olmanin ve

agir sartlara imza atmanin psikolojik travmalart devam etmekteydi.

Elbette ki savas sonrasi travmalar1 en agir yasamakta olan iilkelerden biri
Almanya idi. Polonya’nin siir komsusu olan ve 6nceki senelerde Polonya’y1 123 yil
boyunca paylasan ¢ devletten biri olan Almanya, Birinci Dunya Harbi sonunda
imzalanan antlagmalar neticesinde ekonomik ve siyasi olarak ¢okmiistii. Bu donemde
yukselen Nazizm akimi kuskusuz en basta Almanya’nin sinir komsularmi
etkileyecekti ki bu da Polonya’ya isaret ediyordu. Polonya ise bu donemde hala devlet
kurumlarin1 sekillendirmeye ¢alismaktaydi. Ancak uzun siire farkli devletlerin
boyundurugunda yasamis olmanin getirdigi sonuglar, halkin Onemli konularda
hemfikir olamamasina ve birlikte hareket edilememesine yol agiyordu. 1918’de yeni
bir cumhuriyet kurulmus olsa bile devlet otoritesi tam anlamiyla saglanamamisti. Tim
bunlara ek olarak uzun yillar sadece bagli bulundugu devletler i¢in tireten, kendisi icin
herhangi bir birikim ya da tasarrufta bulunamayan iilke ekonomisi hali hazirda ¢ok
kotii durumdaydi. Mevcut sartlar altinda elbette askeriyeye de yeterince 6denek
ayrilamamaktaydi. Oysaki Polonya’nin savunmaya yeterince kaynak ayirmamasimin

bedelini ¢ok agir bir sekilde 6demesine ¢ok az kalmusti.

Avrupa’da gerilim yavas yavas, sistematik bir sekilde artarken Polonya devlet
otoritesini oturtmaya calismaktaydi. 1918’de bagimsizlig1 tekrar kazanmis olmalari
Polonya’ya barig ve huzuru elbette tamamiyla getirmemisti. Yillarin unutturdugu
devlet bilincini kurumlara tekrar asilamaya ¢alisilsa da bunda ¢ok basarili olunamadi.

Kurumlarda yolsuzluk yapildigina dair yaygin bir inanig vardi. Ayrica donem
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hikimetleri de bu suglamalardan nasiplerini almaktaydi. Bu sistemdeki bozulma ve
yolsuzluk Joézef Pilsudski tarafindan ‘“‘sejmokrasi” rejimi olarak adlandirilmigtir.
Pitsudski ve beraberindekiler bu yozlagsmaya bir dur demek ve devlet otoritesini tekrar
tahsis etmek i¢in 12 Mayis 1926 tarihinde beraberindeki askeri giglerle birlikte
Varsova’ya hareket ederek Bagbakan Wincenty Witos ve Cumhurbagkani Stanistaw
Wojciechowski’nin istifa etmesi talebinde bulundular. Anlasmaya varilamamasi
neticesinde c¢ikan g¢atigma sonrast durumun kotiilesmesinden ve bir i¢ savasa
dontismesinden korkan Wojciechowski ve Witos istifa ettiler. Pilsudski ve
beraberindekilerin gergeklestirdigi bu hareket Polonya tarihine “Mayis Darbesi”?*®
olarak ge¢cmistir. Mayis Darbesi sonras1 Pitsudski 1935 yilinda hayatin1 kaybedene
kadar Polonya’nin fiili olarak basinda kaldi. Pitsudski’nin 6liimiinden sonraki
siiregten 1939°da Ikinci Diinya Harbi baslayana kadar devlet yonetimi Pitsudski’nin
astlarina birakilmigti. Bu yonetim de Polonya’y1 savasa hazirlamak yerine ordunun
icine siyaset karistirdi. Pitsudski taraftar1 olan Rayski daha sonraki donemde savunma

hazirliklarini thmal etmekle ve havaciliga gereken 6nemi vermemekle suglanacakti.

Polonya’da ¢ok kan dokiilmesine ve niifusunun bir kisminin trajik bir sekilde
diismesine sebep olacak Ikinci Dinya Harbi baslamadan &nceki yillarda Rayski
Havacilik Yiiksek Okulu’nda “Havacilik Politikas1” {izerine dersler vermekteydi.
Burada 1939 yilina kadar ders vermeye devam etti. 14 Ocak 1939 tarihinde Askeri
Isler Bakanligi’na istifa dilekgesini sundu. Bu dilekgede Polonya havaciligmin iyi
idare edilmedigini, yapilan islerin havacilik yararna olmadigini belirtmis ve
istifasinin kabulii ya da bir baska goreve tayin edilmeyi talep etmistir.?3* 19 Mart 1939
tarihinde ise istifas1 kabul edilmis ve yerine Pilot Tuggeneral Wiadystaw Kalkus
atanmistir. Ayni donemde Rayski, General Tadeusz Kasprzycki’ye havacilik
endiistrisinin  Giretimini en yiiksek diizeye ¢ikarilmasini 6ngéren bir rapor

gondermistir. 2%

233 |_ehge: Przewr6t majowy/zamach majowy.

234 AAN 2/1773/0/10.2/187. Wactaw Subotkin, Dlaczego Ludwik Rayski jest postacig
kontrowersyjna?, Szczecin, y.y., 1973, s. 10.

235 hitps://www.ipsb.nina.gov.pl/a/biografia/ludomil-antoni-rayski-1892-1977-general-brygady-pilot-
inzynier Erisim tarihi. 6.10.2021.
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1939 Mayis ayinda Rayski ucak satin almak iizere Ingiltere’ye gonderildi.
Burada yaptig1 goriismeler neticesinde istedigi satin alimi gergeklestiremedi zira
Ingilizler ugaklarm teslimatinin bir veya iki sene sonra yapilabilecegini ilettiler.
Bunun Uzerine 15 Agustos’ta eli bos bir sekilde Polonya’ya geri dondiikten hemen
sonra savag ve bombardiman ugaklar1 konusunda yogun bir egitime basladi, ayrica
aym dénemde Askeri Isler Bakan Yardimcis1 Tuggeneral Aleksander Litwinowicz’in

yardimcilig1 gérevini tistlendi.?%

3.5. Ikinci Diinya Harbi Dénemi ve Ludomil Rayski’nin

Su¢lanmasi

1 Eyliil 1939 giinii Alman ordularinin Westerplatte’ye yaptig1 saldiriyla Ikinci
Dunya Harbi basladiginda, Rayski savasa aktif pilot olarak katilmay1 talep etmisse de
baglarda savasta aktif gorev verilmemistir. Ancak 16 Eylil’ii 17’°sine baglayan gece
Polonya Devleti’nin sahip oldugu altin rezervinin Romanya’ya tasinmasi gorevi
verilmigtir. Litwinowicz tarafindan verilen bu vazifeye binaen 70 tonun iizerindeki
altinin tamamii 17 Eyliill 1939°da smir1 gegerek giivenli bir sekilde Romanya’ya
nakletmistir.??” Bu goérevi basariyla tamamlamasmin ardindan Paris’e gecerek
donemin Hava Kuvvetleri Komutan1 Jozef Zaja¢’u ziyaret etmistir. Fransa ve
Polonya’nin bu déonem ortak diismani olan Nazi Almanyasi’na kars1 miicadelesini
strdirmeyi talep ederek bir muharebe filosuna atanma talebini bildirerek Paris’te
kurulmakta olan Polonya birligine katilmaya ¢alismistir. Ancak Rayski’nin tiim bu
cabalar1 sonugsuz kalmis; hava kuvvetlerini savas i¢in uygun sekilde hazirlamadig:
yonunde suclamalara maruz birakilmistir. Yetkililerce ihmalkarlikla su¢lanan Rayski,
Cerizay’daki askeri kampa gitmesi emredilmisse de Rayski bu emre itaat etmemis ve
kampa gitmemistir. Bu donemde kendisine yapilan haksiz suglamalara karsin,

Polonya havaciliginin zayiflamasimin gergek sebepleri hakkinda bir yazi yazarak

236 Niestrawski, a.e., s. 78.
7 Wypidrkiewicz, a.e., s. 114.
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General Wiadystaw Sikorski’ye teslim etmistir.?3® Ayrica 1939 sonbaharinda Paris’te
35 sayfalik bir yazi hazirlayip bunu dagitarak askeri sirlara ihanet ettigi iddiasiyla ve
itaatsizlikle yargilanip 10 ay hapse mahkim edilmis fakat bu ceza yiiriirlige
girmemistir. Hakkinda agilan davay1 arastiran uzmanlar kendisine yoneltilen suclarin
asilsiz oldugunu dogrulayip Rayski’nin aklanmasina ragmen tim bu olaylar

neticesinde Rayski’ nin riitbesi diisiiriilmiigttir.?3°

1940 yili baglarinda ise Tiirkiye Cumhuriyeti Hava Miistesarligi’nca
Rayski’nin Fransa’dan Tiirkiye’ye davet edilerek 15 giin siireyle agirlanmasi ve bu
sure icinde Ankara, Eskisehir, Istanbul ve liizum gériildiigii takdirde hava birliklerinin
bulundugu diger yerlerde havacilikla ilgili konferanslar verilmesi teklif edilmistir.24°
Boylelikle Rayski’nin havacilikla ilgili deneyim ve tecriibelerinin dinlenmesi
hedeflenmistir. Rayski’nin yol ve kalig masraflar1 i¢cn bir biit¢e belirlenmis ve 22
Mayis 1940 tarihli Maliye Vekaleti teskeresiyle bildirilen karar gore yol masraflarina
mukabil 800 Tiirk liras1 ve diger giinler i¢in otuzar lira yevmiye verilmesi karari
verilmistir. Ancak Rayski’nin akibeti tam olarak bilinemediginden bu ziyaret

ertelenmek durumunda kalinmistir. 24!

Rayski, Polonya ordusundaki gérevine devam etmek istemigse de bu miimkiin
olmadigindan Finlandiya ordusunda goniillii olarak katilma talebinde bulunmustur.
Bu donemde Kizil Ordu ile miicadele eden Finlandiya ordusuna katilmak amaciyla 7
Mart 1940 tarihinde Helsinki’ye dogru hareket eden Rayski harbin sona ermesine
yakin buraya ulagsmasindan dolay1 bu savasta yer almaya nail olamamistir. 12 Mart
1940°ta imzalanan Moskova Baris Antlasmasi neticesinde ateskes ilan edilmis ve
Rayski’nin Finlandiya cephesinde gorev yapmasina gerek kalmamistir. Bunun tizerine
Rayski tekrar Fransa’ya geri donmiistiir ve tam da bu donemde Fransa’ya karst Alman
hava saldirilar1 baslamistir. Fransa’ya dondiikten sonra ylizbasi riitbesine indirilen

Rayski 29 Mayis 1940’ta Marian Kukiel’in onayr ile Fransiz ordusuna bagl

28 Mierzwinski, a.e., s. 241.

239 Czmur, a.e., s. 153.

240 Cumhurbaskanhig Cumhuriyet Arsivi (BCA), 246-664-15 429 (Belgenin orijinali igin bkz.: Ek 20).
241 BCA, 246-664-15 429 (Belgenin orijinali icin bkz.: Ek 21).
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Yabancilar Lejyonu’na®*? katilabilmistir.?*® 1 Haziran 1940’ta egitim icin Fransiz
Hava Kuvvetleri’ne gonderilse de heniiz egitimlere baslamadan Fransa Almanya’ya
teslim oldugundan Rayski burada da gorev alamamis ve bu gelismeler tizerine Biiyiik

Britanya’ya kagmak durumunda kalmistir.

5 Eylul 1940 tarihinde General Wiadystaw Sikorski'ye bu sefer Ingiliz Hava
Kuvvetleri’nde pilot olarak katilmasina izin verilmesini talep eden bir yazi yollamigsa
da bunun yerine 27 Eyliil’de Iskogya’nin Bute Adasi’ndaki Rothesay’daki bir toplama
kampinda gozaltina alinmis ve 5 Kasim 1940 tarihine kadar burada kalmistir. 5
Kasim’da Hava Kuvvetleri Komutant Maresal Sir Cyril Newall ve Charles
Medhurst'iin 1srar1 lizerine serbest birakilarak artik Kraliyet Hava Kuvvetleri’nde Bati

Afrika Ulastirma biriminde gorev yapmaya baslamistir.

Rayski ikinci Diinya Harbi’nde Nazi Almanya’sia karsi gorev yapabilecegi
bir pozisyon yaratma girisimlerinde bulunurken, Ankara’daki Tiirk havacilik
yetkilileri 1940 yili mayis ayinda kendisini Tiirkiye’ye davet ederek Ankara,
Eskisehir, Istanbul ve liizum goriilebilecek diger sehirlerdeki hava birliklerinin
bulundugu yerlerde konferans vermesini saglamak i¢in ¢esitli girisimlerde
bulunmaktaydilar. Polonya’nin isgali sonrasi Rayski’nin Fransa’ya iltica etmis oldugu
bilinmekle beraber, Turkiye’ye yapacagi seyahat masraflari, gegirdigi siire igindeki ve
doniis masraflarinin karsilanmasi dahil bir biitge olusturulmustur. Ancak havacilik
hakkinda konferanslar vermek tizere Tiirkiye'ye getirilmek istenen Rayski’nin nerede
oldugu bilinmediginden bu talep ertelenmek durumunda kalmus, ileride tekrar

goriisiilmesi kararlastirilmigtir, 244

1940 yilinin sonlarina dogru Rayski on farkli tip ucak iizerinde yogun bir
egitim aldiktan sonra Ingiliz ordusunda filo lideri olarak Afrika’ya gonderildi.
Baslangicta bir feribot pilotu olarak uguslarini icra ettikten sonra Orta Afrika

iizerinden Kahire, Misir’a gecti. Ayrica ingiliz Blenheim ugaklarindan olusan bir

242 | ehge: Legia Cudzoziemska.
23 Wypidrkiewicz, a.e., s. 124.
244 BCA, 246 — 664 — 15, Dosya Ek 429.
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konvoyun basinda Hindistan’a ve bir kez de Singapur'a birka¢ ucus yapt:.?*®

Baslangigta Ingilizler’in Rayski’ye karsi takindiklari kéti tutum, onun havacilik
konusunda yetkin ve isini biiyiik bir istekle yapan biri oldugunu fark etmeleri ile
degisti. Boylece Rayski, Bute Adasi’ndan serbest birakildigi tarihten itibaren Agustos

1943’¢ kadar — yaklasik iki buguk sene- uguslarina devam etmistir.

General Sikorski’nin 1943 yilinin Temmuz ayinda suikaste ugrayarak hayatini
kaybetmesinden sonra yerine gelen General Kazimierz Sosnkowski, Rayski’nin
Polonya ordusundaki goérevine donmesine izin verdikten sonra Polonya Hava
Kuvvetleri’nin Orta Dogu’daki énce delegesi olarak gorev yapmaya baglamistir.?46
Ayn1 zamanda General Sosnkowski Rayski’nin Polonya Hava Kuvvetleri’ni
saldirllara hazirlamadigi gerekgesiyle suglandigi askeri mahkemedeki davayi
inceleyerek siireci Amiral Jerzy Swirski baskanligindaki mahkemeye devretmistir. Bu
dava sonucunda 2 Subat 1944 yilinda Rayski’nin su¢suzlugunun kanitlanmasiyla sona
ermis ve Rayski tizerine atili tiim suglardan beraat etmistir ancak Polonya ordusunda

sahip oldugu riitbe geri verilmemistir.

1944 Agustos ayinda Varsova’da ayaklanma patlak verdiginde, Italyan
usstinden kalkan ugaklar, savasan sehre yardim i¢in geldiklerinde bu uguslara Rayski
de 8, 9, 13 ve 14 Agustos tarihlerindeki ucuslara istirak etmis ve Varsova semalarinda

gonulli uguslar yaparak ayaklanmacilara yardim etmeye caligmistir.

25 Wypidrkiewicz, a.e., s. 130.
246 Niestrawski, a.e., s. 82.
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Gorsel 11: Ludomit Rayski italya'daki 318 No’lu Gdansk Aver ve Kesif Filosunda
(Kaynak: https://www.polishairforce.pl/dyw318zdj.html Erisim tarihi: 10.02.2022)

Brindisi’de konuslanmis 318 no’lu Polonya Avci-Kesif Filosu ve 301 no’lu
Bombardiman filosunda goérev yaparken ucuslarinda gordiigii manzaray1 sonralar1 bu
durumu su sekilde anlatacakti: “Yanan Varsova’nin yansimasi, 140 mil 6teden bile
gorliniiyordu. Tiim sehir yanmaktaydi. Ugaklar vurulmaktan elek haline donmiistii ve

mrettebat bu ugaklarla uguyordu.”?#/

fkinci Diinya Harbi boyunca toplam 1519 saati havada gegiren Rayski, tim
harp boyunca savas ucaklar ile ilgilenmis, aralarinda ¢ok farkli ugak tiplerinin de
oldugu 21 tip ucakta gdrev yapmistir.?*® 9 Nisan 1943 tarihi itibariyle gontlli olarak
katildig1 Kraliyet Hava Kuvvetleri’nden ayrilarak yine Ingiltere’de bulunan Polonya
Hava Kuvvetleri’ne katilarak 1 Haziran 1947 tarihine kadar buraya bagl olarak
gorevine devam etmis ve sonrasinda Polonya’ya donmemistir. Askerlik kariyerini

memleketinden uzak bir yerde noktalamak durumunda kalmastir.

247 Mierzwinski, a.e., s. 237.
28 Czmur, vd., a.e., s. 153.
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3.6. Ludomil Rayski Hakkinda Yapilan Elestiriler ve

Yasaminin Geri Kalan Dénemi

Harp tiim diinyada sonra erdikten sonra Rayski Polonya’ya geri donmeyerek
Ingiltere’de kald1. Baz taraflarca halen Polonya havaciligmi ikinci Dinya Harbi’ne
yeterince hazirlamadigini, hatta bunu bilingli yaptigini iddia edenler vardi. Suglamalar
Oylesine yanki bulmaya baglamist1 ki, Rayski 1945°te General Wtadystaw Anders’a
bir mektup yazarak Havacilik Dairesi Bagkani oldugu donemdeki faaliyetlerini
kurulacak tarafsiz bir komisyonca kapsamli olarak degerlendirilmesi talebinde
bulundu. Ancak ¢abalar1 yine bir siire daha sonugsuz kaldi. Polonyal1 yetkililerin bu
konuda bir girisimde bulunmamasinda o dénem Polonya’da yaganan savas sonrasi
durumun da etkisi olmalidir. Bu dénemde Ingiliz makamlarinca alt1 yildir gérmedigi
esinin Cekoslavakya’da oldugunu bildiren bir telegraf aldi ve bunun iizerine esiyle
burada bulugma sansina nail oldu. Ancak esi Stanistawa Rayska ile bu uzun siren
ayriliktan sonra karsilastifinda, iivey kizi Ewa Matuszewska’nin 1944 Varsova

Ayaklanmasi’nda Alman atesiyle 6ldiiriildiigii haberini aldi.?*

Rayski adinin kotii anilmasma ve kendisini suglamaya devam edenlerin
varligin1 biliyordu. Bu iddialara karsi masraflar1 kendisine ait olmak {izere 1948
yilinda bir kitap yazip yayinladi: “Slowa prawdy o lotnictwie polskim w latach
1919-1939.7%0 Rayski bu kitab1 kendine yoneltilen tiim suglamalara karsi bir
manifesto olarak kaleme almig, donemin olaylarin1 kendi cephesinden anlatarak
savunma yapmustir. Rayski’nin bu hamlesine karsilik Polonya ordusunda pilotluk
yapmis ve Rayski karsiti olan Marian Romeyko tarafindan 1949 yilinda “Rayskie
czasy lotnictwa polskiego”?! adli bir kitap yazilarak Rayski’nin suglanmasina
devam edilmistir. Bilhassa Rayski’nin kendinden daha kidemli olan tiim albaylar1

emekli etmesini, diger lilkelerden gelen yeni ugak prototip fikirlerine bile karsi

249 Ludomit Rayski’nin Stanistawa Rayska ile evliliginden bir cocugu olmamistir. Ewa Matuszewska,
Stanistawa Rayska’nin Ignacy Matuszweski ile olan ilk evliliginden olan 1919 dogumlu kizidir ancak
Rayski tarafindan sevilip sayildig1 bilinmektedir. Matuszewska, Mewa takma adin1 kullanmakta ve
ayaklanma doneminde hemsirelik yapmakta idi.

20 T{irkge: 1919-1939 Yillarinda Polonya Havaciligi Hakkindaki Gergekler.

%1 Tiirkge: Polonya Havaciligmin “Rayski” Zamanlar.

103



oldugunu ve 12 yil 10 ay boyunca Polonya Hava Kuvvetleri’'nin basinda olmasini

elestirmistir.

Ayrica yine Romeyko tarafindan kaleme alman “Przed i Po Maju”?>
kitabinda Rayski’ye yonelik saldirilarina devam etmistir. Bu baglamda Rayski’nin
Polonya havaciligin1 gercek ihtiyaclari degil de endiistri olanaklarini dikkate alarak
gelistirdigi, bunu yaparken de yeni bir sey gelistirmeyip hali hazirda kullanilan
prototiplerle yaptigini 6ne siirmiistiir.?® Sonug olarak da savas havaciligmm gelisimi
gindeme gelmediginden Rayski’nin bu ihtiyaca yonelik ¢alismalar veya eldekilere
uyarlamalar yapmadigimin Romeyko tarafindan alt1 ¢izilmistir. Tiim bu suglamalar

Rayski’yi suglayanlarca uzun siire boyunca doktrin olarak kullanilmistir.

Rayski iistiine atili suglardan aklanmay1 beklerken Londra’da kurulmus olan
Polonyali Havacilar Birligi’nin baskanligma se¢ilmistir.?>* Bu birlikte toplam (g
donem baskanlik yapmig, 1srarlara ragmen dordiincii donem igin riza
gostermediginden dernegin onur kurulu (yesi unvanm verilmistir.?>® Ayrica ordudan
emekli olduktan sonra 1950-1967 yillarinda Londra’daki Askeri Topografya
Enstitiisii’nde teknik ressam olarak caligmistir. 1966 yili baglarinda ise esi Stanistawa
Kuszelewska’y1 beklenmedik bir sekilde kaybetmistir. Esinin 6liimiinden bir sdre
sonra Rayski, Polonya davasinin savunucusu olan Irlandali Aileen Sheedy ile bir
evlilik gerceklestirmis ve hayatinin geri kalanin1 politika ve siyasetten uzak

gecirmistir.

Nihayet 2 Nisan 1977 tarihinde, siirgiindeki Polonya Devlet Bagkan1 Stanistaw
Ostrowski'nin emriyle, Rayski’nin davasiyla nihayet ilgilenmek iizere bir Ozel
Komisyon toplanmistir. Bu komisyon onu sucglamalardan tamamen temize
cikardiginda, Rayski artik hayatta degildi. 11 Nisan 1977°de hayatin1 kaybeden

Rayski i¢in 19 Nisan 1977°de cenaze toreni diizenlenmis ve bedeni krematoryumda

22 Tiirkge: May1s Oncesi ve Sonrasi.

253 Niestrawski, a.e., s. 79.

24 Lehge: Stowarzyszenie Lotnikéw Polskich.
25 Wypidrkiewicz, vd., a.e., s. 178.
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yakildiktan sonra kiilleri eski esi Stanistawa Kuszelewska’nin Londra’da bulunan

South Ealing Mezarligi’ndaki kabrine gomiilmiistiir.

Rayski’nin hakliligin1 savundugu davasi dliimiinden sonra esi Aileen Sheedy
tarafindan takip edilmis ve 10 Mayis 1993 tarihinde Polonya Cumhurbaskani1 Lech
Walgsa’nin onayladig1 karara binaen Polonya Cumbhuriyeti’nin bagimsizlik ve
egemenlik miicadelesine katilimi ile Polonya havaciliginin organizasyonundaki iistiin
hizmetleri dolayistyla anisma Polonya Yeniden Dogus Nisami?*® takdim edildi.?’
Rayski’nin kiilleri Londra’daki mezardan ¢ikarilarak 22 Mayis 1993’te Polonya’ya
getirildi. Kiillerinin oldugu vazo bugiin Varsova’da Dtuga Caddesi 13/15 adresinde

bulunan ordu katedralinde muhafaza edilmektedir.2%®

256 |_ehge: Order Odrodzenia Polski.

257 Polonya Cumhuriyeti Cumhurbaskani'mn 10 Mayis 1993 tarihli emrinin yer aldign Monitor
Polski’nin ilgili baskist igin bkz.: Ek 22.

2% Vazonun muhafaza edildigi hali i¢in bkz.: Ek 23.
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SONUC

Hig kuskusuz Ludomit Rayski’nin hayat1 1914 yil1 Noel arifesinde vurulmasi
ve hastanede yatarken Osmanli Devleti’nden aldigi celp kagidi, hayatinin ve
kariyerinin dislediginden ¢ok farkli bir yéne evrilmesine sebep olmustur. Baglarda
tereddut etse de sonrasinda iistlerinin tavsiyesiyle Osmanli ordusuna katilma karar1
almasi ona ¢ok farkli deneyimler kazandirmistir. Diizenli olmayan bir ordudan piyade
subay olarak Osmanli saflarina katildiginda buradaki diizenli orduda hem askeri
egitim alma hem de savagma olanag1 bulmustur. Fakat ilgingtir ki iilkesini 123 yil
boyunca isgal eden (lkelerden olan Almanya ve Avusturya-Macaristan
Imparatorlugu’nun Osmanli Devleti ile Birinci Diinya Harbi’nde miittefik olmalar:
sebebiyle ana vataninin paylasimcisi devletlerin askeri birlikleriyle miisterek bir
amacta bir araya gelerek yaklasik {i¢ buguk yil gorev yapmustir. Bu da onun
karakterinin kendisine verilecek emirlere her ne olursa olsun itaat edip uygulayacak
kadar gii¢lii ve saglam oldugunun en biiyiik kanitidir. Diger yandan bu durum,
Osmanli Devleti’nin farkli memleketlerden gelip Osmanli hizmetine giren ve bilhassa
Polonyalilara sagladigi imkan ve serbestiyetlerle alakalidir. Muhtemeldir ki dogup
biiylidiigii paylasim altindaki topraklar Avusturya-Macaristan Imparatorlugu’nun
hakimiyetinde oldugundan Almanca bilgisinin olmasi, Alman askerleriyle
anlasabilmesine yardimci olmus ve bu sayede daha kolay iletisim kurabilmistir.
Almanca bildigi Polonya Merkezi Askeri Arsiv’deki (CAW) pek ¢ok kayit kartindan
da anlasilmaktadir. Bunu Ozellikle Rayski’nin uguslarina rasit olarak katildig:
Schoemann ve Warscheid ile uguslart goz Oniinde bulundurarak ifade etmek
mimkunddr. Ayrica Osmanli Devleti’'nde gegirdigi siire boyunca Tiirkge de

ogrenmistir ve bu bilgi de yine CAW kayitlarinda mevcuttur.

Askeri havaciligin henliz gelismeye basladigi donemde farkli ucak tiirlerinde
cesitli gorevler deneyimlemesi, kuskusuz havacilik kariyerinin geligimi agisindan pek
cok fayda saglamistir. Osmanli ordusunda havacilik ¢aligsmalar1 Polonya’dakine gore
daha Onceden baslamistir ve Rayski, Alman ordusu tarafindan miittefiki olarak
Osmanli Devleti’ne hibe edilen farkli ugaklarda 6nce pilotun yaninda rasit olarak

ucuslar yapmaya baslamistir. Havaci olarak kariyerine Yesilkdy’de bulunan ugus
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okulundan pilot brovesi almaya hak kazanarak ve yer yer tek basina uguslar
gerceklestirerek devam etmis, kritik gorevlere katilmis, hatta ¢atisma ortasinda bile
kaldig1 olmustur. Gorev bolgesi genel olarak Canakkale Cephesi’nde Ege
Denizi’ndeki adalarin ve buralardaki diisman hareketliliginin izlenmesi oldugundan
edindigi ve paylastig1 bilgiler Osmanli ordusunun diismanla miicadelesinde olumlu

birer katki olarak degerlendirilebilir.

Ludomit  Rayski, Osmanli Devleti’ndeki distin  ¢alismalar1  ve
muvaffakiyetlerinden dolay1 harp madalyasi, liyakat nisan1 ve Osmanli padisahlarinca
verilen en yiiksek nisan olan mecidiye nisan1 almaya hak kazanmigtir. En 6nemlisi de
terfi alarak pilot listegmen riitbesiyle iilkesine donmiistiir ki temelini Osmanli
Devleti’nde attig1 havacilik kariyerinin Polonya milli askeri havaciligini
sekillendirmede ve donemin ugak saticisi olmasinda biiyiik rol oynadigi sdylenebilir.
Her ne kadar Polonya’da Rayski’nin yaptiklarina kars1 olanlar varsa da Polonya Hava
Kuvvetleri’nin basinda bulundugu yaklasik 13 yi1l boyunca orduya biiyiik katkilarinin
oldugu yadsinamaz bir gercektir. Bunun en 6nemli kaniti kendisini pek ¢ok kere hem
adalet onilinde aklamaya calismas1 hem de yazdig: kitap ve mektuplarla aciklamalarda
bulunma gayretidir. Onun en 6nemli katkilarindan biri de sliphesiz Polonya’nin
baslarda disa bagli olan havacilifini yerlilestirme gayreti olmustur. Buna ek olarak
1934 yilinda yaptig1 Tiirkiye ziyareti neticesinde Polonya {iretimi donemin en siiratli
avciucagi olan PZL P24 modelinin Tiirkiye’ye satisin1 gergeklestirmistir. TUm bunlar
gdz Oniinde bulunduruldugunda Rayski’nin hem Polonya’daki milli havacilig
gelistirmesi bakimindan hem de dogumundan itibaren baginin oldugu Tiirkiye’nin bu
alanda gelisime olumlu etkisine bakildiginda, onun iki devlet arasindaki dostane,
siyasi ve askeri iligkilere katkida bulunan zincirin 6nemli bir halkasi oldugunu

sOylemek mumkindur.

Bu dogrultuda Rayski’nin Birinci Diinya Harbi’nde Osmanli ordusundaki
tecriibesi gz oniine alindiginda havacilik tarihi baglaminda TUrkiye-Polonya askeri
iliskilerini Rayski’den baslatmak miimkiindiir. Cumhuriyetin ilk yillarindaki askeri
ortakliklar ve Ikinci Dinya Harbi sirasinda gelecek diger Polonyali havacilar bu

zincirin sonraki halkalar1 olarak goriilebilir.
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Osmanli Devleti’ne hizmet eden binlerce Polonyalidan birisi olarak Rayski’nin
hikayesi, Tiirk askeri havacilik tarihine mal olmus bir kisi olarak digerlerinden ayrilir.
Oyle ki Osmanli ordusundaki tecriibesi kendisinin Polonya ordusunda Tiirk veya
Efendi (Lehce: Turek, Effendi) lakabiyla anilmasini saglayacak kadar etkilemistir.
Muhtemelen Lehge adini telaffuz edemeyen Osmanli askerleri de Rayski’ye Efendi
diye seslenmisti. Ayn1 sekilde kendisinin Osmanli Devleti’ndeki gorevleri, Polonya
askeri havaciligina hizmetlerinin temel taslar1 olusturur. Bu baglamda Rayski hem
Tiirkiye hem Polonya askeri havacilik tarihinin ortak bir degeri olarak tarihsel degere

sahiptir.
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Pxk. RA Y S K I Ludomir

Bardzo inteligentny,bardzo kulturalny,bardzo powainy.
Unys¥ jasny i metodyczny, posiada rozmack i decyzjg.
Charakter bardzo prosty,bardzo pewny i sympatyczny.
Bardzo dobrze wyckhowany.
Praybyt do Szkoly z ograniczonemi wiadomoééiami o innych broniack, niz
jego wiasna, duzo pracowak i poczynik duze postepy.
Departament lotnictwa,

Ocena ...... bardzo dobrze

Lokata ..... 22

Przeci¢tna.... 15,02

/-/ FPAURY,.

Warszawa ,dnia 31,ViI1.1R5r,
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4 LOT POLSKI Nr. 5
PLK.-PILOT LUDOMIR RAYSKI
Dalekie przeloty
Redakcfi naszej udola sty pozyskal arigket naszego .axa“, pik. L. Rayskiego, kidrego zeszloroczny lot Pa-
ryz — Madryl—Casablanca— Tunis— Ateny—Konstantynopol — Warszawa rozslawid émilg Polski na szerokim
swiecie, W przededniu nowyeh czynéw znekvmitego pilofa artykut fen nubiera cech saczegélnego. znaczeniu PUE

o wojnie, gdy dla lotnictwa otworzyly siz nowe
P horyzonty rozwoju i ustality sie kierunki,

w ktérych ma i8¢ wysitek jego tworcow, —

miernikiem prawie ze najpowazniejszym jego
postepdw i jego wydajnosei staly sig raidy, Powo-
dem tego bylo dazenie do stworzenia z lotnictwa
szybkiego $rodka komunikacyjnego, ktéry dzis laczy
7 sobg sprawnie i pewnie kraje, a jest w przededniu
zwigzania kontynentéw.

Raidy wlasnie maja na celu wykazanie, ze chwi-
la ta jest bardzo blisks, ze juz dzisiaj istnieja ludzie
i maszyny, ktérzy przy odpowiedniem przygotowa-
niu sy w stanie te rzeczy przeprowadzié.

Raid, jak kazde przedsigwziecie, ktéremu chce-
my daé¢ wszystkie mozliwe szanse powodzenia, musi
byé odpowiednio dokladnie przemyslany i przygo-
towany,

W lotnictwie sprawy te wymagaja tem bardziej
drobiazgowego opracowania, %e okolicznoéei nie-
przewidziane, a tem samem wspélczynnik szczgscia,
odgrywa tu bardzo powazna role.

W jaki wigc sposob nalezy sig wziaé do orga-
nizacji i przeprowadzenia raidu?

Organizacja raidu.

Przedewszystkiem musimy si¢ zastanowié, jakiej
tezyzny i jakiej sprawnosci ma byé dany przelot
dowodem, — jakie sq mozliwosci wlasnych sif i lech-
niczne wydajnosci obranego platowca i silnika,

Na podstawie powyzszych rozwazan oznacza sie
cel i poszczegdlne etapy. Do ustalenia zasadniczych
danych swojej podrézy powietrznej mozna dojsé
réwniez droga odwrotna, obierajac najpierw cel,
a nastepnie dostosowujac $rodki i mozliwosci,

W kazdym razie, gdy juz raz nastapila decyzja
co do elementéw raidu, naleiy przedewszystkiem
wybra¢ platowiec i jego obsade.

Maszyna powinna posiada&, oprécz wszystkich
zalet, jakie nam daje dzisiefsza technika, takie zbior-
niki materjaléw pednych, ktéreby jej zapewnily
swobodne przelecenie, przy zmniejszonych obrotach
silnika, przestrzeni pkoto 20% diuzszej, niz obrana
odleglos¢ poszczegélnych przelotéw. Jest to nieod-
zowne dla zabezpieczenia sig na wypadek przeciw-
nych wiatréw przed mozliwoscia nie dolecenia do
wyznaczonego celu, a tem samem — ewentualnego
nie udania si¢ calego zamierzenia.

Co do silnika, nalezy tu nadmienié, iz winno sie
z gory ustali¢ pewna iloéé obrotdw, znacznie nizsza
od maksymalnej, na Lktérej ma sie zamiar stale le-
cie¢, Do tej iloéci obrotéw winna byé dostosowana
najwyzsza wydajnosé smigla i najekonomiczniejsza
praca silnika,

Dobér obsady, hiorac pod uwage specialnoset,

jakie winna ona posiadaé, zalezy od charakteru
przelotu,

W kazdym razie jej podslawg stanowi tu pilot
i wylrawny ' nawigator w jednej osobie. Drugim
wspoltowarzyszem bedzie réwniez pilot o tych sa-
mych kwalifikacjach, je§li ustalone etapy przekra-
czaja dlugoscia lotu mozliwosci fizyczne jadnego
czlowieka., W pozostalych wypadkach, a specjalnie
wtedy, gdy caloé¢ sklada sie z wickszej iloéei po-
szczegolnych przelotéw, bedzie to zasadniczo me-
chanik,

Sadze, ie koniecznosci posiadania z soba jako
towarzysza, jaknajbardziej wykwalifikowanego me-
chanika, ktéryby pilnowat i pielegnowal ten tak
czuly zespél maszyn, jakim jest platowiec i silnik,
nie nalezy motywowaé, Od ich funkcjonowania za-
lezy przeciez juz nie tylko powodzenie, ale i Zycie,

Obaj ci ludzie wiaza nierozerwalnie swe losy,
uzalezniajac swoje istnienie od posiadanych przez
si¢ wiadomosci lachowych, winno ich wiec laczyé
jaknajgtebsze wzajemne zaufanie, i ta pewnosé, ze
kazdy z nich zrobi zawsze i wszedzie wszystko to, co
tylko jest niezbedne i lezy w mozliwosciach ludzkich,

Oczywiscie, oprocz posiadanych wiadomosei fa-
chowych, winni oni obaj przeprowadzié sumienny
i staranny trening, ktéryby z jednej strony wzmocnit
ich sity i wytrzymalosé, z drugiej — dat im te pew-
nos$é, ze zniosa i podolaja wlozonym na swe barki
wysitkom,

Przygotowanie mechanika nie wymaga specjal-
nych trudéw, gdyz polega jedynie na upewnieniu
sie, Ze posiada on odpowiedni zapas sit, by po calo-
dziennym locie mégt obstuzyé i zaopatrzyé bardzo
starannie maszyne na dziefi nastepny, Trening pilo-
ta winien i§¢é natomiast w dwu kierunkach, to jest
w dtugotrwalym pilotowaniu i orjentowaniu sig.

Pilotowante.

Pilotowanie wymaga przedewszystkiem caltego
zasobu doédwiadczenia lotniczego, ktére zdobywa sie
i uzupeinia latemi spgdzomemi w lotnictwie. Istota
jego lezy w tem, iz ono jedynie moze daé te pew-
no$é, ze w ciezkich i nieprzewidzianych sytuacjach,
ktérych nigdy nie brak w powietrzu, obierze si¢ na-
tychmiast i odruchowo to wlasnie rozwiazanie, kt6-
re jest w danym momencie wlaciwem,

Gdy wige pilot jest, scisle rzecz nazywajae, wy-
trawnym fachowcem, musi on jeszcze przeprowa-
dzaé tego rodzaju éwiczenia, ktéreby mu pozwolity
uzyskaé takg wytrzymatosé, by po kilkunastu godzi-
nach spedzonych przy sterze platoweca, posiadal
w dalszym ciggu pelng sprezystosé fizyczna. Jest
mu ona niezbedna, gdyz musi sie on liczyé z tem,
%e po cotodziennym locie bedzie ladowal na obcem
i nieznanem lotnisku, czesto bardzo kiepskiem, w
ztych warunkach atmosferycznych.
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Wprawe te osiaga sig w ten sposéb, ze stopnio-
wo, zaczynajac od lotéw parogodzinnych, powigksza
sie ilo§é¢ godzin przelatangch w powietrzu de ok
10 na cobg. Gdy w koscu doszlo sie do tego, ze,
spedziwszy powiedzmy trzy dni pod rzad w powie-
trzu, laduje sie¢ kazdego wieczora w sposéh zupel-
nie zadowalniajacy, mozna uwazaé trening w tym
kierunku za ukodiczony,

Pozostaje osiagniecie jeszcze wprawy w orjen-
lowaniu sig i zdobycie pewnosci zaprowadzenia pla-
towca po najkrétszej 1 najprostszei linji do z gory
cbranego miejsca.

Kempas i mapy.

Pilot ma do tego celu w swej dyspozycji kom-
pas i mapy.

Co do samego typu kompasu niewiele jesl do
powiedzenia, Moze to by¢ pierwszy lepszy z typéw
lotniczych, istniefacych w handlu, a zasadniczym
warunkiem fego jest jedynie dobre skompensowanie.

Nad wyborem natomiast rodzaju map i ich skali
nalezy si¢ glebiej zastanowié.

Podziatlca uzywanej mapy nie moze byé zbyt
wielka, a to z nastepujacych powodéw: po pierwsze,
pilot, prowadzac swéj platowiec przez kilkanascie
godzin, nfe moze sobie pozwalié¢ na takie marno-
trawienie energji, jakiemby bylo stale wyszukiwanie
na mapie rozmaitych miejscowosci, nad ktéremi on
wlasnie przelatuje, i poréwnywanie z nigz wszyst-
kich szczegdléw terenu, Pilot musi tylko wiedziec,
ze kierunek, w ktérym leci, jest wlasciwy, i potrafic
si¢ zorjentowaé co do swego polozenia od czasu
do czasu przy pomocy pewnych charakterystycz-
nych miejsc w terenie, Nie potrzebuje chyba udo-
wadniaé, ze odnalezienie celu jego przelotu jest
gléwnym obowiazkiem pilota,

Druga okolicznoéé to ta, ze pilot nigdy nie mo-
ze wylecieé poza ramy swojej mapy i z tej racji win-
na ona by¢ tak wielka, by wykluczy¢ w zupelnosci
mozliwos¢ tego rodzaju, Wyttumacze jaéniej, co
nalezy przez to rozumieé, Otéz zdarza sie czesto, ze
na obranej linji swego lotu spotyka sie takie wa-
runki atmosferyczne, ktére uniemozliwiaja calkowi-
cie przelot przez dang strefe i zmuszaja pilota do
jej ominiecia. Moze to spowodowaé zboczenie, ktd-
re bedzie wynosilo kilkadziesiat, nawet do stu kile-
metréw, pilot zas, by méc powrdcié do swej po-
przedniej drogi i zorjentowaé sie, musi posiadaé ma-
pe calego przelatywanego terenu. Musi wiec ona
uwzglednia¢ minimum po 100 km. z jednej i drugiej
strony linji laczgcej kraficowe punkty przelotu.

Powracajac zatem do wyboru podziatki, sadze,
ze skala 1 : 1,000,000 jest najodpowiedniejsza i zu-
petnie wystarczajaca. Wyrasne oznaczenie na niej
€6r i wod pozwala na najdokladnieisza orjentacis
w ierenie.

Technika dalekich przelotéw.

Teraz stéw pare o zastosowaniu wykorzystania
takiej mapy i kompasu do dalekich przelotéw. Po-
stepowanie byloby nastepujace:

Laczy sic miejsce odlotu z zamierzonym celem
linjg prosta, ktéra tylko wtedy moze mie¢ pewne

zalamaiia, jeZeli sa one usprawiedliwione uzyska-
niem w ten sposéb przelotu przez tereny zapewnia-
jace badz wicksza pewnosé i tatwosé samego lotu,
badz tez wielkic udogodnienia orjentacii,

Dla kazdej takiej linji wyznacza si¢ odpowiedm
kurs kompasu i dzieli si¢ ja na odeinki 50 km.
Opuszczajac wiec miejscowoéé X leci sie kursem
wyznaczonymr na mapie, przyjmujac w wynadku
stwierdzenia pewnego znoszenia z powodu wiatru —
poprawke, co do kiérej wielkosci nalezy by¢ jednalk
bardzo ostroznym dla unikniecia tatwej w tym wy-
padku przesady. Kurs ten zachowuje sig, uwazajac
jedynie pobieznie na przelatywany teren i nie po-
$wiecajac mu specjalnej uwagi. Z chwila orzybycia
do jakiej$ z gory na karcie obranej a bardzo widocz-

PLK. SZT. GEN. PILOT LUDOMIR RAYSK!

nej linji poprzecznej, jak rzeka, specjalnie wvréznia~
iace sie pasmo gérskie lub nawet, w krajach gdzie
koleje nie sa zbyt rozpowszechnione, — linja kolejo-
wa, nalezy sie zorjentowsaé i stwierdzié dokladnie
swe poloZenie, nie wahajac si¢ nawet przed wyko-
naniem w tym celu lotu wzdtuz wspomnianej linji.
Ustalenie i sprecyzowanie punktu, nad ktérym sie
przelatuje, pozwoli na kontrole obranego kierunku
i stwierdzenie odchylenia od teoretycznego kursu.
Dz nam to moznoé¢ zastosowania odpowiednich po-
prawek w stopniach na kompasie przy dalszym lo-
cie, ktérych racjonalnosé¢ bedzie znéw ustalona na
nastepnej linji terenowe;j.

Sposéb ten ma. te zalety, Zze nie jest meczacy,
a gdy obrane linje poprzeczne w terenie sa dosy¢
odbijajace, wszelka mozliwodé przelecenia sig jest
prawie ze wykluczona,
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Uwagi ogélne.

Oczywiscie, tego rodzaju latanie i orjentacja
muszg byé trenowane i wyprébowane na lotach éwi-
czebnych, a nawet jest bardzo wskazane, by many,
do tego uzywane, byly identyczne z mapami, uiyte-
mi do raidu, gdyz to powoduje niezbedne ziycie sig
pilota z mapg i teremem.

Przy ustalaniu terminu rozpoczgcia przelotu
odgrywa jeszcze bardzo wazng role wybér pory ro-
ku, w kldrej ma si¢ go wykonaé, a to przedewszyst-
kiem ze wzgledu na warunki atmosferyczne. Roz-
poczecie raidu winno wypasé w tym wlasnie czasie,
kiedy nie tylko ma si¢ najwigcksze szanse spotkania
na swej drodze dobrej i stalej pogody, a moze na-
wet sprzyjajacych wiatréw, lecz réowniez kiedy naj-

dluzszy dzieni daje swobode operowania w czasie.
Nalezy tu w swych kalkulacjach nie zapominaé o
jednej rzeczy: ze, lecac na Wschéd w przyblizenic
po 2000 km, dziennie, traci sie jedna godzine dnia,

Tak przedstawialaby sie w paru sfowach tech-
nika przygotowania 1 treningu dla wykonania dhuz-
szych przelotéw,

Musza one jednak by¢ uzupeinione calym sze-
regiem réinych prac, jak ustalenie i zapewmienie
sobie lotnisk i punktéw zaopairzenia, wyjednanie
pozwoler na przeloty i t. d.

To tez rozpoczecie wstepnych krokéw nie jest
nigdy zbyt wezesne, w przeciwienistwic do rozgla-
szania wieéci o samym raidzie, na kitdre jest zawsze
czas po jego udanem dokonaniu.

Konwencja lotnicza Polsko- Czeskoslowacka

nie konwencie lotniczg polsko-czeskoslowacka.
Umowa ta jest wynikiem 6-ciu konferencii
jakie sie odbyly w ciagu calego roku w Pra-

dze, w Bernie, w Krakowie i Zakopanem.

Umowa oparta jest na zasadach wzajemnosei,
polegajacych na tem, Ze Polsce przystuguje prawo
komunikacji powietrznej poprzez terytorjum czesko-
stowackie do Wiednia w nieograniczonej ilosei lo-
tow, z tem tylko ograniczeniem, e frzy razy w ty-
godniu musza samoloty Polskiej Linji Lotniczej, ktéra
eksploatuje linje Krakéw — Wieden, ladowaé w Ber-
nie Morawskim.

Czechostowacji przysluguje amnalogiczne prawo
dla komunikacji z Sowietami przez Lwow.

Prawo Czechostowaciji jest chwilowo tylko teo-
ria, g¢dyz w obecnej konstelacji polityczne i ekono-
micznej jest mato szans, by zostalo ono zrealizowa-
ne przed terminem wygasnigcia umowy, 1. j. przed
koricem roku 1930-go.

Ladowanie w Bernie przymosi te szkode, ze
przediuza niepotrzebnie czas lotu z Polski do Wie-
dnia i spowodowa¢ moze opéZnienie polaczenia dal-
szego z Wiednia do Szwajearji lub do Wtoch, Za-
radziéby mozna temu, wprowadzajac réwnoczeénie
loty bezposrednie, bez lgdowania w Bernie, jak
i przez przeloZenie trasy Warszawa—Wieden z Kra-
kowa na Katowice, umieszczajac Krakéw na linji
Katowice — Lwaw.

Z wielkiem uznaniem trzeba podnies¢ ogromne
wysitki, jakie czynia Czesi w kierunku rozwoju swe-
go lotnictwa komunikacyjnego. W Ministerstwie
Spraw Zagranicznych jest w dziale ekonomicznym
osobny referat lotniczy, powierzony bardzo zdolne-
mu i rutynowanemu dyplomacie, p. Szalatnay'owi.

Obowiazkiem tego referatu jest zbieranie szcze-
golowe wszystkich dat, odnoszacych sie do rozwoju
lotnictwa handlowego zagranica, informowanie o tem
kompetentnych czynnikéw, jak i przeprowadzanie
wszystkich zagranicznych uldadéw.

W Ministerstwie Rohét Publicznych istnieje
osobny wydziat lotniezy, podlegly dawniej szefowi

Dnia 15 kwietnia 1926 r. podpisano na Hradczy-

sekcii, a obecnie — z chwila, gdy tenze zostal mini-
strem — bezposérednio minisirowi. Na czele tego wy-
dzialu stoi czlowiek doswiadczony (nie lotnik) ini.
Janak, ktéry przez swoje ciagle wyjazdy zagranice
pozostaje w stalym kontakcie z calem lotnictwem
zachodniem.

Wydzialowi temu, z ktérym wspotpracuje w bar-
dzo §cistym kontakcie szef Sekcji Prawnej, p. Smaus,
tworca czeskiej ustawy lotniczej, podlegaja wszyst-
kie sprawy administracyjne, usltawodawcze, jak: i za-
rzad panstwowej linji loiniczej, prowadzacej z Pragi
przez Berno, Bratislave do Koszyc,

Czesi, nie majac potrzebnych kapitaléw prywat-
nych dla uruchomienia tfej linji, majacej wybitnie po-
lityczny charakter przez zblizenie Stowacii do Pragi.
a w szezegdlnosci przeznaczonej dla dowozu pism
czeskich do Slowacji, postarali si¢ o kapitaly pan-
stwowe dla uruchomienia tej liniji.

Oprécz powyzszej komunikacji istnieje réwniez
komunikacja miedzy Marienbadem (Marianské Lazne)
a Praga, a w projekcie jest w tym roku wielka linja,
idaca z Pragi przez Berno i Jugostawje do Tryesiu,

Ostatnia ta linja przedstawia dla nas o tyle wiel-
kie zainteresowanie, ze wiedy otrzymalaby War-
szawa polaczenie z Tryestem przez Berno.

Czesi pracuja bardzo wytrwale nad urzadzeniem
organizacji przyziemnej. I tak np, lotnisko w Pradze
nalezy do najlepiej urzqdzonych, Prazygotowania do
urzadzenia takiego samego lotniska w Bernie pests-
pily juz tak daleko, ze dn. 1 maja r. b, ma by¢ otwarty
ruch na tem lotnisku, zaopatrzonem w wielkie war-
sztaty, wielkie sktady materjaléw pednych i w radjo-
stacje.

Urzadzenie lotniska bernefiskiego jest w wiel-
kiej mierze zasluga wiceprezydenta m, Berna, p.
Masa, kiory skioni} prezydjum do zakupienia potrzeb-
nych bardzo obszernych gruntdéw i czyni wszystko,
co jest w jego mocy, by sprawe lotnicza poprzeé.

Intensywna prace Czechéw w tej dziedzinie za-
wdzieczaé nalezy niewatpliwie przedewszystkiem ini-
cjatywie p. Benesza, jak i resortowego ministra p.
'Roubika. ktéry poéwieca jei bardzo wiele czasu
i energiji,
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Ek 16: Polonya Harbiye Nezareti Tayyare Dairesi Sefi Miralay Rayski’nin
Beraberindeki Heyetle Tiirk Tayyareciliini Ziyareti i¢in izin Talebi
Kaynak: Disisleri Bakanlig1 Tiirk Diplomatik Arsivi, 566-38388-157361-10
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Ek 17: Albay Ludomil Rayski Baskanh@mmda istanbul’u Ziyaret Eden Polonyal
Heyet Hakkindaki Gazete Haberi
Kaynak: Tiirk Hava Mecmuasi, sy. 51, 1928, s. 694. (ikinci sayfadaki ilk fotografta

on siradaki kisi Rayski, ikinci fotografta ise dndeki kisi Rayski)
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Ek 18: Albay Ludomil Rayski’nin 19-21 Haziran 1928 Tarihlerinde
Gergeklestirdigi istanbul Ziyaretinden Sonra Polonya Maslahatgiizarina
Gonderdigi Tesekkiir Mektubu

Kaynak: AAN, 2/499/0/6/58 21
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Ek 19: Rayski’nin 1934'te Tiirkiye'ye Yaptiga Ziyaretle ilgili Aksam ve

Cumbhuriyet Gazetelerinde Cikan Haberler

Kaynak: Cumhuriyet Gazetesi, 12 Mayis 1934, s. 2.
Aksam Gazetesi, 12 Mayis 1934, s. 5.

ECNEBI MEHAFILDE

Yunanh misafirler

Jeneral Kondilisle birlikte geh -
rimize gelip te hareketlerini tehir
eden heyet azasmdan kaymakam
Isterpopulos, kumandan Cakalatos
ve Dr. Misirhoglu diin, hitkGmet
tarafindan tahsis edilen otomobille
Istanbulun gériilmefe deger yer -
lerini gezmiglerdir., Yunanh misa-
firlerimiz yarmn Atinaya gidecek -
lerdir.

Leh heyeti bugitin gidiyor

Gegenlerde gehrimize gelen Var-
sova tayyare kuvvetleri kumandam
Jeneral Rayski ile refikas: bu sabah
tayyare ile Vargovaya gidecekler -
dir,

Ankara - Vargova tayyare hatt
icin hilkimetimizle temasta bulu -
nan Leh heyeti de Jeneralle birlikte
Varsovaya hkareket edecektir.

Heyet gerefine diin Leh konso -
losu tarafmmdan bir ziyafet ve »
rilmiy ve Istanbulun gériilmege de-
ger yerleri gezilmistir.

UNIiVERSITEDE

Maarif Vekili bugiin Inkilap |

derslerine devam edecek

Maarif Vekili Hikmet Bey, bugiin
tekrar sehrimize gelerek Universite
konferans salonunda inkilip ders -
lerine devam edecektir.

Vekil Bey, sehrimizde Universite
ve diger maarif iglerile de meggul
olacaktir.

Bugiin Universitede, Hikmet Be-
yin igtirakile bir toplanti yapilmam

muhtemeldir.

vatandan arzulam hilifma aynlan
milyonlarca Macarm sakin bulum -
dugu yerlerin Macaristana fadesi -
ni tasavvur etmesi bir kabahat sa-
yilamaz. Her milletin kendi mukad-
deratina sahip olmam en esash bir
demokrasi diisturudur. Binaenaleyh
Trianon muahedesinin  milkemmel
ve dokunulmaz bir vesika oldufunu
iddia etmek kabil degildir. Efer
hudutlara ait muahedelerin defiy -
mesi caiz degilse Romanya hangi
hakla yeni hudutlara sahip olmuy «
tur? Sulh muahedelerinin hakmx
olmasmdan dolayr degil midir ki
Amerika bu muahedelere igtirak et
memistir.s Iste bu climleler mua «
hedelerin tadiline giddetle muhalif
olan memleketlerde bile efkir u «
mumiyenin zaman gegtikce defiy -
mekte oldujunu gSsteriyor.
MUHARREM FEYZI

MAARIFTE

Hayat mektebi talebesinin gay:

Diin Tokatliyanda Goztepe Ha «
yat mektebi son siuf talebesi tara-
findan bir cay ziyafeti verilmistir,

Cumhuriyet

Niishas: 5 Kurustur
Abone | Torkiye  Harlg
”niﬁ icin igin

Senelik 1400 Kr. 2700 Kr.
Sn. ayhk z;g a:gg

k
Bii :’y'l:k 150 yoktur
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Ek 20: Rayski’nin 1940 Yihnda Havaciik Konferanslar1 Vermek Uzere

Tiirkiye’ye Davet Edilmesi Hakkindaki Talep
Kaynak: BCA, 246-664-15 429

M Mgv ’ ' - l . Ankara . - -

: ' LSS ' 3 7o T 19%0

Hava Mistesarlig ’ Ce .““‘r & ] e g @ 2l g 7
; .3 | AKANLIK -,
$-m' Ksm .',.3 UMHURIYET ARSIV Oz :

Eki

Lo

Bagvek@let  Yilksek Makamina "

N

J ;

Leh ordusu umum hava kuvvetleri komut‘.anz iken son durum izerine

Frensaye 11tice etmig oldn ve halen de Fransada bulunen Leh heva Genersl:
Reiski’nin memleketimize fgelerek Ombeg giin middetle “kelmesa ve bu suretle
havacilarimiza Leh hfa_va vvetlerin:ln muharebede ki istihdem tarzlori ile |
nethcesi hakkinda konfra slar vermesi Genelkurmay Bagkanlxgmca tensip
edilerek mumaileyh GenerLll’m bu maksatle yurdumuza getirtilmesi teklif
edilmigtir.

General Raiski konfranslamnl ANKARA Esxx.;sHiR ve Is'mNBUL aa

ve lizum gsrildigi takdirde hava birliklerimizin bulunduklari diger mmu,-‘
kalarda da verecegine ndzaran kendisinin Parisden Ankaraya kadar azimet ve
avdet yol masrafi olaral& (800) sekizyilz Tikr lirasi ile yurdxmuz dahiligde

yapacagl birinci mevki yatekli seyahatleri masrafi tuterinin ve Perdsden

hareketi glihlinden itiberen gerek yolda gegirecegi giinler ve gerekse yurd-
umuzda bulunacagl ve tekrar Perise avdet ve muvesalet glsline kadar gege-
cek her glin igin masanﬁ zarum.yesini kargilamek iizere yevmiye -otuzar

S0 LB O e oy

lirshin vekdletimiz hava mustegarhg,ﬁ Bltcesininnyabencilar faslinden
M’—'\\——“—N

verilmesi hususunda gereken icra vekilleri hey’eti kerarinin mistacelen

alimmasin@ buyruk verilmesini yilksek sayZilarimle arzederim,
I

43~ ;

Al |
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/%2 19450 i

MALI KONTROL
01187 \ 16.11.40
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Ek 21: Rayski’nin 1940’ta Tiirkiye’ye Yapmasi Planlanan Ziyaretle Dair

Maliye Vekaleti Harcirah Karar ve Ziyaretin Ertelenmesi
Kaynak: BCA, 246-664-15 429

s
wte PP
7

MALIYE VEKALETI : I : ’ ' L
BOTGE VE MALI KONTROL . (. Ankara, 2.2. §. /1957 .,
u. mCODORLOGD ; ' ) : =

T.C.
‘SUBE :2 @t BASBA‘L(ANUK

Sayi CUMHURIYET ARSIVI
13248/324 ! J
267y Bagvekalet Yiiksek makemina
Oz : TLeh hava Generali Reiski'nin harci-
ragh ve dovizi H: s
Ek: . ' |
1 tezkere Milll Mudafaa Vekaletlnden yuksek makamlarina

sunulup Maliyeye havale buyurulan 12/2/1940 tarihli ve 187Q7
sayili iligik yaza tgtkik edildi.

Havac1lér1mxza,Leh hava kuvvetlerinin muharebe-
deki istihdam tarzla%ile neticesi hakkinda konferanslar vermek
iizere Genel Kurmay ngkanllglnca celbl tensip olundufu anla-
silan Leh ordusu umuﬁi hava kuvvetleri komutani iken son durum
tizerine Fransaya 11%105 etmig olan General Raiski'n{n bu mak-
satla Tirkiyeye celéindeki z;ruret fera Vekiileri/ﬂg§::fnce ka
bul buyuruldugu takéirde, mumaileyhe gidip gelme yol mesraf-
larlna mukabil 800 Turk lirasi ile Paristen hareketinden An-
karaya muvasalat1na§ve Ankaradan hareketinden tekrar Parise
avdetine kadar yqldg gegecek giinler igin masarifi zaruriyesi-
ni kargilamak ﬁzere!yevmiye otuzar lira verilmesi igin karar
ittihazi talebolunmaktadir.

Mumai leyhe verilecek yevmiye, hizmet mukabili
iicret mahiyetinde bulundufundan hizmet erbabinin tabi bulun-
dufu vergilere tabi olmasi zaruridir. $ayet kendisile mutAbIk

kalinan esas net olarak gUnde otuz lira verilmesi esi_yolunda

o30[40 ] 1 [24 14 49

R B
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e Maliye“Vekaleti ... .. ... j/
T. C }
@:3 BASBAKANLIK

CUMHURIYET ARSivi
ise yevmiye miktarinin ona gore hesap ve tesbit edilmesi

Sabife { 2 s [

icabeder.

Yeret ve yevmiyesi bu suretle tesbit edilecek ada

gegen generale t{sviyesi muktazi dovizin 194C takvim yili
dsviz cetvellerine " resml daireler ecnebi miitehassislarm"
faslina Hava iliistegarliga namznﬁ mevzu tahsisattan tdenmes
i¢in fera Vekilleri Yiiksek Heyetince bir karar ittihaz bu-

.

yuruimaslpda Malﬁyece mahzur gorilemedifini arzeylerim.
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Ek 22: Rayski’ye oliimiinden sonra verilen Polonya Yeniden Dogus
Madalyasr’nin yaymlandigi 10 Mayis 1993 tarihli 130/93 numarah
“Monitor Polski” karari

Kaynak:
https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/download.xsp/WMP19930290310/0/M 1993
0310.pdf (Erisim tarihi: 09.09.2021)

310

Rej. 130/93

POSTANOWIENIE PREZYDENTA RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

z dnia 10 maja 1993 r.
o0 nadaniu orderu.
Na podstawie art. 44 Ustawy Konstytucyjnej z dnia 17 KRZYZEM KOMANDORSKIM Z GWIAZDA

pazdziernika 1992 r. (Dz. U. Nr 84, poz. 426) oraz ustawy ORDERU ODRODZENIA POLSKI
z dnia 16 paZdziernika 1992 r. o orderach i odznaczeniach . .
(Dz. U. Nr 90, poz. 450), na wniosek Prezesa Rady Minist- posmiertnie

réw, za udzial w walce o niepodlegto$¢ i suwerenno$é
Rzeczypospolitej oraz wybitne zastugi w organizacji pol-
skiego lotnictwa odznaczony zostaje Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej: L. Walgsa

gen. bryg. pilot Ludomil Rayski s. Teodora.
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Ek 23: Varsova’daki Ordu Katedrali’nde Rayski’nin Kiillerinin Muhafaza
Edildigi Vazo
Kaynak:
https://niebieskaeskadra.pl/fotki/ne11700.jpg (Erisim tarihi 27.07.2021)
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