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TURKIYE’DE HAVA ULASTIRMA SEKTORU VE IKTiSADi BUYUME
UZERINDEKI ETKIiSI

SEDA GURLU

Havayolu ulastirmasi ile iktisadi diizenlemeler ve iktisadi biiyiime yakindan
iligkilidir ¢linkii havayolu ulagtirmasi kapsaminda yapilan iktisadi diizenlemeler
havayolu sirketlerinin piyasadaki etkinlikleri, kapasiteleri, s6zkonusu hizmetlerin
fiyati ve fonksiyonlarini etkilemektedir. Bu calismada, iktisadi biiyiime kavrami
hakkinda teorik bir bilgi verildikten sonra Tiirkiye’deki ulastirma sektorii ve 6zellikle
hava ulastirma sektorii kavramsal olarak ortaya konulmaktadir. Daha sonra ise hava
ulagtirma ve iktisadi biiyiime arasindaki iliski sermaye birikimi, niifus ve teknolojik
gelisme kavramlar1 g¢ergevesinde irdelenmektedir. Sonug olarak, iktisadi biiyiime
sonucunda hava ulastirma sektorii biiyiimektedir ¢linkii sektoriin gelisimi ekonomide

etkili olan faktdrlerin gelisimine baghidir.

Anahtar Kelimeler: Iktisadi Biiyiime, Ulastirma Sektdrii, Hava Ulastirma,

Teknoloji, Sermaye Birikimi, Niifus



ABSTRACT

AIR TRANSPORT SECTOR AND ITS EFFECTS ON ECONOMIC
GROWTH IN TURKEY

SEDA GURLU

It is closely related to air transport and economic regulation and economic
growth because air transport regulations affect the efficiency, capacity, price and
functions of airlines in the market. In this study, after giving the theoretical
knowledge about the concept of economic growth, the transport sector in Turkey and
in particular the air transport sector are set forth conceptually. Then, the relationship
between air transportation and economic growth is examined within the framework
of capital accumulation, population and technological development concepts. As a
result, as a result of economic growth, the air transport sector is growing because the
development of the sector depends on the development of factors influencing the

economy.

Keywords: Economic Growth, Transportation Sector, Air Transportation,
Technology, Capital Accumulation, Population



ONSOZ

“Hava ulastirma sektoriiniin iktisadi biiylimeye etkisi” konusu, giinlimiizde
giderek 6nem kazanan “ekonomik” baglamda {izerinde durulmaya deger bulunmus
bir konudur. Tez c¢alismam siiresince ¢aligmalarimda bana her tirlii yardimi
saglayan ve ilgisini esirgemeyen danismanim Dog¢ Dr. Selman Yilmaz’a sonsuz
tesekkiirlerimi ve saygilarimi sunarim. Tez jlirisinde yer alan iiyelere ve yetismemde
katkilar1 olan tim hocalarima da minnettar oldugumu ifade etmek isterim. Biitiin
yasamim boyunca iyi ve kotli her durumda sonsuz, karsiliksiz ve sartsiz desteklerini
hep yanimda hissettigim, kiymetli annem ve kiymetli babama sonsuz tesekkiirlerimi

ve siikranlarimi sunarim.

Seda GURLU
ISTANBUL, 2019
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GIRIS

Hem bolgelerarast hem de iilkelerarasi ticaretteki artig, kiiresellesmeyle
birlikte ulagtirma sektoriinlin iilke ekonomisi agisindan 6nemini gostermektedir.
Havayolu, hem insanlar1 hem de iiriinleri veya hizmetleri bir yerden basgka bir yere
cesitli amaglarla tasimak i¢in kullanilan yontemlerden biridir. Tiirkiye’de karayolu
ulasimi en sik kullanilan ulasim sektorlerinin baginda gelmektedir. Havayolu ulagima,
1933 yilinda Devlet Hava Yollar1 kurulduktan sonra gelismeye baslamistir. Havayolu
sirketleri tarafindan uygulanan hizmet bedeli politikalari, insanlarin hava yollarini
kullanmaya dikkat etmesine ve sektor rekabetinin ¢ok yilikselmesi nedeniyle
taleplerini artirmasina neden olmaktadir. Ayrica, talebin artmasi, makroekonomik
gostergelerini etkileyerek lilkenin siirdiiriilebilir kalkinmasina ve biiyiimesine katk1
saglamaktadir. Havayolu tagimaciligi, havacilik enddistrisi i¢in istihdam olanaklari
saglamanin yani sira, hiz, maliyet, konfor ve giivenlik gibi ayirt edici karakteristik
Ozelliklere sahip olmasi nedeniyle ekonomiyi yerel ekonomilerde pek c¢ok
sosyoekonomik fayda yaratmasi seklinde etkilemektedir. Bolge ekonomi agisindan
aktif ise, sermaye saglamakta ve havayolu tasimaciligi hizmetlerine talep olusturan

yolcu ve yiik tasimaciligi ihtiyaglarina cevap vermektedir.

Hava tagimaciligi, iktisadi biiyiime ve gelismenin saglanmasinda énemli bir
etkendir. Hava tasimaciligi, kiiresel ekonomiye entegrasyonu kolaylastirmakla
beraber; ulusal, bolgesel ve uluslararasi 6l¢ekte hayati bir baglanti saglamaktadir.
Ticaret yaratmaya, turizmi tesvik etmeye ve istihdam firsatlar1 yaratmaya yardimci

olmaktadir.

Bu g¢ercevede bu calismada havayolu tasimaciligr ile iktisadi biiyiime
arasindaki iligki irdelenmektedir. Bu c¢alismada dokiimantasyon yontemi
kullanilarak; iktisadi biliylime, ulastirma ve hava ulastirma sektorleri ulusal ve
uluslararas1 kaynaklar taranarak teorik olarak incelenmistir. Bu ¢alismanin amaci

Tiirkiye’de hava ulastirma sektorii ve iktisadi biiyiime iizerindeki etkileri konusunda



literatiire bir katkida bulunmak ve bu konuda arastirma yapmak isteyenlere detayli

bilgilere vererek, yardimci bir kaynak sunabilmektir.

Bu calisma, ‘Iktisadi Biiyiime’, ‘Tiirkiye'de Ulastirma Sektdrii Ve Ulastirma
Sektorii Icinde Havacilik Sektorii’ ve ‘Hava Ulastirma Ve lktisadi Biiyiime’ ana

basliklar altinda {i¢ kisimda incelenmektedir.

Calismanin giris boliimiinde calismanin 6nemi, amaci ve kapsami hakkinda
genel bir giris yapilmaktadir. Calismanin birinci bolimiinde, iktisadi biiyiime
kavrami, alti alt baslik altinda teorik olarak incelenmektedir. Calismanin ikinci
boliimiinde, Tiirkiye’de ulastirma sektorii ve ulastirma sektorii igerisindeki havacilik
sektorii teorik kapsamda irdelenmektedir. Calismanin {igilinci boliimiinde ise,
havacilik sektorii ile iktisadi bliylime arasindaki iliski sermaye birikimi, niifus ve
teknolojik gelisme kavramlari c¢ergevesinde tartisiimaktadir. Calismanin sonug ve

degerlendirme boliimiinde ise bu ¢alismada elde edilen bulgular 6zetlenmaktedir.



_BIRINCI BOLUM
IKTISADI BUYUME
Calismanin  bu boliimiinde iktisadi biiylime kavrami teorik olarak
incelenmektedir. Dokuz alt basliktan olusan bu bolum, iktisadi biiyiime kavrami,
iktisadi biiyiimenin belirleyicileri, iktisadi biiylimenin 6l¢iilmesi, iktisadi biiylimenin
finansmani, iktisadi biliylimenin kurumsal yapisi, Klasik ve Keynesyen biiylime
modelleri, iktisadi biliylimenin etkileri ve sonuglart kapsaminda genel olarak
aciklanmaktadir. Bu boliim, calismanin diger boliimleri i¢in bir altyapr 6zelligi

tagimaktadir ve konunun biitiinsel olarak anlagilmasini kolaylastirmaktadir.

1.1. Iktisadi Biiyiime Kavram

Gerek gelismis iilkeler icin gerekse gelismekte olan iilkeler i¢in en onemli
sosyal ve ekonomik konulardan biri olan iktisadi bitylime en yalin ifade ile {iretilen
mal ve hizmet kapasitesindeki artistir (Yazicioglu, 2014:71). iktisadi biiyiime, maddi
iretimde genellikle bir yil boyunca meydana gelen degisiklikleri icermektedir.
Ekonomik teoride, iktisadi biiyiime kavrami, GSYIH veya milli gelir olarak ifade
edilen yilik maddi iiretiminin siirekli artist anlamima gelmektedir. Dolayisiyla,
iktisadi biiylime yalnizca maddi iiretimde bir artig1 degil ayn1 zamanda ekonomik
faktorlerin etkisinin neden oldugu diger tiim sosyoekonomik siirecleri ve

degisiklikleri de kapsamaktadir (Ivic, 2015: 55).

Gelismislik diizeyi ve uyguladigi ekonomik sistem ne olursa olsun, mikro
iktisada konu olan kit kaynaklarin etkin kullanimi, makro iktisada konu olan kit
kaynaklarin tam kullanimi ve biiyiime ve kalkinma iktisadina konu olan kit
kaynaklarin miktarinin arttirilmasi1 ya da benzer bir ifade ile iiretim kapasitesinin
arttirtlmasi gibi sorunlar biitiin ekonomilerin ortak sorunlarinin basinda gelir (Berber,
2013:1). Kanaatimizge bu nedenlerden otiiri zaman igerisinde ekonomilerin
birbirlerine gore daha hizli biiyiimelerinin ya da tek bir ekonomide ayri1 donemlerde

farkli biiylime oranlarinin gergeklesmesinin nedeninin ve siirdiiriilebilir biiyiimenin



saglanmasi icin neler yapilabileceginin ortaya c¢ikarilmasina ihtiya¢ vardir ve

iktisatgilardan bunlar1 agiklamalari ve ¢6ziim bulmalart istenir.

Iktisadi biiyiime, kisi basina reel ¢iktidaki artislar1 ifade etmektedir. iktisadi
biiylime sorunu genellikle uzun vadeli bir sorun olarak kabul edilmektedir ¢iinkii bu
artislar uzun vadede iilkenin ol¢egi veya potansiyelinin genislemesi veya daha
verimli kullanilmasiyla saglanabilmektedir. Bu nedenle, biiylime arz tarafindan daha
cok makroekonomik olarak belirlenmektedir. Baska bir deyisle, bir iilkenin iiretim
olanaklar1 egrisinin disa kaymasina sebep olan nedenler veya uzun vadeli toplam arz
egrisinin yukart dogru olmasi iktisadi biiylime teorilerinin konusunu olusturmaktadir

(Kibritgioglu, 1998: 207).

Uretim olanaklar1 egrisinin disa dogru kaymas: iiretim kapasitesinin artmasi
anlamina gelmektedir. Bu durumda da iiretme kapasitesinin nasil belirlendiginin ve
neden bazi donemlerde ekonomilerin hizli biliylime gergeklestirirken, bazi
donemlerde durgunluk hatta gerileme yasadiklarini anlamak 6nem kazanmaktadir.

Bunun i¢inde ekonominin arz tarafi ile ilgilenmek gerekmektedir.

1.2. iktisadi Biiyiimenin Belirleyicileri

Iktisadi biiyiimenin belirleyicileri, bir ekonomideki fiziksel sermaye stoku,
isglicii ve dogal kaynak-toprak miktari ile teknolojidir. Tiim uluslardan ekonomist ve
politikacilarin, her yilin sonunda tiim {ilkeler i¢in liretim artis oranlarini gosteren
istatistikler ilizerinde yogunlagmasi gelismeciligin adeta bir yasam bi¢imi oldugunu
gostermektedir. Hiikiimetlerin basar1 ya da basarisizli§i, saglanan biiylime
performansi ile 6zdeslesmistir. Bir¢ok yildan beri geleneksel anlayis, kalkinmay1
iilke genelindeki verim artis hiz1 ile es tutmustur. Bu goreceli kavram, ulusal
ekonomik performansin diinya capindaki degerlendirilmesinde bagvuru kriteri
oldugundan, iktisadi biiyiimenin dogasini ve nedenlerini anlamak onem arz eder

(Giivel; 2011:13). iktisadi biiyiime iizerinde etkili olan birgok faktdr sdzkonusudur



clinkii igsel ve digsal biliylime teorileri kendi icindeki faktorler kapsaminda
degerlendirilmektedir, Bundan dolay:1 iktisadi biliylimenin belirleyiciler {iilkeden
iilkeye, hatta zaman dilimleri igerinde farklilik arz etmektedir. Bu tez ¢alismasinda,

iktisadi bliylimenin belirleyicileri 4 temel etken iizerinden irdelenmektedir.

1.2.1. Fiziksel Sermaye Artislari

Milli gelirin bir kisminin tasarruf edilip, gelecekteki liretimi ve geliri artirmak
amaciyla yatirrma doniistiiriilmesi sermaye birikimi olarak adlandirilmaktadir. Yeni
fabrikalar, makineler, donanimlar ve arag-gerecler i¢in yapilan yatirimlar bir ulusun

fiziksel sermaye stokunu artirmaktadir.

Ekonomik manada sermaye s6z konusu oldugunda, once fiziksel sermaye
(araclar, makineler, nakliye sistemleri, endiistriyel aletler ve ekipmanlar, fabrikalar
ve ekipmanlar vb.) akla gelmektedir. Sermaye, insan kaynakli bir nesne olmasi
nedeniyle dogal kaynaklardan farkli olmaktadir. Farkliligin gerekgesi, bir {iretim
faktorii olan dogal kaynaklarin insanlar tarafindan iiretilmemesi ve dogada hazir
olmasidir. Sermaye, insanlarin {iretebilmek icin irettikleri araglara verilen addir.
Sermaye birikimi, mal ve hizmet iiretiminde, yani iktisadi biiyiimede 6nemli bir rol
oynamaktadir. Bundan dolayi, sermaye birikimine ge¢misten bu yana biiyiik
ehemmiyet verilmektedir (Ozsagir, 2008: 11). Sermaye birikimi konusunda iizerinde
durulmasi gereken bir bagka husus bir {ilkenin {iretiminin o iilkenin sermaye stokuna
bagli olmasidir. Sermaye stoku arttik¢a tilkenin tiretimi de artacaktir. Sermaye stoku
ise yatim miktar1 kadar biiylir. Bu durumda sermaye stokunu arttirmak
amaclandiginda, yeni yatirimlarin finansmani i¢in tasarruflarin da arttirilmasi

gerekmektedir.

Beseri sermaye, iiretime dahil olan isgiicliniin niteliklerinin toplami olarak
tanimlanmaktadir. Isgiiciiniin nitelikleri bilgi, yetenek, tecriibe ve bireysel ve

toplumsal gelisim kabiliyetlerini icermektedir. Genel olarak, once fiziksel sermaye



akla gelmektedir ve bunlar; tiretimde kullanilan cihaz, ekipman, diger donanimlar ve
para gibi fiziksel degerlerdir. Uretimde verimlili§i artirmak ve yeni teknolojik
irlinlerin rasyonel kullanimina katkida bulunmak i¢in edinilen deneyimi kullanarak
insan kaynaklari, bilgi ve becerilerin kisisel ve sosyal gelisimini saglamaktadir.
Beseri sermaye, iiretimdeki fiziksel sermaye kadar énemlidir. Ayrica zihinsel emek
olarak da adlandirilan beseri sermaye, toplumlarin uzun vadeli refahinin 6nemli bir
kaynagidir. Insanligin dogusundan bu yana, bilgi devamli kendini yenilemektedir.
Bilgi diizeyindeki artis ayn1 zamanda insanlarin refahinda da bir artisa yol
acmaktadir. Sanayi Devrimi ile birlikte, bilgideki artis ivme kazanmis ve iiretimde
nitelikli isgiliciine daha ¢ok ihtiya¢ duyulmaya baslanmistir. Refah1 artirmak igin,
tretim faktorlerinin fiziksel artisina ek olarak {iretim faktorlerinin verimliligi de
arttirllmalidir. Bunu yapmanin yolu beseri sermaye i¢in yapilan yatirnmlardir (Yaget,
2016: 4-5). Dolayist ile tasarruflarin bir kismi beseri sermaye igin yapilacak egitim
ve Ogretim yatirimlart i¢in kullanildigi takdirde verimliligin ve buna bagl olarak
liretimin artacagini, ayrica hem fiziksel sermaye hem de beseri sermayenin artisi ile

milli gelir seviyesi artacagini sdylemek yanlis olmayacaktir.

1.2.2. Niifus (Isgiicii)

Niifus ve iktisadi biiylime arasindaki iliskiyi agiklayan iic ana yaklasim
vardir. Ik yaklasim olan Ortodoks ya da Malthus yaklasimi, hizli niifus artisinin
fakirlige yol actigmi kabul etmektedir. ikinci yaklasim olan revizyonist yaklasima
gore ise, yiiksek iktisadi biliylime orani, beseri sermaye birikimini artirarak iktisadi
biiyiime siirecini pozitif etkilemektedir. Uciincii yaklagim, gegis teorisi yaklasimi,
kisi bagina gelirdeki degisimlerin, niifus artis hizim1 da etkiledigini savunmaktadir.
Gegis teorisi yaklagimi ¢ergevesinde, ekonomik bozulma neticesinde, niifus artis hizi
artmaktadir. Literatiirde, niifusun iktisadi biiylimeye etkisinin olup olmadigi, var ise
pozitif mi, negatif mi oldugu ile ilgili bir goriis birligi bulunmamaktadir. Bir tilkenin
bliylimesi i¢in lazim olan en kayda deger faktorlerden biri niifustur. Bununla birlikte,
bilgi toplumu kavrammin 6nem kazandig:r iktisadi diizende, niifusun niteligi
nicelikten ¢ok daha Onemlidir. Yildan yila niifus oranindaki diislis, iktisadi

bliyiimenin temeli olan isgiicii faktorlinlin azalmasindan dolayr bir tehdit
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olusturmaktadir (Karatag, 2017: 10). Yukarida saydigimiz yaklasimlara gore iiretim
artisgin1  saglayacak niifiis artis1 olarak calisan niifis artisinin  6nemli oldugu
kanaatimizcedir. Clinkii toplam niifus artis1 eger ¢alisan niifusun artisina, yani isgiicti
artisina yol agmadigi takdirde kisi basina iiretim miktarinda bir artis olmayacaktir.
Boyle bir durumda ise toplam niifusun artis1 ¢ok dnemli bir sorun olarak karsimiza

cikmaktadir.

1.2.3. Teknolojik Gelisme

Teknolojik gelisme, hem iiretimde kullanilan arag, gere¢ ve aletleri kapsayan
bilgide, hem de orgiitsel yapida yenilikleri kapsar ve verimliligi artirir. Verimlilik,
ayni kaynaklarla daha fazla mal ve hizmet iiretmektir. Ekonomide kaynaklar arttik¢a
{iretim ve dolayisiyla reel GSYIH artar. Reel GSYIH teki artis orani niifustaki artis
oranindan fazla olmalidir ¢iinkii mevcut liretimden pay alacak daha fazla birey
olmasi o tilkedeki kisilerin refah ve mutlulugu iizerinde kisitlayict bir etki olusturur.
Bu nedenle GSYIH’ nin niifustan hizl1 artmasi i¢in verimlilikte bir artis olmalidir.
Kisi basina iiretim ve gelirin artmasi i¢in de bir taraftan fiziksel sermayeyi, diger
taraftan teknoloji diizeyini artirmak gerekir (Ertek, 2013: 541). Uretim kapasitesinin
artmasi i¢in ya mevcut kaynak miktar: yada bu kaynaklarin verimliligi arttirilmalidir.
Bilim ve teknolojideki hizli ilerlemelerin sonucu olarak iiretim faktorlerinin
verimliligi de zaman igerisinde artma egilimindedir ve bunun liretimi arttiric1 etkisi
g6z onlinde bulunduruldugunda teknolojik gelisme hizi arttik¢a biliylime hizinin da

artacagini soylemek miimkiindiir.

Teknoloji seviyesi; en genel ifadeyle, liretim siireci, lirliniin kendisi, liretim ve
yonetim diizenlemesi, pazarlama ve satis sonrasi servis ile ilgili bilgi ve tecriibe
toplam1 veya liretim stoku olarak ifade edilmektedir. Teknolojik stoktaki bu artigin
ekonomik gelisimini anlamak icin (teknolojik gelisme), kar veya zarar alan bir
sirkette inovasyon olarak uygulamaya konmasi gerekmektedir. Inovasyon ile
neticelenen teknolojik gelismelerin kaynagi sirket bakimindan igsel veya digsal

olabilmektedir. I¢ kaynaklar arasinda, sirketin kendi arastirma ve gelistirme (Ar-Ge)



faaliyetleri ile iscilerin, yoneticilerin, miihendislerin kisaca bir sirketin tiim
calisanlarinin isteki tecriibelerinin artisidir. Dolayist ile hiikiimetlerin uyguladigi
iktisadi bliylime politikalarina ek olarak, teknoloji politikalar1 sirketler igin
makroekonomik biiyiimeyi disaridan yonlendiren faktorler arasindadir. Teknolojik
gelisim, direk olarak iiretimdeki verimliligi arttirarak iktisadi biiylimeyi olumlu

yonde etkilemektedir (Kibritgioglu, 1998: 214).

Uretim yontemleri hususundaki bilgideki artisin dogrudan faktér verimliligini
arttirdig1 dikkate alindiginda egitim seviyesini yiikselterek emegin etkinligini arttiran
hiikumet diizenlemeleri de emegin ve sermayenin etkin kullanilmasina yol agacaktir.
Tiim bu gelismelerin ekonominin mal ve iiretimini arttiracagi ve iilkedeki yasam

standardin1 yiikseltecegi sonucuna varmak yanlis olmayacaktir.

Teknolojik gelisme ve iktisadi biiylime arasindaki iliskiyi agiklayan en giizel
ornek Solow modelidir. Teknolojik gelisme olmaksizin, kisi basina biiylime,
sermayeye gore azalan getiri durumuna girildiginde durmaktadir. Bu nedenle Solow
modelinde ekonomilerin kalici biiyiime gdstermeleri teknolojik gelismeye
baglanmaktadir. Teknolojik gelisme, sermayenin marjinal iirlinlindeki azalmay:
ortadan kaldirabilir ve uzun dénemde iilkeler, teknolojik gelisme oraninda kisi basina
biliylime gosterirler. Solow modeli, iilkelerin biiyiime oranlarindaki farkliliklari ise
gecis siireci dinamigi ile agiklamaktadir. Ornegin, bir ekonomi kendi uzun dénem
duragan durum diizeyinin altinda bir sermaye-teknoloji oranina sahipse, sermaye-
teknoloji orani kendi duragan durum diizeyine ulasincaya kadar hizlica biiytliyecektir.
Bu durumun en somut drnedi Japonya ve Almanya gibi Ikinci Diinya Savasi’nda
sermayesi yok olmus llkelerin son elli yilda ABD’den daha hizli biiyiimeleridir
(Jones, 2014: 40-41). Ozetle sermayeye gore azalan getiri varsayimi altinda bir isciye
5 bilgisayar vermek, onu bir bilgisayar1 oldugundakinin 5 kati verimli
yapmamaktadir. Verimliligi arttiran teknolojik gelismedir. Ancak teknolojik gelisme
saglandiginda isgliciiniin etkinliginin artacagini1 boylece ¢iktt miktarinin sanki isgiicii

5 kat1 artmis gibi artacagini séylemek daha dogal olacaktir.



1.2.4. Dogal kaynaklar

Dogal kaynaklar, dogada var olan ve insani ihtiyaglar1 karsilayan
kaynaklardir. Ulkenin ormanlari, su, hava, hayvanlar, madenler, kullanilabilir
topraklar, yani tiim yeraltt ve yerlsti kaynaklar dogal kaynaklar olarak
adlandirilmaktadir. Hava, su, ormanlar ve toprak yenilenebilir dogal kaynaklar, fosil
kaynaklar (petrol, komiir, dogal gaz vb.) ve madenler (demir, bakir, altin, bor vb.)
yenilenemez dogal kaynaklar olarak bilinmektedir. Dogal kaynaklarin iktisadi
biiyiime tizerindeki etkisi degerlendirildiginde, dogal kaynaklari bol olan {ilkelerin
biliylime performanslarini arttirdiklar1 goriilmektedir. Ancak giiniimiizde ¢cogu iilkede
zenginligi belirleyen ana etken dogal kaynak faktorii degildir. Dogal kaynaklar
bakimindan zengin olan bazi iilkelerin (Arjantin, Brezilya, Nijerya, Bolivya, Sili,
vb.) trilinlerinin diinya genelindeki fiyatlarinin yiikseldigi zaman dilimleri disinda
istikrarli bir biiyiime siireci saglayamadiklar1 goriilmiistir. Ote yandan, dogal
kaynaklar1 ¢ok sinirli olan Japonya, son elli yilda yiiksek ve istikrarli bir biiylime
performansi yakalamistir. Dogal kaynak yoksulu olan bugiiniin zengin iilkeleri (
Japonya, hong-Kong, Singapur) emek, sermaye ve teknolojiye dayali alanlarda
tiretim ve ihracatlarin1 yogunlastirarak kalkinmislardir. Bu 6rneklerin de gosterdigi
izere, dogal kaynaklar biiyiime siirecini sinirlt dl¢lide ve bazi pozitif sartlara bagh
olarak etkilemektedir (Yagci, 2016: 5). Dolayisi ile dogal kaynak miktarinin hemen
hemen sabit olmas1 biliylime yaratma alaninin ¢ok sinirli olmasina neden olmaktadir.
Yeni bir kaynak bulunmasi durumunda iiretim miktari artsa ve bunun sonucunda bir
biiyiime saglansa bile bu ancak yeni kaynak tiikenmeye baslayincaya kadar devam
edecektir. Buna ek olarak bir {lilkenin dogal kaynaklarmin ¢ok olmasi basitge daha

yiiksek tliretim yapmalarinin nedeni olsa da bu 6zellik iktisadi zenginlikle iligkisizdir.

1.3. iktisadi Biiyiimenin Ol¢iilmesi

Bir iilkede iktisadi biiylimenin ne oranda meydana geldigini belirleyebilmek
icin genellikle gayri safi milli hasiladaki biliylime oran1 gz oniinde tutulmaktadir.

Fakat iktisadi biiylimeyi hesaplamak i¢in kullanilan ydntemler iilkeden iilkeye



degisiklik gostermektedir. Calismada bes farkli yaklagim ile iktisadi biiylime

incelenmektedir.

1.3.1. Reel Gayri Safi Milli Hasila (GSMH)

Bir ekonomideki tiim firmalar tarafindan tiretilen nihai mal ve hizmetlerin
miktar1 ile bir yil icinde {lretilen bu mal ve hizmetlerin fiyatlar1 carpilarak
hesaplanmaktadir. Ekonomiyi sektorlere ayirarak, her bir sektorde iiretilen katma
deger hesaplanmaktadir ve ara mallarin degeri toplam briit liretim degerinden
diisiilmektedir (Karatas, 2017: 21). Ornegin, Tiirkiye’de 2008 y1li reel GSMH degeri,
1998 fiyatlar ile yaklagik 102,3 milyar Lira; 2007 yili reel GSMH’s1 ise yaklagik
101,2 milyar Liradir. Buna gore; Tiirkiye ekonomisi 2008 yilinda bir 6nceki yila gore
yaklasik ylizde 1,1 bliylimistiir (Alkin ve digerleri, 2009:459). Reel Gayri Safi Milli
Hasila yontemine gore bir lilkedeki iiretilen tiim mal ve hizmetlerin miktari, belirli

bir donemde bu mal ve hizmetlerin piyasa degeri ile ifade edilmektedir.

Uluslararasi alanda iktisadi biiylimeyi 6l¢gmede en ¢ok kabul goren araglar
Reel Gayri Safi Yurtici Hasila (Reel GSYIH) ve kisi basina GSYIH'dir. Nominal
GSYIH, belirli bir zamanda (genellikle bir yil i¢inde) iiretilen nihai mallarin pazar
degerleri bir iilke sinirlart igerisinde toplanarak hesaplanmaktadir. Bir iilkenin
sinirlart dahilinde belirli bir zamanda tiiretilen mamullerin baz yilina gére hesaplanan
degere ise reel GSYIH denilmektedir. Reel GSYIH hesaplanirken iiretim yili degil
baz yil dikkate alinmaktadir. Nominal GSYIH, enflasyonist etkiler icerdiginden,
genellikle reel GSYIH iktisadi biiyiimeyi 6lgmek icin bir arag olarak
kullanilmaktadir. Reel GSYIH formiilii asagidaki gibidir (Yagc1, 2016: 7).

Reel GSYIH, = Nominal GSYiH,/GSYIH Deflatoru,

Iktisadi biiyiime hesaplanirken ilk olarak, GSYIH biiyiime orani

hesaplanmaktadir ve biiyiime formiiliide asagida verilmektedir.
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ReelGSYIH, — ReelGSYiH,_,
— *

_ : 100
& ReelGSYIH,_,

Formiile gore, GSYIH enflasyondan olusan fiyat artislarindan armndiriimis
halidir. GSYIH deflatorii nominal GSYIH’nin reel GSYIH’ya oranmidir ve bu
formiilden de anlasilacagi tlizere ekonominin fiyatlar genel seviyesinin ne oldugunu

gostermektedir.

1.3.2. Kisi Basina Diisen Gelir Yaklasimi

Her iilkenin iktisadi zenginligi kendi milli parasi cinsinden ifade edilir. Ancak
gelismislik  seviyesinin tespiti nispi  anlamda bir karsilastirma yapmay1
gerektirdiginden her {ilkenin kendi milli parasi cinsinden ifade edilen milli geliri
ortak bir para birimine (genellikle dolara) doniistiiriiliir. Elde edilen deger {ilke
niifusuna boliinerek dolar bazinda kisi basma diisen gelir degerine ulasilir.
Gelismislik seviyesine gore iilkeler diisiik gelirli, orta gelirli, diisiik-orta gelirli,
yiiksek-orta gelirli, yiiksek gelirli lilkeler olarak bes gruba ayrilmaktadir (Berber,
2013: 186).

Kisi basina diisen gelir, bir iilkede iiretilen tiim mal ve hizmetlerin miktarinin
ortak para birimi karsiligi degerinin o iilkenin niifus miktarima oram ile
hesaplanmasidir. Ozellikle birden fazla ekonomilerin iktisadi performanslarmin
karsilagtirilmasi gerektiginde ortak para birimi cinsinden hesaplama yapmak daha iyi

bir 6l¢iim imkan1 sunmaktadir.

Kisi basina diisen gelir bir ekonomide liretim faaliyetlerine katilanlarin bir y1l
icinde kazandiklar1 gelirin karsiligi olan ticretler faiz, rant ve kar’in toplanmasi
neticesinde elde edilmektedir. iki veya birka¢ ekonominin biiyiime rakamlar
karsilastirildiginda, farkli biliylime neticeleri goriilebilmektedir. Bundan dolayi,

birden fazla ekonomilerinin biiylimelerini, yillik ortalama biiyiime hizlar ile
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karsilastirmak gerekmektedir. Ortalama yillik biiyiime oraninin (G) denklemi ise
asagidaki sekildedir (Karatas, 2017: 22).

Y, =Y, (1+G)*

Denkleme gore, (Y,) donemin basindaki Gayri Safi Milli Hasila (GSMH), (Y;)
ise donemin sonunda GSMH, (t) donemin zaman birimini temsil etmektedir. Bu
denklemdeki ortalama yillik bliylime orani, zaman igindeki gelirin biliylime oranini

gostermektedir.

Baska bir anlatimla, nihai mal ve hizmetleri tretirken {iretim faktorlerinin
iirettigi geliri (iicret, rant, faiz ve kar) olgen GSYIH hesaplama yontemidir.
GSYIiH'da her iiretim etkenine yapilan 6demeler dikkate alinmaktadir. Uretim
etkenlerine yapilan Odemeler, yerli {riinii toplam iretici fiyatlar1 temelinde

vermektedir (Elmali, 2018: 10).

Faktor Fiyatlarindaki Yurtigi Gelir = Ucretler + Faiz +Rantlar + Karlar

Piyasa Fiyatlarindaki Safi Yurti¢i Hasila = Faktor Fiyatlarindaki Yurtici Gelir
+ (Dolayl1 Vergiler - Siibvansiyonlar)

Piyasa Fiyatlarinda Gayri Safi Yurtici Hasila (GSYIH) = Piyasa Fiyatlarinda
Gayri Safi Yurtici Hasila + Amortisman

1.3.3. Satinalma Giicii Paritesi Yaklasim

Satinalma Giicii Paritesi yaklasimi, temel olarak uluslararasi ticarette

benzersiz fiyat varsayimina dayanmaktadir. Ortak bir para birimine
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dontstiiriildiigiinde, bir malin fiyat1 tim diinyada aynidir. Baska bir deyisle, bir
ulusal para birimi diinyanin her yerinde ayni satin alma giiciine sahiptir. Doviz
kurunun belirlenmesi konusunda bir teoridir. Doviz kurunun belirlenmesinde ilk teori
olan Satmnalma Giicii Paritesi yaklasimi, uzun vadede doviz kurlarinin degerinin
uluslararas1 fiyat farklari tarafindan belirlendigini belirtmektedir. Satinalma Giicii
Paritesi yaklagimina gore, bir malin (veya bir mal sepetinin) fiyati ortak bir para
birimine ¢evrildiginde tim diinyada esittir (Bilgin, 2018: 18; TOBB, 2011).
Satinalma Giicii Paritesi yaklagiminin hesaplanmasiin temeli, bir fiyat kanunu
kapsaminda yapilmaktadir. Bir fiyat kanunu, ayn1 mallarin iki ayr iilkede ayni fiyata
satildigin1 gostermektedir. Teori, islem maliyetleri, vergiler, uluslararasi ticaretin
oniindeki ticari engeller olmadigini ve ayrica piyasalarda miikemmel rekabetin
oldugunu varsaymaktadir. Bir fiyat formiiliiniin yasasi ise asagidaki gibidir

(Ozdamarlar, 2014: 7).
(Pie) = (25 ) - o)
TL

Bu denkleme gore, P} mallarin dolar fiyati, P%, dolarm Tiirkiye’deki fiyatini

belirtmektedir, E' s dolar ile TL arasindaki kurlar1 vermektedir ve déviz basina ulusal
TL

para birimi olarak ifade edilir. Eger (P%R) < (Pls) ise, bir arbitraj firsat:
sozkonusudur ve arbitraj i¢ piyasadaki mallar1 fiyattan alip dis piyasada
satabilmektedir. Bu hak isleme, iki fiyat diizeyi arasinda esitlik bulunana kadar
devam edecektir. Ayni durum (PTiR) > (Pls) igin de gegerlidir. Bu nedenle, bir fiyat
kanunu gecerli degilse, arbitraj firsat1 ortaya ¢ikacak ve fiyat seviyeleri kademeli

olarak birbirine yaklasacaktir.

Satin alma giicii paritesi aynt mala ayn1 donemde farkli yerlerde farklh
fiyatlarla satilamayacaginin uluslararasi piyasa i¢in uygulanmasidir. Clinkii bir para

birimi s6z gelimi yurti¢inde yurtdisina gore herhangi bir mali daha fazla miktarda
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alabiliyorsa, o mali yurtiginden alip, yurtdisinda satmak daha karli olacaktir. Bu da
kar amacl arbitraj yapanlar tarafindan yurtiginde o malin talebini ve yurtdisinda da
arzin1 etkiler. Bu kar amacgli arbitraj firsati, yurtdisi fiyatin yurti¢i fiyata gore

diisiiriilmesini miimkiin kilar. Bunun sonucunda iki piyasada fiyati esitler.

1.4. Tktisadi Biiyiimenin Finansmam

Basarili bir biliylime stratejisi olusturmak i¢in, ekonomiyi yOnetenlerin
biiyiimenin ilave finansman gereksinimi yarattigini, diger bir deyisle biiyiimenin
finanse edilmesi gerektigini bilmesi lazzimdir. Diger taraftan, ihtiya¢c duyulan
finansman kaynaklari, biliyiime hiziyla dogru orantili olarak yiikselmektedir.
Biiylimenin finansman1 konusu, finansal piyasalart yeterince derinlesmemis
gelismekte olan {ilkeler icin bilhassa onemlidir. Cilinkii bu cesit iilkelerin hatali
finansman stratejisi uygulamasiyla, ekonomide telafi edilmesi zor problemler ortaya
cikabilmektedir. Genel olarak iktisadi biliylimenin finansman kaynaklar1 asagidaki

gibidir (Tarhan, 2013).

. I¢ Tasarruflar
o Goniillii Tasarruflar (Kamu Tasarrufu, Isletme Tasarrufu,
Hanehalki Tasarrufu).
o Zorunlu Tasarruflar (Vergiler ve i¢ Borglar gibi).
o Dis Finansman Kaynaklar1
o Dis Borglar

o Yabanci Sermaye

Iktisadi bilyiimenin hizimi arttrmak icin daha fazla yatinm gereksinimi
olacaktir. Dolayisi ile bu ilave yatirimlar bir finansman gerektirecektir. Bu ilave
finansman daha fazla tasarruflar veya daha yiiksek vergilerle karsilanacaktir. Her iki

durumda da i¢ finansman kaynaklar1 kullanilacaktir. Bunun disinda iktisadi biiytime
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hizint artirmak i¢in dis borglar ve yabanci sermaye gibi dis finansman kaynaklarinin

kullanilmasi da mumkiindur.

1.5. iktisadi Biiyiime Teorileri

Biiylime konusunda yapilan analizlerin ve gelistirilen teorilerin tarihi, makro
iktisat okullartyla paralellik arz eder ve her okulun makro ekonomik politikalarina

uygun diisen bir biiyiime anlayis1 ve teorisi mevcuttur (Berber, 2013: 41).

Iktisadi bilyiime konusunda iilkelerin performanslarini dlgmek gerektiginde
uygulanan politikalar dikkate alindiginda bu politika uygulayicilarin hangi ekonomik
diistince okuluna bagli olduklari da benimsenen politikalar konusunda belirleyici

olmaktadir.

Klasik biiylime teorisi, 18. ylizyilin sonlarina dogru Adam Smith’in en unlu
eserlerinden olan 'Uluslarin Zenginlikleri' isimli kitabi ile baslamistir. David Ricardo,
Robert Malthus ve Karl Marx tarafindan gelistirilmistir. S6zkonusu bu klasik
iktisat¢ilar, ekonominin farkli sektorleri arasindaki nedensellik iliskinin Gnemini
ortaya koyarak, bu iliskinin iktisadi biiylime {izerindeki etkisini irdelemislerdir. Bir
tilkenin milli gelirinin, tarim, endiistri ve ticaret sektdriindeki uygulamalarin bir
sonucu olarak elde edilecek Tcret, rant ve karlardan meydana geldigini
belirtmektedirler. Klasik biiylime teorisi ii¢ 6nemli 6zellige sahiptir (Elmali, 2018:
21).

. Iktisadi biiyiimenin ana kaynagmi sermaye birikimi oldugunu
diistinmektedirler,

. I¢ faktor olarak kabul edilen faktorler ise niifus artist ve is boliimiidiir,

. Teknolojik gelismenin 6nemi teorilerde vurgulanmaktadir.
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Klasik iktisatgilar bir iilkenin gelirinin o iilkenin {iiretim faktdrlerinin
gelirlerinin toplamindan olustugunu savunmaktadirlar. Klasik iktisat¢ilar iktisadi
bliylime konusunda, sermaye birikimi ve nufiis artisinin etkileri {izerinde

durmaktadirlar.

Esasinda, biiyiime modellerinin ana gayesi, liretim i¢in kullanilan faktorlerin
tretilen Urtinii nasil etkiledigini belirlemektir. Kurulacak biiyiime teorileri,
dayandiklar1 teorik kavramlara bagli olarak degisiklik gostermektedir. Bununla
birlikte, biiyiime modelleri, s6zkonusu donem ¢ergevesinde sekillenmekte ve

ekonomideki etkenler dogrultusunda olmaktadir (Yardimei, 2006: 99).

1.5.1. Merkantilizm

Merkantilizm iktisadi agidan sermaye birikimi ve piyasa ekonomisi sartlarinin
hazirlandig1 yani ticari kapitalizmin gelistigi donemdir. Merkantilizmin esast devlet
idaresine dayanmaktadir ve bu dogrultuda ekonominin ve devletin birlikte biiylimesi
ve gliclenmesi esas alinmistir. Merkantilistlerin asil 6nem verdigi husus dis ticarettir.
Burada hazinenin biiyiimesi énemlidir. Thracatin ithalattan fazla olmasi gereklidir,
bdylece dis ticaret dengesi pozitif olacaktir. Merkantilist biiyiime teorisi li¢ 6nemli
ozellige sahiptir. Bunlardan ilki, giiclii devlet hedefidir. Ikincisi, kiymetli madenlere
sahip olma arzusudur. Son olarak da, dis ticaretin 6nemi ve Oniindeki engellerin
kaldirilmasinin gerekliligidir (Yazicioglu, 2014; 75). Merkantilist donemde ticaret
ekonomiler i¢in bir gelir kaynagi haline gelmis ve devletlerin zenginlesmesi degerli
madenlere sahip olunmasina baglanmaktadir. Bu nedenle de degerli maden stokunun
arttirllmas1 hedeflenmistir. Degerli madenlere sahip olmanin yolu ise dis ticaretin
gelismesi ve dis ticaret fazlasiyla miimkiin goriilmiistiir. Ticaret yapanlar ile gii¢li
devletin ¢ikarlart arasinda bir uyum oldugu kabul edildiginden merkantilist teoride

devletin piyasaya miidahalesi gerekliligi kabul edilmektedir.
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1.5.2. Fizyokrasi

Fizyokrasi, Merkantilist diistinceye tepki olarak dogmustur. Fizyokratlara
gore ekonomide temel sektor olan tarim, aldigindan kat kat fazlasini geri vermektedir
ve biiyiimenin tek yoludur. Devletin ekonomiye miidahale etmemesi gerektigini
savunan bir akimdir. Klasik ekonomik goriisiin temeli, fizyokratlarin, sanayilesme ve
teknolojik gelisme ile ilgili gortsleridir. Bir diger ifade ile Fizyokratlarin goriisleri
klasik ekonominin meydana ¢ikmasina ve olusumuna onciiliik etmektedir (Elmals,
2018: 21). Merkantilistlerin savundugu devlet miidahalesine karsi ekonomi tarihinin
ilk liberalleri sayilabilecek Fizyokratlar, piyasayr serbestlestiren ve minimum devlet
miidahalesi iceren bir diislinceyi savunmuslardir. Fizyokratik diisiinceye gore
bliylimenin tek kaynagi toprak oldugundan tarim sektOriiniin {iretim siireci

igerisindeki diger sektorlere gore iistiinliigiini s6z konusudur.

1.5.3. Klasik Biiyiime Teorileri

Klasik Biiylime Teorisi, niifus artisinin kisi basina diisen gelir diizeyine gore
belirlendigini iddia etmektedir. Bu teori 18. ylizyilin sonlart ve 19. ylizyilin
baslarinda etkindir. Klasik biiylime teorilerinin ortak noktasi, devlet miidahalesine
siklikla karsi ¢ikmasidir. O zaman diliminde etkili olan {i¢ ekonomistin ortaya
koydugu klasik biiytime teorileri kendi isimleri kapsaminda anilmaktadir ve asagida

detayli agiklanmaktadir.

1.5.3.1. Adam Smith’in Biiyiime Kuram

Smith biiylime kavramini, is boliimii teriminden yola ¢ikarak incelemektedir.
Iktisadi  bilyiimenin teknolojik yenilikler ve isbdliimii neticesi olustugu
ongoriilmektedir. Smith'e gore, isbolimiinden kaynaklanan teknolojik yenilikler
bliylimeyi desteklemektedir. Bu nedenle, isboliimii iktisadi biiyliime siirecinde birinci
sirada iken, teknolojik yenilik ikinci sirada yer almaktadir. Bununla birlikte, Smith
teorisini  kalifiye bir emek-biiyiime iligskisine dayanan somut bir iligkiye

dayandirmadigindan dolayr bu durum o6nemli bir eksiklik olarak goriilmektedir.
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Smith'e gore, iktisadi biiylime siirecinde yer alan her faktor kendini beslemektedir.
Bu siirecin i¢inde bulunan bir ekonomide sermaye, niifus artis hiz1 ve milli gelir
devamli artmaktadir. Bununla birlikte, verimlilik artis1 sonsuza dek siirmez, bu
nedenle ekonomide durgunluk ortaya ¢ikmaktadir. Smith'e gére, ekonomiye devlet
midahalesi yok ise ekonominin dinamikleri olmasi gerektigi gibi calismakta ve
gerekli iktisadi biiylime orani saglanmaktadir. Piyasa mekanizmasi siirecin dogal
isleyisine yol agmakta ve bdylece denge iiretim seviyesine erisilebilmektedir
(Karatas, 2017: 24). Uluslarin zenginliginin 6l¢iitiiniin degerli maden stoku birikimi
ya da tarim sektoriinlin gelisiminde degil, tretilen mal ve hizmetlerin emek
tarafindan ol¢iilebildigini degerine bagli oldugunu ifade eden Adam Smith’e gore
iktisadi biiylime emegin verimliligini arttiran is boliimii ve teknolojik yenilikler ile

mumkindiir.

Adam Smith’in igboliimii merkezli biiylime modeline gore, isbolimii
teknolojik ilerlemeye yol agar. Smith’e gore sermaye birikimi, verimlilik artisina,
verimlilik artig1 ise isbdliimiine baghdir. Isboliimii ise piyasalarin genislemesine yani
Olcegin biiyiimesine baglhidir. Bu cercevede, Adam Smith’in Biiylime Kurami’nin
“Olgege Gore Artan Getiri” varsayimma dayandig1 dngoriilebilecektir. Isboliimii ve
is boliimiiniin neden oldugu teknolojik ilerleme ayn1 zamanda emegin verimliliginin
(is¢i basina hasilanin) artmasina neden olur. Emegin verimliligindeki artis ise, tiretim
diizeyinin genislemesine ve iilkenin zenginlesmesine yol agar. Uretim diizeyinin
genislemesi sonucu hasila miktarinin artasi1 da, pazarin biliylimesini gerektirir, yani
toplam talep artar. Toplam talebin artmasi sonucu pazarin biiyiimesi ise yeniden
isbdliimiine yol agar. Bu sekilde siirekli bir iktisadi bilyiime saglanmig olur (Unsal,
2007: 45). Smith iktisadi biiyiime siirecini emegin verimliligi arttiracak sermaye
birikimi ve is bolimiiniin 6nemi ile agiklamaya calismistir. Sermaye birikimi
verimlilik arigina, verimlilik artig1 i boliimii ve uzmanlasmaya neden oldugundan
tiretim ve gelir artacaktir. Ayn1 zamanda tiretim ve gelirdeki artiglar toplam talebi de
arttiracagindan piyasa Olgeginde biliyiime ve uluslararasi ticaretin genisleme

olacaktir.
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1.5.3.2. Ricardo - Malthus Biiyiime Kuram

Ricardo’nun teorisinin 6ziinde sermaye birikimi bulunmaktadir. Ricardo’ya
gore fiziksel sermaye stoku ve isgiicii degisken iiretim faktorleri iken, toprak kit bir
tiretim faktoridiir. Bu kitlik, fiziksel sermaye stoku birikimini siirlandiran énemli
bir kisittir. Ricardo’ya gore bu birikim “birim gelir”in fiziksel sermaye stoku, isgiicli
ve toprak arasindaki dagilimina, yani gelir dagilimina baglhidir. Ricardo, bu birim
gelir’in iretim faktorlerinin iiretim siirecine katilmalari sonucunda elde ettikleri
gelirlerin arasindaki dagilimimi agiklayabilmek i¢in Dogal Ucret Kurami ve Klasik
Rant Kurami’n1 gelistirmistir. Ricardo’ya gore biiylime siirecinden yararlanan tek
kesim, bu siirecte rant gelirleri siirekli artan toprak sahipleridir. Ricardo’nun
analizinde biiyiime siirecinde uzun donemde iscilerin durumunda bir degisme
olmamaktadir. Ancak kapitalistlerin siirekli kotiilesen durumuna karsilik arazi
sahiplerinin durumu siirekli iyilesmektedir, dolayis1 ile bu karsitlik sonucunda, iki
grup arasinda bir uyum yerine ¢ikar ¢atismasi meydana gelmektedir (Giivel, 2011:
26). Calismanin daha onceki kisimlarinda agikladigimiz gelirin kaynaklari tizerinde
duran iktisadi akimlarin aksine, David Ricardo, gelirin nasil dagildigini incelemistir.
Ricardo’nun analizinde sermaye birikimi 6n plandadir ve karlar sermaye birikimini
arttirmaktadir. Uretim faktorleri arasinda milli gelirin dagilimi yani boliisiimii ise
kar1 yeniden belirlemektedir. Ricardo’ya gore biiyiime siireci karlarin degil rant ve

ticret sahiplerinin lehine sonu¢lanmaktadir.

Ricardo’nun teorisinde, dogayr temsil eden toprak, ekonomiyi sermaye
birikimi kisitindan kurtaran anahtardir. Teknik gelismeler, dogadaki kisitlamalar
nedeniyle tarimdaki azalan getirilerin {istesinden gelememektedir. Ricado’nun
teorisine gore, sermaye birikiminin neden oldugu endojen niifus arzi, gida talebini
arttirmaktadir. Bu durum disiik kaliteli verimsiz topraklarin  ekilmesini
hizlandirmakta ve bunun sonucunda iiretim maliyeti artmakta, bu da misir
fiyatlarinda artisa neden olmaktadir. Bununla birlikte Ricardo, teknolojik
gelismelerin uzun vadede iicretlerin yiikselmesine sebep olacagini savunmaktadir.
Niifusun artmastyla birlikte, artan misir fiyatlar: {icretlerin artmasina neden olacaktir.

Doganin kisitlanmasi ile tarimda azalan getiri, nihayetinde duragan duruma neden
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olmaktadir (Mizuta, 2015: 3). Nufiis artis1 ile birlikte tarim {irlinlerine olan talebin
artmasi iiretim artigin1 uyararak, ekilmeyen topraklarin da {iretime agilmasina neden
olacaktir. Ancak verimsiz topraklarda iiretim yapmanin maliyeti daha yiiksek
olacagindan fiyatlar artacaktir. Ayrica verimsiz topraklarin tiretime katilmasi siireci
de teknolojik gelisime ve bunun sonucundaki yeni iiretim yontemlerine baglidir.
Ricardo’ya gore teknolojik gelisme ile is¢i basina daha ¢ok ¢iktr edildigini gdren

emek sahipleri de ticretlerini arttiracaktir.

Malthus, biiyiimede en Onemli faktor olarak niifus teorisini gelistirmistir.
Malthus’a gore toplumdaki fakirligin nedeni, besin maddelerinin {iretiminin gittikce
artan niifusa yetisememesidir. Malthus’a gore, besinler aritmetik olarak artarken
insan niifusunun geometrik olarak artmaktadir ve niifus artist sézkonusu iken, ek
gida maddelerinin benzer bigimde artis1 olmamaktadir. Bundan dolayi, insan iireme
oran1 gida iiretim oranindan yiiksek oldugunda, popiilasyonu sinirlayan faktorler
(kithiga neden olan kitliklar, savaslar) artmaktadir. Tiim bu faktorlerin neticesi
olarak, tarimda azalan verimlerin gecerli oldugunu kabul etmektedir. Fakat {ilkelerin
niifus ve liretim yapilart farkli oldugu i¢in, tiim iilkeler i¢in durum bdyle degildir.
Ayrica, Malthus'a gore, oliim oranlarinda azalma nedeniyle saglikta calisan kisi
basina diisen kisi sayis1 artmaktadir. Bununla birlikte, hiikiimetin gelir dagilimindaki
adaletsizligi ortadan kaldirmak icin zengin toprak sahiplerinden fakir iscilere gelir
aktarmasiyla is¢iler daha 1y1 beslenebilmekte ve saglik olanaklarindan daha 1yi
faydalanmaktadir. Bu da daha fazla insanin daha fazla ¢iktiyla kisi basma gelirin
diismesine neden olmaktadir. Ayni1 bi¢gimde, teknolojik gelisimin iiretimdeki artisa ve
niifusun ayn1 oranda artmasmna sebep olmasi, kisi basma iiretim diizeyini
etkilememektedir (Karatas, 2017: 25). Malthus tarimsal iiretimde azalan verimler
kanunun gecerli oldugunu savunmustur. Cilinkii niifus artisina kiyasla daha diisiik
oranda artan gida maddelerinin {iretimi arasindaki dengesizlik vardir. Artan niifus
gida maddelerine olan talebi artticagindan, bu mallarin fiyat1 yiikselecektir. Daha
fazla iiretim i¢in verimsiz topraklarin tiretime dahil edilmesi maliyetleri arttiracaktir.
Daha fazla arazinin iiretime acilmasi toprak sahiplerinin rantlarini yiikseltecektir

ancak her ilave tarimsal arazinin iiretime katkisi azalan oranda gergeklesecektir.
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1.5.3.3. Marxist Biiyiime Teorisi

Sosyalist biiyiime diislincesi Marx’a dayanmaktadir. Sosyalist sistemde
tiretim, boliisim ve tiikketim araclarmin biiyiik bir kismi devlet miilkiyetindedir.
Ciinkii 6zel miilkiyetin var olmasinin adaletli boliistimii 6nleyecegi ve is¢i sinifinin
sOmiiriilmesine neden olacag diisiiniilmektedir. Marx’a gore, is¢i sinifi liretimin
degerini  belirledigi gibi aym1 zamanda iktisadi biliylimenin de motorunu
olusturmaktadir. Marx biiylime siirecini tam bir dengesizlik olarak goérmektedir
(Yazicioglu, 2014: 77). Iktisadi biiyiimenin temel kaynagmin is¢i sinifinin emegi
oldugunu sdyleyen Marx’a gore her tiirlii 6zel miilkiyet bu kaynagin aleyhine
isleyeceginden milli gelirin adaletli dagiliminin saglanmasi i¢in devlet miilkiyeti

esastir.

Kapitalist modelde de biiylime, iktisadi biiylimenin belirleyicilerinden olan,
Fiziksel Sermaye Stoku birikimine baglidir. Bu birikimin olusmasi ise Isgiiciinii
Sémiirii Oranina baglidir. Isgiiciinii Somiirii Orani, {iriiniin degisim degerine gore
aciklanmaktadir ve {irtiniin degisim degeri, ticret, kar ve art1 {iriin’den olugmaktadir.
Marx’a gore art1 liriin, emek/zaman birimi basina iiretilen iiriiniin, isgiiciiniin fiziksel
varligin1 siirdiirmesini saglayacak miktarinin {lizerinde kalan kismidir. Buna gore
giinde 16 saat calisan bir is¢inin 6 saatlik iiretimi fiziksel varligmi karsilamaya
yetiyorsa, 10 saatlik calisma sonunda iiretilen kisim da arti {iriindiir. Bu nedenle
kapitalistler iscileri daha uzun siire ¢alistirmak isteyecektir. Buna gore Marksist
Biiylime Kuramu, kapitalist bliylime modelinin siirekli bir biiylime, refah ve zenginlik

iiretemeyecegini ongoérmektedir (Giivel, 2011: 34).

Kapitalist modelde is¢i siifinin normal bir iiretim siirecine gore daha fazla
deger lreterek meydana getirdigi art1 degeri somiirmek i¢in kapitalistler {liretimin
verimliligi arttirarak, daha kisa silirede {liretimi gergeklestirmis olacaklardir ve
boylece kalan zamandaki {iretimin tamami kapitalist i¢in olacaktir. Bu noktada

tretimin verimliligini arttirmak icin fiziksel sermaye stokununun artmasi esastir.
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Ayrica ¢aligma saatlerinin uzamasi i¢in konulacak ilave vardiyalar vb. uygulamalar

ile de kapitalistler emegin art1 deger iiretmesini saglanmaya ¢aligilacaklardir.

Bu yaklagimda, iiretim tarzi, yalnizca insan giiciiyle gerceklestirilen
tiretimden ziyade, insan gilicii ve makinelerin ortak bir caligmasi olarak
betimlenmektedir. Baska bir deyisle, iiretim faaliyetleri, ayn1 miktarda tiretimin daha
az emekle yapilabilecegi ve verimli olunabilecegi iddia edilmektedir, yani ayn1 emek
miktar1 daha fazla {iretebilmektedir. Bununla birlikte, sermayenin isgliciine optimal
orani, belirli bir zamanda statik bir varliktan ziyade, uzun vadeli biiylime siirecinde
dinamik bir varlik olarak diistiniilmektedir. Sosyal iiretimin nihai amaci, 6ncelikle
tilketimini amaglamaktadir. Bununla birlikte, sosyal etkinlik adina, toplumun tiikketim
mallar iiretmek igin iiretim mallar tiretmesi gerekmektedir. Bu nedenle burada iki
tiretim sektorii oldugu varsayilmaktadir  tiikketim mallart ve {iretim mallan
sektorleridir.  Geleneksel Marksist teorilere gore, isgiler tim gelirlerini
tilketmektedirler ve yalnizca kapitalistler birikim yapmaktadir. Tersine sdylemek
gerekirse, kapitalist sinifin oynadigi rol hem tarihi hem de sosyal 6neme sahiptir. Bu
yiizden ne kadar gelir biriktigi, yani kapitalistler tarafindan ne kadar gelirin
paylasildigr anlamina gelmektedir. Bu modelde, kapitalistlerin paylarinin oran,
tilketim iriinlerinin gelecekteki iiretimi i¢in kullanilan toplam emek ile orantili
olarak temsil edilmektedir (Yamashita ve Ohnishi, 2005: 5-6). Ozetlemek gerekir ise
kapitalistler daha fazla sermaye biriktirmek icin siirekli bir yaris halinde
olduklarindan, iiretim 6lgekli ekonomilerin varligi nedeniyle daha verimli kapitalist
girigimler artacaktir; bu nedenle her kapitalist ekonominin giderek genisleyen yapisi
icinde igletmenin sermaye stokunu artirmak zorunda kalan bir yatirnm dongiisii
igerisine girecektir (Yeldan, 2009: 183). Marx’a gore her bir kapitalist birbiriyle
rekabet etmek zorundadir. Bu rekabet ortaminda ayakta kalmak icin ise ekonomide
olusan toplam art1 degerden daha fazla pay almak gerekmektedir. Bunu saglamanin
yolu ise art1 degeri arttiracak ve liretim Slgegini genisletecek olan sermaye stokunu

bliylitmektir.
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1.5.4. Keynesyen ve Modern Biiyiime Teorileri

Keynesyen biliylime modeline gore, iktisadi biiylimenin ana faktorii
harcamadir. Tasarruf azaldiginda, harcamalar artmaktadir ve ¢arpan mekanizmasi
geliri arttirmaktadir. Yatirimin belirli zaman dilimlerinde girisimciye sagladig yarar
oranma sermayenin marjinal etkinligi denilmektedir. Sermayenin marjinal etkinligi
faiz oranindan yiiksekse, girisimci yatirimlari karli bulup yatirim kararlar1 alacak
bdylece iktisadi biiyiime olumlu yonde etkilenecektir. Keynes'e gore, biiyiime ¢arpan
katsayist ile alakalidir. Carpan bize, toplam talepte bir birim degisme oldugunda
ciktinin ne kadar degistigini ve 1'den biiyilik olast durumunda biiylimenin oldugunu
sOylemektedir, ¢linkii otonom talepteki herhangi bir veri degisikligi tiikketim talebinde
ek degisikliklere neden olmaktadir. Keynes'in goriisleri, Biiyilk Buhran sonrasi
donemde daha belirgindir. Serbest piyasa ekonomisi altinda s6zkonusu olan krizin
iistesinden gelmek i¢in devletin ekonomiye miidahale etmesinin icap ettigini
savunmaktadir. Boylece issizlik azalmaya devam etmekte, ekonomi de {iretim artisi

olmaktadir (Karatasg, 2017: 28).

Keynesyen teoride biiylimenin temel belirleyicisi toplam taleptir. Toplam
talepteki artig ise kisilerin daha az tasarruf etmeleriyle yani tiiketimle
karsilanmaktadir. Keynesyen teoride yatirim kararlari ise sermayenin marjinal
etkinligine bagli olarak degismektedir. Eger sermayenin marjinal etkinligi faiz
getirisinin iizerinde ise firmalar yatirimlarini arttiracaklardir. Bunun sonucunda da

iktisadi biiylime gerceklesecektir.

Keynesyen teoriye gore, genel fiyat, gelir ve istthdam diizeylerini iiretim
fonksiyonu araciligiyla belirleyen toplam taleptir. Ekonomideki toplam talebin bir
boliimiinii olusturan tiikketimin belirleyicisi ise gelirdir. Milli gelir yiikseldikce
tilketim artmaktadir, ancak tiiketimdeki artis milli gelirdeki artistan daha az
olmaktadir. Yatirimi belirleyen faktor faiz oranidir. Faiz oraninin belirleyicisi ise
para arz1 ve talebidir. Emek talebi, klasiklerde oldugu gibi, reel {icretlerin azalan bir

islevidir. Ote yandan, emek arzi, klasiklerin varsaydig1 gibi, reel iicret degil, nominal
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ticretin bir islevidir (Elmali, 2018: 23). Bu ¢ercevede Keynes iktisadi biiylime
teorisini savunan bazi ekonomistlerin biiylime modelleri Keynesyen teori

kapsaminda ilerleyen boliimlerde incelenmektedir.

1.5.4.1. Keynesyen Statik Analiz Modeli

Keynesyen Statik Analiz Modeli’nde iktisadi biiylime, zamanin etkisi gz
ard1 edilerek makro degiskenlerdeki degisiklikler kapsaminda acgiklanmaktadir.
Toplam talep ve yatirimlardaki artis ya da azalis ekonominin biiylimesine ya da
ekonomide durgunluk halinin baglamasina ya da var olan durgunluk halinin devam
etmesine neden olmaktadir. Ekonomik durgunlugun bitmesi i¢in toplam talebin
genislemesi gerekmektedir. Toplam talebin genislemesi ile hem ekonomideki stoklar
eriyecek hem de yeni yatirimlarin yapilmasi ile ekonomide reel biiyiime saglanmis
olacaktir. Boylelikle eksik istihdam dengesinde bulunan ekonominin tam istihdam
dengesine ulagsmasi ger¢eklesecektir (Yilmaz, 2013: 87-88). Bu modele gore biiyiime
toplam talep ile iliskilidir, toplam talep arttikga firmalar iiretimlerini arttirirlar ve
ekonomideki durgunluk azalir. Toplam talepteki artis ne kadar hizliysa, biiylime de o

kadar yiiksek olacaktir.

1.5.4.2. Harrod-Domar Biiyiime Modeli

Keynesyen Statik Analiz modelinde, yatirim harcamalar1 toplam talebin bir
unsuru sayillmis fakat yatirim harcamalarmin kisa donem disinda kapasite yaratici
etkisi hesaba katilmamistir. Harrod ve Domar, Keynes’in biiylime modelini uzun
doneme tagimak ve genisletmek amaci ile analizlerini gelistirmislerdir (Taban, 2011:
65). Harrod-Domar biiyiime modeli Keynesyen Statik Analiz modelinin ihmal ettigi
yatirimlarin iiretim kapasitesini arttirici etkisini uzun donem biiyiime teorileri

kapsaminda incelemislerdir.

Harrod ve Domar modelleri uzun dénemli biiyiime iizerine benzer katkilar
gelistirmis olmalarma ragmen aralarinda soyle bir ayrim vardir: Harrod eksik

istihdam noktasindan hareketle tam istihdami saglayacak olanaklar1 analiz ederken,
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Domar ekonominin denge siirecini tam istihdam durumundan hareketle bu durumun
korunmasi icin gerekli sartlar1 belirleyecek sekilde analiz etmistir (Kaynak, 2011:
88).

Keynes’in  biiyiime modeline gore kendiliginden tam istihdamin
saglanmasmin yolu yoktur. Harrrod ve Domar modelleri ise ekonominin istihdam
diizeyi konusunda farkli ¢ikis noktalarindan hareket etmislerdir. Harrod” a gore
ekonomi eksik istthdamdadir ve tam istthdama ulagsmak i¢in nelerin yapilmasi
gerektigi belirlenmelidir. Domar’ a gore ise ekonomi tam istihdam diizeyindedir ve

bu diizeyin siirdiiriilmesi i¢in yapilmasi gereken uygulamalar belirlenmelidir.

Harrod ve Domar modelinde, iktisadi biiyiime siirecinde yatirimlarin kapasite
yaratma etkisi dikkate alinarak, sermaye birikiminin {iretim diizeyini ve hasilay1
arttiracagl belirtilmektedir. Burada iiretim diizeyi dogrudan sermaye birikimi ile
iliskilendirilmistir. Yani her ilave yatirimla sermaye stoku artmakta iiretim kapasitesi
genislemektedir (Yilmaz ve Akinci, 2012: 62). Modele gore sermaye birikimi
tasarruflarin arttirilmasi yoluyla saglanacaktir. Tasarruflar sermaye birikimini
arttirarak Uretimi ve geliri arttiracaktir. Yatinm miktar1 arttikca sermaye stoku

artacagindan iiretim kapasitesi de artacaktir.

Harrod-Domar modelinde, ekonomide dengeli ve siirekli bir biiylime
saglamak i¢in, emek, sermaye ve hasila uzun vadede esit oranda biiyiimelidir. Eger
bu makro degiskenler siirekli birbirine esit olarak ve sabit bir oranda biiyiirse, uzun
vadede ekonomide dengeli bir biiyiime olacagi dolayisiyla toplam arz ve toplam
talep esit oranda biiyiiyerek, ekonomide siirekli bir biiylime siirecinin olusacagi
savunulmaktadir. Dengeli bir iktisadi bliylimeyi saglamak amaciyla, her bir donem
icin yatirimdaki mutlak artigin, 6nceki donemin yatirnmindaki mutlak artistan daha
biliylik olmasi lazimdir. Buna gore ekonomide her donem sonunda gergeklesen
yatirim miktar1 bir onceki donemin gergeklesen yatirimiyla ayni ise, ekonomide

tiretim kapasitesi artar ancak talepte bir artis olmaz (Turan, 2008: 33). Harrod-
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Domar modeline gergevesinde emek, sermaye ve gelirin uzun dénemde esit oranda
bliylimesi saglandigi takdirde ekonomide arz ve talebin de esitlenecegini bunun
sonucunda da dengeli ve siirekli bir iktisadi biiyiimenin saglanacagini sdylemek

yanlis olmayacaktir.

Harrod ve Domar biiylime modeline gore ekonomideki denge diizeyinin
devami i¢in yatirimlarla genisleyen harcama diizeyinin (talep etkisi), yatirim
faaliyetlerinden kaynaklanan artan tiretim miktarini karsilayacak diizeyde (arz etkisi)
olmasi gerekmektedir. Bu sekilde harcama diizeyi ile tiretim diizeyi arasindaki denge
saglanmis ve ekonominin arz ve talep yoni birlikte analiz edilmistir (Yilmaz ve

Akinci, 2012: 63).

1.5.5. Neo-Klasik Biiyiime Teorisi (Solow Modeli)

Solow Modeli, talep yonlii makro-ekonomik analize dayanan Harrod-Domar
Modelinin aksine, mikro-ekonomik analize dayanan sadece arz yonlii bir yaklasgimdir
(Giivel, 2011:53). Neo-klasik Solow biiylime modeli, tam istthdam diizeyini esas
alarak, tam istihdamda ve kararli ve dengeli bir biiylimenin miimkiin oldugunu
gostermeye calismistir (Kaynak, 2011: 194). Solow modeli bir iilkenin iretimini
arttirmanin nelere bagli oldugunu tespit etmeye calismistir. Bu nedenle de toplam

talep diizeyinden ¢ok, ekonominin arz yani ile ilgilenmistir.

Solow’un modeline gore siirdiiriilebilir biiylimenin temeli, fiziki sermaye
birikimi ve teknolojik gelismeye dayanmaktadir. Teknolojik gelismenin dissal
oldugu varsayimi Neo-klasik biiyiime teorisinin en dnemli varsayimlardan biridir.
Neo-klasik biiyiime modelinde 6nem verilen bir diger husus ise, yatirim miktarindaki
artis ile ilgilidir. Gergeklestirilen yatirim miktarinda bir dnceki doneme gore artis
saglandig1 siirece ekonomi bir dengeli durumdan, kisi basina sermaye miktarmin
arttig1 bagka bir denge durumuna gegis yapabilecektir. Bu durumda ozellikle az

gelismis llkeler daha hizli biiyiiyeceginden, gelismis {ilkeler ile aralarindaki fark
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kapanacaktir. “Yakinsama hipotezi” olarak da belirtilen bu konuda, Solow, fiziki
sermaye  birikiminin  arttirilarak  teknolojik  gelismenin  yakalanmasi  ve
genisletilmesinin gerektigini, bunun sonucunda uzun doénemde iktisadi biiylime
oraninin artacagini vurgulamistir (Yilmaz ve Akinci, 2012: 71). Solow biiyiime
modeline gore yalnizca fiziki sermaye birikimi ve teknolojik gelisme siirdiirtilebilir
iktisadi biiyiimeyi aciklayabilir. Sermaye stokunda meydana gelen artig liretimi de
arttiracaktir ve sermaye stoku yatirim miktar1 kadar artacaktir. Ancak yatirim oranini
ne belirlemektedir? Solow modelinin {izerinde durdugu 6nemli hususlardan biri bu
sorunun cevabinda bulunabilir. Modele gore yatirimlar bir 6nceki doneme gore daha
fazla arttigr silirece ekonomi mevcut denge durumundan, kisi basina sermaye
miktariin arttigi baska bir denge durumuna ge¢is yapacaktir. Bu yeni denge

durumunda ise toplam {iretimin artis orani teknolojik biiyiime oraninda biiytliyecektir.

Uretim fonksiyonun &lgege gore sabit getirisinin oldugu, faiz oranlar1 ve
ticretlerin esnek olmasina bagli olarak emek ve sermaye arasinda ikamenin miimkiin
oldugu varsayimlart neo-klasik iiretim fonksiyonu olarak ifade edilen iiretim
fonksiyonunun en onemli iki 6zelligidir (Kaynak:2011:138). Neo-klasik biiylime
modelinde sermaye ile emegin kolaylikla birbirlerinin yerine kullanilabilecegi
varsayimi kabul edilmistir. Cilinkii iicretler ve faiz oranlar1 yapiskan degil, esnektir.
Faiz oranlan ylikseldiginde iiretim siirecinde daha fazla emek, ticretler yiikseldiginde

daha fazla sermaye kullanilacaktir.

Solow (1956) Neo-klasik iktisadi biiyiime modelinin diger varsayimlari;
emek ve sermayenin marjinal verimlili§inin azaldig1 ve tasarruflarin yatirimlara esit
olmasindan dolayr bagimsiz bir yatirnm fonksiyonunun olmadigidir. Neo-klasik
modelde, teknoloji kara bir kutu olarak goriilmektedir. Diger bir ifadeyle, teknolojik
ilerlemenin tamami miihendislik biliminin bir alt disiplini olarak 6ngdriildiigiinden,
Neo-klasiklerin ilgi alan1 disimna birakilmis, teknolojik gelisme tesadiifi bir olgu
olarak kabul edilmistir. Bu model, standart Neo-klasik biiylime modelinin ana hatlar1

olan varsayimlar kapsaminda, Cobb-Douglas iiretim modelinde uzun vadeli veya
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duragan devlet biiylime oraninin sifir oldugu sonucuna varmaktadir, yani, hiikiimet
politikalarinin uzun vadeli iktisadi biiyiime tizerindeki etkisi ¢ok degildir. Modelde;
kamu yatirimlart kisi basina diisen geliri ve kisi basma diisen sermayeyi
etkilediginden dolayi, reel liretim uzun vadeli bliylimeyi etkilememektedir. Harici bir
teknolojik gelisme, sermayenin marjinal verimliligindeki diisiislerin iktisadi biiyiime
tizerindeki olumsuz etkilerini kismen telafi edebilmektedir ve bu kaginilmaz
diistisleri geciktirebilmektedir. Bu anlamda, Neo-klasik modelde teknolojik gelisme
oldugu siirece, pozitif ¢ikt1 bilylime oranlar1 saglanabilmektedir. Bu arada, modelde,
niifus sabit bir hizda biiylimektedir ve niifus kisi basimna diisen reel ¢iktinin temel
belirleyicisi konumundadir. Sonug olarak, Neo-klasik biliylime modelinde, gelismis
ve gelismekte olan ekonomilerin uzun vadeli reel biiyliime oranlarinin ayni ve
degismedigi varsayilarak, uzun dénem biiylime oranlarimin sifira yaklasacagi ve
biitiin iilkelerin uzun dénem biiyliime oranlarin birbirine yakinlagsacagi sonucuna

ulasilmaktadir (Kibrit¢ioglu, 1998: 216).

Solow biiyiime modeli tasarrufun, niifus artisinin ve teknolojik gelismenin
ekonominin toplam iiretimini ve zaman ig¢inde biliylimesini nasil etkiledigini
aciklamaya c¢alismaktadir. Uretim fonksiyonu 6lgege gore sabit getiriye sahiptir.
Olgege gore sabit getiri olmasi durumunda hem sermaye hem de isgiicii belli bir
oranda arttiginda ¢ikti1 da ayni oranda artmaktadir. Bu durumda da isci basina ¢ikti,
isglicli basina sermaye stokuna bagli olmaktadir. Solow modeline gore sermayenin
azalan marjinal verimliligi oldugu varsayildigindan, sermaye miktar1 arttiginda
is¢inin azalan bir ilave ¢ikt1 trettigini ifade edilmektedir. Sermayenin marjinal
verimliligindeki azaligin iiretim iizerindeki negatif etkisinin ise digsal teknolojik
gelisme ile giderilebilecegi ifade edilmektedir. Solow modeli teknolojik gelismeyi
aciklamamakta ve digsal olarak ele alarak iktisadi biiylime siirecinde diger
degiskenler ile nasil bir iliski igerisinde oldugunu gostermektedir. Buradan hareketle
biiyiime ile teknolojik gelisme arasinda tek yonlii bir iligski kuruldugundan, teknolojik
gelismenin biiyiime saglayacag fakat biiyliimenin teknolojik gelismeyi etkilemedigi
bu nedenle de teknolojik gelismenin modelin digsal bir degiskeni oldugunu sdylemek

daha az dogal olmayacaktir.
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Neo-klasik biiylime teorisi tasarrufun, yatirnmin ve iktisadi biiylimenin niifus
artisina ve teknolojik degisime nasil tepki verdigini incelemektedir. Klasik
ekonomiye kayda deger bir katki olarak goriilen Neo-klasik ekonomi, piyasa
ekonomisinin kendi bagina optimumu saglayamadigini ve dolayisiyla kamu
ekonomisine ihtiya¢ duyuldugunu iddia etmektedir. Neo-klasiklere gore, piyasa
ekonomisinin basarisiz olmasmma yol acan temel unsurlar; tam rekabetin
saglanamamasi, digsal ekonomiler, i¢sel ekonomiler, kamu mal1 {iretme mecburiyeti
ve marjinal maliyetin sifir oldugu iiretim uygulamalarinin mevcudiyetidir. Neo-

klasik teori (Elmali, 2018: 24-25);

. Eksik rekabetin negatif neticelerinin ortadan kaldirilmasini
savunmaktadir.
o Olumlu digsalligin var oldugu sahalardaki uygulamalarin devlet

tarafindan desteklendigini, olumsuz digsalligin var oldugu uygulamalarin ya devletin
kendisi tarafindan yliriitildiigiinii ya da bu uygulamalar yiiriiten 6zel birimlerin
yasal vergi gibi kurallara tabi oldugunu savunmaktadir.

. Devlete ait olan Kamu iktisadi Tesebbiisleri (KiT) vasitasiyla olumlu
i¢sellige sahip faaliyetlerin gerceklestirilmesini savunmaktadir.

o Tam kamusal mallara ek olarak, yar1 kamusal mallar ve dogal tekel

triinlerinin Uretiminin ve yonetiminin de devlet tarafindan olmasi gerektigini

savunmaktadir.

. Emek-degeri teorisinden ziyade mallarin kullanighiligini ve faydalari
vurgulanmaktadir.

. Sosyal entegrasyonun siniflar arast iliskilerden degil, kisisel

c¢ikarlardan kaynaklandigini iddia etmektedir.
J Ekonomik faaliyet ve teorilerin matematiksel analizini yapmaktadir;

rasyonel, soyutlayici statik denge metotlarini kullanmaktadir.
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1.5.6. I¢sel Biiyiime Teorisi

Icsel biiyiime teorileri, Neo-klasik biiyiime teorisinin dissal saydigi, bilgi
birikimi, teknoloji, beseri sermaye gibi biiylimenin temel aktdrlerini ve devletin
ekonomideki 6nemini ortaya koymaya caligmis ve gelismis ekonomilerde durgun
duruma girmeden siirekli bir biiyiimenin saglanmasini amaglamistir. Bu modele gore
devletin daha aktif oldugu bir sistem kurulmali ve iktisadi biiyiime bu sistem
icerisinde aranmalidir (Yazicioglu, 2014: 81). iktisadi biiyiime siirecinin daha iyi
anlagilabilmesi i¢in Solow modelinin digsal olarak modele dahil ettigi teknolojik
gelismenin  aciklanacagi teorilerin  gelistirilmesi  gerekmektedir. Teknolojik
gelismenin dissal oldugu varsayimini reddeden igsel biiylime teorileri, bilgi birikimi
ve beseri sermaye gibi biiylimenin temel belirleyicilerinin biiylime siirecindeki

etkilerini analiz etmeye ¢aligsmiglardir.

Icsel bilyiime modeli’nde teknolojinin sabit ve dissal bir faktdr olmadig
varsayllmistir.  I¢sel bilyiime kurami, biiyiime oranmm igsellestirilerek,
makroekonomik politikalar yoluyla iktisadi biiylimenin miimkiin olmasi anlamina
gelmektedir. Neo-klasik biiyiime modeline katki olarak, I¢sel biiyiime modeli’nde
bliyiimenin nasil meydana geldiginin agiklanmasi ile bu biiylimeyi saglayacak
politikalarin neler oldugunun da tespitinin miimkiin olacag: belirtilmistir. Bu sekilde
iktisadi biiylime siirecinin igsellestigi ortaya konulmustur. Neo-klasik biliylime
modellerindeki gibi sermayenin azalan getirisi oldugu anlayisi yerine, i¢sel biiylime
modellerinde, sermaye birikiminin, sadece fiziki sermayeyi degil, beseri sermayeyi
de ifade etmesinden dolayi, sermaye basina diisen gelirde artis meydana getirdigi,
yani sermayenin artan getirisi oldugu varsayimi gecerlidir (Taban, 2011:109-110).
Sermayeye gore azalan getirinin olmayis1 Solow modeli ile igsel biiyiime teorisi
arasindaki temel farktir. Ozellikle diger sermaye tiirleri ile kiyaslandiginda beseri
sermaye olarak “bilgi” nin azalan verimler 6zelligi gostermedigini varsaymak daha
dogru olacaktir. Dolayisiyla biiylime siirecine dahil edilen her teknolojik yeniligin
artan getiriler yaratacagi ve bunun da siirekli iktisadi biliylimeyi saglayacagi

belirtilmektedir.
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Icsel biiyiime modellerinde teknolojik gelisme bir iktisadi faaliyet olarak
goriilmektedir. Bu nedenle iktisadi biiylime siirecine dahil edilen iktisadi degisken
olarak igsellestirilen teknolojinin, azalan verimleri ortadan kaldiracagi ve artan
getiriler  yaratarak  siirdiiriilebilir  iktisadi  bliylime siirecini saglayacagina

odaklanilmistir (Y1lmaz ve Akinci, 2012: 77).

Tam rekabet piyasasinin gegerli oldugu varsayimindan igsel biiyiime
modellerinde uzaklasildigir diisiiniilmektedir. Yeniligin olusulabilmesi icin eksik
rekabet piyasalarinin modele dahil edilmesi gerekmektedir. Olgek iizerinde sabit
getiri varsayimi firma diizeyinde yapilmasi anlamli olsa bile, makroekonomik seviye
Olcegi arttirmaktadir. Bagka bir deyisle, sosyal optimum, firmanin optimumundan
farkhidir. Yeni veya igsel biiylime modellerinin ortaya c¢ikmasi asamasinda,
teknolojik bilginin tiretilmesi konusunda birbirleriyle yakindan ilgili olan asagidaki

noktalarin daha fazla vurgulanmasi dikkat ¢ekicidir (Kibrit¢ioglu, 1998: 219).

. Bilgi, kismen ya da bazen tamamen gizli olan bir kamu yararidir.
Bagka bir deyisle, bilgi kullaniminda, tiiketiciler arasinda rekabet yoktur ve hig
kimse goz ardi edilemez.

o Diger ekonomik ajanlarin (teknolojik digsalliklar veya tagmalar)
teknolojik gelismeden kaynaklanan bilgilerden ne Ol¢lide yararlanabilecegi ¢ok
onemlidir.

. Bir digsallik wvarsa, o0zel sektoriin bilgi iiretimine yaklagmak
istemeyecegi ve dolayisiyla pazarin bozulacagi bir gercektir.

J Teknolojik gelisme (veya bilgi iiretimi) ile fiziksel ve beseri sermaye

yatirimlari arasinda bir baglanti/etkilesim vardir.

Bu cercevede icsel biliylime teorisinde temel olarak biiyliime siireci ve
bliylimenin belirleyicileri Sekil 1.1°de verilmektedir. Sekil 1.1°de goriildigi ilizere
piyasa basarisizliklari, diger sirketlerin kolayca kurulabilecek teknolojik

digsalliklardan faydalanabilecegini goren sirketlerin bilgi iiretme siirecine girmeye
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istekli olmamasi nedeniyle ortaya g¢ikmaktadir. Bu tasma etkilerinin bazi igsel
biiyiime modellerinde géz oniinde bulundurulmasi, 6l¢ege yonelik sabit getirilerin
varsayilmasinin birakildigi anlamina gelmektedir. Bagka bir deyisle, tagsmalar, dlgege
gore artan getiri sartlar1 olusturmaktadir. Diger taraftan, isteksizligi ortadan
kaldirmak ve bilgi iretimini tesvik etmek icin gerekli teknoloji ve egitim

politikalarin1  tartigmak igsel biiyime modellerinin  gelistirilmesine temel

yaratmaktadir.
Kiltiirel, Saghk | Egitim Politikas: Teknoloji Politika
Tarihi, Politikas)| g R S
Sosvolojik, .
Psikolojik, | Yatirimlar Yatirumlar
Dini, " - .
vh. Hanehalklari | | Ozel Firmalar Yatwrumlar
Nedenler ¢
Yatirtmlar Yatirimlar ¢
4
Beseri Sermaye Teknolojik Altyapt
(Human Capital) (Sebeke)
Yaraticilik (Creativity) (|
\ Arastirma & Gelistirme (R&D,
" H 5 (R&D)
Tesadiifler ‘
Yaparak Ogrenme Bilgi Uretimi (Teknolojik Gelisme)
(Learning by Doing) #
Yemlik (Innovation)
Iktisadi Biiyiime

Kaynak: (Kibrit¢ioglu, 1998: 220)
Sekil 1.1: i¢sel Biiyiime Teorisi.
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Neo-klasik biliylime teorisine gore istikrarli bir devletteki biiylime hizi igsel
ozelliktedir. Ozdes teknoloji ve niifus artis oranma sahip iilkeler, gelir diizeyleri
farkl1 olsa bile, aym1 istikrarli bilyiime oranim elde ettiklerini diisiinmektedirler. I¢sel
bliylime modeli, biiyiime oranini model i¢inde igsellestirmeye calismaktadir. Bu
teoriye gore azgelismis llkelerin gelismis lilkelerle aralarindaki farki en aza indirmek
icin tedbirler almalar1 gerekmektedir. Bu Neo-klasik modelle arasindaki fark olarak
gorilebilmektedir. Modelin savunuculari, hiikiimet stratejilerinin ve ekonomik
davranisin, uzun vadede biiylime oranin etkileme kabiliyetine sahip olmas1 gerektigi
ve bu formasyona izin verecek teorileri kesfetme kabiliyetine sahip olduklar
goriisiinden hareket etmektedir. Bu ¢ergevede, ig¢sel biiyiime teorisinin temel
ozellikleri asagidaki gibidir (Elmali, 2018: 30).

o Sermaye birikimi, beseri sermayeye ek olarak sosyal sermaye, fiziki
sermaye ve kamu altyapisi seklinde bir farkliliga tabidir.

o Uretim prosesinde kullanilan emek ve sermayenin birlesimi artan
getiri saglamaktadir.

o Tasarruf, hanehalkinin tutumlarindan kaynaklanmaktadir ve esdeger
miktarda bir yatirim yaratmaktadir. Yapilacak yatirimlar da sermaye birikimine
katkida bulunacaktir.

. Sermaye birikiminden dogacak yeni yatirimlarin gayesi Kkar
maksimizasyonudur. Yatirim tutarini etkileyen ana faktor, sermaye fiyati, yani
faizdir. Bundan dolayi; faiz, tasarruf hacminin ve yatirim seviyesinin belirleyicisi

konumundadir.

Igsel biiyiime modellerinde eksik rekabetin varsayilmasi yeniligin ortaya
cikabilmesi i¢in gereklidir. Yeniligin saglayacagi kar firmalar1 daha fazla yenilik
yapmaya, hatta yeniligi ilk uygulayan firma olmak i¢in birbirleriyle rekabet etmeye
tesvik edecektir. Bununla birlikte bir yeniligin ortaya c¢iktiktan sonra hem toplum
hem de diger firmalar i¢inde dissalliklar yaratarak verimlilik artisina neden olacagi
varsayimimin kabulu ile marjinal verimliliklerin diismesinin engellenecegini

sOylemek yanlis olmayacaktir. Ayrica bu modelin bir diger énemli varsayimi ise
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sosyal altyap1 iizerinedir. Igsel bilyiime modellerinde hiikiimetler AR-GE
harcamalarinin tesviki gibi uygulamalar ile kisi basina gelir ve iiretim artigina katki

yapabilirler.

1.5.6.1. Robert E. Lucas’in Beseri Sermaye Modeli

Lucas’a gore beseri sermaye, iiretimde verimliligi arttiran ve iktisadi
bliylimeyi saglayan en Onemli faktordiir. Cilinkii beseri sermaye artan getiriler
yasasina uymaktadir (Yilmaz, 2013:119). Sermayeye gore azalan getiri varsayiminin
terkedildigi Lucas’in beseri sermaye modelinde, isgiiciiniin sahip olacagi tiim bilgi
ve becerilerin iiretimde emek verimliligini arttiracagindan o6tiirli, beseri sermayeye

yapilacak yatirimlar iktisadi biiylimeyi hizlandiracaktir.

Lucas, beseri sermayeyi diger iktisadi faktorlerin verimliliklerini arttiran ilave
bir iiretim faktorii olarak modeline dahil etmistir. Lucas’in modelinde yatirim yapma
giidiisti ve iktisadi biiylimenin itici giicli beseri sermayedir. Bir baska deyisle beseri
sermaye artisinin uyardigi fiziksel sermaye artis1 yani yeni yatirimlarin genislemesi,
hasila biiylimesini de arttirir ve igsel biiylime gergeklesir. Lucas’a gore beseri
sermaye birikimi sabit bir hizda arttifinda, fiziksel sermaye birikiminin azalan
getirisinin etkisi telafi edilmekte ve fiziksel sermaye birikimi de artmaktadir. Bunun
neticesinde de biiylimenin devamliligi saglanmaktadir (Kaynak, 2011: 217-224).
Lucas, beseri sermaye artisinin iggiicliniin verimliligini artirmasinin 6tesinde diger
biitiin tiretim faktorlerinin iiretkenligine de katkida bulundugunu ifade etmektedir.

Bu olumlu etki sonucunda ise iktisadi bilyiimenin hizlanacagini savunmaktadir.

1.5.6.2. Paul Romer’in I¢sel Biiyiime Modeli

Paul M. Romer’in modelinde, Neo-klasik biiyiime modelindeki baglica
varsayimlardan {i¢ tanesinin uygulanmadig1 goriilmektedir. Bu modelde, arastirma ve
gelistirme harcamalarindan, beseri sermayeye yapilan yatirnmlardan veya teknolojik

altyapidaki devlet yatirimlarindan kaynaklanan tasmalarin, marjinal faktor
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verimliliginin ve Olgege gore getiri sartlarinda ¢alisilmas: fikrine dayanmaktadir
(Kibritgioglu, 1998: 222). Diger bir ifade ile digsalliklarin etkisi ile diger firmalarin
da olumlu etkilenecegi varsayimi Romer’in modelinde de belirtilmektedir. Buna ek
olarak Romer bilgi birikimine yapilacak yatirimlarin artmasiyla teknolojik bilginin
de ayni oranda artacagini ileri siirmekte bu ise sermayenin artan verimliligini de

olumlu etkilemektedir.

Romer’in modelinde, teknolojik gelisme ve yenilikler igsellestirilerek, elde
edilen bilginin tekellestirilmesi sonucunda tekelci rekabet ortaminda sirketlerin
karlarin1 sektoriin - karlilik oraninin iizerinde belirleyerek siirekli biiyiimeyi
saglayacaklar1 belirtilmektedir. Buradaki bir bagka 6nemli husus ise fiyatlar1 veri
alan Neo-klasik biiylime modelinin aksine, tekelci rekabet ortaminda, teknolojik
gelisme ve yeniliklerin maliyetini goze alip, yeni bir iirin gelistiren firmalarin, bu
liriiniin sabit maliyetini daha yiiksek fiyatli satis yaparak karsilamasinin miimkiin
olmasidir. Buradan hareketle, bu modelde uzun donemli iktisadi biiyiimenin itici
giiciiniin sirketlerin karlarin1 azamilestirmeye yonelik yaptiklar bilgi birikimi oldugu
sOylenebilir. Romer’a gore teknolojik gelisme ile yeni iirlinler ortaya ¢ikacak, bu da
sektordeki diger firmalarca kullanilarak, yayilma etkisi ortaya ¢ikacaktir. Boylece
iktisadi biiyiime gerceklesmis olacaktir (Taban, 2011:125-126). Buna gore firmalarin
arastirma ve gelistirme harcamalarina katlanmalarinin nedeni rekabet ortaminda

rakip firmalara galip gelmelerine ve yiiksek kar elde etme olanaklarina baghdir.

Romer'e gore; siirdiiriilebilir bliylime ancak sermaye mallarinin birikmesi
veya yatirimlarin esitligi ile olmaktadir ¢linkii biiyiime, dinamik ve dongiisel
degisimi igeren ve asla durgun olmayan bir siirectir. Uretimde yeni teknolojilerin
kullanilmast sonucunda, artan verimlilik yasasi tiim faktorlere uygulanmaktadir.
Yeni teknolojiler, i¢ dinamiklerin bir sonucu olarak ekonomiye bilingli olarak
getirilmektedir. Biiylimenin devam etmesi i¢in hiikiimetin teknolojik degisiklikleri
destekleyen politikalari uygulamaya ihtiyaci bulunmaktadir. Bdylece, iilkenin

pazardaki rekabet giicii artmakta ve siirdiiriilebilir biiylime saglanabilmektedir.
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Aslinda, gelismis iilkelerdeki durum bu sekildedir. Romer tekelci bir rekabet ortami
oldugunu varsaymaktadir. Tekelci bir ortamda, Ar-Ge maliyetlerine dayanarak yeni
bilgi ve iiriinler gelistiren sirketler bu bilgilerin sabit maliyetlerini, bu maliyetlerin
iistlinde fiyatlara satarak karsilamaktadir. Romer'e gore; Ar-Ge faaliyetlerinde
kaydedilen ilerleme ile sektordeki diger sirketler tarafindan kullanilan ve yayilma
etkisine neden olan yeni irlinler veya siiregler ortaya cikarak, iktisadi biiylime
saglanmaktadir. Romer, dis ticaret serbestlestirildiginde ve bilhassa da giiclii bir
insan sermayesi yapisina sahip iilkelerle ekonomik entegrasyon saglandiginda
stirdiiriilebilir bliylimenin saglanabilecegini garanti etmektedir. Gelismis tilkelerden
teknoloji transferi sayesinde, iiretim yapisi degismekte ve ekonomideki verimlilik
yiikselmektedir (Karatas, 2017: 33). Ar-Ge maaliyetlerindeki artisi, bu maliyetlerin
izerinde fiyatlarla {iriinlerini satarak telafi eden firmalarin yiliksek kar elde etmeleri
de tek basina yeni bilgi iiretimi i¢in yeterli olmayabilir. Bu nedenle devlet Ar-Ge
caligmalarini destekleyerek ve diger firmalara karsi yenilik maliyetine katlanan
firmalarin piyasa tstiinliiklerini koruyacak eksik rekabet ortamini saglayarak iktisadi
bliylimeyi hizlandirabilir. Ayrica Romer’e gore az gelismis {ilkelerin
ekonomilerindeki verimlilik artisin1 saglamalar1 gelismis {ilkelerdeki bilgi ve
teknolojiyi ithal etmeleriyle miimkiin oldugundan, bu ekonomiler i¢in ekonomik

birlikler iktisadi biiylime tizerinde olumlu etki etmektedir.

1.5.6.3. Robert J. Barro’nun Kamusal Altyap1 Modeli

Barro modelinin en énemli yani, iiretim fonksiyonuna kamu harcamalarinin
dahil edilmesidir. Yani kamu sektoriince iiretilen mal ve hizmetlerin {iretim
faktorlerinden oldugu kabul edilmistir. Modele gore devlet hem bizzat kendi yatirim
yapacak hem de vergi tesviki ve siibvansiiyonlar yolu ile 6zel sektoriin yatirimlarinin
arttirllmasin1  destekleyecektir. Bu sekilde iktisadi biiylimenin gergeklesmesi
saglanmis olacaktir. Vergiler yoluyla finanse edilebilecek olan kamu yatirimlari, 6zel
sektoriin sermaye verimliligini de arttiracagindan toplam sermeye stogu
bliyliyecektir. Bunun sonucunda da yeni kamusal hizmetlerin iiretilmesi miimkiin
olacaktir. Barro ‘nun ¢alismasinin iki 6énemli sonucu tizerinde durmak gerekir, biri

iktisadi biiylimenin lehinedir ve sdyle izah edilmektedir: kamu harcamalarindaki artis
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sermayenin marjinal verimiliginin arttirmaktadir. Ikincisi ise yeni kamu
harcamalarinin finansmanimin vergiler yoluyla yapilmasi {izerinedir ve kamu
harcamalarini arttirmak vergi oranlarim1 da arttirmak anlamina geleceginden uzun
donemde iktisadi biiyiime aleyhine sonug¢ verecegi aciktir. Sonug olarak modelde bu
iki etkinin birbirini telafi ettigi noktada kamu harcamalarinin optimal olacagi
vurgulanmisgtir (Y1lmaz ve Akinci, 2012: 82-84). Barro’nun kamu politikasi modeli
verimli alanlarda yapilacak kamu harcamalarinin iktisadi biiyiime tlizerindeki etkisini
analiz etmektedir. Modelin varsayimlarina gore, 6zel sektor yatirimlarina paralel
olarak yapilacak kamu alt yap1 yatirimlar: tiretimde artan getiri ortaya ¢ikaracak, 6zel
sektdriin sermaye verimliligini arttiracaktir. Ozel sektdr yatirimlar1 sermaye
birikimini arttirirken, Barro’ya gore vergilerle finanse edilecek bu harcamalar da

artacaktir. Clinkii artan vergi gelirleri de kamu mali arzin1 arttiracaktir.

Barro’nun kamu alt yap1 yatirimlart tizerine sekillendirdigi modelinde vergi
gelirleri 6zel sektdr yatirimlarini tesvik edecek kamu yatirimlarinin arttirilmasi ile
0zel sektorlin verimliligini arttirmaya ¢alismaktadir ve modele goére kamunun

yatirimlar 6zel sektor i¢in digsal bir tiretim faktorii olmaktadir (Yilmaz, 2013: 118).

1.5.6.4. AK Modeli

Teknolojik gelisme siirecinin kisi basina GSYIH degerlerinde siirdiiriilebilir
artiglar sagladigimi agiklamaya yonelik gelistirilen diger modeller AK Modeli olarak
adlandirilmaktadir. Bu modellerde sermaye birikimin artmasi sonucunda sermayenin
marjinal ~ getirisinin  azalmayacag varsayilmaktadir. Iktisadi biiyiime ile
iligkilendirildiginde modelin varsayimi, Uretimde azalan verimler olmadigindan
sermaye birikimi ne kadar yiiksek olursa yatirimlarda o kadar artacak boylece siirekli
iktisadi biiylime saglanacaktir. Teknolojik gelismenin sermaye stogunun asinan
kisimlarim telafi edecek yatirimlari saglayacagindan hareketle, toplam yatirimlarin
toplam amortismandan daha biiylik oldugu varsayilan bu modelde, sermaye stogu
siirekli biiyiimektedir. Sermaye stogundaki siirekli biiylime iktisadi biiyiimenin de

devamliligina neden olmaktadir (Yilmaz ve Akinci, 2012: 84-86). Sermaye gore
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azalan getiri varsayiminin terkedildigi AK modeli biiyliime terorisine gore toplam
cikt1 ile sermaye arasinda dogrusal bir iliski bulunmaktadir. Sermaye birikimi
arttikca yatirimlarda artacak bdylece siirdiiriilebilir iktisadi biiylime gerceklesmis
olacaktir. Bir diger ifade ile bu modele gore her ilave sermaye ayn1 miktarda ¢iktiya
neden olacagindan sermayenin azalan verimliligi ortadan kalkacaktir. Sermaye
birikiminin artmasi hususunda {izerinde durulmasi gereken bir diger husus ise,
sermaye stoku arttikca yatirimlarin eskiyen fiziksel sermayenin asinmasini tekafi
etmek icin ayrilmasi gereken kisminin da artacak olmasidir. Bu durumda sermaye
stokunun genisletilmesi i¢in yatirimlardan ayrilan kisim azalacaktir. Bu nedenle
yapilan yatirimlarin daha ¢ok yenileme amaci ile kullanilmaya baslandindig1 noktada
liretimin biiyiimesi duracaktir. Sermaye stokundaki yeni yatirimlardan kaynaklanan

artis siirdiigii siirece iktisadi biiylime devam edecektir.

AK Modeli en basit ifade ile toplam ¢ikt1 ile sermaye arasinda dogrusal bir
iliski oldugunu belirtmektedir. Sermaye birikiminin digsal bir faktor sayilmadan
iktisadi biliylime {izerinde etkili olmasi halinde igsel biiylimenin saglanabilmesi
sermayeye gore sabit getirinin var oldugu kabul etmeyi gerektirir. AK modelinde
uzun donemde tasarruf emek basina sermaye miktarint arttirdigindan {retimde
kullanilan her ilave sermayenin ayni miktarda ¢iktiyr meydana getirecektir bu ise
azalan verimler kanununun ortadan kalkmasi demektir. Yani uzun donem iktisadi
biiylime icsel bir degisken olan tasarruf oran1 ve sermaye stoguna yapilan yatirimla
iliskilendirildiginden AK modeli i¢sel bir biiylime olmaktadir (Kaynak, 2011: 208-
214). Modele gore is¢i basina sermaye miktarindaki artis tiretimi arttirmaktadir ve
sermaye ile ¢ikt1 arasinda dogru oranti vardir. Ancak sermaye i¢in yatirima, yatirim
i¢cin de tasarruf artisina ihtiya¢ vardir. Dolayist ile AK modelinde tasarruf oraninin
artmasi iktisadi bliylimenin siirekli olarak daha hizli artmasina sebep olacaktir. AK
modeli uzun dénem iktisadi biiyiimeyi tasarruf orani ve sermaye birikimine yapilan
yatirimla 1iligkilendirdiginden iktisadi biliylime orani yatirnm oraninin artan bir
fonksiyonu olarak karsimiza ¢ikmakta ve bu nedenle model igsel bir biiylime modeli

olarak kabul edilmektedir.

38



Modelde sermayenin sadece fiziksel sermayeyi degil, beseri sermayeyi de
ifade etmektedir ve beseri sermayenin isgiicli basina sermaye (fiziksel sermaye) ile
ayni yonde degistigi kabul edilmektedir. Bir baska ifade ile fiziksel sermaye sadece
iiretime yardimci bir ara¢ degil, ayn1 zamanda beseri sermayenin bilgi ve becerilerini
arttiran bir faktordiir. Dolayisiyla fiziksel sermaye artinca aslinda beseri sermaye de
artmaktadir bu da azalan verimler kanununun islememesi demektir. Bu nedenle bir
ekonominin yatirim miktarini arttiran politikalar izlemesi iktisadi biiyiimeyi kalici

olarak hizlandiracaktir (Taban, 2011: 117).

AK modelinde fiziksel sermaye sadece iiretimi arttici bir faktor olarak degil,
ayn1 zamanda beseri sermaye lizerinde de olumlu etkileri oldugu varsayildigindan,
fiziksel sermaye artis1 sonucunda hem fiziksel sermaye hem de beseri sermaye
artisginin  saglanacagr varsayildigindan azalan verimler kanununun islemedigi
savunulmaktadir. Dolayist ile ister fiziki sermaye ister beseri sermaye yatirimi olsun,
AK modeline goére her iki durumda da tiim yatirimlar sermayenin marjinal getirisinde

artisa neden olacaktir.

1.6. Iktisadi Biiyiimenin Etkileri ve Sonuclar

Iktisadi biiyiime sonucunda ekonomide ve sosyal hayatta pozitif yonde
degisik etkiler olugsmaktadir. iktisadi bilyiimenin etkileri ise genel olarak asagidaki

gibidir (Elmali, 2018: 6-7).

. Iktisadi bilyiimeyle beraber, tarim sektoriiniin GSYH igindeki pay1
diiserken, endiistri sektoriiniin pay1 yiikselmeye baslamaktadir.

o Gelismekte olan endiistri sektoriine yonelik emek akis1 yaganmakta ve
endiistri sektorii ekseriyetle sehirlerde yogunlastik¢a sehirlesmede hizlanmaktadir.

. Sehirlesme artttkca ve sehir niifusu fazlalastik¢a, insanlarin
diisiincelerinde, inanglarinda ve tutumlarinda kayda deger degisiklikler meydana

gelmektedir.
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. Tarimda aktif ¢alisan niifus oranini diiserken, sanayide aktif calisan
niifus oranini fazlalagmaktadir ve aktif niifusun sektorel dagilimini etkilemektedir.

. Artan gelirler, insanlarin tiiketim aligkanliklarini farklilagtirmaktadir.
Ayrica, ekonomide yeni teknolojilerle donatilmis, bilgi ve yetenekleri gelisen
tiretken bir sinifin ortaya ¢ikmasina yol agmaktadir.

J Bunlara ek olarak, gelir dagilimi {izerinde bir etkisi vardir. Biiylime
ile birlikte yeni mesleklerin ve nitelikli personelin geliri artmaktadir, geleneksel
mesleklerde personelin ise gelirleri diismeye baslamaktadir.

° Caligsma siiresine etkisi bulunmaktadir. Bu gelismenin arkasindaki ilk
sebep, kuskusuz verimlilik ve tiretimdeki artisin olmasidir.

o Biiyiime, yatirimlart ve {iretimi pozitif yonde etkilerken, cevre
kirliligi, hava kirliligi, niteliksiz ve sekilsiz sehirlesme, giiriiltii ve bu problemlerin

negatif etkilerini ortadan kaldirmak i¢in yapilan harcamalar artmaktadir.

Iktisadi bilyiime sonucunda bir takim avantajlar ortaya ¢ikabilecegi gibi baz1
dezavantajlarinda olusabilecegini sOylemek yanlis olmayacaktir. Kanaatimizce en
onemli avanyajlarini su sekilde 6zetleyebiliriz. Oncelikle iktisadi biiyiimenin tiiketim
diizeyini arttiric1 etkisi olacaktir. Ciinkii iktisadi biiylime ile artan kisi basina gelir
diizeyi mal ve hizmet tiiketiminin daha yiiksek diizeyde olmasina neden olmaktadir.
Ayrica gelirin yeniden dagilimi1 konusunda da iktisadi biiylimenin olumlu etkileri
olacaktir. Gelirler arttifinda insanlarin devlete Odeyecekleri vergileri de
artacagindan, devletin yoksullugun azaltilmasina yonelik politikalar uygulayabilmesi
daha miimkiin olacaktir. Yine iktisadi biiyiime sonucu geliri artan bireylerin kendi
tiketimleri disinda toplumsal konulara daha duyarli olacaklart ve politika
uygulayicilara bu alanlarda uygulamalar yapmalari i¢in baski yapacaklardir. Ornegin
cevre kirliliginin 6nlenmesi, yesil alanlarin arttirilmasi, dogal kaynaklarin korunmasi

gibi diizenlemelere olan talep gelismis iilkelerde daha yaygindir.

Bu avantajlarin 6tesinde biiylimenin etkilerinin maliyet olusturucu yanlar1 da

mevcuttur. En oOnemli dezavantaj kuskusuz biiylimenin finansmani konusudur.
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Ciinkii iktisadi bliylime i¢in daha fazla yatirima, yatirnm i¢in daha fazla tasarrufa
ihtiya¢ vardir. Bu da ya goniillii tasarruflarla ya da vergilerle karsilanacaktir. Her iki
durumda da tiiketimin azaltilmasi gerekecegini sdylemek yanlis olmaz. Ayrica
iktisadi biiylime insanlarin tiiketimlerini arttiracagi igin tiiketim diizeyi arttikga
kirlilik ve israf da artacaktir. Son olarak iktisadi biiyiimenin igsizlik {izerine etkilerini
inceledigimizde, biiyiime orani arttikca, isgilicii nitelikleri de degisecektir. Eger
mevcut iggiici yerine teknolojik gelisme sonucu makinelesme tercih ediliyor ise
insanlar issiz kalabilir ya da is bulmak i¢in daha diisiik iicretlerde ¢aligmak zorunda

kalabilmektedir.

1.6.1. Dengesiz Gelir Dagilimi

Bir ilkedeki gelir dagilimi esitsizligi, o tilkenin ekonomisinin ne kadar
kirilgan oldugu ile de ilgilidir. Bu durumu enflasyon krizleriyle ve bu iilkelerdeki
iktidardaki degisikliklerle 1ilgilidir diyebiliriz. Ayni1 zamanda, gelir paylasimi
dogrudan devletin para ve maliye politikalar1 tarafindan saglanmaktadir. Bagka bir
deyisle, devlet, gelir dagilimindaki diizensizligi, uyguladig1 vergi, biitce, harcama ve
para politikalar ile gidermeye ¢aligsmaktadir. Bu noktada, devlet ekonomiye ne kadar
cok miidahale ederse, ekonomide kendiliginden ortaya ¢ikacak piyasa diizeni o kadar
gecikecektir. Burada da, sosyal devletin ekonomide ne kadar 6nemli oldugu ortaya
cikmaktadir. Bir diger onemli nokta, iilke ekonomisinin ne kadar acik oldugudur
(Karaman ve Ozgalik, 2007: 27). Iktisadi biiyiime konusunda en 6nemli husus
saglanan biiylimeden kimlerin yararlandigidir. Bu noktada ise devletin uygulayacagi
politikalarin 6nemi artmaktadir. Ayrica iktisadi performansin artmadigr durumlarda
insanlarin gelir artig taleplerinin enflasyonist etkilere yol agmasi muhtemeldir. Bu
gibi durumlarda devlet iktisat politikas: araglarini kullanarak makroekonomik

sorunlarin giderilmesini saglayabilir.

Ekonomik politikalarin en 6nemli amaclarindan biri, gelirin adil bir sekilde
dagitmak ve bireylerin gelirleri arasindaki farki en aza indirmektir. Gelir dagilimini

ayarlamak, ulusal adalet i¢in siirekli biiylimenin yani sira sosyal adalet saglayacaktir.
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Piyasanin biiylimesi, yani ekonomilerdeki tiiketimin artmasi, toplumdaki bireylerin
gelirlerinin dengeli bir sekilde artmasimna dayanmaktadir. Bu anlamda, en temel
gereksinimlerini bile alamayan diisiik gelirli insanlar1 desteklemek, yalnizca gelir
dagilimindaki dengesizligi ortadan kaldirmaz, aym1 zamanda tiiketim artisina neden
oldugu icin siirekli biiylimeye izin vermektedir. Hi¢bir zaman tiim insanlarin gelirleri
esit degildir. Gelir diizeyi yiiksek bireylere ek olarak, gelir diizeyi diisiik bireylerin
varlig1 toplumda yasanan bir gercektir. Onemli olan, bireylerin gelirleri arasinda
sosyal yapiya zarar verecek bir bosluk olmamasidir. Bununla birlikte, mevcut
ekonomik modellerin yanlis uygulamalari, aglik sinirinin altinda yasamaya calisan
bireylerin gorkemli tiiketim ¢ilginligr ile i¢ ige gectigi carpik bir toplum modeli
yaratmaktadir. Gida, giyim, barinma, saglik, ulasim ve egitim gibi toplumun biiyiik
bir boliimiiniin temel ihtiyaclarinin gelir dagilimindaki aksaklik nedeniyle
kargilanmamasi, gelirin biiylik bir kisminin ¢esitli sekillerde mutlu azinlik, sosyal
zararin yam sira ekonomik sorunlar da yaratmaktadir. Ornegin, 2003 yili itibariyle
Tiirkiye niifusunun en yoksul %10'u ile gelirlerin %1,9'u; en zengin %10'luk pay
%?34,6'ya yiikselmektedir. Bu tabloya gore, en zengin ve en fakir %10 diliminin
hisseleri arasinda 18 kat bir fark bulunmaktadir (Bas, 2005). Pozitif iktisadi biiylime
performansinin saglayacagr gelirin yeniden dagiliminda adaletsizligin ortadan
kaldirilmasinin 6nemi konusunda iki husus iizerinde durulmasi gerekmektedir.
Birincisi 6nemli husus, gelir dagilimindaki dengesizligin tiimiiyle ortadan
kaldirilmast miimkiin olmasa da burada ki smir, iktisadi biliylimenin halkin
cogunlugunun mu yoksa zaten durumu iyi olanlarin mi faydasmi artirdiginin
tespitinde yatmaktadir. Yiiksek biiylimenin araglari 6zellikle devlet tesvikleri ise
geliri fazla olanlar daha zengin olurken, geliri az olanlar ya hig¢ etkilenmez ya da az
bir fayda elde ederler. Ikinci husus ise, gelirin dagilimmin toplumsal yapinin
bozulmas1 ve genel mutsuzluk iizerine etkisidir. Geliri fazla olanlar hep daha
fazlasina sahip olmak isteyeceklerdir. Bu durumda da fazla tiikketim insanlarin
faydasini arttirmayacaktir, mutsuzluk egilimleri artacaktir. Geliri az olanlar ise zaten
asgari yasam standartlarinda temel ihtiyaclarin1 bile tam olarak karsilayamadan
sikint1 i¢inde yasadiklari i¢in, bir de toplumun bir kisminin israf i¢inde yasadiklarini

gordiiklerinde daha mutsuz olacaklardir.
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1.6.2. Bolgesel Gelisme Farkhliklar:

Bolgelerarast dengesizlik ve bolgelerarasi kalkinmanin ayrilmasi, tim
gelismis  ve gelismekte olan iilkelerde karsilagilabilecek sosyo-ekonomik
problemlerdir. Ancak bdlgeler arasi dengesizlikler ve bolgeler arasi gelisme ayrimi
az gelismis lilkelerde daha az kronik diizeydedir. Bolgeleraras1 dengesizliklerle basa
citkmak ve dengeli gelisme saglamak ve yatirimi az gelismis bolgelerden
yonlendirmek i¢in, birkac lilke tesvik ve tesvik gibi ¢esitli arag ve mekanizmalara
basvurmuslardir. Bu araglar sayesinde 6zel sektor veya devlet tarafindan belirlenen
bolgelere veya bolgelere yatirnm yapilmaya calisilmaktadir (Seving, 2011: 37).
Tiirkiye'de ise temel sosyo-ekonomik problemler arasinda, bolgesel dengesizlikler ve
bolgesel kalkinma farkliliklart da mevcuttur. Ayrica, bolgesel kalkinma politikasi,
bolgeler arasinda dengeli bir ekonomik yapi olusturmay1 ve slirdiirmeyi amaglar.
Bolgesel altyapiya yapilan yatirim bu hedefe ulasmada 6nemli politika araglarindan
biridir. Bununla birlikte literatiirde bolgesel ekonomik faaliyetleri artirmak i¢in hangi

tiir altyap1 yatirnmlarinin en etkili yol oldugu konusunda fikir birligi yoktur.

1.6.3. Dis Ticaret A¢ig1 Ve Borcluluk

Ticaret acig1, bir iilkenin ithalatinin ihracatini gegtigi uluslararasi ticaretin
ekonomik bir Olciisiidiir. Bir ticaret agigi, i¢ para biriminin dis piyasalara ¢ikisini
temsil etmektedir. Ayni zamanda ticaretin negatif dengesi olarak da
adlandirilmaktadir. Bir iilke, bir iilke ihtiya¢ duydugu her seyi liretmediginde ve
ithalat i¢in gerekli 6demeyi yapmak i¢in yabanci devletlerden borg aldiginda ortaya
cikmaktadir. Buna cari hesap agig1 denilmektedir. Ayrica, sirketler diger iilkelerde
liretim yaptiginda bir ticaret acig1 olusmaktadir. Fabrikalara denizasiri sevk edilen
hammaddeler ihracat olarak sayillmaktadir. Kazanglar sirketin hisse senedi fiyatindan
yararlansa da, vergiler iilkenin gelir akisini artirabilse de, lilkenin gayri safi yurtigi
hasilalarindan ithal edilmektedir. Baslangicta, bir ticaret acig1 mutlaka kotii bir sey
degildir. Bir iilkenin yasam standardini yiikseltebilir, ¢iinkii sakinleri daha rekabetci
bir fiyat karsiliginda daha cesitli iirlin ve hizmetlere erisebilmektedir. Diisiik fiyatlar

yarattiglr icin enflasyon tehdidini de azaltabilmektedir. Bir ticaret agigi, tlke
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sakinlerinin, tilkenin trettiginden daha fazlasini satin alacak kadar kendinden emin
ve zengin oldugunu da gosterebilmektedir. Zaman iginde, bir ticaret agigi, diger
tilkelere islerin daha fazla dis kaynak kullanilmasina neden olabilmektedir. Bir tilke,
yerel olarak satin aldigindan daha fazla mal ithal ederken, o zaman iilke, belirli
sektorlerde daha az is yaratabilmektedir. Hesap ag¢i81 ile yabanci sermaye akimlari
arasinda giiclii bir ters iliski sozkonusudur. Bu tiir sermaye akimlari i¢indeki finansal
sermaye geliri (dogrudan yabanci yatirimlar hari¢) dogal olarak borcu arttirmaktadir.
Bu baglamda, bir iilkenin hesap ac¢igi biiyiikliigi kadar 6nemli olan bir sorun,
aciklarla kullanilan finansman tiriidiir. Uluslararast kuruluslardan, yabanci
bankalardan ve hiikiimetlerden dis bor¢glanma, {ilkenin olaganiistii dis borcunda artisa
yol agmaktadir (Orhan ve Nergiz, 2014: 139). Uluslararasi ticaret ekonomilere
yurticinde TUrettikleri mal ve hizmetlerin bir kismini1 yurtdisinda satma imkani
vermektedir. Uluslararasi ticaret yapan ekonomilerde herhangi bir donemde mal ve
hizmet iiretmek icin yaptiklari harcamanin sattiklart mal ve hizmete esit olmasi
beklenmemektedir. Bir iilke tirettiginden daha azin1 harcayarak, baska iilkelere borg
verebilecegi gibi, yabanci iilkelerden bor¢ alarak irettiginden daha fazla
harcayabilmektedir. Bir iilkenin iretimi harcamalarini karsilamadigi takdirde net
ihracat negatif olurken ekonomide dis ticaret acig1 olusmaktadir. Uretimin,
harcamalar1 astigi durumda ise net ihracat pozitif olmaktadir ve dis ticaret fazlasi
olugsmaktadir. Net ihracat net ithalata esit oldugunda dis ticarette denge olusur. Tarih
boyunca iilkeler diinya ekonomileri ile entegre olduklarinda iktisadi biiylimenin

arttig1 gdzlemlenebilmektedir.
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o IKiNCi B(")LI"JM )
TURKIYE'DE ULASTIRMA SEKTORU VE ULASTIRMA
SEKTORU iCINDE HAVACILIK SEKTORU

Calismanin ikinci bdliimiinde Tiirkiye ekonomisindeki biiyiime agamalari
degerlendirildikten sonra, ulagtirma sektorii ele alinarak hava ulastirma sektori

irdelenmektedir.

2.1. Tiirkiye Ekonomisinde Biiyiime

Tiirkiye’de biiyiime cabalarmmin ge¢misi olduk¢a eskidir. Cumhuriyet ile
birlikte yogun bir sanayilesme hamlesine girisilmis, Tiirkiye’nin kalkinma tarihinde
sanayi daima Onciiliik etmistir. Tarimin gorevi ise sanayiyi desteklemek olmustur.
Calismada Tiirkiye ekonomisinin biiyiimesi bes alt baslik altinda incelenmektedir. Tk
olarak cumhuriyet dénemi, planl kalkinma donemi, sanayilesme donemi seklinde ele
alinmaktadir. Daha sonra Tiirkiye tasarruf oranlari ve GSYIH’nin gelisimi ele

alinmaktadir.

2.1.1. Cumhuriyet Dénemi

1923 yilinda Osmanli Devleti'nin kalintilar1 {izerine kurulan Tiirkiye
Cumbhuriyeti temel sorunlarindan biri ekonomisinin gelistirilmesi gerekliligidir.
Cumhuriyet déneminde ekonomik kalkinmanin temelleri ¢ok zayifti. Ulkede sanayi
neredeyse yok gibiydi; girisimci zihniyet ve yetenek gelismemisti; kisi basina diisen
gelir asgari gecim standartlarinin altinda oldugundan tasarruflar son derece
yetersizdi. Bu dénemde yapilan ekonomik reformlardan bazilar1 soyledir: Izmir
Iktisat kongresi diizenlenmistir, asar kaldirilmistir, tesvik-i sanayi kanunu
cikarilmistir (Kogtiirk ve Golalan, 2010: 50).

Yukarida sayilan reformlar ile Etibank, Siimerbank ve Denizcilik Bankasi
gibi o donemde kurulan devlete bagh isletmelerden anlasiliyor ki Cumhuriyetin ilk
yillarinda sanayilesme gorevini devlet 6zel kesimin yaninda bizzat kendisi

yiiklenmistir.
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2.1.2. Planh Kalkinma Donemi

Devletgilik politikasinin  yogun olarak uygulandigr alan sanayi sektorii
olmustur. Bu politika temel 6zelliklerini ve yansimasini devlet iktisadi kurumlarinda
ve Birinci ve ikinci Sanayi Planlarinda bulmustur. Devletcilik uygulamasinin somut
baslangici, Birinci Bes Yillik Sanayi Planina (BBYSP) dayanmaktadir. Bu ilke ancak
iki sanayi planinin hazirlanmast ve uygulanmasiyla fikirden uygulamaya
konulabilmistir. Plan, ekonominin tiim sektorlerini kapsamamaktaydi. Bir diger ifade
ile sanayi sektoriindeki tiim devlet faaliyetlerini igermiyordu. Ayrica, araglar,
yapilacak isler ve iilkenin olanaklari arasinda higbir ilgi yoktu. Projeler arasinda
baglant1 ve uyum saglanamamisti. Tiim bu eksikliklere ragmen, BBYSP 1934 yilinda
yiirtirliige girmistir ve 1934-1938 yillarinda uygulanmistir. Birinci ve ikinci bes yillik

sanayi planlar agsagidaki Tablo 2.1°de 6zetlenmektedir.

Tablo 2.1: Birinci ve Ikinci Bes Yillik Sanayi Planlart

Birinci Bes Yillik Sanayi Plan1 Ikinci Bes Yillik Sanayi Plan
Yabanci alimlarin sagladig: temel tiiketim Tiim hammaddelerinin tilkedeki endiistrileri ele
mallarinin iiretiminin biiyiik 6lciide almasi ve biiyiimesi, ekonomik yap1 ve kosullara
baglatilmast, uygun olarak biiyiik sermaye ve teknik gii¢
gerektirmesi belirlenmistir.
Kurulacak endiistriler yerel hammaddelere Ko6miir hangarlarinda {iretimin gelistirilmesi
dayanmaktadir. planlanmigtir
Hammadde ve is kaynaklarina yakin Makine endiistrisindeki ilk adim, ilk plana gore
endiistriyel kuruluglarin kurulmasi kurulmakta olan Karabiik Demir Celik
planlanmustir. Fabrikalari'nin ara mallar1 igleyecek fabrikalari
ongormektir.

Kaynak: (Kogtiirk ve Golalan, 2010: 58)

2.1.3. Disa Acilma ve Thracata Dayah Sanayilesme Donemi

1980 yilinda Tirkiye ekonomisinde yliksek enflasyon, kiigiilen tiretim
nedeniyle doviz kithgr ve olumsuz bir biiylime orani, issizlik, mal kitlig1 gibi
ekonomik sorunlara girmistir. 24 Ocak 1980'de, 24 Ocak Kararlar1 olarak tanimlanan

ekonomik istikrar programi, enflasyonu kontrol altina almak, ihracati artirarak
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ithalat1 azaltmak, mal kitligin1 azaltmak, ekonomiyi yeniden faaliyete ge¢irmek ve
olumlu ekonomik geri yiikleme amaciyla uygulamaya konmustur. 24 Ocak kararlari
kapsaml1 bir istikrar programi olmanin o6tesindedir. Serbest piyasa mekanizmasini
giiclendirmek icin hiikiimet, devletin ekonomik yasamina miidahale etmeyi en aza
indirmeyi, rekabet karsiti uygulamalar1 Onlemeyi, kaynaklarin dagitimindaki
kisitlamalar1 ortadan kaldirmayr ve yatinmlarin  verimliligini arttirmayr  ve
biitiinlestirmeyi amagclamaktadir. Istikrar programinin hedefleri dogrultusunda,
Temmuz 1980°de baslayan mevduat ve kredi faiz oranlarinin serbest birakilmasi
askeri hiikiimet tarafindan siirdiiriilmiis ve 1981°de reel faiz oranlar1 olumlu degerler
almaya baslamustir. Pozitif reel faiz orani politikasi, fiyatin dengelenmesine yardimci
olarak para talebini arttirmayi, kaynak tahsisindeki bozukluklar1 diizelterek iktisadi
biiylimeye katkida bulunmay1 hedeflemistir. Bu hedefler dogrultusunda 1980 yilinda
devaliiasyonun ardindan giinliik déviz kuru rejimi uygulamaya konulmus ve déviz
kurundaki degisiklikler enflasyonun flizerinde seyretmistir. Disa acilma, ihracat
tesvikleri ve diisen isgiicli maliyetlerinin katkis1 yoluyla ihracata dayali sanayilesme
olarak anlasilmaktadir. ithalatta 1liml1 bir serbestlesme ve ithalat kotalarinda kismi

bir daralma s6zkonusudur (Dagdemir ve Kiigiikkalay, 1999: 128-129).

2.1.4. Tiirkiye’de Tasarruf Oranlar

Tiirkiye'nin toplam yurtici tasarruf orani, 1998-2015 yillar1 arasinda ortalama
%23'tiir. Bu oran 2011 yilinda ve sonrasinda artarak 2015 yilinda 1998'den sonra en
yiiksek degere ulagmis olup ayrintilar Sekil 2.1°de gosterilmektedir. Sekil 2.1°e gore;
2009'dan sonra toplam tasarruftaki iyilesme kriz sonrasi donemde kamu
tasarrufundaki iyilesmeden etkilenmistir. Kriz sonrast donemde kamu tasarrufunun
diiz bir seyir gostermeye bagladigi ve 6zel sektor tasarruflarinin son bes yilda fazla
degismedigi dikkat cekmektedir. 2015 yilinda bir oOnceki yila gore toplam
tasarruftaki siirli artis kamu tasarruflarindaki %3,9'dan %4.,4'e ¢ikan artistan

kaynaklanmaktadir.
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Kaynak: (Ozsan, vd. 2017: 5)
Sekil 2.1: Toplam Yurt I¢i Tasarruf Orani (%)

2.1.5. Tiirkiye’de GSYIH’in Gelisimi

Tiirkiye'nin 1960 yilinda reel GSYIH 84 milyar ABD dolar1 iken, 1980, 2000
ve 2015 wyillarinda sirastyla 210, 500 ve 906 milyar ABD dolar1 oldugu
goriilmektedir. Bu donemler arasinda gerceklesen biiylime sirasiyla %151, %138 ve
%81'dir. GSYIH biiyiimelerine karsilastirmali bir sekilde baktigimizda, 1960-1980
doneminde gelismis lilke ekonomileri ve gelismekte olan iilke ekonomileri yiiksek
biiylime gostermistir. Donemin en hizli biiyiliyen iilkelerinin siralamasinda Tiirkiye
dokuzuncu sirada yer almaktadir. 1980-2000 doneminde gelismis tilkelerin iktisadi
bliylime oranlar1 bir 6nceki doneme gore yavaslamistir, ancak bazi gelismekte olan
iilkeler yiiksek seviyelerde biiylimeye devam etmistir. 2010'dan sonra, hem gelismis
hem de gelismekte olan dlkelerin iktisadi biiylime oranlarinin yavasladig
gozlemlenmektedir. Bu yavaglama, 6zellikle 2009 kiiresel finansal krizinden sonra
daha belirgin goriilmektedir. Tiirkiye ekonomisi’nde hem 2001 hem de 2009'da ciddi
bir daralma yasanmistir. Ancak, Tirkiye’de 2000-2015 yillar1 igin yillik ortalama
biiylime %4 olmustur. Tiirkiye’nin diinya ekonomisindeki pay1, 1960°ta %0,73 iken,
2015°te ise %1,21 oranina yiikselmistir. Bu artis, 1960-2015 doneminde, Tiirkiye
ekonomisinin diinya ekonomisinin ortalama biiylimesinden daha yiiksek bir diizeyde

biiyiidiigiinii gostermektedir. Tiirkiye ekonomisinde daralmanin yasandigi yillarda
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dogal olarak, diinya ekonomisindeki pay1 da diisiis gostermistir. 1970'lerin sonunda,
1998-2001 ve 2009 yillarinda 6nemli diisiisler yasanmigtir. 1980 gibi donemlere
kiyasla, Tiirkiye gibi, gelismekte olan {ilkelerin diinya ekonomisindeki pay1 zamanla

artmustir (Http 1, 2014).

2.2. Tiirkiye Ekonomisinde Hizmetler Sektorii

Ekonomik faaliyetler {i¢ ana sektore ayrilmaktadir. Tarim, sanayi ve
hizmetler sektoriidiir. Hizmetler sektorii, diger iki temel sektoriin {iretimini
tamamlayic1 faaliyetler yiirlitmekte ve hizmet faaliyetleri ekonominin gelisme
diizeyine gore degismektedir. Geleneksel tarim asamasinda bilim ve teknoloji diizeyi
diisiik oldugundan, hizmetler sektoriinliin gelisme potansiyeli diisiiktiir. Sanayinin
gelismesiyle birlikte hizmet sektorleri gelismekte ve cesitlenmektedir. Hizmet
siirecine gecisle birlikte, hizmet sektdriiniin ekonomideki pay1 artarken, modern
hizmet sektorii olarak ifade edilen katma degeri yiiksek finansman ve iletisim sektori
ciktilarina olan talep artmakta ve hizmet sektorlerinin ara girdilerine olan talep
artmaktadir. Literatiirde, hizmet sektOriiniin tanimlanmasi ile ilgili ortak bir goriis
yoktur, ¢iinkii hizmet faaliyetleri olduk¢a heterojen oldugu icin evrensel hizmet
tanim1 yapilamamaktadir. Hizmet, bir tarafin digerine sundugu, esasen dokunulmaz
olan ve tUretiminin fiziksel bir lirline bagli olup olmamasina bagli olarak hi¢bir seyin
miilkiyeti ile sonu¢lanmayan bir faaliyet veya fayda olarak tanimlanmaktadir.
Hizmet sektorii ile ilgili literatiirde hizmet faaliyetleri geleneksel ve modern hizmet
faaliyetlerine ayrilmistir. Geleneksel servis faaliyetleri; ticaret, ulasim, bazi yerel
hizmetler ve otel ve restoran faaliyetleri iken, modern hizmet faaliyetleri ise iletigim,
finans, egitim, kiiltiirel faaliyetleridir. Hizmetler sektoriiniin iiretim ve talep yapisina
iligkin cesitli calismalarda varilan ortak sonug, sektoriin iiretim etkilerinin talep

etkilerinden daha gii¢lii olmasidir (Ayas, 2016: 93).

2.3. Ulastirma Sektorii

Tasimacilik sektorii, insanlari, mallar1 veya bunun i¢in altyapiyr hareket
ettiren hizmetler sunan sirketler kategorisidir. Teknik olarak, ulastirma, Global
Endiistri Smiflandirma Standardi'na (GICS) gore, endiistriyel stok sektorii altinda bir
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endistri grubudur. Tagimacilik sektorii grubu, hava tagimaciligi ve lojistik,
havayollari, deniz, kara ve demiryolu ve ulagtirma altyapisi gibi ¢esitli sektorlerden
olusmaktadir. Bu endiistriler ayrica alt tasimacilik hava tasimaciligi ve lojistigi,
havayollari, denizyolu, demiryollari, kamyon tasimaciligi, havaalani hizmetleri,
karayollart ve demiryolu hatlar1 ve deniz limanlar1 ve hizmetlerine ayrilmaktadir.
Ulasim, giiniimiiz ekonomisinde ve toplumunda 6nemli bir rol oynamaktadir ve
biiyiime ve istihdam fiizerinde biiyiikk bir etkiye sahiptir. Tasimacilik endistrisi
dogrudan yaklagik 10 milyon kisiyi istihdam saglamaktadir ve GSYIH'min yaklasik
%5'ini  olusturmaktadir. Ulasim hizmetlerinin kalitesi, insanlarin yagam Kkalitesi
tizerinde biiyiik bir etkiye sahiptir. Her hane halkinin biit¢esinin ortalama %13.2'si
ulagtirma mal ve hizmetlerine harcanmaktadir. Tasimacilik ayrica, biiyiik ol¢iide
petrol kaynaklarma dayanmaktadir ve onemli bir CO2 emisyonu kaynagidir.
Ulastirma 2050 Yol Haritasinda Tek Ulastirma Alaninda belirtilen strateji ulastirma
sektorlinii dontistiirmek i¢in koklii yapisal degisiklikler getirmeyi amacglamaktadir.
Genel anlamda, gelistirilen yontemler ve araglar, ekonomi ve rekabet edebilirlik ile
ilgili ulasim politikasinin temel amaclar1 ve tasimaciligin karbonlastirilmasi ile ilgili
politika Onlemlerinin degerlendirilmesine odaklanmaktadir. Bu amaclar asagida

ozetlenmektedir (European Commission, 2019).

. Tim ulastirma sisteminin  verimliliginin  arttirilmast  (Yeni
teknolojilerin tekno-ekonomik analizi, ulastirma talebi {lizerindeki etkilerin analizi,
maliyetler, emisyonlar, tikaniklik, erisilebilirlik ve ekonomik etkilerdir),

o Avrupa endistrisinin rekabet edebilirliginin gili¢lendirilmesi (Hem
ekonomik faaliyetin ana unsuru (insan ve mal tagimacili§l) hem de endiistriyel
sektorlin  kendisi olarak tasimaciligin ekonomik rekabet edebilirlige katkisinin
analizi),

J Gelecegin ulastirllmasina Onciiliik edilmesi (Teknoloji izleme ve
ongdrme faaliyetleri, tekno-ekonomik karakterizasyon, ulastirmada yenilik),

. Ulastirma sisteminin dekarbonize edilmesi ve “yesillestirilmesi”

(Ulastirma sera gazi emisyonlarinin ve diger digsalliklarin azaltilmasma yonelik

50



teknolojilerin ve Onlemlerin analizi, dis maliyetlerin tahmin edilmesi igin

metodolojilerin gelistirilmesi).

2.4. Ulastirma Sektoriiniin Ozellikleri

Ulastirma sektorii; insanlarin, mallarin veya hizmetlerin herhangi bir yerden
farkli bir yere tasinmasina olanak saglayan sektor olarak ifade edilmektedir.
Insanlarin yasamlarin 6nemli bir yere sahip olan ulasim sektériiniin 6zellikleri genel

olarak asagidaki gibidir (Dogan ve Beller-Dikmen, 2018: 758).

° Giivenlik,

° Hiz,

° Diizenlilik,

. Konfor,

. Ekonomi,

. Cevreye uyum.

2.5. Tiirkiye'de Ulastirma Sektoriiniin Genel Goriiniimii

1950’den bu yana Tiirkiye’deki her tiirlii ulastirma tiiriinii kapsayan, dengeli
bir ulagtirma politikas1 uygulanmadigi goriilmektedir. Bununla birlikte en cok
karayolu ulastirmasina 6nem verildigi ve diger tasimacilik tiplerinde gelismeden
ziyade gerileme olmustur. Karayolu tasimaciligina verilen 6nem dogrultusunda,
nakliye tasimaciligi oranit 1950'de %25,0'dan 2015'te %89,8'e; 1950 yilinda yolcu
tasimaciligt oran1 %50,3 iken, 2015 yilinda %89,2'ye yiikselmistir. Deniz
tasimaciliginda yiik tasimaciligi oram1 1950'de %6,8 iken, 2015 yilinda %6,3'e
diismiistiir; 1950 yilinda denizyolu ile yolcu tasimaciligi oram1 %7,5 iken, 2015
yilinda %0,6'ya diismiistiir. 1950 ve 2015 yillarim1 kapsayan donemde havayolu ile
posta ve kargo tasimacilifindan kaynaklanan yiik tasimaciligi oraninda fazla bir
degisiklik olmamistir. 1950 yilinda havayolu ile yolcu tagimaciligi oran1 %0,0 iken,
bu oran 2015 yilinda %9,1'e yiikselmistir. Ote yandan, demiryolu ile yiik tasimacilig
orant 1950'de %68,2 iken, 2015 yilinda %3,9'a diismiistiir. Demiryolu ile yolcu
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tagimacilig1 orani ise 1950'de %42,2 olurken, 2015 yilinda %1.1°e azalmistir (TCDD
Sektor Raporu, 2015: 12).

2.5.1. Karayolu Ulastirmasi

Trafik akisinda toplumun yararina agik olan kara yollari, kopriiler ve alanlar
karayolu olarak adlandirilmaktadir. Karayolu tagimaciligi trafige, kara seritlerine,
kopriilere vb. alanlarin kullanilmasi vasitasiyla insanlarin ve insanlara ait esyalarinin
bulunduklar1 yerden farkli bir yere ulastirilmasina denilmektedir. Kentsel yolcu ve
yiik tasimaciligi, yurtici yolcu ve yiik tasimaciligi, kargo ve uluslararasi tagimacilik
karayolu tagimaciliginin farkli faaliyet alanlar1 olarak belirtilmektedir. Tiirkiye'deki
tiim karayolu tagimaciligi faaliyetleriyle ulagim hizmetleri verilmis olmaktadir ¢iinkii
Tiirkiye’nin cografi yapisi, sosyoekonomik durumu, doguyla bati arasinda dogal bir
koprii olmasi ve transit tasimaciligin saglanmasindan dolay1 karayolu tasimaciligina
onem verilmekte ve bu tasimaciligin gelistirilmesi i¢in gerekli yatirimlar
yapilmaktadir (Dogan ve Beller-Dikmen, 2018: 759). Tiirkiye’de yapilan yatirimlar
dogrultusunda, karayollarinin gelisme stlirecini Tablo 2.2'deki gibi gostermek

mumkindiir.

Tablo 2.2: Karayollarmin Tiirkiye’de Gelisimi

Yillar Karayolun Gelisimi
1923-1950 Erisebilirlik olan yollar
1950-1960 Yaz-kis kullanilabilen yollar
1960-1970 Asfalt yollar
1970-1980 Bitiimlii sicak karigim yollar
1985-2003 Otoyollar,

2003-2013 Boliinmiis yollar
2013 sonrast Alkallt yollar siireci devam etmektedir.

Kaynak: (Uab, Sektérel Projeler, 2018: 23)

Tablo 2.2 de karayollarmin yillar itibariyle gelistigi goriilmektedir.

Gilinlimiizde akill1 yollar, otobanlar devasa kopriiler ile hizli ulasim saglanmaktadir.
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2.5.2. Demiryolu Ulastirmasi

Cekme araglarinin bir araya getirilmesiyle olusan arag¢ dizilerinin bir ¢ift ray
tizerinde hareket ettigi tiim tesislere demiryollar1 denilmektedir. Demiryollari; cekme
araglarma ek olarak; yollar, tiineller, kopriiler, istasyonlar, elektrifikasyon,
sinyalizasyon ve telekomiinikasyon sistemlerini bir araya gelmesi ile meydana
gelmektedir. Bu sistemlerin birlesiminin bir sonucu olarak, demiryollar1 sahip
olduklar1 hatlar sayesinde hem ulusal hem de uluslararasi olarak hizmet vermektedir.
Ulusal ve uluslararast servis demiryollarinda; is giicii ve turist tasimaciligi,
hammadde ve iirlinlerin tasimaciligi, yolcu ve yiik tagimaciligr faaliyetleri olarak
ifade edilmektedir. Bu faaliyetler, diger bircok iilkede oldugu gibi Tiirkiye'de de bir
tekel olan kamu tarafindan yiiriitilmektedir. Nu bakimdan, ulusal ve uluslararasi
alanda hizmet veren demiryolu tasimaciligi, diger ulagim cesitlerine gore bazi

tstiinliiklere sahiptir. Bu avantajlar asagidaki gibidir (Dogan ve Beller-Dikmen,
2018: 763).

o Diger ulasim tiirlerine gore daha gilivenli bir ulasim sekli olan
demiryolu tagimaciligi, toprak ve iklim kosullarindan fazla etkilenmez;

. Cevreye hassas bir ulasim sekli olan demiryolu tasimaciligi, enerji
tasarrufu saglayabilmektedir;

o Demiryolu tasimaciligi karayolu tasgimaciligindaki trafik yiikiini
hafifletmektedir;

o Demiryolu tasimaciliginda diger tasimacilik tiirlerine gére uzun vadeli
sabit bir fiyat garantisi vardir;

o Demiryolu tagimaciligy, transit gecis yapan ilkeler tarafindan tercih
edildiginden, demiryollar1 uluslararasi transit avantaji sunmaktadir.;

. Transit siireleri yoldan daha uzun olmasina ragmen, siiriis siireleri
sabittir;

o Agir tonaj ve hacimli yiikler i¢in ¢ok uygundur.

Bunlara ek olarak, demiryolu ulagimi ile istatistikler degerlendirildiginde ise

genel olarak c¢ok fazla bir gelisme olmadigi goriilmektedir. Hatta bazi zaman
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dilimlerinde yolcu sayisinda azalma oldugu dikkate ¢ekmektedir. Ayrintili olarak
istatistikler Tablo 2.3’de gosterilmektedir.

Tablo 2.3: Demiryollar1 Uzunlugu, Yiik Tasimalari, Tren, Yolcu Ve Ton

Kilometre
Hat Yolcu YUk Tren- Yolcu- Ton-

Yillar < Miktar1 . . .

Uzunlugu Sayis1 (Ton) kilometre kilometre kilometre
2010 9594 84173 24 355 39 025 5491 000 11 462 000
2011 9642 85 752 25421 40 332 5882 000 11 677 000
2012 9642 70 284 25 666 35332 4 598 000 11 670 000
2013 9718 46 441 26 597 28 945 3777000 11 177 000
2014 10 087 78 404 28 747 43 006 4 393 000 11 992 000
2015 10 131 95 317 25 878 41873 4 828 000 10 474 000
2016 10 131 89 038 25 886 42 233 4 325 000 11 661 000
2017 10 207 85 338 28 469 42 619 4 566 000 12 763 000

Kaynak: (TUIK, 2019)

Tablo 2.3’e gore, hat uzunlugundaki gelisim ¢ok diisiik seviyelerdedir, hatta
baz1 yillarda sabit kalmistir. Yolcu sayist ise genel olarak dalgalanma varken, yiik

miktarinda da 2017 yilinda bir 6nceki yila gore artma goriilmektedir.

2.5.3. Denizyolu Ulastirmasi

Gemilerin nakliye faaliyetleri sirasinda izlemesi gereken rota denizcilik
olarak tanimlanmaktadir. Insan ve yiiklerin bir limandan digerine bosaltma limanina
gemi ve feribot gibi deniz araglar1 kullanilarak taginmasi deniz tagimaciligi olarak
tanimlanmaktadir. Bu tiir tasima, biiyiik hacimli ve diisiik degerli kimyasal madde
uriinleri, cesitli yaglar, metal pargalar, kereste, boru tasimacilifi, konteyner
tagimaciligl, canli hayvan ve soguk malzeme tasima operasyonlar: ile hareket
edebilen veya c¢ekebilen tiim araclarin taginmasini gerceklestirmek igin tercih
edilmektedir. (Dogan ve Beller-Dikmen, 2018: 762). Tiirkiye’de denizyolu ve yiik

tasimaciligi miktarlar1 asagida verilen Tablo 2.4’de verilmektedir.

Tablo 2.4’de goriuldigi tizere deniz yolu ile yolcu sayisinda azalma
s6zkonusu iken, yiik miktarmin tasinmasinda da yillar itibariyle ¢ok fazla artig

goriilmemektedir.
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Tablo 2.4: Tiirkiye’de Denizyolu Ulastirmasinda Yolcu Ve Yiik Miktarlari

Yillar Yolcu Yiik (Milyon Ton)
(Adet- Transit Kabotaj Ithalat - Thracat
Milyon)

2012 159 57 46,92 284

2013 164 o4 53,94 277

2014 161 49 50,73 283

2015 164 63 52,47 300

2016 148 67 53,30 310

2017 137 63 60,40 347

2018 Agustos 95 48 41.30 223

Kaynak: (Uab, Sektorel Projeler, 2018:11-13)

2.5.4. Havayolu Ulastirmasi

Insanlarin, kargolarin ve postalarin alan ve zaman yarar1 saglayacak bicimde
bir hava aracinin kullanilmasiyla, tasimaciligin havadan yer degistirmesi ile
yapilmasi havayolu tasimaciligi olarak tanimlanmaktadir. Tasarim, iretim, bakim,
havaalani, yer hizmetleri, navigasyon, haberlesme ve hava trafigi faaliyetleri sivil

havacilik faaliyetleri tarafindan yerine getirilmektedir (Gerede, 2015: 4).

2.6. Tiirkiye'de Hava Ulastirmasi Sektoriiniin Gelisimi

Tiirkiye’de hava ulagtirma sektorliniin gelisimini 1ki alt baslik altinda
incelenmektedir. ilk olarak Cumhuriyet dncesi gelismeler ele alinirken, daha sonra

i1se cumhuriyet sonrasi hava ulastirma sektorii degerlendirilmektedir.

2.6.1. Cumhuriyet Oncesi Dénem (1910-1923)

Ulkemize 1632 yilinda Galata Kulesi'nden Uskiidar Dogancilar Meydani'na
kendi kanadin1 kullanarak ugarak gelen Hezarfen Ahmet Celebi, diinyada basarili
olan ilk kisi olarak tarihi kayitlara gecmistir. Tiirkiye’deki ilk havacilik faaliyetleri,
Trablus Savasi sirasinda Osmanli imparatorlugu'na yapilan Italyan hava saldirilar:
nedeniyle 1912'de askeri alanlarla sinirli kalmistir (Dogan ve Beller-Dikmen, 2018:
761). Cumhuriyet donemi Oncesi havayolu tasimaciliginda ¢ok fazla bir gelisme
olmamuistir ve zorunlu olarak askeri alanlarda ufak ucuslar s6zkonusudur.
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2.6.2. Cumhuriyet Sonrasi Donem (1923 ve sonrasi)

20 Mayis 1933'te Milli Savunma Bakanligi'na bagli “Devlet Hava Yollari
Isletmesi” kurulmustur ve bu isletme 1935'te Bayindirlik Bakanlhigi'na baglanmistir.
1938 yilinda ise “Devlet Hava Yollar1 Genel Midirligi” adi altinda Ulastirma
Bakanligi'na bagl olarak caligmalarina devam etmistir. S6zkonusu bu midiirliigiin
ismi ise 1946°da Devlet Hava Yollar1 Isletmesi Genel Miidiirliigi’ne
donistirilmiistiir. 23 Mayis 1955°te mudirliigiin adi tekrar degistirilerek “Tiirk
Hava Yollar1” ismini almistir ve glinlimiizde hala kullanilmaktadir. Tiirkiye'de askeri
amaglarla baslatilan havacilik faaliyetleri, ikinci Diinya Savasi'ndan sonra yasanan
teknolojik gelismelere paralel olarak ucaklarin ve havaalanlarinin modernizasyonu
ile sivil havacilik faaliyetlerinin gelismesini saglamistir. Serbest Havacilik Politikasi,
2003 yilinda, Tirkiye'de ve yurtdisinda yapilan miizakerelere bagl olarak, “2003'te
Baglantili Halkin Yolu Olacak Hava Yollar1” sloganiyla baslamistir. Bu politika
istikametinde, yeni havaalanlar1 insa edilerek, yolcu ve navlun sayisinda 6nemli
artiglar yasanmistir (Dogan ve Beller-Dikmen, 2018: 761). Tiirkiye’de hava
tasimaciliginda son yillarda meydana gelen yolcu ve yiik trafigi sayisinin Tablo

2.5'deki gibi gosterilmektedir.

Tablo 2.5: Tiirkiye’de Havayolu ile Yolcu ve Yiik Tasima Verileri

Yillar Yolcu Sayisi (Adet) Yiik Miktar1 (Ton)
Toplam i¢ Hat Dis Hat Toplam i¢ Hat Dis Hat

2012 | 130351620 | 64721316 | 65630304 | 2249133 | 633074 | 1616059

2013 | 149430421 | 76148526 | 73281895 | 2595316 | 744027 | 1851289

2014 165720234 | 85416 166 80 304 068 2893 000 810858 | 2082142

2015 | 181074531 | 97041210 | 84033321 | 3072831 | 871327 | 2201504

2016 | 173743537 | 102499358 | 71244179 | 3076914 | 857335 | 2219579

2017 193045343 | 109511390 | 83533953 3481211 884 810 2596 401
Kaynak: (TUIK, 2019)
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2.7. Hava Ulastirma Sektoriinde Yer Alan Kurumlar

Hava ulastirma sektoriinde yer alan kurumlar ¢ baghk altinda
incelenmektedir. Bu alanda 6n plana ¢ikan bu sektorler, Ulastirma denizcilik ve
haberlesme bakanligi, uluslararasi havayolu tasimaciligi birligi ve devlet meteoroloji

isleri genel miidiirligidiir.

2.7.1. Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi

Ulastirma denizcilik ve haberlesme bakanlig1 kendi igerisinde iki mudiirlige
ayrilmaktadir. Bunlar sivil havacilik genel midiirliigii iken, digeri devlet hava
meydanlart isletmesi genel midirliigiidiir. Bu miidiirliiklerle ilgili ayrintili agiklama

alt basliklarda verilmektedir.

2.7.1.1. Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii

Ulastirma bakanligina bagli, sivil havacilik genel midirliigiiniin goérev ve

yetkileri genel olarak sunlardir: (Sivil Havacilik Genel Midirligi, 2005: 3-4).

. Sivil havacilik faaliyetlerinin kamu yararina, ekonomik ve sosyal
gelismelere ve ulusal giivenlik hedeflerine uygun olarak organize edilmesini ve
gelistirilmesini saglamak,;

o Sivil havacilik faaliyetlerinin siirdiiriilebilirligini ve gelisimini
uluslararast sivil havacilik kurallar1 ve standartlarina uygun olarak saglayacak
ilkeleri belirlemek;

J Uluslararasi sivil havacilik alanindaki gelismeleri takip etmek, ilgili
uluslararas1 kuruluslara iiye olmak, katki veya katki payr 6demek, bu kuruluslarla
isbirligi yapmak;

. Sivil havacilik faaliyetlerine iligkin mevzuata aykir1 hareketleri

onlemek icin gerekli 6nlemleri almak;
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. Tirk hava sahasmin ve uluslararasi anlagsmalarin uluslararasi
anlagmalara uygun olarak yapildig1 uluslararasi hava sahasinin kullanimma iliskin
strateji ve politikalarin temelini olusturacak ilkeleri belirleme ¢alismalar1 yapmak;

J Igili ugaklarin goriislerini alarak, Tiirk hava sahasini kullanan sivil
ucaklarin uymasi gereken hava trafik yonetimi hizmetlerine iliskin diizenlemeleri
yapmak;

J Hava arama kurtarma hizmetleri konusunda ilgili kurum ve
kuruluslarla isbirligi yapmak;

o Yurti¢i ve yurtdisinda hava tagimaciligi yapmak isteyen Tiirk ve
yabanci gercek veya tiizel kisilere verilecek izin ilke ve sartlarin1 hazirlamak ve
gerekli goriildigi takdirde ilgili bakanliklar ve kamu kurum ve kuruluslar ile
koordinasyonu saglamak;

J Sivil hava tasimaciligi ile ilgili iilke politikalarini belirlemek; ikili ve
¢ok tarafli anlasmalara katilmak ve sonug¢landirmak;

. Sivil havaciligin yasa disi miidahalelerden ve diger tehlikelerden
korunmast igin gerekli politikalar1 olusturmak, yangin, sel, deprem gibi dogal
afetleri, 6nlem almak, geregini yaptirmak ve uygulamalar takip etmek i¢in gerekli
politikalar1 belirlemek;

o Bakanlik¢a verilecek yetki kapsaminda sivil havacilik kazalar1 ve
olaylarma iliskin sorusturma yiirlitmek, sonuclara gore gerekli dnlemleri almak ve
kamuoyunu bu konuda bilgilendirmek;

. Tirk wugak siciline tescil edilecek sivil ugaklarin uluslararasi
standartlara uygun olarak tescili ve tescil islemlerini yapmak, ilgili uluslararasi
kurum ve kuruluslarla isbirligi yapmak;

. Sivil ucaklarla giivenli ugus operasyonlar1 yapmak, teftis yapmak ve
kayitlar1 diizenlemek, onaylamak, yenilemek, iptal etmek ve saklamak icin gerekli
onlemleri almak;

. Sivil havacilik alaninda gorev yapan ve tiizel kisilere uygulanan ve
tiizel kisilere uygulanacak idari ve teknik yaptirimlara iliskin ilkeleri belirlemek ve

bunlara kars1 yasal islem yapmak;
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. Ugus operasyonlarint ve operasyonlarini yasaklamak, isletme
ruhsatlarin1 askiya almak veya iptal etmek ve ucus emniyeti veya uluslararasi
standart ve kurallarin ihlal edildigi tespit edilirse, cezai yaptirimlar dahil, gerekli tiim
Onlemleri almak;

J Sivil havacilik ile ilgili teknik altyapi igin diizenlemeler yapmak ve
uygulanmasini saglamak, Sivil havacilik saglayan kisi ve kurumlar1 desteklemek ve
tesvik etmek;

o Bakanlik¢a hizmet alani, Genel Miidiirliigiin gorev ve yetkileri ile
ilgili konularda Bakanligin belirledigi esaslar dahilinde diger kamu kurum ve
kuruluglari ile yerel yonetimler ile gerekli isbirligini ve koordinasyonu saglamak;

o Sivil havacilik sektoriinlin gelismesini saglamak i¢in gerekli tedbirleri
almak ve gerekli diizenlemeleri yapmak i¢in ilgili kurumlara 6nerilerde bulunmak;

. 29.10.1983 tarihli ve 2920 sayili Sivil Havacilik Kanunu hiikiimlerine
uygun olarak havalimanlari, ugak, yolcu, kargo ve fii¢iincii sahislar igin sigorta
yiikiimliiliigli limitlerinin belirlenmesine katilmak ve sigorta sartlarin1 kontrol etmek

ve takip etmek.

2.7.1.2. Devlet Hava Meydanlari Isletmesi Genel Miidiirliigii

1933 yilindan bu yana hizmetlerini farkli isimler ve statiilerde yiiriiten Devlet
Hava Meydanlar1 Isletmesi Genel Miidiirliigii, Tiirk Sivil Havacilik sektoriiniin
altyapisini olusturan tesis ve techizatiyla 1984 yilindan bu yana Kamu Iktisadi
Tesebbiisii (KIT) olarak faaliyetlerini siirdiirmektedir. 233 sayili Kanun Hiikmiinde
Kararnamenin ve Ana Tiiziigiiniin ¢ercevesinde, Devlet Hava Meydanlari Isletmesi
(DHMI) faaliyetlerinde 6zerktir. Kurulusun ana tiiziigii ile belirlenen amag ve
faaliyet konular ise; sivil havacilik faaliyetlerinin bir geregi olan hava tasimaciligi,
havaalanlarinin isletilmesi, yer hizmetleri hizmetlerinin yapilmasi, hava trafik
kontrol hizmetlerinin yapilmasi, navigasyon sistemleri ve tesislerinin kurulmasi ve
isletilmesi, bu faaliyetlerle ilgili diger tesis ve sistemlerin kurulmasi ve isletilmesi ve
modern havacilik seviyesine getirilmelerini saglamaktir. DHMI Genel Miidiirliigii
gorevlerini uluslararas1 sivil havacilik kurallar1 ve standartlarina uygun olarak

yapmakla yiikiimliidiir. Uluslararas1 hava tagimaciliginda can ve mal giivenligini
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saglamak ve diizenli ekonomik is ve gelisim saglamak amaciyla yiiriirliige giren Sivil
Havacilik Anlagmasina uygun olarak kurulan Uluslararast Sivil Havacilik
Orgiitii'niin (ICAO) bir iiyesidir. Giiniimiizde, DHMI Genel Miidiirliigii'niin sagladig1
hava seyriisefer ve havaliman isletmeciligi hizmetleri ¢ergevesinde, hizmet verilen
ucak ve yolcu trafiginde 6nemli artislar meydana gelmistir, Ozellikle, uluslararasi
havalimanlarimizin uluslararast uguslarinda ve yolcu trafiginde onemli bir artig

oldugu gériilmektedir (Devlet Hava Meydanlari Isletmesi — DHMI, 2019).

2.7.2. Uluslararas1 Havayolu Tasimacihig: Birligi (IATA)

Uluslararas1 Havayolu Tasimaciligi Birligi (IATA), 1945 yilinda Havana'da
(Kiiba) giivenli ve ekonomik bir hava tagimaciligi saglamak icin havayollar1 arasi1 bir
organizasyon olarak kurulmustur. Kurulusunda IATA'nin sadece 31 tilkeden 57 iiyesi
vardi. Simdi diinya capinda 140 {ilkeden 270'in {izerinde iiyesi bulunmaktadir.
Modern TATA, 1919 yilinda kurulan ilk uluslararasi tarifeli ugus olan Uluslararasi
Hava Trafik Birligi'nin devamidir. IATA’nin amaglari ise asagidaki gibidir
(Burucuoglu, 2018):

. Biitiin diinyanin faydasi1 i¢in giivenli, diizenli ve iktisadi hava
ulasimimin yayginlagsmasii saglamak, hava ticaretinin gelismesine imkan vererek
s6zkonusu sorunlar1 ¢6zmeyi hedeflemektedir.

o Dogrudan veya dolayli olarak uluslararasi hava ulasim hizmeti ile
ilgilenen hava ulagim girisimleri arasinda igbirligi saglamaktadir.

. Yeni kurulmus olan Uluslararast Sivil Havacilik teskilatt (ICAO-
International Civil Aviation Organisation) ve diger uluslaras1 kuruluslar ile is birligi

yapmaktir.

2.7.3. Devlet Meteoroloji Isleri Genel Miidiirliigii

Hava ulasiminda 6nemli bir yere sahip olan meteoroloji genel miidiirliigii,

hava durumu ile ilgili bilgilendirme yaparak ucuslarin olmasi veya olmamasi
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gerektigi hakkinda bilgi saglamaktadir. Genel olarak gorevleri ise asagidaki gibi
belirlenmistir (Meteoroloji Genel Miudiirliigii, 2019).

. Meteoroloji hizmetlerinin eksiksiz ve zamaninda yliriitilmesi i¢in
gerektiginde ¢esitli meteoroloji istasyonlarini veya birimlerini agmak ve isletmek,

J Meteoroloji servislerinin gerektirdigi gozlemleri yapmak ve diger
sektorlere yonelik hava tahminlerinde bulunmak,

. Askeri ve sivil; kara, deniz ve hava tasimaciligi, tarim ve diger
sektorler i¢in hava tahminlerini yapmak,

° Tarim, ormancilik, turizm, ulagtirma, bayindirlik isleri, enerji, saglik,
cevre, silahli kuvvetler ve gerekli goriilen kurum ve kuruluslara meteorolojik destek
saglamak ve uluslararasi anlagsmalarla sorumluluguna verilen meteorolojik hizmetleri
yerine getirmek,

J Telgraf ve telsiz alic1 ve verici cihazlar ile orgiitiin gerekli gorecegi
ilgili kuruluslarla her tiirlii iletisim cihazini kurmak, kurmak ve isletmek, kendileri
ile yurtici ve yurtdisinda meteorolojik bilgi aligverisinde bulunmak,

J Tiirkiye Radyo ve Televizyon Kanunu uyarinca bir radyo istasyonu
kurmak ve igletmek,

. Meteoroloji ile ilgili konularda arastirma yapmak, bilgi ve yayinla
elde edilen ozellikleri belirlemek i¢in Tiirkiye'nin iklim ¢alismasini arsivlemek ve
gbzden gecirmek,

o Meteorolojiyle ilgili uluslararasi kuruluglarda, Tiirkiye'yi 1173 sayili

Kanun hiikiimleri ¢ergevesinde temsil etmek ve gerekli isbirligini saglamaktir.
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UCUNCU B.(")Ll?M o
HAVA ULASTIRMA VE iKTiSADI BUYUME

Ulasim endiistrisi, karayolu, demiryolu, deniz ve hava tasimacilii gibi ana
ulasim modlar1 ile ilgili her seyi kapsayan genis bir ekosistemdir. Bu endiistri, yolcu
tagimaciliginin yan1 sira mallar1 da igermektedir. Ulasim, giiniimiiz ekonomisinde ve
toplumunda 6nemli bir rol oynamaktadir ve biiylime ve istihdam iizerinde biyiik
etkiye sahiptir. Ulasim endiistrisi dogrudan yaklasik 10 milyon Kkisiyi istihdam
etmekte ve gayri safi yurti¢i hasila (GSYIH) 'min yaklasik %5'ini olusturmaktadir.
Etkili ulastirma sistemleri, havayolu sirketlerinin diinya ekonomisinde rekabet
edebilmeleri i¢in esastir. Ulasim hizmetlerinin kalitesi, insanlarin yasam kalitesi
tizerinde biiylik bir etkiye sahiptir. Her hane halkinin biit¢esinin ortalama %13.2'si
ulastirma mal ve hizmetlerine harcanmaktadir. Ulasim ayrica, biiyiik dl¢iide petrol
kaynaklarina dayanmaktadir ve énemli bir CO, emisyonu kaynagidir. Dolayisiyla,
ulasim, bir ilkenin iktisadi kalkinmasinda en onemli yerlerden birine sahip bir
hizmet sektdrii konumundadir. Urettigi dissalliklar, maliyet ve fiyatlandirma
politikalar1, devletin 6zellikle sosyal devlet ve kamu yarar1 agisindan sektordeki
diizenleyici islevini artirmaktadir. Ulasimin bes alt sekt6rii bulunmaktadir. Bu alt
sektorler karayolu tasimaciligi, demiryolu tagimaciligi, deniz tasimaciligi, hava
tasimaciligt ve boru hatti tagimaciligindan olusmaktadir. Her ulasim alt sistemi

kendine 6zgii verimlilik alanlarina sahiptir (Erdogan, 2016: 187).

Ulasim sektorii karayolu, demiryolu, deniz ve hava tasimaciligini kapsayan
ve bu alt sektorlerle ilgili herseyi icermektedir. Ulasim sektorii hem insan
tagimaciliginin hem de mal ve hizmetlerin bir yerden baska bir yere ulagtirilmasinda
anahtar 6neme sahiptir. Bu 6zelligi ile de iktisadi biliylime iizerinde etkili bir rol

oynamaktadir.

Bu tez c¢aligmasinin bu boliimiinde ulastirma sektorii ile iktisadi biiyiime
arasindaki iligki irdelenmektedir. Bu kapsamda ilk olarak hava ulastirma sektoriiniin

ekonomideki yeri ve 6nemi belirtilmektedir. Daha sonra ise hava ulagtirma sektorii
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ile iktisadi biiyiime arasindaki karsilikli iligki sermaye birikimi, niifus ve teknolojik

gelisme kavramlart agisindan incelenmektedir.

3.1. Ulastirma Sektérii ve Iktisadi Biiyiime

Kiiresellesmenin etkisiyle diinyadaki ulasim sektori, {ilkelerin ve sirketlerin
rekabet edebilirligi agisindan en Onemli uluslararast ekonomik unsurlardan biri
haline déniismiistiir. Ulkelerin biiyiime ve gelismesindeki yollar, teknolojinin hizl
gelisimi ve diinyadaki altyapr olanaklarinin gelistirilmesi paralelinde, yasama
organinin ticari faaliyetleri ile ilgili diizenleyici yasalar ve miisteri memnuniyeti 6n
planda tutulmaktadir ve bunlar ulastirma sektoriinlin Onemini artiran temel

sebeplerdir (Giimiig, 2013: 306).

Uluslararasi ticaretin artmasi ve llkelerin birbirleriyle daha giiglii entegre
olmaya baslamas ile birlikte 6zellikle tekonolojinin gelisimi ve iilkelerin altyap1
imkanlarinin gelismesiyle dogru orantili olarak ulastima sektoriiniin hem yerel

ekonomilerde hem de diinya ekonomisinde yeri ve 6nemi artmistir.

Yogun altyap1 kullanim1 nedeniyle, ulastirma sektorii ekonominin 6nemli bir
bileseni ve kalkinma i¢in kullanilan ortak bir aragtir. Toplam diizeyde, verimli
tagimacilik bircok ekonomik sektorde maliyetleri diisiirlirken, verimsiz tagimacilik
bu maliyetleri arttirmaktadir. Bununla birlikte, ulasim Onemlidir ¢iinkii ticaret,
aligveris ve seyahati kolaylastirmaktadir. Etkili ulasim olmadan, bdlgeler biiytlik
Olciide birbirlerinden izole edilmistir. Etkili, uygun fiyath ulasim ayni zamanda

insanlarin yeni alanlara taginmasina izin vermede de rol oynamaktadir.

Ulastirma ve iktisadi biiylime arasinda dogru orantili bir iliski s6zkonusudur.
Genel olarak gelismis ekonomilerin verimli bir ulasim sistemi gerektirdigi kabul
edilmektedir. Ulastirma sektoriiniin  gelisimi iktisadi kalkinmay: biiylik Olciide

etkilemektedir. Ornegin, karayolu ve demiryolu aglari {iretim siireglerinin
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yogunlagtiritlmast  ve uzmanlagmasi i¢in temel olusturmustur. Ulastirma
altyapisindaki iyilestirmeler, iilkeler ve ekonomik bolgeler arasindaki ticaretin ve
rekabet giicliniin  genislemesini kolaylastirmistir. Bu gelismeler genellikle
ekonomideki biiylimeye paralel olarak ortaya ¢ikmakta ve gittikce artan bir sekilde
ulastirma sektorii istthdam ve gelirde artan bir pay yaratmaktadir. Asagida verilen
Sekil 3.1 ulastirma ve ekonomi arasindaki ana baglantilara ve iligkilere sematik bir

genel bakis sunmaktadir.

Ulagim Sektorii (Ulagim cesidi,
@ bilyiikligi, altyap ve network)

Mekansal Yapi ve . Erigim (Konum, arazi
Organizasyon Ekonomi kullanimi, milk
(Uretim, dagitim, fryatlan)

Faaliyet (Endiistri, isletmeler,
hane)

Kaynak: (Caid, 2004: 13)
Sekil 3.1: Ulastirma ve Iktisadi Biiyiime Arasindaki Biiyiime
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Sekil 3.1’de gorildigl tizere, ekonomi ve ulastirma arasindaki ana
baglantilar verilmektedir. Merkezde ¢esitli unsurlardan etkilenen ekonomi
mevcuttur. Mekansal yap1 ve organizasyondaki degisikliklerle birlikte erisimdeki
degisiklikler miilk fiyatlarim1 ve dolayisiyla arazi sahiplerinin varliklarini
etkilemektedir. Ulastirma sektorii ise, uzamsal yapiy1 ve organizasyonu etkileyen bir
bolgenin erisilebilirligini etkilemektedir. Ote yandan mekansal yapi, hanehalkinin
aktivite islevlerini (yasam, ¢alisma, aligveris ve eglence etkinlikleri) etkilemektedir.
Bu aktivite islevleri yolcu ve yiik hareketlerini olusturmakta ve nakliye talebini
etkilemektedir. Ulastirma sistemine yapilan politika miidahaleleri (ulastirma talebi
yonetimi, altyapinin gelistirilmesi ve genisletilmesi, toplu tasimacilik i¢in tedarik
ayarlamalar1 vb. gibi), bir bolgenin yerel erisilebilirlik kosullarin1 degistirmektedir.
Ulagimin ekonomik etkileri, genellikle istihdam, milli gelir, kamu harcamalari,
verimlilik ve briit ¢ikt1 gibi toplu degisimleri gdsteren ulusal hesaplar kullanilarak
ulusal diizeyde OoOl¢iilmektedir. Genellikle girdi/cikt1 tablolarinda sunulmaktadir.
Ancak, ulasim ile ilgili ulusal hesaplar genel olarak ulasim sektoriiniin sanayilerin
iiretim maliyetlerindeki payini, ulastirma harcamalarini ve ekonomiye katkilarini
(6rnegin, GSYIH), tek tek sektorlere gore ayrintili veriler saglandiginda
yapilabilmektedir (Caid, 2004: 14).

Ulastirma talebi, gelismis ekonomilerde insanlara, yerlere, mallara ve
hizmetlere erisimde algilanan ihtiyactan kaynaklanmaktadir. Bagska bir ifadeyle,
ulastirma talebi; insanlarin kisisel tercihleri, ulasima gereksinimleri, gelir seviyeleri,
egitim hizmetlerinin yeri, mevcut aligveris olanaklari ve eglence ihtiyaglar ile
yakindan ilgilidir. Yolcu tagimaciligina yonelik ulastirma talebini belirleyen diger
faktorler, talebi artiran ya da sinirlayan goreceli fiyatlar, ara¢ teknolojisi ve altyapi
nedeniyle hiz, seyahat icin daha fazla bos zaman ve turizm bunlardan baslicalaridir.
Ulastirma hizmetlerine olan talebin gelir ve fiyat esnekliklerini anlamak,
tagimaciligin potansiyel olumsuz ve cevresel etkilerini azaltmak icin ulagtirma ve
iktisadi bliyiime arasindaki baglantiyt anlamada yardimecir olabilmektedir.
Fiyatlardaki degisikliklerin hassasiyetini etkileyebilecek faktorler, fiyat degisikligi

tiirii, seyahat tlirli ve alternatif rotalarin, modlarin ve varis yerlerinin kalitesi ve
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fiyatidir. Bu faktorler, fiyatlardaki degisikliklerle seyahat etkinligi arasindaki
baglantilar iizerinde baz1 etkiler yaratabilmektedir ve asagida ayrintili

aciklanmaktadir (National Research Council, 2002: 23).

. Fiyat Degisikliginin Tiirii: Farkli {icret tiirlerinin seyahat davranisi
tizerinde farkli etkileri olabilmektedir. Otopark iicretleri ve yol gegis iicretleri
seyahat rotalarin1 ve varis yerlerini etkileyebilmektedir. Bir zaman degiskeni licret
bazi seyahatleri diger zamanlara kaydirabilmektedir. Yakit fiyati artiglari, arag
kilometresinden daha fazla satin alinan arag tiirlerini etkileme egilimindedir.

° Seyahat Cesidi: Yolculuk igin yapilan seyahatler alisveris veya
eglence amacl seyahatlerden daha az esnek olma egilimindedir. Hafta ici gezileri,
hafta sonu gezilerinden ¢ok farkli esnekliklere sahip olabilmektedir. Daha fazla geliri
olan vyolcular, diisiik gelirli yolculardan daha az fiyata karsi duyarli olma
egilimindedir. Is seyahatinde olanlar, kisisel aktiviteler i¢in seyahat eden kisilere
gore fiyatlara kars1 daha az hassas olma egilimindedir.

o Alternatiflerin Kalitesi ve Fiyati: Alternatif rotalarin, modlarin ve
varig yerlerinin kaliteli ve uygun olmasi durumunda fiyat duyarlilifi artmaktadir.
Ornegin, karayolu giseleri, paralel parasiz bir karayolu varsa fiyat agisindan daha
hassas olma egilimindedir. Ayrica, siiriis alternatiflerinin kullaninminin ¢ok zor
oldugu otomobillere bagli alanlarda siirlis fiyat1 daha diisiiktiir. Ulagimdaki fiyat
hassasiyetleri genellikle fiyatlarindaki yiizde bir degisiklikten, hizmet kalitesinden,
karayolu kapasitesi gibi oOzelliklerinden etkilenmektedir. Dolayisiyla, bir mal
talebindeki degisim yiizdesi olarak tanimlanan talep fiyati esneklikleri kullanilarak

fiyat hassasiyetleri 6l¢iilebilmektedir.

Bununla birlikte, ulastirma sektoriiniin iktisadi biiylimeye sagladigi faydalar
uzun zaman diliminde ortaya ¢ikmaktadir. lyi bir ulasim altyapis1 sadece mevcut
kaynaklarin mobilizasyonunu arttirmakla kalmamakta, ayn1 zamanda bu kaynaklarin
verimliligini ve ekonominin iiretken kapasitesini de arttirmaktadir. Ulastirma, tiretim

siirecine dogrudan girdi olarak ve cogu durumda serbest iiretim faktorii olarak
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girerek, mevcut diger girdileri daha iiretken hale getirebilmektedir. Ornegin, iyi
tasarlanmig bir yol, iiriinlerin pazara daha kisa siirede tasinmasina izin vermektedir,
boylece iiretim siirecinde nakliye maliyetini azaltmaktadir. Tagimacilik sektort, diger
yigmlardan kaynak c¢ekerek bolgesel iktisadi biliylime i¢in bir miknatis goérevi
gorerek, dogrudan ve dolayl etkiler yoluyla ekonomiye katkida bulunabilmektedir
(Bozkurt vd. 2017: 175). Ulastirma sektoriiniin iktisadi biiylime {izerindeki olumlu
etkileri gbz Oniine alindiginda sektor sadece mal ve hizmetin bir yerden bir baskasina
transfer edilebilmesi kolaylastirmasi acisindan degil, ayn1 zamanda verimliligi ve

tiretim kapasitesini arttirmasi yoniiyle de 6nem tagimaktadir.

Ozetle. ulastirma sektdrii, mal ve hizmet iiretiminde rolii ile ekonominin
onemli bir parcasidir ve ekonominin gelismesine ve katma deger yaratilmasina
katkida bulunmaktadir. Ekonomik faaliyetler bolgelere ve cografi yapiya gore
ulastirma yoluyla degismektedir ve ekonomiyi dolayli olarak sekillendirmektedir.
Ote yandan, ulastirma sistemleri bolgesel ve cografi sebeplerden dolayr da
sekillenmektedir. Ulagtirma sektoriiniin ekonomiye katkisinin yani sira, ulastirma
sistemleri de ekonomiyi beslemektedir. Ulastirma ve ekonomi arasindaki iliski,
iilkelerin GSMH degerleri ile yiik trafigi arasindaki iliskilerden de anlasilmaktadir.
Ulagtirma (ylik trafigi) ekonomilerin biiylidiigli ortamda artarken, ekonomilerin

daraldig1 ortamda azalmaktadir (Canci ve Giingoren, 2013: 206).

3.2. Hava Ulastirma Sektoriiniin Ekonomideki Yeri ve Onemi

Hava ulagtirma sektoriiniin ekonomideki yeri oldukca onemlidir ¢ilinkii hava
ulagtirmanin daha yogun ve sik kullanildigi iilkeler igin, iktisadi biiyimenin daha
yiiksek ve iyi oldugu sonucuna varilabilir. Hava ulastirma sektorii oldukca pahali ve
genellikle orta ve lst diizey gelir grubuna dahil olanlara hitap etmektedir. Bu

bakimdan, ekonomik durum hava ulastirma sektorii i¢in biiylik 6nem arz etmektedir.

Bagka bir ifadeyle, hava tagimaciligi, diinyanin en 6nemli endiistrilerinden

biridir. Gelisimi, teknik ve hizmet basarilar1 onu modern toplumun ilerlemesine en
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biiyiik katki saglayanlardan biri yapmaktadir. Hava hizmetlerine olan talep, hava
tagimaciliginin kiiresel ekonomi tizerindeki etkisini artirarak, milyonlarca insanin ve
milyarlarca dolarlik malin diinya pazarlarina hizla tasinmasint miimkiin kilmaktadir.
Endiistri milyonlarca insanin isinde ve bos zamanlarinda belirleyici bir rol
oynamaktadir. Gelistirilmis bir yasam kalitesini tesvik etmektedir ve yasam
standartlarinin iyilestirilmesine yardimci olmaktadir. Turizmi kolaylastirarak, hava
ulastirmast iktisadi biiyiimenin saglanmasina ve yoksulluklarin azaltilmasina
yardimc1 olmaktadir. Ornegin, istihdam olanaklarini arttirmakta ve vergilerden elde
edilen gelirleri yiikseltmektedir. Hava tasimaciligina olan talep yillar gegtikge
istikrarli bir sekilde artmaktadir. Yolcu sayilart 1980'lerin ortasindan bu yana ikiye
katlanmistir. Navlun trafigi, son on yilda yapilan bir kilometrede %80'in iizerinde ve
1980'lerin ortasindan bu yana neredeyse li¢ kat artarak daha da hizli bir sekilde
artmistir. Hizli biiylimesi, asagidakileri igeren bir dizi faktorden kaynaklanmistir

(The Air Transport Action Group, 2004: 3).

J Artan GSYIH, harcanabilir gelir ve yasam standartlar1, hem is hem de
eglence amagli seyahat talebini arttirmistir;

J Azalan hava seyahat maliyetleri, havayolu verimliligindeki ve
rekabetin artmasi, diinya ugak biletlerini 1970'lerin ortasindan bu yana reel olarak
(yani enflasyona gore diizeltilmis) %40 civarinda azaltmstir;

o Kiiresellesme ile hava ulasimi ile seyahat edilen ortalama mesafe
azaldigindan dolayi, insanlar uzun siireli tatiller gecirdiklerinde ve artik daha uygun
siyasi ve sosyal ortamlari olan iilkelerde is yaptiklari i¢in artma egilimindedir;

° Serbestlestirme, 1970'lerin sonunda ABD i¢ hava pazarindan
baslayarak, 1980'lerde Avrupa Birligi tarafindan (1990'larin sonunda etkin bir

sekilde tamamlanmistir), diger bolgeler de kademeli olarak serbest kalmustir.

Dolayisiyla, hava yolu tasimaciligi, daglik, ormanlik, ¢6l vb. cografi
mesafelerde yiiksek yogunluklu yolcu ve kirilabilir, bozulabilir, ileri teknoloji, hafif

ve pahali agir mallarin tasinmasi igin etkin bir alt sistemdir. Bununla birlikte,
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ortalama tasima mesafesinin uzamasina ragmen, sevkiyat boyutunda bir diisiis ve
yiikkleme sikliginda bir artig sozkonusudur (Erdogan, 2016: 201). Hava ulastirma
sektorii ile ilgili olarak, diinyadaki istatistikler degerlendirildiginde, Tablo 3.1°da
diinya hava yolcu trafigi 2008-2017 yillar1 itibariyle verilmektedir.

Tablo 3.1: Diinya Hava Yolcu Trafigi

Yolcular Yolcu-km Nakliye tonlar Nakliye ton-km Posta ton-km Gelir ton-km
Yillar
Milyon Yilhk Milyon Yilhik Milyon Yilhik Milyon Yilhk Milyon Yilhk Milyon Yilhk
Artis Artis (%) Artig Artis Artig Artis
(%) (%) (%) (%) (%)
2008 2500 15 4 608 466 2 39,9 -3,2 171 159 -1 4894 11,3 603 293 1,7
2009 2490 -04 4559 935 -11 39,6 -0,8 155 966 -8,9 4 626 -55 577 401 -4,3
2010 2707 8,7 4922 634 8 47,2 19,2 186 806 19,8 4862 51 645 209 11,7
2011 2872 6,1 5 246 440 6,6 48,2 2,2 187 366 03 5012 31 677 225 5,0
2012 3006 4,6 5527 089 53 475 -14 185413 -1 5202 38 700 849 35
2013 3140 4,5 5830675 55 48,6 23 186 150 04 5594 75 730 595 4,2
2014 3319 57 6179175 6 50,2 33 194 816 47 6084 8,8 773431 59
2015 3558 7,2 6 642 514 7,5 50,5 0,5 197 316 1,3 6 557 7,8 820 682 6,1
2016 3797 6,7 7133461 7,4 52,3 3,7 204 379 3,6 6 690 2 871117 6,1
2017 4071 7,2 7699 420 7,9 56,1 7,3 223 730 9,5 7485 11,9 945 365 8,5

Kaynak: (ICAO Air Transport Reporting, 2018)

Tablo 3.1’¢ gore, diinya hava ulagim sektoriiniin bes ana baslik altinda
istatistiksel olarak durumu verilmektedir. Genel olarak, yillar itibariyle yolcu
sayisinda, tasinan yiikk miktarinda ve gelir tutarinda bir artis oldugu goriilmektedir,
Ekonomik olarak degerlendirmek amaciyla, hava tasimaciligindan elde edilen gelirde
de ylikselme sozkonusudur ve ekonomi bu durumdan olumlu etkilenmektedir.
Havacilik  sektoriinden alman vergiler agisindan diistiniildiigiinde, havacilik
sektoriinden elde edilen gelirin artmasi, ekonomiyi pozitif etkileyecektir. Tablo
3.1’de dikkat ¢eken yil ise 2009’dur, c¢ilinkii 2009 yilinda sdzkonusu biitlin
istatistikler agisindan yillik artis bazinda kiiciilme yasandigi goézlemlenmektedir.
Bunun arkasinda 2008 yilinda ABD’de ortaya cikan kiiresel ekonomik krizin
etkilerinin 2009 yilinda hissedilmesi yatmaktadir. Diinya genelinde, o yil yolcularin

hava tagimaciligi yerine farkli ulasim araglarini tercih ettikleri diigiiniilmektedir
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Havayolu ulastirma sektoriiniin ekonomiye etkileri Mehmood vd. (2015: 183)
ve Stilwelll (2013: 14-15) tarafindan ii¢ yonde oldugu ileri siiriilmektedir. Bunlar
asagidaki gibidir:

. Dogrudan Etkiler: Hava tasimaciliginin dogrudan etkileri, havacilik
imalat ve faaliyetlerinin olanak sagladigi istihdam, kadro ve tiretimdeki degisiklikleri
ifade etmektedir. Dogrudan etkiler havayollar1 (hem yolcu hem kargo), havaalanlari,
ucak ve hava kargo servis saglayicilari, genel havacilik operatorleri ve havacilikla
ilgili imalattan kaynaklanmaktadir. Bir havayolu sirketi yeni bir baglant1 noktasi
olusturdugunda veya daha fazla ucgus ekibi istihdamina ihtiya¢ duyan yollar
eklediginde olusturulan isler ve kapi acenteleri dogrudan etki Ornekleridir. Ayni
sekilde, daha fazla tesis personeli, giivenlik personeli ve hava trafik kontrolorleri
ithtiyacina bagli olarak hava alanlarinin genislemesinin bir sonucu olarak dogrudan
ekonomiye etkiler ortaya ¢ikmaktadir.

. Dolayli Etkiler: Hava tasimaciliginin ekonomiye dolayli etkileri
temel olarak yolcunun seyahat sirasinda yapmis oldugu harcamalar veya hava yolu
ile bir varis noktasina ulasilmasindan kaynaklanmaktadir. Yolcu harcamalar sayisiz
sektor i¢in istihdam, kadro ve satis etkileriyle sonuglanmaktadir. Hava
tasimaciliginin  dolayli etkilerini tecrilbbe eden endiistriler arasinda konaklama,
yiyecek ve icecek kuruluslari, sanat ve eglence mekanlari, gezi hizmetleri, kara
tasimacilig saglayicilart ve diger imtiyazlar sayilabilmektedir. Dogrudan etkilerden
daha yaygin, hava tagimaciliginin dolayl etkileri tatilde ve is seyahatinde olan
turistler tarafindan iretilmektedir. Ulastirma sektoriinii kullanan kisilerin yapmis
oldugu konaklama, dolayl1 olarak ekonomiyi olumlu yonde etkilemektedir. Ornegin,
2013 yilinda ABD’de diizenlenen Ulusal Futbol Ligi Siiper Kupa maglar1 i¢in New
Orleans, Louisiana kentine gelen ziyaretcilerin yaklasik %60'min hava yoluyla
geldigi bilinmektedir. Bu kisilerin tek giinliikk toplam ekonomik etkilerinin 480
milyon ABD Dolar1 oldugu tahmin edildigi goz Oniine alindiginda, bu mag

aktivitesinin sonucu olarak hava tagimaciliginin dolayl etkileri nemli olmaktadir.
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Bunlara ek olarak, ulastirma sektorii kentlerin makro formu {izerinde de etkisi
olacak sekilde tilkelerin ve hatta sehirlerin ticari ve kiiltiirel ¢ekim merkezleri
olusturma hedeflerini gelistirmektedir. Ozellikle hava ulastirma sektdrii dzelinde
havalimanlar1 ulasim merkezi olma rollerinin 6tesinde gittikce artan bir bigimde
sehirlerin gelismesi i¢in diigim noktalar1 haline gelmektedir. Giinlimiizde bu
noktalarin giderek artan bir sekilde havalimani kentleri, Aerotropolis ve havalimani
koridorlar1  gibi  kavramlar altinda  markalastirnrlmast  yayginlagmaktadir.
Havalimanlar1 yolculardan ve havalimaninda faaliyet gosteren isletmelerden elde
edilen gelirlere dayanmaktadir. Bu durum, havalimani idarelerinin havalimani
terminalini, otoparki, perakendeyi ve ticari gayrimenkulii entegre ederek sahip
olduklar1 araziden azami deger liretmek istemeleri nedeniyle, Havalimani Kenti
konseptinin gelismesine yol agmistir. Bu faaliyetler ne kadar etkili bir bigcimde
entegre edilebilirse, o kadar fazla deger yaratmaktadir. Bunun sonucunda istihdam
artist, havalimani faaliyetleri ile baglantili kisilerin kazandigi ticretler, maaslar,
ikramiyeler ve diger ddemelere bagli gelirlerin artisi, {iretilen nihai mallarin ve
hizmetlerin parasal degerinin dlgiisii degerinde GSYIH ya katki artacaktir (Kuray,
2017: 2).

° Uyarimus Etkiler: Ikincil etkiler olarak adlandirilan uyarilmis etkiler,
dogrudan veya dolayli etkilerden sorumlu endiistriler i¢in harcama yoluyla
yaratilmaktadir. Bu endiistrilerin ¢alisanlar1 tarafindan yapilan harcamalar da
uyarilmis etkilerden sayilmaktadir. Havayollar1 ve seyahat edenler tarafindan yapilan
havayolu ulagimma yapilan harcamalar ekonomik olarak zamanla azaldigindan
dolayr diger ekonomik faaliyetler tesvik edilmektedir ve havaciligin ikincil etkileri
dogrudan veya dolayli etkilerden ¢ok daha biiyiik olmaktadir, Ornegin; ABD’de
2009 yilinda, havayollar1 ekonomiye ciktt olarak 296,6 milyar dolar katkida
bulunmustur. Seyahat edenlerin harcamalarindan ise 597 milyar dolar ¢ikti elde
edilmistir. Katma deger agisindan, hava tagimaciligr ile ilgili harcamalar ilkenin

GSYIH'smin %5,2'sine, farkli bir ifadeyle, 728,2 milyar dolar katkida bulunmustur.

Hava tasimaciligi, ekonomik faaliyet olusturma agisindan 6nemli bir rol

oynarken, giderek artan kiiresel ortamdaki ana rolii, ekonomik etkinligi
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kolaylastirmaktir. Hava tagimaciliglr, mamul mallarin taginmasinin yani sira yiiz yiize
goriigmeler yaparak sirketlerin daha etkin bir sekilde ticaret yapma kabiliyetinin
merkezidir. Uluslararas1 ticaret, iilkeleri zenginlestirir ve ¢ogu zaman, bir iilkenin
ekonomisinin biiylikliigliniin en yaygin Olclisii olan bir iilkenin gayri safi yurtigi
hasilasindan 6nemli bir pay olusturmaktadir. Ister yerli ister yabanci, iyi hava
tasimaciligl, sirketlerin yiliz yiize temasin O6nemli oldugu imalat ve hizmetlerde,
sirketlerin yatinm kararlarinda 6nemli bir rol oynamaktadir. Yatirim, yeni iiretim
kapasitesi ve isleri getirerek lilkeleri zenginlestirmektedir. Yerli sanayinin karlari
ekonomiye geri donerken, bliylimeyi daha da arttirirken, dogrudan yabanci yatirim,
teknoloji transferinin yani sira kiiresel pazarla baglantilara yol agmaktadir. Hava
tagimaciligl, ayni1 zamanda {ilkeler i¢in bir zenginlesme kaynagi olan turizm igin
hayatidir. Turistler mal ve hizmet tiiketirler ve iilke vatandaslarina turizm sektoriinde

calisma ve ilerleme firsat1 verilmektedir (Hussain, 2010: 33).

Hava tagimacilign sektoriiniin son 40 yilda diinyadaki giiclii gelisiminin
bir¢cok nedeni s6zkonusudur. Bunlardan en 6nemlisi, insanlarin hava tagimaciliini
kullanmak i¢in finansal giice erisimi ve bilet fiyatlarindaki diisiisiidiir. Uluslararasi
Hava Tasimaciligi Birligi'ne (IATA) gore, son 40 yilda diinyada baslayan
serbestlesme hareketlerinin bir sonucu olarak, yeni havayollarinin pazara girmesiyle
bilet fiyatlar1 %60'tan fazla azalmasi sektoriin kullanimini yaygimlastirmistir.
IATA’nin finansal verilerine gore, yolcu basina ortalama 228 dolar gelir elde
etmektedir. Maliyetler, faizler ve vergilerden sonra ortalama 2,56 dolarlik net kar
s6zkonusudur. Kiiresel is ve turizm sektorlerinin ihtiya¢ duydugu diinya ¢apinda
ulasim ag1 havayollari tarafindan saglanmaktadir. Ozellikle gelismekte olan iilkelerin
iktisadi biiytimesinde 6nemli bir paya sahip olan havayolu ulasimi, diinya genelinde
toplam 900 havayoluna sahip ve filolarinda yaklasik 22.000 ucagi mevcuttur.
Havayollar1 1.670 havaalanina faaliyet gostermektedir. Ayrica, diinyadaki tiim
sirketlerin %?25'inin satig1 hava tagimaciligima baghdir. Biiyiik pazarlarda hizmet
veren isletmelerin %70'1 hava tasimaciligi kullanimi nedeniyle 6nemli faydalar
saglamaktadir. Tiketiciler, diinyadaki gayri safi yurtici hasilanin = %]1'ini

olusturmaktadir. Diinyadaki havayollarinin 2 milyar dolar yakit maliyeti vardir.
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Ayrica, yeni varis yerlerinin sayisi giin gectikge artmaktadir. Diinyadaki Gayri Safi
Yurti¢i Hasilalarin  %1'i, yaklasik 750 milyar dolar hava tasimaciligi igin
harcanmaktadir. Ayrica ortalama bir yere gidis-doniis bilet fiyat1 375 dolardir. Bu
fiyat 21 yil Oncesine gore %61 daha ucuzdur. Hava tasimaciligi, diinyadaki
ekonomik gelismelerde Onemli bir yere sahiptir. Bu ekonomik fayda, sehirler
arasinda artan baglanti ve ugus noktalarinin yardimi ile gergeklestirilmektedir.
Boylece mallarin, insanlarin, sermayenin, teknolojinin ve fikirlerin akisi olmaktadir.
Yeni ugus aglarinin agilmasi, Olcek ekonomileri sayesinde hava tasimaciligi
maliyetlerinde diisiise yol a¢maktadir. Mevcut sehir giftleri baglantisi 18.400'
asmistir (Giingor, 2018: 22). Ayrica, havayolu kapasitesi de, iktisadi biiylimenin
anahtar faktorlerinden birisidir. ingiltere Havaalanlart Komisyonu igin PwC Ingiltere
tarafindan yapilan analiz, koltuk kapasitesindeki %10’luk bir artisin kisa vadeli
iktisadi biiyiimede %]1°lik bir artisa yol agacagini, bunun da reel GSYIH nin toplam
seviyesinde esdeger bir artis anlamina gelecegini gostermektedir. Bu sonuglar
havacilik ile ekonomi arasindaki bagin Onemini gostermektedir. Sonug¢ olarak,
kiiresel ekonominin gelismesi ve istikrarli biiyiimesi havacilik sektorii ile yakindan

baglantilidir (Kuray, 2017: 2).

3.3. Hava Ulastirma Sektorii ve iktisadi Biiyiime: Sermaye
Birikimi ve Niifus

Hava ulastirma sektoriiniin iktisadi biiytime ile iligkisini bu béliimde, sermaye
birikimi ve niifus kavramlarinin iktisadi biiylimeye etkisi gerg¢evesinde
incelenmektedir. Ciinkii havayolu tasimacilik sektorii yiiksek sermaye yogunluklu bir

sektordir.

Neo-klasik biiyiime modelinde mal arz ve talebi sermaye birikimi ile
iliskilendirilmektedir. Hava ulagtirmaya olan arz ve talep ile birlikte altyapi ve
sektore yapilan yatirimlar, sektoriin sermaye birikimini gostermektedir (Mankiw ve
Taylor, 2008: 222). Hava ulastirma sektoriiniin hem ulusal hem de uluslararasi
diizeyde atilimlar yapmasi dikkat ¢ekmektedir. Hava ulastirma alaninda yapilan

projeler ve yatirimlar sermaye birimine olanak vermektedir. Bdylece, hava ulastirma

73



alaninda yapim ve isletmecilik deneyimleri iilkeye doviz girdisi gelmesine olanak

vererek sermaye birikimini arttirmaktadir (Batur, 2008: 116).

Sermaye birikiminde en Onemli etken, hava yoluna yapilan yatirimlar ve
altyapisidir. Hava tagimaciligi altyapisi (ATI), hava tasimaciliginin saglanmasi igin
hayati Onem tasiyan yerli ve uluslararasi hava baglantilar1 saglamaktadir.
Havaalanlar1 ve hava trafik kontrol (ATC) merkezleri gibi fiziksel yapilar1 ve
bunlarin tedarik ve kullanimlarini koordine etmekte olan kuruluslari igermektedir.
Hava tagimaciligi altyapisinin optimum sekilde saglanmasi, ekonominin rekabet
edebilirligi i¢in kritik dneme sahiptir, ¢linkii hava tagimacilifinin saglanmasinda
gerekli girdileri saglamaktadir. Hava tasimacilifi altyapisinin en uygun sekilde
sunulmasi, bir yandan, fiziksel yapilarin en uygun sekilde sunulmasini ve diger
yandan, bu yapilara tamamlayic1 orgiitsel sorumluluklarin en uygun sekilde tahsis
edilmesini gerektirmektedir. Mevcut kiiresel pazarda, hava tagimaciligi altyapisi
kalkinma i¢in kritik 6neme sahiptir. Havaalanlar1 ve hava trafik kontrol merkezleri,
insan sermayesi, ticaret ve turizm akis1 yoluyla iktisadi kalkinma i¢in hayati 6neme
sahip yerel ve uluslararasi baglantilar saglayarak bir iilkenin altyapisinin temel bir
bilesenini olusturmaktadir. Hava baglantilar1 pazarlari genisletmektedir ve yeni
turizm ticaretine dayali pazarlarin gelisimi Ozellikle verimli ve etkili hava
tagimaciligi altyapisina baglidir. Hava tagimaciligi altyapisi bir ¢esit sermaye malidir.
Dogrudan tiiketilmez ancak emek ve diger girdilerle birlikte hizmet sunmaktadir.
Altyapmin fiziki yapilari, yani havaalanlari ve hava trafik kontrol merkezleri ve
onlarin tedarik ve kullanimlarini koordine etmekte olan kuruluslar1 igerdigi fikri ile
tutarlidir. Hava tasimacilig1 altyapisi, finansman ve bakim i¢in énemli etkileri olan
uzun Omiirlii bir sermaye yatirimidir. Hava tasimaciligi altyapist ayrica yatirimlarin
bir iilkenin ekonomik cografyasin1 veya bolgesel politikasini sekillendirecegi

anlamina gelmektedir (Hussain, 2010: 35).

Baska bir ifadeyle, ugus giivenligi ve havacilik gilivenligi, sivil havacilik
altyapisinin giiclendirilmesi kadar 6nemlidir. Bu baglamda, son yillarda, Uluslararasi
Sivil Havacilik Orgiitii standartlarinin en iist diizeyde uygulanmasi konusunda biiyiik

adimlar atmis olan Tiirkiye, kiiresel havacilik sisteminin gelisimine sadece yolcu ile
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degil, koltuk kapasitesinin arttirtlmasi, hava ulasim fiyatlarinin diisiiriilmesi gibi
onemli katkilar yapmis {ilkelerden biri haline gelmistir. Tirkiyenin ICAO
standartlarin1 yerine getirmesi ile, 2016 yilinda uluslararast havacilik kurallarini
belirleyen ICAO Konseyi'ne tiyeligi ger¢eklesmistir. Alinan serbestlesme adimlariyla
hizla biiyliyen havacilik sektoriiniin siirdiiriilebilir biiyiimesini saglamak i¢in
2000'lerden sonra havacilikta, Sivil Havacilik Genel Miidiirligi tarafindan
uluslararas1 mevzuat gergevesinde yasal dlizenlemeler uygulamaya konulmaktadir.
Diger taraftan, denetim faaliyetlerinde kalite artirict uygulamalarin yani sira bu
standartlarin en st diizeyde yerine getirilmesi i¢in calismalar ylriitiilmektedir
(Aksoy ve Dursun, 2018: 1061). ICAO hava ulasimin altyapisinin gelistirilmesi ve
tyilestirilmesini tesvik eden orgiitlerden birisi olarak, altyapi gelisimi ile sermaye

birikimi artarak iktisadi kalkinmaya katki saglamaktadir.

Hava tasimaciliginin altyap1 ¢aligsmalari ile ilgili havalimanlarinin insast igin
gereken finansman istikrarli ekonomilerde ortaya ¢ikmaktadir. Kiiresel diizeyde 193
havaalani projesine toplam 385 milyar ABD dolar1 tahsis edilmistir. Ozellikle Cin ve
Orta Dogu bdlgesinde yogunlasan yatirimlar, havayolu tasimaciliginin istikrarli bir
sekilde biliylimesini destekleyecektir. Cin 193 havalimanina sahiptir ve 69 bolgesel
havaliman1 insa edilmektedir. Cin su anda havaalan1 sektoriindeki yatirimlar
acisindan en aktif iilke konumundadir. Orta Dogu'da, 6zellikle Korfez iilkelerinde,
Suudi Arabistan ve Umman'daki ingsaat projeleri de kayda deger yatirimlar olarak
bilinmektedir. Ayrica, Istanbul 3. Havalimani Projesi, uluslararasi hava tasimacilig
icin Ozellikle 6nemlidir. Boylelikle, yeni havalimani projeleriyle yeni merkezler
ongoriilmektedir (Giingor, 2018: 23).

Bir iilkede niifus-isgiicii biiylime hiz1 ne kadar fazla ise, duragan durumdaki
(toplam) sermaye ve (toplam) c¢iktinin biiylime hizi o kadar yiliksek olmaktadir.
Baska bir deyisle, niifus biiyiime hizinin goreceli olarak yiiksek oldugu iilkelerde,
sermaye stoku ve ¢ikt1 daha biiyiik olmaktadir. Burada 6nemli olan husus, niifusun
iktisadi biiylimede bir degisken olarak kullanilmasimnin sebebi kisi bagma gelir
tizerinde bir etkiye sahip olmasindan kaynaklanmaktadir (Mankiw ve Taylor, 2008:

225). Niifus gostergeleri ekonomik uygulamalarda g6z ard1 edilmeyecek etkenlerden
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birisidir ¢iinkii sayisal yoniiyle niifus, sermaye kaynaklariin kullanimini &zellikle de
yatirimlarin dagilimimi etkilemektedir. Bu bakimdan ulastirma yatirimlari da bu
gergevede diistiniilmektedir. Bununla birlikte, niifus artisi, hava yolu kullanimina
olan talebi arttirarak, sektoriin altyapisi ve kapasitesini olumlu etkilemektedir.

Sektore olan talebin artmasinda iktisadi bitylimeyi olumlu yonde tesvik etmektedir.

Uluslararasi Hava Tasimaciligi Birligi hava tasimaciligindaki mevcut
egilimlerin 2037'de yolcu sayisinin 8,2 milyar'a ¢ikabilecegini gosterdigini ortaya
koymaktadir. Havacilik biiyliyor ve bu diinya i¢in ¢ok biiyiik faydalar saglamaktadir.
Oniimiizdeki 20 y1l i¢inde hava yolcularinin iki katina ¢ikmasi, diinya genelinde 100
milyon istthdam saglamasina olanak vermistir. 2018 yilindaki tahminde 6ne ¢ikan iki
onemli unsurdan birincisi diinya hava trafiginin Dogu'ya cografi olarak yeniden
sekillenmesi iken, ikincisi, sert ve kisitlayic1 korumaci tedbirlerin uygulanmasi
halinde havaciligin biiylimesi ve faydalar tiizerinde onemli bir olumsuz etki
ongoriilmesidir. Asya-Pasifik bolgesi, onlimiizdeki 20 y1l boyunca bu pazarlardan
gelen toplam yeni yolcu sayisimin yarisindan fazlasiyla en biiyilk bilyliimeyi
saglamas1 beklenmektedir. Bu pazardaki biiylime, devam eden giiclii iktisadi
bliylimenin, hane halki gelirlerindeki iyilesmelerin ve olumlu niifus ve demografik

profillerin bir kombinasyonundan kaynaklanmaktadir (IATA, 2018).

. Cin’in, 2020’lerin ortalarinda, diinyanin en biiylik havacilik pazari
ABD’nin yerini almas1 beklenmektedir. Cin’in niifus artis hiz1 uzun vadede giiclii
yolcu talebini destekleyecektir. Bu durum, niifus faktoriiniin ulasim sektoriinde
onemli bir yere sahip oldugunun bir gostergesidir.

J Hindistan’mn, 2024°te Ingiltere’yi gecerek ABD’nin ardindan 3. siray1
almasi beklenmektedir.

. Endonezya'nin 2030 yilinda dordiincii olmasi beklenmektedir.

Tayland’1n ise ilk 10’a girmesi beklenmektedir.
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Diinyada ulasim sektoriiniin doguya kaymasinda, niifusun ve turizmin etkisi
biiyiliktlir ¢linkii turizm faaliyetleri, yani, iilkelerin altyapi calismalar1 ile olusan

sermaye birikimi, ulagim sektoriinii olumlu yonde etkiledigi goriilmektedir.

3.4. Hava Ulastirma Sektorii ve iktisadi Biiyiime: Teknolojik
Gelisme

Hava ulastirma sektorii ile iktisadi biiylime arasindaki en 6nemli faktorlerden
biriside teknolojik gelismedir. Hava ulagtirmada kullanilan araglarin son teknolojiye
ayak uydurmasit ve diizenli teknolojik bakimlarinin olmasi gerekmektedir. Bu
kapsamda hava ulagtirma sektori ile iktisadi biiytime iligkisi bu boliimde teknolojik
gelisme ¢ergevesinde degerlendirilmektedir. Teknolojinin iktisadi biiylimeyi pozitif
etkiledigine dair bulgular sézkonusudur ¢iinkii teknoloji isgiici ve sermaye
verimliligini arttirmaktadir. Teknoloji kullanildig1 takdirde, ayni iiretim faktorleri
kullanilarak daha fazla ¢ikti elde edilebilmektedir. Literatiirde yapilan ampirik
calismalar incelendiginde iktisadi biiylimenin bir kismi sermaye artis1 ve isgilicii
artisindan oldugunu gosterirken, bilylimenin agiklanamayan kisminda ise teknolojik

gelismeye atif yapilmaktadir.

800 km ve daha uzun mesafelerde etkili bir ulasim olan havayolu
tasimaciligindaki hizli teknolojik gelismeler, diger ulagim alt sistemlerinin teknolojik
gelisime adapte edilmesinde uyarici bir etkiye sahiptir. Nitekim bu, demiryollari,
otoyollar, denizcilik vb. ulasim ¢esitlerinde gézlemlenmemektedir. Daha nitelikli,
daha hizli, daha konforlu, daha giivenilir ulagim araglar1 bugiiniin rekabet ortaminin
bir sonucudur. Hava tagimaciligindaki birim tasima maliyetleri, 6zellikle nispeten
yiiksek yakit tiikketimi nedeniyle, diger sistemlere gore daha yiiksektir. Buradan,
teknolojik  gelismelerin  ve etkili hava tasimaciligt  politikasinin  hava
tasimaciligindaki 6neminin agik oldugu goriilmektedir. Ugagin tasima kapasitesi
arttikga, birim tasima maliyetlerinin de diismesi beklenmektedir (Erdogan, 2016:
202).
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Hava ulasiminin bir diger faydasi, iiretimin az oldugu bdlgeler ile {iretimin
fazla oldugu bolgeler arasindaki erisimi kurmasi, lretimin az oldugu bolgelere,
iiretimi fazla olan bolgelerden mal ihrag edilmesini saglayarak dengenin olugsmasina
yardimel olmasidir. Havayolu sektorii, iilkeler arasindaki mesafeyi azaltarak, tiim
diinya pazarlarinin entegrasyonunu tesvik etmektedir. Bu sekilde ekonominin
mallarin tretimindeki karsilastirmali Gstiinliigiinii arttirmaktadir ve bdylece ticareti
kolaylastirmaktadir. Hava ulastirma, pazarlar1 ve insanlar1 birbirine baglamada
onemli bir rol oynamaktadir. Son zamanlarda, diinya, kiiresel ulagimin teknolojik
gelisimi nedeniyle farkl: iilkelerin ulusal pazarlarini yakinlastirip birlestirerek tek bir
kiiresel pazarda birlesen kiiresel ekonominin dogusu sozkonusudur (Mehmood,

2015: 180).

Hava tasimaciligt diizenlemeleri teknolojilerinin gelismesiyle birlikte,
giniimiizdeki diizenli hat tasima sistemlerinin temelini olusturmustur. Yeni
teknolojilerin gelisi seyahat giivenligini ve hizini arttirmistir. Teknolojik gelisme ile
aylarca siiren yolculuk hava yolu ulagiminin kullanimi sayesinde bir haftaya
disiiriilmustiir. Uluslararasi tasimaciliktaki bir baska egilim ise, yliksek teknolojinin
daha yogun kullanimma gegis olmustur. Ileri teknoloji kullanimi, mal sevkiyatinin
planlanmas:t ve genel olarak tiim agamalarinda mal hareketleri ve kayitlarinin
gerceklestirilmesi, mallarin 6n kontroliinde yapilmasi, elektronik ortamda kontrol
fonksiyonlarinin yapilmasi, hatalarin en aza indirilmesi, islemin bekleme siirecinin
hizlanmas1 bu durum envanter maliyetlerinin diismesine katkida bulunmaktadir

(Canc1 ve Giingoren, 2013: 206).

Teknolojik  faktorlerin  havayolu performanslarina etkisi, havacilikta
teknolojinin yogun kullanimindan anlasilabilmektedir. Teknoloji hiz anlamina
gelmektedir. Ayn1 zamanda kolaylik ve giivenlik demektir. Hava trafigi veya yolcu
giivenligi olsun, teknolojinin rolii onemlidir. Telekonferans, web-konferans ve video-
konferans seklinde teknoloji, herkesin ayni anda odada bulunmasma veya es

zamansiz olarak katilmalarina izin vermektedir. Teknolojik iiriinler ile, havayolu

78



sirketlerinin tiiketicilere aninda erisimin saglanmaktadir. Tiketiciler, bir digmeye
tiklayarak ¢evrimici ucak bileti rezervasyonu yaptirabilirken, bir¢ok havayolu sirketi,
tiurbiilansli  sektérde rekabet avantaji elde etmek igin benzersiz teknolojiler
kullanmaktadir. Cok sayida miisteriye ulasma yetenegi, havayollarina rekabet
avantaji vermektedir. Benzer sekilde, internet, diger teknolojilerin yani sira, genis bir
reklameilik yayilimi saglamaktadir. Bu reklamlarin hizli bir sekilde tasarlanmasini ve
iiretilmesine olanak vermektedir. Birgok havayolu sirketi, miisterilerine s6zkonusu
olan zorluklar1 (bilet satin alim1 koltuk secimi, vb.) kolaylastirmak i¢in teknolojiyi
giderek daha fazla kullanmaktadir. Ornegin, havayollar1 miisterilerinin bilet
alimlarint kolaylastirmak igin cep telefonu uygulamalari kullanmaktadir. Ayrica,
sosyal medya havayollarinin miisterileri ile etkilesime girmesini saglamistir. Yeni
teknolojiler ile hava tasitlart her gecen giin daha fazla yakit tasarrufu saglamaktadir
ve hava yollarinin seyahat maliyetlerini diisiirmesine yardimci olmaktadir. Teknoloji

ayrica havayolu endiistrisindeki rekabeti arttirmistir.

Teknolojik gelisme, havayollarinin operasyonel verimliligini artirmak ig¢in
itici faktor olmustur. Havayollari, gelismis ugcak motoru teknolojisi, bilisim teknoloji
¢oziimleri ve mobil teknolojiyi kullanarak maliyetleri azaltabilmekte ve
operasyonlarmi iyilestirmektedir. Teknoloji sayesinde ulasim yerleri arasinda
iyi/kolay bir baglanti olmakta ve teknoloji yolculara olumlu seyahat deneyimi
yaratmaktadir. Yakit bir havayolunun en biiyiik maliyet bilesenidir. Halen, toplam
isletme giderlerinin  %30'undan fazlasinm1 olusturmaktadir. En biiyiik ucak
treticilerinden Boeing'e gore, gelismis ucak teknolojisi asagidaki avantajlar

saglamaktadir (Http 1: 2014).

o Yeni ugaklar (Boeing-787, 747-8, 737 MAX gibi), yakit tiiketimini
eskilere gore iki basamakli ylizdelerle azaltmaktadir. Hava tasiti performansi, ileri
teknoloji kullanilarak iyilestirilmektedir.

. Yakit verimliligi i¢in kullanilan teknolojilerin bazilar giiriiltiiyii

%30'a kadar azaltmaktadir. Ayrica menzili-ugagin belirli miktarda yakitla seyahat
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edebilecegi mesafeyi ve yilkiin agirhigr ile oOlgiilen ucagin tagima kapasitesini
artirmaktadir. Menzili arttirmak, havayolunun baglantt ve agini genisletmesine
olanak vermektedir. Yiik tasima iyilestirmeleri geliri ve karlilig1 arttirmaktadir. Yeni
ucak tasarimlarindan bazilar1 (6rnegin; 777-300ER gibi) on ekonomi smifi koltuk

ekleme esnekligi vermektedir.

Bakim ve mihendislik ve ucak i¢i operasyonlar gibi diger havayolu
operasyonlar1 da yenilik¢i teknoloji ¢éziimleri kullanarak 6nemli dlgiide iyilesmistir.
ABD'deki en biiyiik havayollar1 arasinda Delta (DAL), 2014 yilinda galon basina
yakit maliyetini %25 indirim yaparak, 2,93 ABD dolarina diigiirmede etkili olmustur.
Gilineybat1 (LUV) 3.02$, Amerikan (AAL), 3.03$ ve United (UAL) ve JetBlue
(JBLU) dahil olmak tizere 2. ¢eyrekte galon basina 3.09 § olan akranlar1 arasinda en
diisiik maliyet budur. Havayolu ulagiminda kullanilan yenilik¢i teknolojiler ise genel

olarak asagidaki gibidir (Http 2: 2019).

. Biyometri: Biyometri ilk olarak ABD havayollar1 arasinda yolcu
gecisini hizlandirmak i¢in uygulanan yenilik¢i yontemlerden birisidir.

. Robotik ve Ozerk Araclar: Robotlar, havaalani terminallerinde
giderek daha da yayginlagsmaya baslamistir. Seul’den Seattle’a ve Miinih’e kadar
gecen birkag yil boyunca diinyanin dort bir yaninda miisterileriyle etkilesim kurmak
ve verimliligi optimize etmek i¢in robotikleri benimseyen havaalanlar1 mevcuttur.
Asya havalimanlari, Incheon Havaalani’nin Airstar robotu, Haneda Robotics Lab’in
robot portfoyliniin yan1 sira Vistara’nin gegen y1l Hindistan’da bulunan ilk robot olan
Vistara’nin “Rada” robotu gibi 6rneklerle yoluna devam etmektedir. Avrupa'da ise,
Miinith Havaalani’nin insans1 robotu olan Josie Pepper’da oldukc¢a popiilerdir.
Robotiklerin bagaj tasima alaninda da biiyiik rolii sozkonusudur.

o Yapay zeka (Al): Yapay zeka, robotlardan ¢ok daha fazlasidir. Bazi
havayollar1 ve havaalanlari, sohbetler ve sanal asistanlar gibi yapay zeka teknolojisi
ile c¢alisan iriinler piyasaya siirmiistiir. Yapay zeka teknolojisi ile miisteri

hizmetlerinde verimliligi optimize etmek hedeflenmektedir.
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o Ses teknolojisi: 2018 yilinda Virgin Australia, Amazon Alexa
araciligiyla sesli check-in baslatarak, yolcularin seslerinin giiciiyle uguslarini kontrol
etmelerini saglayan (ucus durumu bilgileri, kap1 gilincellemeleri ve variglar hakkinda

bilgiler veren) ilk havayolu sirketidir.
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SONUC

Hava tasimaciligt hizmetleri ve ekonomik gelisme, bir dizi karsilikli
nedensellik geribildirim iliskisi araciligiyla birbirleriyle etkilesime girmektedir. Hava
tasimaciligr havacilik sektoriinde istihdam saglamakta ve yerel bir ekonomide belirli
tiirdeki faaliyetleri miimkiin kilma potansiyeli ile daha genis sosyoekonomik faydalar
saglamaktadir. Sonug olarak, hava tagimacilig1 hizmetlerinin mevcudiyeti, ekonomik

faaliyetin kapsamini ve dongii siiresini etkin bir sekilde arttirmaktadir.

Bagka bir ifadeyle, havayolu tasimaciligi, ilkelerin iktisadi biiylimesini
aciklamada cok etkili bir faktor olarak dikkate alinmaktadir. Giiniimiizde, 6zellikle
gelismekte olan iilkelerdeki havayolu trafiginde onemli dl¢lide artis sdzkonusudur.
Bu gerg¢evede calismanin amaci, havayolu sektorii ile iktisadi biiylime arasindaki

iliskisinin incelenmesidir.

Hava ulastirma sektorii hem insan tagimaciliginda hem de mal ve hizmetlerin
bir yerden baska bir yere ulastirilmasinda anahtar 6neme sahiptir. Bu 6zelligi ile de

iktisadi biiylime iizerinde etkili bir rol oynamaktadir.

Bu ¢ergevede bu g¢alismada dokiimantasyon yontemi kullanilarak iktisadi
bliylime, ulastirma ve hava ulastirma sektorleri ulusal ve uluslararasi kaynaklar
cercevesinde teorik olarak incelenmistir. Bu tez calismasi, iktisadi bliylimenin hava
ulagtirma sektorli ile arasindaki iligkiyi ve etkilerini sermaye birikimi, niifus ve
teknolojik gelisme kavramlari agisindan teorik olarak ortaya koymaktadir. Bu
caligmada literatilir taramas1 yapilarak, ¢calisma konusu ile ilgili ulusal ve uluslararasi
kaynaklar taranmistir. Amacimiz Tiirkiye’de hava ulastirma sektorii ve iktisadi
biliylime {izerindeki etkileri konusunda literatiire katkida bulunmak ve bu konuda
arastirma yapmak isteyenlere detayli bilgi verebilmek, bu konuya ilgi duyanlara

yardimet bir kaynak sunabilmektir.
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Calisma sonucunda, iktisadi biiylimedeki gelismeler havayolu tagimaciligini
olumlu etkiledigi ortaya konmustur. Bununla birlikte, bolgesel olarak bakildiginda
havayolu tasimacilifi  olan boélgelerin  ekonomisinde olumlu gelismeler
gozlemlendiginden dolayi, havayolu tagimaciligi iktisadi biiylimede 6nemli bir etken
olarak kabul gormektedir. Bilhassa Tiirkiye gibi gelismekte olan {ilkeler igin,
havayolu ulagimi iktisadi biiylimenin 6nemli bir gostergesidir. Hava tagimaciligi,
iktisadi biiylime ve gelismenin saglanmasinda 6nemli bir etkendir. Hava tasimaciligi,
kiiresel ekonomiye entegrasyonu kolaylastirmakla beraber; ulusal, bolgesel ve
uluslararasi Ol¢ekte hayati bir baglanti saglamaktadir. Ticaret yaratmaya, turizmi

tesvik etmeye ve istihdam firsatlar1 yaratmaya yardimci olmaktadir.

Bununla birlikte iktisadi bliylime ile hava ulastirma sektorii arasindaki iliskiyi
sermaye birikimi, niifus ve teknolojik gelisme kapsaminda degerlendirildiginde ise,
sermaye birikiminin iktisadi biiyiimeyi 6zellikle bolgesel gelisimi olumlu yonde
etkiledigi goriilmektedir, ¢linkii sermaye birikimi ile kastedilen havayoluna yapilan
yatirimlar ve altyapidir. Literatiirde 6zellikle havayolu ulasgiminin oldugu bolgelerin
diger bolgelere gore daha hizli gelistigi gézlemlenmektedir. Niifus ise, hava yolu
kullanimina olan talebi arttirarak, sektoriin altyapisi ve kapasitesini olumlu
etkilemektedir. Sektore olan talebin artmasi da iktisadi biiyiimeyi olumlu yonde

tesvik etmektedir.

Hava ulagtirma ile iktisadi biiyiime arasindaki iliskideki en Onemli
faktorlerden biriside teknolojik gelismedir. Hava ulastirmada kullanilan araglarin son
teknolojiye ayak uydurmasi ve diizenli teknolojik bakimlarmin olmasi biiyiik 6nem
arz etmektedir. Teknolojik gelisme, havayollarinin operasyonel verimliligini
artirmak i¢in itici faktér konumundadir ¢iinkii uluslararasi arenada rekabet edebilmek
icin hava ulasim alaninda olan gelismelerin yakindan takibi 6nemlidir. Bu durum ise

ekonomiyi olumlu olarak etkilemektedir.
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