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ISTANBUL BOGAZI KIYI BOLGESININ JEOMORFOLOJISi, DEGiSiMi
VE GELIiSIMIi
A. MESUD DINDAR

Anahtar Kelimeler: Istanbul Bogazi, Istanbul Bogazi Kiyi Bélgesi, Bogazici nin
Degisimi ve Gelisimi, Antropojenik Jeomorfoloji, Istanbul.

Istanbul Bogaz1 ¢ok eski ¢aglardan beri insanlar i¢in 6nemli bir yerlesme yeri
olmustur. Insanlar tarafindan verilen bu 6nemin arkasinda, Istanbul’u kullanan
toplumlarin 6zellikleri vardir. Kimi toplumlar i¢in tarima elverigli alanlarin ¢oklugu,
yasamaya engel olan kosullarin azlig1 ve iliman iklime sahip olmasi Istanbul’un
tercih edilme sebebidir. Baska bir toplum ic¢inse dnemli jeopolitik konumu; biiyiik
denizlere yakinlig1 6nemli ticaret yollarinin gegis noktasinda olmasidir. Diger bir
baska toplum icinse askeri olarak kolay savunulabilir bir yapida olmasi, olarak
siralayabiliriz. Burada yasayan veya sadece bir kez gormiis insanlar icin Istanbul
Bogazi’nin nasil olustugu veya nasil bu sekle kavustugu hep merak edilmis ve ¢ok
farkl1 teoriler iiretilmistir. Bunlardan en &nemlisi ve en kabul goreni ise Istanbul
Bogaz1 eski bir akarsu vadisi iken zamanla sular altinda kalmasi sonucu oldugudur.
Bogazin altinda bulunan fay kiriklari, bugilinkii goriiniimii almasinda ve eski

zamanlarda bulunan vadinin etkilenmesinde etkili olmustur.

Biz bu calismamizda Istanbul Bogazi’nin nasil olustugundan c¢ok bugiinkii
gorliinimiinii almasinda ne tiir faktorlerin etkili olduguna amagladik. Bunun igin
yalnmiz fiziki etmenler {izerinde degil ayni zamanda beseri etmenlerin etkisi de
arastirilmistir. Bu amaci gergeklestirmek icin Istanbul Bogazi hakkinda yapilmus
onceki caligmalar ile kendi ¢aligmamizi sentezledik. Arazi caligmalar1 sirasinda
calisma alaninda gozlemler yapilmis ve bu gozlemeler sirasinda Onemli yerler
konumlandirilip fotograflar ¢ekilmistir. Calisma alan1 hakkinda kamu kuruluslarinda

elde edilen veriler 15181nda tablolar ve grafikler olusturulmustur.

Sonug olarak, elde ettigimiz fiziki ve beseri verileri bir araya toplayip,
antropojenik jeomorfoloji ozelliklere sahip bir Istanbul Bogazi ¢aligmasi ortaya

koyulmustur.



ABSTRACT

GEOMORPHOLOGY, CHANGE AND DEVELOPMENT OF THE
COASTAL REGION OF ISTANBUL STRAIT

A. MESUD DIiNDAR

Keywords: Istanbul Strait, Coastal Region of Istanbul Strait, Changing and
Developing of Bosphorus, Antropogenic Geomorpholgy, Istanbul.

The Bosporus has become an important settlement for many different
societies since early ages. Main reason of this importance for societies is features of
societies, which live in Istanbul. Some societies choose this city for absence of fertile
land and lack of obstacle factors for living and for its mild climate. Other societies
chose for effectiveness of geopolitical position and proximity to the large seas and
located on the intersection of important trade route. Another society chose easily
defendable position for military usage. People who lived here or just saw one time
always thought and derive theories how this strait occur or how get this landscape.
Bosporus had been still a river valley once upon a time then sea level had risen.Then
had flooded the valley, which is a most important and most accepted idea. There are
many faults beneath the Bosporus, which is, have shaped the current landscape of

Bosporus and these faults had shaped the valley, which is first shape of the Bosporus.

We aimed to achieve not just, how this strait occurs; we focused on there are
how many factors and how affect it for today’s appearance. For this reason, also
human factors and we studied whether physical factors. To achieve these goals, we
synthesized previous studies and our studies about Bosporus. During field, studies
there are many observations have made and main places positioned and took
photographs. We had concluded that take our verbal datasets from government
institutes and fix to for our usage. Based on the data which is taken from public

institutes about study area have made graphs and tables.

Finally, a Bosporus study that has anthropogenic geomorphologic features

has revealed by assembling physical and human data.



ONSOZ

Bu calismada “Istanbul Bogazi Kiy1 Bolgesinin Jeomorfolojisi, Degisimi ve
Gelisimi” adiyla Istanbul Bogazi’nin Cumhuriyetin ilanindan bu yana kadar gegirdigi
degisim ve gelisiminin ortaya konmustur. Genel ¢erceve olarak jeomorfoloji
biliminden faydalanilarak, bolgenin jeomorfolojik 6zellikleri 6n plana ¢ikarilmstir.
Ayrica Tirkiye’de yeni gelismekte olan antropolojik jeomorfoloji disiplininin

ozelliklerini kapsamaktadir.

Calisma ¢ ana bolimden olusmaktadir. Bu boliimler; Jeolojik ve
jeomorfolojik ozellikler, antropolojik 6zellikler ve diger iki konunun etkilesimi ile

ortaya ¢ikan topografyadir.

Calisma siiresince hem morfolojik gelisim degisim hem de insanin yap1
tizerindeki etkisi gozlemlenmistir. Araziyi gozlemlenirken fotograflandirilmis ve

arazinin CBS kullanilarak haritalar1 olusturulmustur.

Calismanin her asamasinda yardimimi benden esirgemeyen, bilgilerini ve
tecrilibesini her ihtiyacim oldugunda benimle paylasan, destekleyen, ylireklendiren ve
arazi ¢alismam sirasinda bana zamanini ayirip bana eslik eden degerli hocam Sayin

Yrd. Dog. Dr. Ahmet ERTEK e sonsuz tesekkiir ederim.

Ayrica, caligmam sirasinda desteklerini benden esirgemeyen aileme,
arkadaslarima, CBS iizerinde harita bilgisini benimle paylasan Oguzhan KOSE’yeve
kaynak arastirmam sirasinda bana ¢okca yardim eden ISKI biirosu ¢alisanlari ve

Miicahit DINDAR’a tesekkiirii bir borg bilirim.

Abdullah Mesud DINDAR

Istanbul, 2017
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GIRIS

A. Arastirmanin Konusu ve Amaci
Bu arastirmanin amaci Istanbul Bogazinin ve kiyr bolgesinin

jeomorfolojisi lizerinde etkili olan etmenleri belirlemek ve bu etmenlerin
cumhuriyetin ilanindan beri olan siirecte kidegisimi ve gelisimi
belirleyebilmektir.Bu degisime etki eden beseri ve fiziki faktorlerin ortaya
konulmasi amaclanmistir. Tiirkiye’nin en fazla niifuslu olan bu bdlgesinde
deprem, tsunami, heyelan, sel ve tagskin gibi i¢ ve dis kuvvetlerin yan1 sira
insaninda topografyaya etkisi, sahanin yillar i¢inde gecirdigi degisime

Ornektirler.

B. Arastirma Sahasinin Konumu
Calisma sahasi, Tiirkiye’nin kuzeybatisinda ki Catalca-Kocaeli

penepleninin ortasinda bulunan Istanbul sehrinin ortasinda gecen dogal
bogazin her iki yanidir(Avrupa-Anadolu). Sahanin kuzey sinir1 Istanbul’un
Anadolu yakasinda ki Anadolu Feneri ile aymi hizada olan Istanbul’un
Avrupa yakasinda bulunan Rumeli Feneri’nin olusturdugu hattir. Gliney sinir1
ise Istanbul’un Anadolu yakasinda bulunan Kadikdy Inciburnu/Mendirek
Fenerine birlestiren ¢izgi ile Avrupa yakasinda Hali¢’in i¢cinde bulunan
Ahirkap1 Limani’nin olusturdugu hattir (Tiirk Bogazlar1 Deniz Trafik Diizeni
Tiiziigli, Madde 2/m,n). Bati ve dogu smir1 bogazin her iki yakasindan
Istanbul Bogazina dokiilen akarsularin su boliimii hattindan gecer. Asya ve
Avrupa kitalarini birbirinden ayiran, Karadeniz ve Akdeniz kiiltiirleri arasinda
gecis saglayan tek suyoludur. iki farkli kitanin ve denizin bulustugu cok 6zel
bir yerdir ve Karadeniz’in tek baglanti kapisidir. Istanbulbu baglant:
sayesinde diinyanin en 6nemli limanlarindan biri yapan da bu ozelligidir.
Dogal ortamlarin kullanimlariyla belirlenenénemli Bogazici alan1 vardir ki,
dogal bir yap1 olan bualan, yaklasik 285.000-300.000 hektarlik bir sahay1
kapsar (Sekil 1).
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Bogazin normal uzunlugu 31 km kadardir. Fakat orta ki hattan itibaren
kiyilara ayniuzakliktaki noktalarin meydana getirdigi aks, Kiz kulesinden
Fenerlere kadar 35kilometredir. Genisligi Karadeniz'e acildig1 yerde 3600
metre, Marmara’ya acildig1r yerde isel675 metredir. Bogazin en dar yeri
Rumeli ve Anadolu Hisarlar1 arasinda olup 698 metre gelmektedir(Cubuk,

1971).

Istanbul Bogazi’nin kiy1 bélgelerini olusturan, Fatih, Eyiip, Beyoglu,
Besiktas, Sisli, Uskiidar, Sariyer ve Beykoz ilceleridir. Bu 8 ilgeden 4’niin
Istanbul Bogazi’na, Eyiip ilgesinin sadece Hali¢’e, Beyoglu ve 2008 yilinda
Emindnii ilgesi ile birlestirilip tek bir ilge yapilan Fatih’in ise hem Istanbul
Bogazi’na hem de Halig’e kiyis1 vardir. Sisli ilgesinin Istanbul Bogazina veya

Hali¢’e kiyis1 yoktur ancak kiy1 bdlgesi i¢inde yer almaktadir.

C. Onceki Cahismalar

Pamir(1938)
Pamir’in 1938°de MTA Dergisinde yaymlamis oldugu makalede
Cumhuriyetten dnceki zamanlarda, Istanbul Bogazi’nin nasil olustuguna dair

arastirmalar1 incelemis ve elde ettigi teorileri birbirleriyle kiyaslamistir.

Darkot (1938)

Istanbul’un Cografyast adli calismasinda Istanbul sehrinin nasil
dogdugu, nasil yasamis oldugu ve nasil yagamaya devam ettigi seklinde ii¢
baslik altinda ele almaktadir. Sehrin kurulmasina etki eden cografi kosullar

genel ve 6zel kosullar seklinde ayirmistir.

Ullyott ve Ilgaz (1941)
Tiirk Cografya Kurumu Dergisi’nde yayinlanan seri makalelerinin ilki
olan “Istanbul Bogazinda Arastirmalar I de Istanbul Bogazi’nin olusumu ve

akintilarin glizergahlar1 hakkinda bilgi verilmistir.



Kayabogazi (1942)
Kayabogazi’'nin 1942°de yazdign “Istanbul ve Dolay1r Cografyasi:
Tabii, Beseri, iktisadi” isimli makalesinde Istanbul civarindaki ekonomik ve

dogal cevrenin Istanbul’a etkisinden séz etmistir.

Ullyott ve Ilgaz (1944)
Tiirk Cografya Kurumu Dergisi’nde yayinlanan seri makalelerinin
ikincisi olan “Istanbul Bogazinda Arastirmalar 1I” de Istanbul Bogazi’nin

Akintilar1 ve akintilarinin bogazi ne yonde etkiledigi anlatilmistir.

Yalcinlar (1944)

Tiirk Cografya Dergisi'nde, Istanbul Bogazi Dolaylarmin Morfoloji
Haritas1 ile Istanbul Bogazi1 Etrafinin Jeoloji Haritasim yaymlamustir. Teze
konu olan saha, morfoloji haritasinda dar kapsamli olarak, jeoloji haritasi ise

oldukga genis bir alan gostermektedir.

Ardel ve Kurter (1957)
Istanbul Universitesi Cografya Enstitiisii Dergisinde yaymladiklart
makalede Marmara’nin Denizalt1 Reliefini anlatmislardir, denizalt1 haritasini

inceleyerek self sahas1 ve biiyiik derinlikler hakkinda bilgiler vermistir.

Ardel ve inandik (1957)
Tirk Cografya Dergisi’ndeki makalede Marmara Denizi’nin
bulundugu yeri, sinirlarin1 ve biiyiikliigiinii ifade ederek; Marmara Denizi’nin

denizalt1 topografyasini, olusumunu ve gelisimini anlatmislardir.

inandik (1957)



Istanbul Universitesi Cografya Enstitiisii Dergisi’ndeki makalesinde
Tiirkiye kiyilarinin morfolojik 6zelliklerini tanimlarken Marmara Bolgesi

Kiyilaria da deginmistir.

Ardel (1960)
Tiirk Cografya Dergisi’'ndeki makalesinde Marmara Bolgesi’nin yap1

ve reliefi hakkinda oldukca bilgi vermistir.

Kurter ve Bener (1963)

Istanbul Universitesi Cografya Enstitiisii Dergisi’ndeki makalede
Istanbul ve yakin cevresinin reliefi, yapis1t ve buradaki jeomorfolojik
problemler hakkinda notlar ¢ikarmistir; mevcut hava fotograflarimi

inceleyerek cesitli jeomorfolojik gdzlemlerde bulunmustur.

Inandik (1964)

Istanbul Universitesi Cografya Enstitiisii Dergisi’ndeki makalesinde,
Tiirkiye c¢evresindeki denizlerin baslica 6zelliklerini tanimlarken, Marmara
Denizi’nin denizalti reliefini ve deniz suyunun ozellikleri hakkinda bilgiler

vermistir.

Ardel (1967)
Tirk Cografya Dergisi’ndeki makalesinde Tiirkiye kiyilarinin
olusumu ve gelisimini ifade ederken, Marmara Denizi’nin kiyilarina da

deginilmistir.

Ardel ve Kurter (1973)

Istanbul Universitesi Cografya Enstitiisii Dergisi’ndeki makalede
Marmara Denizi’nin fiziki etiidii yapilmig, Marmara Denizi’nin denizalti
reliefini gosteren haritalar1 inceleyerek, denizalti topografyasinin ana

cizgilerini ifade etmislerdir.



Ering (1973)
Istanbul Bogaz1 ve Cevresi Sorunlart Sempozyumu'nda yayinlanan
makaleye gore dogal cevrenin Istanbul Bogazi iizerindeki etkilerinden

bahsedilmistir.

Ering (1974-1977)

Istanbul Universitesi Cografya Enstitiisii Dergisi’ndeki makalesinde
Istanbul Bogazi’nin Jeolojik, Hidrolojik, Jeomorfolojik 6zelliklerini vermis
ve ayrica Beseri etmenlerin Bogazin sekillenmesine etkilerini ortaya
koymustur.

Ering¢ (1980)

Istanbul Universitesi Cografya Enstitiisii Dergisi'nde, Jeoekoloji
acisindan Istanbul ydresini inceleyen makalesini yaymlamis: bu makalede
Istanbul Jeokompleksi’nin smirlarini gizerek, genel 6zellikleri, dokusalmekan

birimleri, alansal uyumsuzluklar ve nedenleri lizerine durulmustur.

Darkot ve Tuncel (1981)
Marmara Bolgesi Cografyast adli kitaplarinda bdlgenin cografi

ozellikleri yazmiglardir

Algan (2000)
Istanbul Universitesi Deniz Bilimleri ve Isletmeciligi Enstitiisii’niin
Marmara Denizi’nin sedimantolojik ve jeokimyasal Ozelliklerini ile

paleosinografisi hakkinda makale yazmustir.

Alpar (2000)

Istanbul Universitesi Deniz Bilimleri ve Isletmeciligi Enstitiisii’niin
Marmara Denizi’nin tektonik yapisi, Kuzey Anadolu Fay1 boyunca olusan
depremlerin Ozellikleri ve gelecekte bolgeyi etkileyebilecek depremlerin
etkilerinin azalmasi1 konusunda Marmara Denizi’'nin sismik goriiniimiini

vermistir.



Giineysu (2000)
Istanbul Universitesi Deniz Bilimleri ve Isletmeciligi Enstitiisii’niin
Marmara Denizi’nin Jeolojik Osinografisi isimli kitabinda, Marmara Denizi

ve kiyilarinin jeomorfolojik 6zellikleri hakkinda makalesini yayinlamigtir.

Gokasan (2000)

Istanbul Universitesi Deniz Bilimleri ve Isletmeciligi Enstitiisii’niin
Marmara Denizi’nin Jeolojik Osinografisi isimli kitabinda, Marmara
Denizi’nin olusumu, gelisimi ile ilgili diisiinceler, Marmara Denizi dncesi
jeolojik olusuklar, Istanbul Bogazi ve civarinin jeolojisi ile aktif tektonik
hatlar, jeomorfolojik 6zellikler batimetri ve yapisal unsurlar hakkinda bilgiler

vermistir.

Erdik ve Durukal (2008)

CHP Istanbul 1l Bagkanligi tarafindan diizenlenenDeprem
Sempozyumu Bildirirler Kitabi’'ndaki Istanbul’da deprem tehlikesi, olasi
deprem kayiplari, deprem riskinin azaltilmasi ¢alismalar1 hakkindaki

makalesini yaymlamstir.

Ertek (2010)
“Istanbul Jeolojisi Sempozyumu III” isimli bildirirler kitabindaki,
makalesi olan Istanbul’un Jeomorfolojisi’ni yayinlamis ve bununla birlikte

Istanbul’un Jeomorfolojisi Haritasi’n1 da yaymina eklemistir.



BIiRINCi BOLUM
JEOMORFOLOJIK SEKILLERE ETKI EDEN COGRAFI
ETMENLER

1.1. Fiziki Etmenler

1.1.1. Yap1
Genel olarak Istanbul Cografyasi ve Istanbul Bogaz1i 4. jeolojik

zamanda olusmustur. Ancak Istanbul Bogazi'min nasil olustuguna dair
verilebilecek net, biitlin dlinya tarafindan kabul edilen bir goris
bulunmamaktadir. Bugiine degin yapilan bilimsel caligmalar i¢inde daha
baskin birdiisiince; jeolojik acidan Istanbul Bogazi'nin deniz sulari tarafindan
doldurulmus bir fay ¢okiintiisii oldugudur (Gokasan, 2006). Buna gére, MO.
20.000 ile 18.000 yillar1 arasinda, Buzul Cagi sonlanmig ve diinyanin biiyiik
kismini kaplayan buz kiitleleri erimeye baglamistir. Binyillarca bu erime
siirecinin sonucunda, MO. 8.000 ile 7.000 civarinda Akdeniz'in sular ilk
seviyesinden yaklasik olarak 150 metre daha yukari cikmistir. Deniz
seviyesindeki bu biiylik 0Olgekli yiikselis nedeniyle Akdeniz'in sulari
Canakkale lizerinden Marmara'y1 basmis. Marmara Denizi'ne gelen bu sularla
devam eden artigneticesinde de Karadeniz ile birlesmistir. Bogaz'in derinlik
seviyesinin kuzeyden gilineye dogru azalma goéstermesi, ge¢miste kuzeyde
bulunan bu ytikseltilerin Marmara'nin sularina kars1 bir set gérevi gordiigli ve
bu  setindeniz  seviyesindeki  yiikselmesiyle  asildigt  iddiasi

giiclendirmektedir.

Avrupa Kitasi’n1 AsyaKitasi'ndan ayiran Istanbul Bogazi’nin nasil
olustugu eski ¢aglardan beri insanlar tarafindan diisiiniilmiis ve birbirinden
farkli birgok fikir iiretilmistir. 1.0 270,Strabon; Karadeniz’in bir deniz degil
bir gol oldugunu fikrini ileri slirmiistiir. Avrupa’dan kitasindan gelen
akarsularin getirdigi sular goli sisirmis ve dalga kuvvetlerinin etkisiyle de
once Istanbul Bogazi’nin bulundugu vadiyi asip Marmara Denizi’ne oradan

da Canakkale Bogazi’n1 asip Ege Denizi’ne ulastigi seklindedir. Meshur



Pallas 1788 de ¢ikan (Rusya'nin muhtelif nahiyelerinde seyahat) adli eserinin
ficiincii cildinde “Istanbul Bogazi’nin iki tarafinda bulunan daglarn
zamaninda tek bir dag kiitlesi oldugu ve Karadeniz’i Akdeniz’den ayiran bir
set seklinde bulunduklarini” ileri stirmiistiir. “Bu set daha sonra fark
edilemeyecek kadar yavas ve fakat siirekli bir etkiyle veya bir deprem ile
kirilmig ve asinmis ve Karadeniz’in sulart Akdeniz’e dogru ilerlemistir."
Dureau de la Maile 1807 de yazdigi "Geographie de la MerNoire" adl
eserinde Istanbul Bogazi’nin olusumunda volkanikbir etki ile agiklamistir.
Ayrica Tchihatcheff de 1864’de bu goriisiin bir benzerini ileri slirmiistiir,
ancak bu gorlis pek taraftar bulamamistir. VonHoff (1822), Bogazin olusumu
hakkinda birden fazla eser olusturmustur ve Istanbul Bogazi’nin dar havzal
bir akarsu sekli olusturdugunu ilk defa belirlemistir. Hochstaetter (1870)
volkanik olarak olusmadigin1 Istanbul Bogazi’nin yeni bir jeolojik
zamanlarinda olustugu fikrini ortaya atmistir. Neumayr ile birlikte Bogazici
ve Canakkale'nin Dordiincli zaman baslangicindaki faylarla olustuklarini ve

dar grabenlere benzer olduklarini kabul etmistir (Pamir, 1938).

Marmara Denizi'nin su ile dolarak Karadeniz ile birlesmesi olayzi,
kutsal kitaplarda da yer alan Hz. Nuh Tufani ile de benzerlik baglantilar
kurulmustur. “Buzul Cagi'nda Karadeniz g¢evresinde verimli tarim alanlari
bulunan biiytik bir tath su goliiydii. Giiniimiizden 12.000 y1l dnce baslayan
buzul ¢dziinmeleriyle birlikte ortaya cikan sular Istanbul Bogazi'nin
giineyindeki engelin ardinda birikmeye bagladi. En sonunda bu engeli asmay1
basaran sular muazzam bir hizla Karadeniz'e akmaya bagladi. Bir tatli su goli
olan Karadeniz'e tuzlu deniz suyu doldu ve bu siire¢ boyunca Karadeniz'in
sular1 giinde 15 cm kadar yiikseldi. Su seviyesindeki toplam yiikselmenin 150
metre oldugu kabul edildigine gore bu siire¢ 1000 giin yani yaklagik 3 yil
siirdii”. Hz. Nuh Tufani iddiasin1 savunan bilim insanlarina gore; gol
cevresindeki verimli tarim alanlarin1 ve yerlesim alanlarimibasan bu
olaganiistii su yiikselmesi olay1r kusaktan kusaga, Nuh Tufani1 olarak

aktarilarak gliniimiize dek ulagti(Ballard, 2001).



Bogazin kuzey girisinden baslayarak onun her iki yaninda giineye
dogru genisleyerek uzanan, kabaca olarak tiggen sekilli bir saha olarak
karsimiza ¢ikar. Tabani giineyde Kiiglikgcekmece-Tuzla arasinda yer alan bu
saha ozellikle mekanin kullams sekli ile cevresinden ayrilir.Istanbul Bogazi
platosu, bir peneplendir. Meydana gelisi tam olarak Pliyosene denk gelir.
Bununla birlikte platoyu olusturan yiizey parcalari her yerde ayni yasta
degildir. Daha sonraki yiikselme ve yarilmalar esnasinda oOrtii tabakalarinin
styrildigr birgok yerlerde (Bostanci, Tuzla ve Belgrat Ormani g¢evreleri ile
glineybatida Neojen Ortli tabakalarmin sirtindaki alanlar gibi) Paleozoik
temelin daha eski asmmim donemlerine ait fosil yiizeyi de meydana
cikar.Istanbul Bogazi ve gevresi dar alanina ragmen jeolojik olusum ve
litolojik ozellikleri bakimindan ¢ok ¢esitli bir yorendir. Burada eski
Paleozoik’tenNeojen’in farkli seviyelerine ve Pleistosen depolarina kadar
bircok olusum goriildiigii gibi, granitik Pliitonlardan kuvarsitlere,
grovaklardan killi sistlere ve radyolitlere, farkli 6zellikteki ve yasta kalker
cesitlerine ve gevsek depolarin mubhtelif tiirlerine kadar pek ¢esitli kayalar
temsil edilmistir (Ering, 1974-77). Yorenin temeli Silur, Devon ve Hali¢’in
kuzeybatisinda yer alan bir serit boyuncaKarbon’dan olusmustur. Bogazin
dogusunda temel ¢ok daha genis bir alan kaplayarak yiizeye ¢ikmistir. Burada
killi sistler, grovaklar, c¢esitli kalkerler, arkozlar ve g¢esitli seviyeler
olusturmaklaberaber esas kismi Silur’a ait olan kuvarsitlerle temsil edilmistir.
Saha Paleozoikorojenez safhalar1 esnasinda kuvvetledisloke olmus, genellikle
KB-GD istikametinde uzanan kivrimlarla ugrasmis, fakat aradan gegen
milyonlarca sene boyunca bu kivrimlar agmarak peneplen halini
almistir.Yapisal bakimdan Istanbul Bogazi ve gevresinin ikinci jeolojik
unsurun “gen¢ Ortii” olarak isimlendirebilecek Tersiyer formasyonlari
meydana getirir. Bunlar hakikatte farkli yas ve litolojideki elemanlardan
meydana gelirler. Fakat tektonik oOzellikleri litolojik karakterleri ve aym
zamanda topografyadaki ¢ok daha degisik rolleri ile temelden tamamiyla
ayrilirlar.istanbul Bogazi ve ¢evresinin ¢ok 6nemli bir sismik alanin pek
yakiminda bulundugunu kaydetmek gerekir. izmit Korfezi-Marmara Denizi

Depresyonlart boyunca uzanan kuvvetli bir deprem seridi ydrenin 20
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kilometre kadar giineyine uzanir. Bu yiizden de yore tarih boyunca g¢ok
siddetli depremlere sahne olmustur ve biiyiik zararlar gérmiistiir. (6rnegin 1.S
555, 715, 1500 ve 1894 depremleri gibi).Bogazi¢i'nde yeryiiziindeki hareket
oldukea fazladir. Sahilden i¢ kisimlara gidildik¢e egim giderek artmaya baslar
bazi noktalarda %30’u goriir Dogu yakasinda yer alan bu egimler giderek
artis gosterir. Bununla birlikte egim akarsularin denize dokiildiikleri yerlerde
%15 civarindadir. Istanbul Bogazinin uzams sekli ve bu girinti ¢ikintilar

Istanbul Bogazim dogal bir liman haline getirir (Ering, 1974-77).

Istanbul Bogaz1 gevresi genel olarak algak tepelerden ve sirtlardan
olugsmaktadir. Bazen aniden diklesmekte 200 m civarina kadar
cikabilmektedir. Bu yiikseltiye cikildiktan sonra bolgesel olarak platolar
kendini gostermektedir.Daha 6nce bahsedildigi gibi Istanbul Bogazi ve
cevresindeki ani degisimler sebebiyle kiyilarda bir¢cok koy yer almaktadir bu
da Istanbul Bogazini oldukg¢a kullanish kilmaktadir (Cubuk, 1971).

Istanbul Bogaz1 ve cevresinde yer alan sahada bulunan kullanmsh
diizliikleri azlig1 ve engebeli yapinin ¢ok fazla olmasi yerlesme ve yollarin
kullaniglilig1 tizerinde etkili olmustur. Eski ¢aglardan beri genel olarak tercih
edilen yerlesme yerleri genel olarak akarsu agizlar1 ve vadi tabanlari

olmustur(Ering, 1973).

Plato sathi1 akarsu sebekesinin meydana getirdigi derin vadilerle
yarilmig ve yer yer ¢ok parcalanmistir. Bu durum daha ¢ok orta ve kuzey
kisimlarda daha bariz olarak géze ¢arpiyor. Burada daha ¢cok Akpinar Koyt
yakinlarina kadar uzanan Kagithane Deresi ve ona paralel bir akis istikameti
gosteren (Kuzeybati-Giineydogu) Alibeykdy Deresi ve bunlarin yan kollar
platoyu c¢ok parcalamislardir. Bu kisimda plato sathi olgun bir topografya
karakterinde oldugu halde, akarsu sebekesinin dagilimi sonucunda yamaglar
cok parcalanmis ve genglesmistir. Yani, yamaclarla satih arasinda belirli
topografikdiskordans goze ¢arpar. Derin vadiler platoyu yer yer ¢ok darlasan
bogazlarla ilerledikleri gibi, bazi miisait sahalarda genisce depresyonlarin

meydana gelmesine sebep olurlar (Kurter, 1963).
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1.1.2. Hidrografya
Istanbul Bogaz1 Marmara Denizi ve Karadeniz gibi birbirinden farkli

denizel 6zelliklere sahip iki tane i¢ deniz arasinda bulunmaktadir (Saking ve
Bargu, 1989; Saking ve Yaltirak, 1997; Saking, 1997; Saking, 1998, Goriir ve
digerleri, 1997).

Bogaz sularin bir deniz gibi degil, asag1 yukar1 birbirine paralel iki
kiy1 arasinda bir nehir gibi akmasidir. Balik¢ilarin dip akintilar iizerindeki
tecriibeleri yalmiz kanal denilen bir durum etrafinda toplaniyor. Kanal
Bogaz’in alt kismindan gegen bir akintidir, fakat Karadeniz’den Marmara’ya
dogru degil bunun aksi yoniinde Marmara’dan Karadeniz’e dogru akar.
Balikgilar boyle bir akintindan emindirler, ¢iinkii aglarini atiktan sonra biraz
batar ve bazen akint1 o kadar kuvvetli olur ki, kayiklarin1t Bogaz’in yiiziinde
ki akintiya karsi c¢eker gotiiriir. Karadeniz’in yiizeyinde ki sular iki deniz
arasindaki yiikseklik farkindan dolayr ve hidrostatik basing yiiziinden
Marmara Denizine dogru akar. Aymi sebepten dolayr Marmara’nin
derinlerinde bulunan agir sular, Merz-Modller’in ¢alismasina gore kuzeye
dogru egimli olan Bogazin dibinden Karadeniz’e akar. Demek ki, Merz,
Karadeniz’deki yiizey sularminbir nehir gibi Marmara’ya aktigin1 ve
Marmara’daki agir sularin da aksi yonde yokus asagi Karadeniz’edogru gider
(Ullyott, 1948).Karadeniz’in fazla beslenmesi nedeniyle tagsma akintilarina
sebebiyet verir. Karadeniz’in yiizey sularinda genel olarak Istanbul Bogazi’na
dogru bir kiitle hareketi goriiliir (Darkot, 1981). Marmara tarafindan gelen

farkli yogunlukta ki su dip akintis1 olugmasina saglar.

Roma-Bizans Dénemi'nde Istanbul’un su gereksinimikuyular ve
sarniglar gibi su kaynaklarindan giderilmekteydi. Bu doénemde sarnig
yapimina dnem verilmistir. (Biiyiik Istanbul Ansiklopedisi).Osmanli da sehrin
su ihtiyacinin karsilanmasi i¢in Onemli yatirimlar yapmistir. Oncelikle
Bizans’tan kalan tesislerin bakimi yapiliponarilmigve bu tesislere yenileri
eklenerek evlere, saraya, imarethanelereve sadirvanlar suulagtirilmigtir. Bu
amag¢ dogrultusunda Bizans’tan gordiikleri miihendislikle sehre uzak olan

akarsulardan sehre su kemerleri ile su getirilmistir
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Cumhuriyet Donemi'nde de daha 6nce yapilmis olan tesislere yenileri
eklenmis ve bazilar1 da onarilarak kullanima a¢ilmistir. Yeni agilan tesisler en
onemlileri; Elmali Baraji, Alibeykdy Baraji, Omerli Baraji, Darlik Baraji,
Biiyiik Cekmece Baraj1. Istanbul'da bulunan tesisler Istanbul’agiinde yaklasik
olarak 1,5 milyon m’ su saglamaktadirlar. Bu miktardaki su bugiin Istanbul'un
su ihtiyacim1 karsilamaktadir. Ancak uzun siire¢ler sonunda artan niifusla
beraber gelecekteki ihtiyaci karsilayabilmek i¢in ayrica Melen Projesi vb.
projeler uygulamaya konulmus veya hayata gegirilmistir. Istanbul Bolgesi
Vadileri, bir taraftan bolgedeki jeomorfolojik sekillerin olusumu, diger
taraftan  Istanbul bogazinin olusumu bakimindan oldukca farkl
goriinmektedir. Bolgedeki vadilerin baglicalari, IstrancaDeresi, KarasuDeresi,
SazliDere, SamlarDeresi, Alibey ve Kagithane Dereleri, GoksuDeresi,
RivaDeresi, UluDere, GokDere ve CatakDere Vadileri’dir. Bu vadilerin
tamami, daha ziyade kuzeybati-giineydogu istikametinde uzaniyor. Kocaeli
Yarimadasi tizerindeki vadiler genel olarak, kuzeybati ve kuzeye dogru bir
akis gosterdikleri halde, Catalca Yarimadasi {izerindekiler giineydoguya
dogru acilmaktadir. Bununla beraber vadilerin birbirine paralel olarak

uzanmasi dikkati ceken dnemli bir durum olarak goriiliiyor (Yalginlar, 1948).

1.1.3. iklim
Istanbul 41° kuzey enleminde ve Akdeniz Iklimi ile Karadeniz Iklimi

arasinda bir gecis bolgesi iizerinde bulunmaktadir. Yazin Istanbul’da ¢ok
kuru bir iklim hiikiim siirmeye baslar. Kisin dayagish bir iklim
bulunur.Ozetle Akdeniz iklimi daha baskindir.

Saha, yeryiizii sekilleri, yiikselti, baki ve bitki Ortlisii gibi
etmenlerinfarklilarindan kaynaklanan degisikliklerden dolay1 yerel iklim
tipleri de sunar. Kisaca Istanbul ii¢ farkli iklim bélgesine ayrilabilir (Ering,

1974-77).

Bogazici iklimini olusturan degiskenler riizgar, sicaklik ve yagistir.
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Riizgar:Istanbul Bogazi birbirinden farkli iki basing merkezi ve
bunlardan etkilenen riizgarlardan etkilenmektedir.iki riizgirda Bogazin

dogrultusu boyunca eser.

Sicakhik: Y1linen soguk aylar1 kisin etkisini ge¢ gostermesinden dolay1
ocak ve subattir.En sicak aylarsa Temmuz ve Agustos’tur.Istanbul Bogazinda
yer alan iki farkli nemlilik 6zelligine sahip olan karalar ve denizlerinden

dolay1 genellikle ekim ay1 boyunca yogun sisli giinler goziikiir siirer.

Yagis:Bogazici’nde nemlilik orani yiiksektir. Yazlari buharlasmayla
toplanan nem sonbahar bol yagislar olarak Eyliil, Ekim aylarinda geri doner.
Iki farkli iklim bélgesinin kesisme noktasinda bulundugundan dolay1 kuzeyi
ile giineyi arasinda nemsel farkliliklar olusturur. Istanbul Ili Sinirlan
icerisinde kalan istasyonlarin ortalamasi alindiginda Istanbul igin ortalama

yagisin 850 mm civarinda oldugu goriilebilir.

1.1.4. Bitki Ortiisii
Dogal bitki formasyonu olarak Istanbul’un sahip oldugu formasyon

ormandir bundaki en biiyiik etken iklim, toprak ve jeomorfolojik 6zelliklerin
yetisme sartlarmiuygun kilmaktadir. Fakat yerlesme tarihinin ¢ok eskilere
gitmesi, sehirlesme, sanayi ve ziraat faaliyetleri giiniimiize kadar bu
formasyonlarin biiyiik degisiklige ugramasina sebep olmustur (Avci, 2008).
Catalca  Yarimadasi’ndavar  olantepelik  alanlarinin  kuzeye bakan
yamagclarinda nemli orman alanlar1 bulunur, glineye bakan yamaglarinda ki

alanlarda kuru orman vardir.

Kuru orman sahalarinda en etkiliunsurMazi mesesi ileMacar
mesesidir. (Avci, 1994). Ormanlarin tahrip edildigi sahalarda gelisen ¢ali
formasyonu Istanbul’da iki sekilde bulunur. Istanbul’un giineydekisahalarinda
ortaya ¢ikan maki formasyonu, kuzeye dogru gidildik¢e yerini nem istegi
fazla olan ¢ali tiirlerinin de ortaya ¢ikmasiylapsédomaki formasyonuna

birakir (Avct, 2008).
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Istanbul’da bulunan bitki ortiisiinii daha ¢ok agaclar ve ¢icekler
meydana getirmektedir, erguvan agacinin etkisi bunda 6nemlidir. Erguvan
agaclarimin bu kadar 6neminin fazla olmasi gerek tarihi sebepler gerekse
Bogaz’da olusturdugugok giizel goriintiisti etkilidir. Artik erguvan agaglari,

Istanbul simgelerinden bir tanesi olmustur.

1.1.5. Toprak
Bolgenin jeolojisinde en dikkat c¢ekenetmenPaleozoyik yasl bir

kiitleninistanbul Bogazi ve yakin cevresindeki sahada  yayilim
olusturmaktadir. Bogazin dogu yakasinda gézlemlenen Alt Paleozoyik ile bati
yakasindaki Ust Paleozoyik yasli elemanlar yayilimigériiliir. Sarryer-Anadolu
Kavagi’ninkuzeyinde bulunan Paleozoyik yasindaki birimlerin yerine kuzeye
dogru Trias yash kirectaslar1 ve Ust Kratese-Alt Eosen yash kirectaslari ara

tabakali, volkanik aglomera-tiif ve volkanik tortullar goriiliir (Dogan, 2005).

1.2.Beseri Etmenler

1.2.1. Yerlesmeler
Istanbul ve ¢evresinde yapilmis olan kazilarda Paleolitik Cag’a

aitkalintilarglin ~ yliziine  ¢ikarilmistir.  Kiiciikcekmece’nin ~ kuzeyinde
bulunanYarimburgaz Magarasi’nda ortaya ¢ikarilan Orta Paleolitik Cag’a ait
esyalar bu bolgede balik¢ilik ve avcilikla ile hayatin1 gecindiren insanlarin
var oldugunu ortaya koyar. Magaranin Bizans Dénemi’ne degin kullanildigi

anlasilmaktadir.

MegaraKolonisiKurbagalidere ile deniz ararsinda bulunan platonun
iizerindeki Halkedon’akurulmustu (Kadikdy). Daha sonra da bir Megara
yerlesmesi olan Bitinya kiyilarina ge¢mistir. Heredot bu konu hakkinda
Halkedon yerleskesinin Byzantion’dan 17 yil 6nce kuruldugunu ileri siirer.
Bizantion’un karsisinda bulunan bir baska yerlesme de ise, bugiin Galata
civarinda bulunan yerlesmeydi (Sykai). Bogaz’in girisinin Asya Yakasi’ndaki
yerlesme de Hrisopolis’ti (Altin Kent) (Kuban, 1994). Byzantion’un adi
(Eponymos) Byzas’tir ki bu, bir Trakdilinde bulunan biradidir (Eyice, 1980).
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Istanbul Arkeoloji Miizeleri Marmaray TiipgecitProjesi kapsaminda
yapilmis Yenikap: kazilarinda , Antik Theodosius Limani’nin buluntularinin
altinda, son 8.000 y1l i¢inde istiflenmis bir ¢okel istif bulunmustur (Algan vd.,
2007). Moloz dolgunun altinda bulunan bu istif, akarsu ve deniz olarak iki
tipten etkili gruplara ayrilir. Moloz dolgusunda belli olan izlerin iizerinde,
Bizans doneminden kalintilar, Osmanli Dénemi tarim topragi ve ¢ok yakin
tarihtenbuluntular icermektedir. Moloz dolgunun altinda bulunan fliivyal
birim 1 m kalinlig1 civarinda olup, Lycos Deresi (Bayrampasa
Deresi)bugiinkii Vatan Caddesi dogrultusunda 1950’lerin basina kadar akan
malzemenin getirdigi ¢okeler ile meydana gelmistir. Dolgununaltinda yer alan
blok arkeolojik kalmtilarin 1.0. (giiniimiizden &nce) 6.000-/4.000 yillar:
civarinda bolgede var oldugu bilinen Neolitik donem Fikirtepe kiiltiiriine
aitligi tespit edilmistir. Bu donemdeki yerlesmeninyer aldigi kot seviyesi,

gilinlimiizde var olan denizinkinden 6 m daha diisiiktiir (Algan vd., 2009).

Bogaz, zamanindabatidan doguya dogru olarak yapilmis biiyiik go¢ler
icin ge¢it yeri olmus ve her donem stratejik degere sahip bir bolge olmustur.
Bundan dolay1 kiyida birgok kdy kurulmustur. Bizanslilar zamaninda dini
torenlerle baslayan bu yerlesmeler, daha sonralari ise Tiirk gogleriyleeglence
ihtiyaciikarsilayacak sekilde gelismeye baslamistir. Tarihsel icerisindeki
siiregte yerlesmeler baska gereksinimlere gore sekil almaya devam etmistir ve
giiniimiizde de hala degisim devam etmektedir

Bogazi¢ci Kiyilari, geg¢misten gilinlimiize c¢esitli donemlere ait
yerlesmelere sahneolmustur. Bu donemler 4 gruba ayrilmaktadir(Eyice,
1976).:

a) Bizans Oncesi Bogazi¢i yerlesimleri
b) Bizans Doneminde Bogazigi yerlesimi
¢) Osmanli Doneminde Bogazi¢i yerlesimi
d) Cumhuriyetten giiniimiize Bogazi¢i yerlesimi
a) Eski Cag’da Bogazici yerlesimi
Bogazici'ndeki ilk uygarliklarin hangi dénem kuruldugu net olarak

bilinmemektedir. Buna karsilik Bogazici'nin yakiindaki Kadikdy'iin
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Kurbagalidere vadisinde yapilmis olan kazilarda neolitik devireait yontma
tagtan aletler ve cam parcalarinin bulunulmasi bu civardaki ilk yasam
belirtilerinin M.0.2500 yillarindan &nceye kadar uzadigimi gostermektedir.
Buna karsin Sarayburnu'ndakiraylarin yapimindaki kazi ¢alismalarinda, bazi
arkeolojik  kalintilara  da  rastlanmistir.  Boylece  Bogazici  ve
etrafindakiyasamin  izlerinin  tarth  Oncesindeki  devirlere = kadar
gittigisOylenebilir. Fakat bu eski donemler hakkindaki bilgilerimiz son derece
kisithdir. Bizans oncesi Bogaz’in goriiniimii toplu yerlesmeler seklinde
degilsuyoluyla ilgili yapilar, kiigiik yap1 gruplar1 seklindedir. Bunlar halkin
ikamet ettigi yapilar olmay1p ibadethaneler, adak yerleri, balik¢i iskeleleri ve
mal yiikleme yerleri ile Bogaz’inagzindaki glimriik binalar1 seklindedir.
Ornek vermek gerekirse; Tophane'de bir ApollonTapinagi, Besiktas'ta
ApollonAgachigl, Ciragan'da Rodoslu gemicilerin siginma limani, Ortakdy
Deresi’nde ziraatla ugrasan bir kiiciik grup, Kurucesme'de Mete TheonKiilt
Yeri, Arnavutkdy'de iki adak sunma yeri, Bebek Koyu’nda kiigiik balik¢i
grubu ve iskelesi, Rumelihisari'nda bir HermesMabedi, Istinye'de bir s1igima
limani, Biiyiikdere'de HermesMabedi, Rumeli Kavagi'ndaSarapisMabedi ve
daha ileride ise birden fazla adak yeri ve glimriik binalari, Anadolu
Kavagi'ndaHieron ve Zeus Mabedi, Incirkéy'deBakhusTapinagi, Uskiidar'da
kale surlari ile gevrilmis ve Alcibiade'nin M.0.410'da giimriik vergilerini
almak maksadiylaolusturdugu bir liman ve kurulum yeri,Eski Cag

Bogazigi'nin bilinen yerlesimlerinden 6nemli olanlaridir (Eyice, 1976).

Sonugta; Eski ¢cag Bogazi¢i yap1 ve yerlesimlerini 4 grupta toplanabilir:

1. Karadeniz'in bir i¢ deniz olmasi dis denizlere agilimi i¢in bir suyolu
gerektirmistir. Ticaret ve denizcilikle ugrasan eski Yunanlilar ile Fenikelilerin
Karadeniz'deki kolonileriyle baglantilarin1 devam ettirmek i¢in bu su gecidi
tizerindehakimiyetkurmalari, Karadeniz’in zor bir deniz olmasi1 ve bu denize
¢ikmadan Once bu suyolu i¢in hazirlanma zorunlulugu ve ihtiyaci
duymuslardir. Bu sebeple:

*Normal gelis-gidislerde ihtiyaclaringiderilmesi amaciyla yiikleme yerleri ve

subas1 yapilari,
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*Firtinali havalarda siginma i¢in limanlar ve iskeleler,

*Denizlerde olusabilecek sikintilardankorunulmasi ve isleri i¢in uygun
riizgarin meydana gelmesini isteklerini belirtmek i¢in tanrilara adak yerleri ve
mabetler,

2. Bu suyolunda hakimiyet kurmak ve gecis hakkini ellerine amaciyla
bugiinkii Uskiidar ve Kavaklarda burglar, karakollar ve giimriik binalari,

3. Balikeilik ile ugrasan Bebek-Kanlica gibi kdylerde ise balik¢i iskelesi ve
limanlariyla kii¢iik balik¢1 gruplarinin oturduklar yapilar,

4. Denizle ilgisi olmayan Ortakdy-Biiyiikdere gibi verimli vadi tabaninda
ziraatla ugrasan kapali kiiciik gruplarimin basit ¢iftci evleri olarak

ayrilabilir(Gokbilgin, 1992; Eyice, 1976; Yazicioglu, 1984).

b)Bizans Doneminde Bogazici yerlesimi

Bizanslilar ilk donemlerinde niifus azligindan sonraki donemlerde ise
saldirt tehdidinden dolay1r sehir surlarinin disinda pek bir yerlesim
gergeklestirmemislerdir. Surlarin disinda halk tarafindan yapilan kii¢iik
yerlesmeler ve ibadethaneler haricinde baska bir yerlesme bulunmamaktadir
(Agat, 1963) (Sekil 2).Istanbul’dakiyerlesmeler cok olmamakla birlikte genel
olarak ge¢imlerini balik¢ilik ve Bogaz’dan gecen gemilerden saglamislardir

(Eyice,1976).

¢) Osmanh Doneminde Bogazi¢i yerlesimi

Osmanli Imparatorlugu Dénemi’ndeBizans Dénemindeki gibi surlarin
icinde kalmamiglar gerek devlet tarafindan gerekse halk tarafindan yapilan
ufak yerlesmeleri yapmiglardir daha sonralari ise bu kiigiik yerlesmeler
yerlerini akarsu agizlar1 ve vadi tabanlarindaki yogun yerlesmeleri
olusturmuslaridir. Bu yerlesmeler giderek diinyaca meshur “Bogazici
Medeniyetini” olusturmustur (Pamay, 1975) (Sekil 4).

Bogazici yerlesmeleri onemli kalkinmalarindan birini  Kanuni
zamaninda yasamistir kendisinden 6nceki donemlerde yapilmis olan mimari

eserler gelistirilmis ve {lizerilerine yenileri eklemistir.Bogaz’in hemen
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dibindeki semtler giderek daha fazla eglence yeri olarak kullanilmaya
baslanmistir (Kuban, 1973)(Sekil 3).

Gelir olarak daha az gelire sahip olan halk bu bolgeler yerine Halig
iclerine dogru yerlesmeye baslamis boylece yerlesim sadece Bogaz
dogrultusunda degil ayrica i¢ kesimlere dogruda gelismistir (Cubuk, 1994).

Ozelilikle 1II. Ahmet Dénemi’nde batidan alinan mimari kiiltiir ve
Tiirk mimarisi bir araya getirilerek bir sentez olusturulmustur. Bu donemdeki
onemli saray ve yalilarin bazilar1 hala giiniimiizde varligini stirdiirmektedir
(Cubuk, 1994). II. Mahmut Déneminde Dolmabahge, Beylerbeyi, Ciragan,
Yildiz Saraylar1 Bogazici kiyilarinda yaptirilmigtir. Istanbul Bogazi sadece
eglence yeri olmaktan ¢ikip ayrica bir yerlesme yerine doniismiistiir (Cubuk,

1994).
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BOSPORUS THRACIUS

N T~ ‘\\

Sekil 2: Bizans Doneminde Bogazici (Agat, 1963)
d) Cumhuriyetten giiniimiize Bogazici yerlesimi
1950’lerden sonra hizla artan niifusu ve sanayilesmeden dolay1 kiyilar

giderek daha fazla yogunlagsmaya baglamistir.
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Sekil
3: Istanbul ve Bogazici 1803 (Kayra, 1990)

Plansiz gergeklestirilen gogler ve yerlesmeler o zamanlarda uygulanan
kotii siyasi tercihler nedeniyle gecekondulasma artmus ve ylizyillardir
olusturulmus olan Bogazi¢i yerlesmesi gorsel agidan olumsuz
etkilenmistir.Bogazin iizerinden gecirilen iki asma koprii hem bogazin
mimarisi ¢ok farkli bir yonde etkilemis hem de koprii yolarindan kaynaklanan
sikintilar  olugsmustur.Hizla olusturulan bu kentlesmenin zararlarindan

korunma ihtiyact ortaya ¢ikmis ve ilk tesebbiis 1971 yilinda “Koruma Plan1”
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ile gelmistir. 1973 tarihinde kabul edilen 1710 sayili Eski Eserler

Kanunu’ndansonra, “dogal ve tarihi sit alan1” ilan edilmistir.

Nafi Baba T Beykoz
Rumelihisari|  pac

Kurugesme
Arnayutkoy

Kanlica

Ortakéy Besiktas sirtlari

= s Beykoz Rurnelithisar:
Ansdolukavad gii't_a_dplumi_ar_n__ T [T

incirkoy koyu. | r Yenikoy
[ [ Tarabya

Yusa| tepest R kavagi

Ceneviz_kalesi Buyuldere koyu

Sekil 4: Eski Bogazici 1838 (W.H. Bartlett).
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Foto

1:Fatih Sultan Mehmet K&priisii Ingasi, 1987 (Ergiin Cagatay)

1.2.2. Niifus
Niifusun yeryiiziinde tarihin eski donemlerinde hicbir yerde kesinlik

gostermemesi tabi ki zorluklar yaratmaktadir. Bu da ¢ogunlukla sayimlarin
tahmine dayali olarak yapilmasinda kaynaklanmaktadir (Karal, 1943). Bunun
belli nedenleri vardir; Niifus sayiminin tahminlere dayali olar yapilmasi,
yapilan niifus sayimlarinda sadece vergiye tabi olanlarin sayilmasi, Osmanli
Imparatorlugu déneminde asirlarca saymmlarin toprak yazimi sayesinde
yapilmasi. Bu nedenlere dayali olarak niifus miktarlar1 kesinlik arz

etmemektedir (Bayartan, 2003).

Fetihten sonra yapilan ilk niifus sayimi, Fatih’in yaninda bulunan tinlii

tarih¢i ve devlet adami Tursun Bey tarafindan gergeklestirilmistir. Ancak bu
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sayimin sonuc¢larinin yer aldigi kayitlara rastlanmamistir. Daha sonra 1478’de
Istanbul Kadis1t Mevlana Muhittinve Zaim Mahmut tarafindan yapilmis olan
sayim biiyiik bir deger tasimaktadir. Bu sayimda Istanbul ve Galata’daki hane
ve diikkanlar sayilmistir (Arikan, 1989).

Bundan sonra yapilan niifus sayimlarinda hep tahminlere dayandirildigi
i¢in kesin bir sonuca ulasmak miimkiin degildir. Seferlerden sonra Istanbul’a
bir kisim niifus getirilmigtir. Bazi niifuslar iskan ve siirgiin politikalarindan

dolay1 Istanbul’a génderilmistir.

Hane Diikkén
istanbul Galata istanbul Galata
Miisliiman 8.951 535
Nasrani 3.151 592
Yahudi 1.647 i
Kefeli 267 Mg
Ermeni 372 62
Karamanli Ermeniler 384 oo
Cingene 31 o
Frenk-Latin R 332
Toplam 14.803 1.521 3.667 260

Tablo 1: 1478 Istanbul ve Galata’da Bulunan Hane ve Diikkanlarm Dagilim (Ayverdi,
1958,1980; Bayartan, 2003).

Istanbul’'un niifusu geg¢misten giiniimiize istikrarli bir artis
gostermistir. Bazi savas ve ekonomik sikintilar sebebiyle bu artis kimi
zamanlar sekteye ugrasa da genel olarak sabit devam etmistir. Ozellikle
Istanbul’un zaman i¢inde gelisen ekonomisi ve is imkanlarindaki olanaklar ve
ayrica ulasim kosullardaki gelisimler insanlar1 Istanbul’a go¢ etmeye tesvik
etmistir. Niifus baglarda eski ismi ile E-5 otoyolu boyunca batiya dogru
uzanmustir. Ancak hizla artan niifus nedeniyle insanlar Istanbul’un farkli

bolgelerine dogru da yayilim gdstermislerdir.

Istanbul Bogazi hem tarihi hem de dogal giizelligi sebebiyle hem

Istanbul’da yasayan insanlar hem de diger schirlerde yasayan insanlar icin
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cok ilgi cekici bir mekan halindedir. Bundan dolay:1 insanlar bu bolgeye
zamanla hem is icin hem de ikamet i¢in yerlesmislerdir. Daha sonralar1 artan
niifusla beraber kiy1 seridine yapilan gelistirmeler sayesinden insanlar bu
bolgeyi daha sik ve yogun bir sekilde kullanmaya devam etmislerdir. Ayrica
Istanbul Bogazi, ulasim agisindan Istanbul’un en kullanish konumlarindan

birisinde yer lamasindan dolay1 bu yogunluk daha da artmustir.

Istanbul Bogaz1 ve Hali¢’e kiyist olan ilge ve mahallerde niifus ilk
onceleri konutlardan dolay1 bir artis gdstermis. Daha sonralar1 ise bolgelerin
poptilerliginden dolay1 konutlar zamanla yerlerini is yerlerine birakmislardir.

Bundan dolay1 da bolgede son yillardaki niifusunda bir azalma bazi

bolgelerinde goziikmektedir (Tablo 2).

Yillar Fatih Eyiip Kagithane Beyoglu Besiktas | Sariyer | Beykoz  Uskiidar

1970 417.662 238.831 241.593 225.850 136.105 67.902 76.328 171.267
1975 504.127 297.218 362.578 230.532 174.931 85.262 92.767 254.895
1980 474.578 331.507 468.217 223.360 188.117 117.659 114.812 366.186
1985 497.459 377.187 577.863 245.999 204.911 147.503 136.063 490.185
1990 462.464 211.986 269.042 229.000 192.210 171.872 163.786 395.623
2000 403.508 255.912 345.239 231.900 190.813 242.543 210.832 495.118
2007 422.941 325.532 418.229 247.256 191.513 276.407 241.833 582.666
2008 443.955 323.038 415.130 245.064 185.373 277.372 243.454 524.889
2009 433.796 331.548 413.797 244.516 185.054 278.527 244.137 524.379
2010 431.147 461.072 309.624 248.084 219.145 280.802 219.145 468.274
2011 429.351 345.790 419.865 248.206 187.053 287.309 241.795 532.182
2012 428.857 356.512 421.356 246.152 186.067 289.959 240.744 492.212
2013 425.875 361.531 428.755 245.219 186.570 335.598 248.056 534.636
2014 419.266 367.824 432.230 241.520 188.793 337.681 248.071 534.970
2015 419.345 375.409 437.942 242.250 190.033 344.159 249.727 540.617
2016 417.285 377.650 439.685 238.762 189.959 342.753 250.410 535.537

Tablo 2: Istanbul Bogazi ve Hali¢’e Kiyis1 Olan Ilgelerin Niifus Degisimi

Istanbul Bogazi veya Hali¢’e kiyis1 olan ilgeler; Fatih, Eyiip,
Kagithane, Beyoglu, Besiktas, Sariyer, Beykoz ve Uskiidar’dir (Tablo 2)

Ilgelerin kiy1 bolgesi icerisinde yer alan mahalleleri. ..
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e Fatih: Ayvansaray, Balat, Yavuz Sultan Selim, Cibali, Yavuz Sinan,
Demirtas ve Riistempaga’dir (Tablo 5)

e Eyiip’te; Silahtaraga ve Merkez (Tablo 7)

e Kagihane; Mehmet Akif Ersoy (Tablo 6)

e Beyoglu; Omer Avni, Piirteles Hasan Efendi, Kilicali, Kemankes
Mustafa Pasa, Arap Cami, Emekyemez, Camiikebir, Bedrettin, Kadi
Mehmet, Kececi Piri, Halicioglu, Siitliice ve Ornektepe (Tablo 8)

e Besiktas; Bebek, Arnavutkdy, Kurugesme, Ortakdy, Mecidiye, Yildiz
ve Sinanpasa (Tablo 9)

e Sanyer; Garipce, Rumeli Kavagi, Yeni, Merkez, Biiyiikdere,
Cayirbasi, Kiregburnu, Tarabya, Yenikdy, Istinye, Emirgan,
Baltalimani1 ve Rumeli Hisar1 (Tablo 3)

e Beykoz; Goksu, Anadolu Hisari, Kanlica, Cubuklu, Pasabahce,
Gilimiissuyu, Merkez, Yalikdy, Camlibah¢e ve Anadolu Kavag:
(Tablo10).

o Uskiidar; Selimiye, Salacak, Sultantepe, Kuzguncuk, Beylerbeyi,
Cengelkdy, Kuleli ve Kandilli (Tablo 4).

ilgeler 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Garipge 512 575 642 477
Rumeli K. 3.755| 3.795| 3.821| 3.778| 3.736| 3.671| 3.725| 3.778| 3.755| 3.710
Yeni 3.446| 3.524| 3.607| 3.566| 3.579| 3.572| 3.529| 3.517| 3.474| 3.420
Merkez 13.017 | 12.859 | 12.724 | 12.603 | 12.455| 12.381 | 12.905 | 12.781 | 12.864 | 12.820
Buyutkdere | 10.067| 9.835| 9.772| 9.672| 9.517| 9.309| 9.234| 9.197| 9.158| 8.907
Cayirbasi 4.633| 4.830| 4.774| 5.040| 5.326| 5.248| 5.168| 5.200| 5.143| 5.197
Kirecburnu 6.929| 6.874| 6.899| 7.002| 7.046| 7.083| 7.037| 6.817| 6.914| 6.876
Tarabya 17.026 | 17.580 | 17.605 | 17.975| 18.311 | 18.476 | 17.918 | 17.922 | 18.163 | 17.945
Yenikoy 15.445 | 15.895 | 16.186 | 17.009 | 16.475 | 16.564 | 16.018 | 16.235 | 16.012 | 15.981
istinye 18.225 | 17.224 | 16.557 | 16.305 | 16.659 | 16.582 | 16.505 | 16.516 | 16.973 | 16.418
Emirgan 8.646 | 8.661| 8555| 8421| 8928| 8781 | 9.449| 9.168| 9.131| 9.394
Baltalimani 5.379| 5.180| 5.396| 5.560| 5.463| 5.277| 5.322| 5.314| 5.344| 5316
Rumeli H. 10.835 | 10.372 | 10.090 | 9.894 | 9.627 | 11.439 | 11.215 | 10.788 | 10.885 | 10.796

Tablo 3: Sariyer Ilgesi mahallelerinin 2007-2016 aras1 niifus degisimi
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2007 | 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014| 2015 2016

ilgeler

Selimiye 7.619| 7.687 | 7.595| 7.409| 7.459| 7.734| 8.582| 9.048| 8.950| 8.938
Salacak 2.622 | 10.236 | 10.479 | 10.348 | 10.359 | 10.247 | 9.940| 9.732| 9.700| 9.579
Sultantepe 12.443 | 12.564 | 12.234 | 12.052 | 11.753 | 11.534 | 11.420 | 11.622 | 11.438
Kuzguncuk 4533| 4.968| 4.873| 4.744| 4570| 4.579| 4.535| 4.447| 4.431| 4.402
Beylerbeyi 2.065| 5913 | 5.952| 5.859| 5916| 5.847| 5.810| 5.877| 5.900| 5.897
Cengelkoy 14.421 | 14.885 | 14.780 | 14.655 | 14.638 | 14.384 | 14.303 | 14.295 | 14.244
Kuleli 7.278| 2.261| 2.255| 2.289| 2.287| 2.211| 3.485| 3.513| 3.446| 2.221
Kandilli 1361 | 1.567| 1.574| 1.609| 1.613| 1.583| 1.565| 1.571| 1.610| 1.623

Tablo 4: Uskiidar Ilgesimahallelerinin 2007-2016 aras1 niifus degisimi

Mahalleler 2007 2008 2009

Ayvansaray 20.267 | 20.098 | 19.577 | 19.222 | 18.971 | 18.504 | 18.396 | 18.055
Balat 17.106 | 16.807 | 16.276 | 15.954 | 15.729 | 15.341 | 14.900 | 14.221
Y. S. Selim 18.200 | 19.708 | 19.485 | 19.383 | 19.244 | 18.948 | 18.839 | 18.434
Cibali 10.189 | 8.732| 8.698| 8.834| 8.704| 8507| 8.400| 8.220
Yavuz Sinan | 138 | 223 204 198 208 235 244 237 245 256
Demirta§ 404 409 391 388 392 364 354 331 267 235
Riistempasa 87 74 75 56 48 41 37 46 40

Tablo 5: Fatih ilgesimahallelerinin 2007-2016 aras1 niifus degisimi

W ELEN]

2007

2008 2009 2010

2011 2012 2013

2014 2015

2016

Mehmet
Akif Ersoy

12.736

12.353 | 12.021 | 12.115 | 12.146 | 11.931 | 12.419 | 12.446 | 12.657 | 12.711

Tablo 6: K&githane ilcesi mahallelerinin 2007-2016 arasi niifus degisimi

Mahalleler 2007 2008 2009 2010‘ 2011 2012 2013‘ 2014 2015 2016‘

Silahtaraga

8.560

8.248 | 8.165

8.027

8.080

8.368

8.308

8.675

8.921

9.172

Merkez

9.768

9.848 | 10.018

9.985

10.129

10.373

10.517

10.673

10.781

10.893

Tablo 7: Eyiip ilgesi mahallelerinin 2007-2016 aras1 niifus degisimi
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iigeler 2007 | 2008 2009 2011 | 2012 2014 2015 2016
Omer Avni 512 575 642 477
Piirtelas H. E 3.755| 3.795| 3.821| 3.778| 3.736| 3.671| 3.725| 3.778| 3.755| 3.710
Kiligali Paga 3.446| 3.524| 3.607| 3.566| 3.579| 3.572| 3.529| 3.517| 3.474| 3.420
Kemankes K. 13.017 | 12.859 | 12.724| 12.603 | 12.455| 12.381| 12.905 | 12.781 | 12.864 | 12.820
Arap Cami 10.067 | 9.835| 9.772| 9.672| 9.517| 9.309| 9.234| 9.197| 9.158| 8.907
Emekyemez 4.633| 4.830| 4.774| 5.040| 5.326| 5.248| 5.168| 5.200| 5.143| 5.197
Bedrettin 6.929| 6.874| 6.899| 7.002| 7.046| 7.083| 7.037| 6.817| 6.914| 6.876
Camiikebir 17.026 | 17.580 | 17.605 | 17.975| 18.311 | 18.476 | 17.918 | 17.922 | 18.163 | 17.945
Kadimehmet E | 15.445| 15.895 | 16.186 | 17.009 | 16.475| 16.564 | 16.018 | 16.235 | 16.012 | 15.981
Kegeci Piri 18.225| 17.224 | 16.557 | 16.305 | 16.659 | 16.582 | 16.505 | 16.516 | 16.973 | 16.418
Halicioglu 8.646| 8.661| 8555| 8.421| 8928| 8.781| 9.449| 9.168| 9.131| 9.394
Siitliice 5.379| 5.180| 5.396| 5.560| 5.463| 5.277| 5.322| 5314| 5.344]| 5.316
Ornektepe 10.835| 10.372 | 10.090 | 9.894 | 9.627 | 11.439| 11.215| 10.788 | 10.885 | 10.796

Tablo 8: Beyoglu ilcesi mahallelerinin 2007-2016 arasi niifus degisimi

ilgeler 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Bebek 5826 | 5731| 5687 | 5725| 7689 | 5797 | 5713| 5847| 5933 | 5932
Arnavutkéy | 4625 | 4521| 4453 | 4415| 4407 | 4314| 4261| 4220| 4139 | 4082
Kurugesme | 3611 | 3537| 3503 | 3367| 3297| 3208 | 3123 | 3310| 3298| 3166
Ortakéy 8897 | 8703 | 8811| 8930| 9088| 9078 | 9271| 9617| 9739 | 9571
Mecidiye |11460|11074|11150|11178|11083|11064 |11039|11164 | 11053 |10818
Yildiz 6000| 6045| 5841 | 5614 | 5548| 5752| 5627| 5626| 5637 | 6222
Sinanpasa 2254 | 2247 | 2267 | 2281 | 2300| 2523 | 2449| 2525| 2500| 2567

Tablo 9: Besiktas ilcesi mahallelerinin 2007-2016 arasi niifus degisimi

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

ligeler

Anadolu H. 2514 | 2477 | 2769| 2805 2490| 2439| 2410| 2485| 2506| 2643
Anadolu K. 1436 | 1427| 1334| 1337| 1313| 1312| 2618| 2338| 2100| 1874
Camlibahge 6699 | 6493 | 6424 | 6451 | 6330| 6267 | 6320| 6322 | 6431 | 6427
Gubuklu 2294122719 (22577 | 22546 | 22407 | 22100 | 21902 | 21571 {21490 | 21266
Goksu 2880 | 2689 | 2622 | 2562 | 2854 | 2915| 2877 | 2975| 2970| 2817
Gimiissuyu | 15670 | 15739 | 15427 | 15571 | 15560 | 15290 | 15119 | 14788 | 14499 | 14306
Merkez 6159 | 6208 | 6168 | 6196| 6155| 6032| 6005| 6137| 6104 | 6103
Pasabahge 4324 | 4393 | 4512 | 4465| 4393| 4200| 4100| 3946| 4013| 3871
Yalikoy 5503 | 5577| 5541 | 5473 | 5437 | 5382 | 5391| 5477 | 5483 | 5430
Kanlica 4238 | 4336 4343 | 4260| 4226 4232| 4264| 4310| 4428 | 4297

Tablo 10:Beykoz ilcesimahallelerinin 2007-2016 arasi niifus degisimi




Istanbul Bogazi kiy1 bolgesinde yer alan mahalleler zamanla
niifuslarinda bir artis olmus ancak daha sonra boélgenin kullanishiliginin ve
poplilaritesinin artmasindan dolay1 istikrarli olarak gerceklesen artis son
yillarda diigiise gecmistir. Bunun olmasindaki en biiylik etken yerlesim

yerlerinin yerine, i§ yerleri veya meydan, yol ve park yapilmasidir.

ilgeler 2007 | 2008 2009 2010 2011 2012 | 2013 | 2014 2015 2016
Beykoz 72.364 | 72.058 | 71.717| 71.666| 71.165| 70.169 | 71.006| 70.349| 70.024| 69.034
Besiktas 42.673| 41.858 | 41.712| 41.510| 43.412| 41.736| 41.483| 42.309| 42.299| 42.358
Beyoglu 117.403 | 116.629 | 115.986 | 116.825 | 117.122 | 118.383 | 118.537 | 117.808 | 118.458 | 117.257
Eyip 18.328 | 18.096 | 18.183| 18.012| 18.209| 18.741| 18.825| 19.348 | 19.702 | 20.065
Kagithane | 12.736| 12.353| 12.021| 12.115| 12.146| 11.931| 12.419| 12.446| 12.657 | 12.711
Fatih 66.788 | 66.529 | 66.431| 66.006| 64.692| 64.040| 63.287| 61.905| 61.093 | 59.461
Uskiidar 25.478 | 59.496 | 60.177| 59.272| 58.911| 58.592| 59.835| 59.911| 59.954 | 58.342
Sariyer 117.403 | 116.629 | 115986 | 116.825| 117.122 | 118.383 | 118.537 | 117.808 | 118.458 | 117.257
Toplam 473.173 | 503.648 | 502.213 | 502.231 | 502.779 | 501.975 | 503.929 | 501.884 | 502.645 | 496.485

Tablo 11: Istanbul Bogaz1 kiy1 bolgesindeyer alan mahallelerin,dahil olduklar ilgelerinin
icerisindeki 2007-2016 yillar1 arasindaki niifus degisimi

1.2.3. Ekonomik Ozellikler
Istanbul Kenti’nin olusumunda ¢ok énemli paya sahip olan Istanbul

Bogazi ve civarl, binlerce isyerine ev sahipligi yapmasi sebebiyle Istanbul ve
Tiirkiye ekonomisine onemli katkida bulunmus ve dolayli bir sekilde
milyonlarca kisiye is imkani1 sunarak biiyiik bir istthdam saglamistir. Ayrica
heryil milyonlarca turistin ilgisini ¢ekerek hem {ilkeyi kiiresel capta taninir

hale getirir hem de iilkeye biiyiik bir gelir kaynagi olusturur (Bayartan, 2003).

Bogazlar iklim degismesine bagli olarak dnemli bir balik bilgesi olan
Karadeniz'den Marmara ve Akdeniz'e, yumurtlama mevsimini takip ederek
ters yonde ilerleyen balik go¢ yollarini igine almaktadir. Ayrica biiyiik
miktarda sazan, alabalik ve yilan baligindan olusan 60 tondan daha fazlatath

su balig1 da tiretilmektedir(Bayartan, 2003).
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IKiINCi BOLUM

JEOMORFOLOJIK OZELLIKLER

Istanbul Bogaz1 ve gevresi, dar alanma gére jeolojik olusumlarin ve
toprak ozellikleri bakimindan ¢ok fazla 6zellikli bir bolgedir. Bundan dolay1
burada eskiPaleozoik’tenNeojen’in farkli seviyelerine ve Pleistosen
depolarima kadar bir¢ok formasyon goriildiigli gibi, granitikpliitonlardan
kuvarsitlere, grovaklardan killi sistlere ve radyolaritlere, cesitli yastaki ve
yasta kiregtasi ¢esitlerine kadar pek c¢esitli kayaclar bulunmaktadir. Fakat bu
bol ¢esitlilik sahada bir diizensizlik goriinim olusturmaz. Aksine, konusu
gegen cesitli unsurlar yasli formasyonlar ve bunlarin yayilis sahalarina baglh
olarak belirli bir goriiniim verirler. Yerlesme ve yol gegirilmesi icin elverigli
diiz sahalarin azlig1, sehrin kuzey mahallelerinin kurulusu ve yakin tarihteki
gelisimi iizerinde rol oynayan Onemli bir unsur olmustur. Bundan dolayi
Galata zamanla kuzeye dogru yayilim gosterirken bugiin dar fakat egimi az
olan bir su boliimiinii izlemis, bdylece alana dogru yayilma yerine dandritik
vadilerin kollar1 arasinda bir agacin dallar1 gibiuzanan ve sirtlar1 takip eden
cizgisel bir kentlesme ve su boliimlerine bagli yol agi ortaya c¢ikmistir.
Genellikle istanbul’da kuvvetli bir sekilde yarilma giizergahlarmi, yapim
masraflarini, donemeg sayisini ve trafik akis hizin1 olumsuz yonde etkilemis

ve devam da etmektedir.

Akarsular  asindirma  ve  biriktirme  kuvvetleriyle  kiyilarin
olusumundaki 6nemli ikincil etmenlerden biridir. Akarsular biitiin kiyilarin
olusunda etkili oldugu gibi istanbul Bogazi’nin olusumunu da ayni sekilde
etkileyen en dnemli unsurlardan bir tanesidir.Fakat Istanbul Bogazi’na ulasan
akarsularinbir¢ogu biiyiiksehirlerde oldugu gibi, dogal olarak degisken olmasi
bazen sehirler icin sikintili olurken hatta bazen tehlikeli seviyelere varabilir.
Sehirlerin yonetimleri de buna benzer olasitehlikeleri kontrol altina alabilmek
icin akarsular1 ve yataklarini belli bir seviyede 1slah ¢alismalar1 yaparlar. Bu
calismalar bazi zamanlar biitin  derelerin  havzasinin  tamamin

kapsayabiliyorken; bazen de sadece belirli kiigilk ama Onemli noktalara

30



yapilmistir. Istanbul Bogazi’na ulasan derelerin toplam uzunluklari(metre
cinsinden), derelerin 1slah edilmis uzunluklarive derelerin 1slah edilmemis

uzunluklar1t metre cinsinden verilmistir (Tablo 12), (Sekil 5).

Istanbul Bogazi’na ve Hali¢’e dokiilen dereler Istanbul Bogazi ve
Halig kiyilar iizerinde azda olsa etkileyici bir etmendir. Istanbul Bogazina ve
Hali¢’e dokiilen akarsulardan metraj olarak en uzun ve aktif olanlarini baglik

altina aldik (Tablo 12).

2.1. Alibey Deresi

Kagithane Deresi gibi Alibey Deresi de Istanbul’un bir i¢ liman1 olan
Hali¢’e akmaktadir. Yogun yapilagma sebebiyle bircok kismi1 hem ¢evredeki
yasam alanlarinin giivenligi i¢in hem de derenin kirliligini kontrol altina
tutmak icin 1slah edilmistir. Alibeykdy Deresi’nin dere 1slahi i¢in planlanan
uzunlugu 3385 metredir. 2164 metre olandere islahlasmistir. Derelerin i¢
bolgelerinde kullanim suyu i¢in Alibey Baraji yapilmigtir. Dere Sultangazi,
Gaziosmanpasa ve Eyiip Ilgeleri’nden ge¢mektedir (ISKi, 2017).

2.2.Kagithane Deresi

Istanbulicin ~ bir i¢c liman olan Hali¢, yillarcaKAgithane
Deresi’ndengelen sularla beslenmis ancak bdlgedeki yogun iskansebebiyle
dereyesu getiren kaynaklar zamanla kurumustur. Giiniimiizde Kagithane
Deresine gelen sularsadece yagmursulardir. Buradan sonugla Kagithane icin
yagmurlardan gelen sular1 tagiyan bir deredir. Yagis az olduguzamanlarda ve
ozellikle yazin deredeki suyunigerisindeki dolagimgok azaldigindan ¢6ziilmiis
oksijen miktar1 da azalmakta, canli yasamini olumsuz etkilenmektedir. Eyiip,
Kagithane, Sariyer ve Catalca ilgelerinden gegmektedir.Hali¢’e siirekli olarak
temiz su akis1 saglayabilmek i¢in bogaz suyu Kagithane deresine akitilacak.
2300 mm ¢apinda 4000 m uzunluga sahip olan kanal Ayazaga ile Sariyer
Cayirbasi arasina insa edilmistir. Bogaz’dan Ayazaga’ya kadar cazibe ile
gelen deniz suyu da burada yiikseltilerekKagithane Deresi’ne akitiliyor. 33

metre derinlikten Ayazaga Deresi'ne pompa ile yiikseltecek olan deniz suyu
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sayesinde Kagithane Deresi ve Hali¢’te su dolasim olusturulmustur. 15 Subat
2008 tarihinde baslanan insaat 21 Haziran 2011°de tamamlanmustir. (ISKI,
2008)

DERE METRAJ BILGILERI _

FENNI
ANAKOL ADI HAMDERE ISLAH METRAJ
ALIBEYKOY DERESI 6,53 14,42 20,95
BALTALIMANI DERESI 0 8,92 8,92
BEYKOZ DERESI 11,92 8,51 20,42
GOKSU DERESI 24,44 1,24 25,69
KAGITHANE (CENDERE) DERESI 71,89 24,98 96,88
KUCUKSU DERESI 0,91 14,63 15,54
ORTAKOY DERESI 1,13 6,47 7,6
SARIYER DERESI 42 2,81 7
RUMELIKAVAGI DERESI 3,7 0 3,7
ISLAMBEY DERESI 0 3,21 3,21
CAYIRBASI DERESI 2,56 2,94 5,5
TARABYA DERESI 0 3,61 3,61
ISTINYE DERESI 0 7,14 7,14
KUCUK BEBEK DERESI 0 0,82 0,82
BUYUK BEBEK DERESI 0 1,09 1,09
IHLAMUR DERESI 0 4,38 4,38
BARUTHANE DERESI 0 7,06 7,06
CAVUSDERE (BULBULDERE) 0 0,85 0,85
ISTAVROZ DERESI 0 3,1 3,1
BEKAR DERESI 0 8,42 8,42
KAVACIK DERESI 0 0,77 0,77
CUBUKLU DERESI 1,83 4,74 6,58
CIFTEHAVUZLAR DERESI 2,23 1 3,23
POYRAZKOY DERESI 3,96 0,69 4,64
Not: Uzunluklar kilometre cinsinden yazilmistir. ISKi 2017.

Tablo 12: istanbul Bogazi’na ve Hali¢’e dokiilen derelerin toplam, 1slahli ve ham uzunluklart

Halig¢’e siirekli olarak temiz su akisi saglayabilmek i¢in bogaz suyu

Kagithane deresine akitilacak. 2300 mm c¢apinda 4000 m uzunluga sahip olan
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kanal Ayazaga ile Sariyer Cayirbasi arasina insa edilmistir. Bogaz’dan
Ayazaga’ya kadar cazibe ile gelen deniz suyu da burada
yiikseltilerekKéagithane Deresi’ne akitiliyor. 33 metre derinlikten Ayazaga
Deresi'ne pompa ile yiikseltecek olan deniz suyu sayesinde Kagithane Deresi
ve Hali¢’te su dolasim olusturulmustur. 15 Subat 2008 tarihinde baslanan

ingaat 21 Haziran 2011°de tamamlannustir. (ISK1, 2008)
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Sekil 5:IstanbulBogaz1 ve Halig’e dokiilen dereler ve onlara bagli baraj gélleri.

2.3.Goksu Deresi

Istanbul Bogazi'nin Anadolu Yakasi’nda bulunan Goksu Deresi,
Anadoluhisar1 yakinlarindanBogaz'a dokiiliir. Goztepe'nin glineye bakan
yamaglarindan inen sel yataklarini birlestirerekolusur ve tepelik bir alanda

hafif  bilikliimler  olusturarak  Goksu  Cayir1  diizliigiinin ~ kuzey
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kenarindandenize dokiiliir. Ayni1 ovanin giineyinde kenardan da Kiigiiksu
gecer ve Goksu Kasr1 yaninda da denize dokiilir. Bu ikiz dereye Bati
dillerinde “Asya Tath Sular1” denir. Beykoz il¢esinde yer almaktadir. Elmali
baraj goliinden kaynaklanip Fatih Sultan Mehmet kopriisiine yakin bir

noktadan denize dokulmektedir.

2.4. Adalar

2.4.1. Hali¢c Adalar1 (Bahariye Adalari)

Bizans Devri’ndeki ¢izilen resimlerde sik¢a yer verilen bu adaciklar,
Osmanl1 Devri’nde Bahariye Adalar olarak adlandirilmistir. Lale Devri'nde
kiyida Bahariye semtinde kasirlar ve bahgeleri yaptirandevlet yoneticileri ve
buray1 bir tiir eglence yeri olarak kullanmustir. Lale Devri'nde Istanbul'un
giizelliklerinin anlatan yazilarda adalarin etrafinda kayik gezintilerinin ¢ok
popiiler oldugu anlatilmistir. Fakat Lale Devri'ni  sonlandiran
ayaklanma,Patrona Halil Isyan1 Istanbul’da bulunan pek ¢ok kasir gibi,

Bahariye Kasirlar1 dabu tahribattan nasibini almustir.

Cumhuriyet'in ilanindan sonraki ilk yillarda Halig
Kiyilar’ninimalathaneler ile dolmasi, bdlgenin eglence yeri 6zelliginin
kaybolmasin neden olmustur. Suyun berrakligi sikg¢a Oviilen Hali¢, bu
donemden sonra hizlica bir kirlenmeye baglamistir. Adalar zaman zaman
fabrikalarin atiklarimi attig1 bir depo olarak kullanmilmistir. 90'li yillarda
bolgedeki imalathaneler ve fabrikalarin tek tekkapatilmasi ve Halig'te
baglatilan suyun temizleme ¢aligmalartyla ¢evredeki dogal yasam tekrardan
olugsmaya baslamistir. Balik¢ilarin adalara biraktiklar1 tavsanlar ve gogleri
sirasinda Istanbul'a gelen kuslar da adalara ugramaya baslamistir. Istanbul’da

var olan bazi kus tiirleri icindeburasi iireme mekan1 haline getirmistir (Foto 2-

3).
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Foto 3: Pierre Loti’den Halig 1916 (www.eskistanbulium.net)

2.4.2. Galatasaray Adas1 (Kurucesme Adasi/Suada)

Galatasaray adasi ismini su anda adanin kullanim hakki sahibi Galatasaray
spor kuliibiinden almaktadir. Ayrica bu adaya “Suada” veya “Kurugesme Adas1” da
denilmektedir. Bu adada suanda herhangi bir tesis yer alamamaktadir. Isletme igin
ihaleleri devam etmektedir. Onceki Galatasaray A.S ait olan tesisler kapatilmis ve

toparlanma ¢aligsmalar1 siirmektedir

1993 yilinda ki konseri icin Istanbul’a gelen diinyaca iinlii pop

sarkicis1 Madonna, yemek yedikleri Galatasaray Adasi’ni ve bogazi ¢ok
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begendigini sdyledi ve “bu ada yapay m1? Yoksa gercek mi ?” diye sordu.

(www.milliyet.com.tr)

Galatasaray Adas1 olusumu Istanbul Bogazi’nin olusum asamasiyla
beraber tamamen dogal siirecler igerisinde olugmustur. Ancak zamanla

tizerine yapilan tesisler ile bugiinkii gériinlimiine kavusmustur (Foto 4).

Foto 4: Galatasaray Adasi (Suada)(05.06.2017 M.Dindar)
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UCUNCU BOLUM
DEGISIM VE GELIiSIiM

3.1. Niifus Gelisimi
1914’de 909.978 kisi 1920°debir milyondan biraz fazla kisi

yasamaktaydr. Cumhuriyet’in ilanindan sonra Istanbul, baskent olma
ozelligini kaybetmis ve bes asirdan beri siirdiirdiigli idari Ustiinliigiinii de
kaybetmistir. Niifusta bu sebepten dolay1 azalma meydana gelmistir (Tablo
3). Bu azalmaya sebep olan en Onemli etkenler; gayrimiislimlerin
miibadelelerleistanbul disina ¢ikmasi, Istanbul’da yogunlasmis olanaskeri
birliklerin bosaltilmas1 ve 1923 yilindan itibaren Ankara’nin bagkent olmasi
biirokrasinin Istanbul’dan gitmesine neden olmustur. 1927 yilindan sonra
niifus sayimlart yapilmasi i¢in karar alinmis ve 1935 yilindan sonra da, her
bes yilda bir yapilmistir. 1990 yilindan sonra bu siire 10 yila kadar
cikartilmistir. Fakat Istanbul higbir go¢ alma o6zeligini kaybetmemistir
(Bayartan, 2003) (Tablo 13).

Vil Niifus
1914 909.978
1922 1.129.655
1925 1.011.165
1926 1.048.971
1927 699.607

Tablo 13: 1914-1927 Yillar1 Arasinda Istanbul’da Niifus (D.I.E., 1996,78)
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Yil Niifus
1927 699.607
1935 769.241
1940 841.561
1945 903.720
1950 1.025.202
1955 1.498.535
1960 1.736.641
1965 2.043.447
1970 2.681.128
1975 3.719.339
1980 4.503.590
1985 5.560.342
1990 6.845.449
1995 8.467.837
2000 10.018.735

Tablo 14: Cumhuriyetin ilanindan Sonra Yapilan Niifus Saymmlarina Goére Istanbul’un

Niifusu (D.1.E. Niifus Sayimlar1) (Bayartan, 2003).

Niifus ve niifus artis1 ile ilgili kesin bilgilere 1927°den 6nceki yilara
ait verilerin ¢cogu kesin olmayip kismi tahminlere dayanmaktadir. Biitlin
Tiirkiye gibi Istanbuliginde, 1927 yilindan sonra baslayan ve sistemli bir
sekilde her 5 yilda bir yapilmis, 1990 yilindan sonraki her 10 yilda bir
yapilmasi kararlastirilmis niifus sonuglarindan 6greniyoruz. Goriiliiyor ki bu
zamanlar arasinda gerek dogal olarak artis, gerek ise goclerle olan bu artisin
orant  %1059,5 gibi ¢ok yiiksek bir miktarlara kadar varmigtir.
OysakiTiirkiye’de 1927°de niifus 13,6 milyonken 1990 yilina kadar
42.824.765 gibi bir artis kaydedebilmis ve 54.473.035’e kadar ulasmustir.
2000 yilinda ise bu rakam 67.803.927 olmustur (Bayartan, 2003)(Tablo
14,15).

Istanbul’daki niifus artist orani, kiyr dogrultusu boyunca eski
yerlesmelerin yanina yeni yerlesmeler eklenmis gelisme alan1 Bogaz’in her
iki yant boyunca da artmigtir. Bundan sonugla denilebilir ki niifus ve

yerlesme: yollarin yenilenmesi ve yeni yollarin yapilmasi, Bogazici
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Kopriisii’niin agilmasi ve endiistritesislerinin artmasi ile birlikte daha ¢ok
civardaki bos arazilere ilerlemeye baslamasi is¢i giiclinlin bu yone
cekilmesiyle gelismektedir. Niifusun ilerleme yonii  Tekirdag-izmit
dogrultusunda ilerleme kaydetmeye baglar. Karayolunun {izerindeki

ilerlemede endiistrinin de biiyiik rolii vardir (Bayartan, 2003).

2000 10 018735 | 2009 12 915 158
2001 10 592 009 | 2010 13 255 685
2002 11 195948 | 2011 13 624 240
2003 11699 172 | 2012 13 854 740
2004 11910733 |2013 14 160 467
2005 12 128 577 | 2014 14 377 018
2006 12 351 506 | 2015 14 657 434
2007 12 573 836 | 2016 14 804 116
2008 12 697 164

Tablo 15: 2000-2016 yillari arasindaki Istanbul’un niifusu (D.1.E)

3.2. Ilcelerdeki Kentsel Degisim ve Gelisim

3.2.1. Fatih Kiy1 Bolgesi
Biitiiniiyle Istanbul ~sehrinin  tarihi merkezi olan surlarm

icerisindebulunur ve Istanbul’un ekonomik olarak en hareketli noktalarindan
birini olusturur. Osmanli Devrinde Deniz Giimriigli ve Giimriik Eminliginin
burada yer almasinedeniyle “Eminonii” adini1 almistir. Fatih ilgesi ile birlikte
Cumhuriyetin kuruldugu ilk yillarinda Istanbul'un merkez ilgesi haline
gelmistir. Ilge oldugu ilk zamanlarda yiizolgiimii olarak Adalar ilgesinin

ardindan Istanbul’da yer alan en kiiciik ilgeydi(Foto 5 ve 7).
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Foto 5: Eminonii Meydan1 ve Galata Kopriist (www.fatih.bel.go.)

Byzantion’un ilk kuruldugu boélgeSitkeci Garmmin oldugu yerden
birazdaha yukarinda bulundugu tahmin edilmektedir.Eskiden garin bulundugu

yer tamamen bir liman oldugu bilinmektedir (Foto 6)

Osmanli Déneminde de Bizans Doneminde oldugu gibi yurtdisindan
getirilen mallarin bosaltilip depolandigi ve denizcilerin konaklamasi igin
denicilik adma Istanbul’'un merkezi konumundaydi.Unkapani, Osmanlilar
Donemi’nde bazi satis yerlerinde isminde Arapgada “Kabban” denilen biiyilik
tartilar bulundugundan dolay1 bu tip yerlere mekanlara “Kapan” denirdi. O
devirde un ve tahillarin saklandigi hanlar burada bulunuyordu. Bugiinkii
Unkapan1 sahiline gelen gemiler bugday ve arpa gibi ylklerini buraya
getirdiklerinden dolay1 bu ismi almistir. Ayrica kapanlara getirilen mallara

gore yag kapani ve bal kapani adi ile anilan ¢esitleri de mevcuttur.
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F;oto 6: Galata Kulesinden Eminénii ve 2. Galata Kopriisti (EdinWilliams, 1870) '

3.2.2. Eyiip Kiy1 Bolgesi
6. ve 7. yy. da Konstantinopolis sur dis1 ile iliskiler gelistirmeye

basladigi dénemdir. Eyiip ilgesinin merkezi olan Eyiip Sultan Camii ve
cevresinde Bizans Doneminde, Alibey ve Kagithane derelerini getirdigi
sulardan dolay1 bereketli otlaklar1 ve ormanlarindan dénemim imparatorlari

avcilik ve mesire yeri olarak kullanmislardir (Foto 8,9).
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Stambul
Kricgsminijterium mit Luftidififdatten. Suleiman-Moidee und ,Goldbenes Hon*
mit ,alter Vriide"

Foto 7:Giiniimiizde Fatih ilesi icinde bulunan Beyazit Meydan1 1909 (Almanlardan

kiralanan zeplinle ¢ekilmis)

3.2.3. Kagithane Kiy1 Bolgesi
Istanbul disina kurula ilk kdylerden biri olan Kagithane kurulumu 622

yilina denk gelir. Ilk kuruldugu dénemlerde sehir kusatmasi sirasinda
Avarlarin ordularinin bir kisminin bu bélgede konaklamustir. Kusatma i¢in
kayiklar1 kullanan Avarlar, saldir1 kayiklarini bu bélgede yapmistir.Kagithane
isminin kaynag1 olan kagit iiretim atdlyelerinin tarihi, Osmanlidan onceye

dayandigina dair rivayetler mevcuttur. Istanbul’un Fethinden sonra yapilan
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diizenlemelerle bu kagit iiretim atdlyeleri gelistirilmistir. Ayrica saraym ve
sehrin siit gibi hayvansal gida ihtiyaglarinin bircogu bu bolgede yetistirilen
hayvanlardan saglandigi da bilinmektedir. Osmanli Devri'nde de
KagithaneVadisi, av bolgesi ve eglence alani olarak kullanilmaya devam
edilmistir. Genis ve Ozelligi yliksek meralar nedeniyle saray yOnetiminin

atlar1 buradaki sahada otlatilmaya baslanmistir (Foto 10,11).

8:Eyiip Sahil (www.eyupmuftugu.gov.tr)
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9: Eyiip Sahil (www.eski.istanbulium.net).

s —

Foto 10: Kagithane Deresi (www.kagithane.bl.o.tr)
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Foto 11:Kagithane Deresi 1900’ler (www.eski.istanbulium.n

3.2.4. Sisli Kiy1 Bolgesi
Istanbul Taksim kuzeyinde bulunan biitiin semtler gibi, yeni bir

yerlesim  bolgesidir.  Sehrin  bu  bolgesininl9. yy. bile heniiz
yerlesiminolmadiglr bilinmektedir. 1850'lerde bugiinkii Mecidiyekdy iin
bulundugusahagenis bir kirlikti. 18. yy. Sisli ve Mecidiyekdy yorelerinde ise

baglar ve bahgeler yer aliyordu.Istanbul'un ilk endiistri bolgelerinden birisidir.

3.2.5. Beyoglu Kiy1 Bolgesi

Bizans Devri’ndeki Istanbul sehrin merkezinden uzak olmasi
sebebiyle ¢ok fazla yerlesme olusturmamis ancak sonradan sonraya gelisen
bir ikamet yeri olmustur. Bu ikamet yerinde sakinlerin g¢ogunlugunu
Venediklilerle ile Cenevizliler olusturuyordu. Daha sonralari ise zengin bir
ticaret merkezi  halini  almistir.Osmanli  Donemi’nde  Beyoglu,
Batililagsmanin mali goriintiisiiniin odak kazandigi yer durumundadir. En
hayati gereksinim olan suya kavusulmasi ise Beyoglu’nun daha ¢ok iskanini

saglamistir(Foto 12,13).
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Foto 12:Beyoglu Sahil(05.06.2017 M.Dindar)

Foto 13: Karaéy Sahil (www.eski.istanbulium.net).
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3.2.6. Besiktas Kiy1 Bolgesi
Bizans Devri’nde, Besiktas surun disinda kalan bir yer oldugu igin,

idari olarak bir statiiye sahip degildi. Fakat Osmanli Devri’nde ikamet yeri

olarak kent yonetimindeki yerini almistir.

Foto 14:Besiktas Sahil((05.06.2017 M.Dindar)

19. yiizyilda istanbul sur disina cikip, Galata, Uskiidar ve Istanbul
Bogazi’nin iki yakas1 boyunca yeni yerlesim ile biiyiik bir kent haline gelince,
sehir yonetimi de bu gelismeye gore diizenlendi. Geleneksel olarak bir
Osmanli Sehri’nde yarg: idaresinin yaninda idari gorevleri de olan tek kadi
bulunurdu. Daha sonra Besiktas da sehrinin Kagithane’den Rumelikavagi’na
degin uzanan Rumeli bolgesinin yonetimi Galata Kadiligi’na baglandi. 1846-
1879 yillar1 arasinda Zaptiye Misiriyeti, 1879-1908 yillar1 arasinda da
Zaptiye Nezareti Donemi’nde Besiktag’in 6nemi daha da artti. Besiktas’in
Oonem kazanmasinda saray yonetiminin ilk dnce Dolmabahge’ye daha sonra
da Yildiz Sarayr’na tasgmmasi etkili olmustur. Ozellikle II. Abdiilhamid
Devri’nde ¢ok fazla siki korunup tabiri caizse bir “yasak sehir” goriiniimiine
gecti. Resmiyetteki adi “Zaptiye Nezareti Beyoglu Mutasarrifligi Besiktag
Polis Memurlugu” olup ve halk arasinda “Besiktag Muhafizlig1” diye bilinirdi
(Foto 14,15).
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Foto 15: Besiktas 1961 (www.eski.istanbulium.net).

3.2.7. Sariyer Kiy1 Bolgesi
Sariyer Bizans Oncesi Dénemde ve Bizans Déneminde ¢ok énemli bir

konumda degildi.Bu bolgede herhangi 6nemli yerlesme bulunmuyordu ayrica
bu bolgede yasayan halk genellikle balik¢ilik ve avcilikla ugrasiyorlardi (Foto
12).Istanbul’'un fethinden sonra iskdn politikast uygulanmaya konulup
Anadolu’dan halk getirilip bu bolgeye yerlestirilmistir. Zaman i¢inde 6nemi
artan Sariyer son donem Osmanli zamaninda saraya yakin kisilere verilen
hibe arazilerle bu bolgeye ufak saraylar ve yalilar gibi mimarilerle zaman i¢in

de simdiye yakin gorliniimiinii almistir(Foto 16,17).
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Foto 16:Sariyer Sahil(05.06.2017 M.Dindar)

3.2.8. Beykoz Kiy1 Bolgesi
Istanbul’un en giizel yerlerinden biri Bogazi¢i ve onun en onemli

parcalarinda biriolan Beykoz’dur. 3000 yillik ge¢misi ile Beykoz,
Osmanli’nin Istanbul’un Fethi i¢in Istanbul fetih ettigi ilk yerdir.

Beykoz neredeyse 200 yillik bir sanayi havzasidir. Yiiz yillar boyunca
Beykoz doga giizellikleriyle meshur bir yer olmustur ancak Cumhuriyetin
ilanindan sonra yapilama ve sanayi bolgelerini artmasindan dolay1 giderek bir
azalma yasamistir.Bir¢ok fabrika devlet tarafindan acilmis ve Istanbul’un ilk

sanayi bolgesi olmustur (Foto 18,19).
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Foto 17: Sartyer 1922(www.eski.istanbulium.net).

Foto 18: Beykoz 141(ww.eski.istablium.net).
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Foto 19:Beykoz Sahil(05.06.2017 M.Dindar)

3.2.9. Uskiidar Kiy1 Bolgesi
Uskiidar’da ilk yerlesimler Fenikeliler tarafindan Kadikdy ile Uskiidar

arasina yapilmistir.Yillar boyunca baska yonetimlerin kontrolii altina giren
Istanbul, sirastyla; Akalar, Persler, Atinalilar, Roma, Bizans ve son olarak ta
Osmanl1 tarafindan yonetilmistir.Osmanlidan sonra en uzun yonetim 495 yil
ile Roma tarafindan olmustur.Bu devletlerin disinda saldirip alamamis da
birgok devlet bulunur; Iran 609°da, ilk Islam Devleti 710'da, Abbasi Halifesi
Harun Resid782'de, Haclilar1102'de, Fransa Krali VII. Louis ile birlikte
Alman Imparatoru Konrad1147'de, yine Haglilar 1203'de Istanbul’a
gelmislerdir.Bu kusatma ve gelme durumlarinda genellikle Uskiidar’t
yerlesme yeri olarak se¢misleridir.Uskiidar'daki kalici ilk Tiirk izlerinin
goriilmesi Malazgirt Zaferi'nden sonrasmadenk gelir. 1078’de Iznik’in
fethinden sonra bu bolge Tiirk yerlesmelerine agilmistir. Fakat bu tarihlerdeki

yerlesmeler tamamen sivil yapidadir (Miilayim, 2004).
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Foto 20:Uskiidar Sahili ve meydan projesi ¢alismalari(05.06.2017 M.Dindar)

Foto 21: Usﬁar Meyam ve Sahili 1960’1ar(www.eski.istanbui.ne).
Uskiidar Istanbul’un Fethine kadar siradan ufak bir Anadolu kasabasi
ozelligine sahipken Fetihten sonra Ozellikle Fatih Sultan Mehmet Han’in

istekleri dogrultusundan ¢ok hizli bir gelisme gergeklestirmistir.Anadolu’dan

getirttigi Miisliiman halk ile bir iskan saglamistir. (Foto 20,21).
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3.3. Sahil Yolu ve Dolgular ile Kiy1 Miihendislik Yapilar:

Istanbul Bogazi doganin kendisi tarafindan sekillenmesiyle birlikte
insan tarafindan da oldukga etkilenmistir. Hatta yer yer kiy1 tamamen insanlar

tarafindan olusturulup antropojenik bir kiy1 morfolojisi olugmustur (Sekil 10).

Istanbul Bogazi’na yapilmis olan sahil dolgu alanlarinin tarihi 400 yil
onceye kadar gidiyor. Su anda Dolmabahge Saraymin bulundugu saha
ylizyillar 6nce gemilerin demirledigi biiyiik bir koymus. Daha sonra yapilan
dolgu caligmalari ile doldurulup bugiinkii halini almistir.Bogaz bazi
noktalarda o kadar ¢cok doldurulmustur ki Bogazin iki yakasi nerdeyse bir
araya gelecektir. Bogaz’da yer alan en dar noktanin genisligi 698 metre ile
Rumeli Hisari ile Anadolu Hisar1 arasidir.Bogazin kivriml, girintili ¢ikintili
yapist nedeniyle iki yakanin kiyilarimin uzunlugu esit degildir. Kiy
uzunluguAvrupa kiyisinda bir bastan bir basaellibes kilometredir. Anadolu

yakasinda ise otuzbes kilometredir(Sekil 6).
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Sekil 6:istanbul Bogazi’na yapilmis dolgu sahil yollar (www.hurriyet.com.tr)
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Karayolu ve eglence alani olusturmak amaciyla yapilmis olan bu
dolgular bolge zeminini olusturan kaya molozlaridir. Dolgular ile ortaya
¢ikan sahil yollar;, Istanbul’un kiy1 topografyasinin biiyiik &lgiide
farklilasmasima sebep olmustur (Eyice, 2006). Istanbul Bogazinin kiyilari
zaman ic¢inde ¢ok degismis nerdeyse dogal kiyir c¢izgisi tamamen yok
olmustur. Bugilin, eski kiymin izleri yalmzca ¢ok az bir bolgede
goriilmektedir. Planlama ve projedeki yetersizlikler, birka¢ dolgunun

haricinde, mekanin kalitesinin diismesinesebep olmaktadir (Doker, 2006).

1956: Sariyer ile Emirgan arasina sahil yolu acilip genisletildi (Foto 22,23)

1988: Harem ile Uskiidar arasina 4,5 kilometre uzunlugunda sahil yolu
yapildi (Foto 24)

1988: Sariyer ile Cayirbasi arasina yapilaman yeni yol Bogaz1 22 metre kadar
daraltt1.

1988Arnavutkdy ile Kurugesme arasina 720 kazik ile 1,2 kilometrelik bir
sahil yolu agild1 (Foto 25,26)

i
1]
¥

Foto 22: Emirgan-Sariyer arasindaki kazikl sahil yolu(05.06.2017 M. Dindar)
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2005: Telli Baba Koyu dolduruldu. Yeni yapilan sahil yolu Bogazi 10 metre
daha daraltt1 (Foto 27,28)

2011: Tarabya ve Istinye koylar1 yapilan diizenlemelerleispark haline
getirilmistir. Istinye ve Tarabya Koyu platform ilekapatildi. (Foto 29, 30)

2011: Bogaz’in Karadeniz girisine yeni liman ve dalgakiran projesi yapilmasi
planlanmaktadir (Foto 31)

2014: Yerel se¢cimlerden hemen sonra Emirgan sahilinden baglatilan yolun
genisletilmesi i¢in 5600 m? alan beton ile doldurulmustur.

2014:Marmaray Istasyonu’nun &niindeki sahil yolu Uskiidar Meydan Projesi
kapsaminda denize dogru genisletilecek. (Foto 20 (bkz. 50.s) ve Sekil 8)

Foto 24:Uskiidar-Harem aras1 (www.mapio.net)
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Istanbul’un niifusunun biiyiik kismi Avrupa Yakasi’nda olmasina
ragmen, su kaynaklarinin pek cogu Asya Yakasi’nda bulunmasi nedeniyle
Avrupa Yakasi’na Asya Yakasi’ndan su getirilmesi gerekiyordu. Melen
Bogaz Gegis Hatti ile birlikte Avrupa Yakasi’nin su kaynaklarina birgok
katkida bulunan bu tiinel, aym zamanda Istanbul Bogazi’'m1 boydan boya
gecen ilk tiinel olma ozelligini sahiptir. Devlet Su Isleri tarafindan yapimi
bitirilen tiinel, Cumhuriyet igme Suyu Aritma Tesisi’nde aritilarak Kagithane
I¢me Suyu Dagitim Sistemi’ne ulastiriliyor (Sekil 7).

ISTANBUL ICMESUYU PROJESI - BUYUK MELEN SISTEMI
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Sekil 7: Melen Hatt1 Projesi (Www.ormansu.gov.tr)
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Foto 25:Kurugesme-Arnavutkdy aras1 doldurma sahil yolu(05.06.2017 M.Dindar)

Foto 26: Kurugesme Sahil (www.eski.istanbulium.net).
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Foto 27: Cubuklu-Kanlica aras1 doldurma sahil yolu(05.06.2017 M.Dindar)

to 28: Kanlica Sahil 1957 (Www.eski.istanbulium.net).
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Foto 29: Istinye Koyu tekne park alan1(05.06.2017 M.Dindar)

Foto 30: Istinye Koyu (www.esk.stanbulium.net).

60



iISTANBUL BOGAZI'NIN
KARADENIZ GiRisi

Sel 9:ski'1dar Meydan Projesi Tar1m1 (\;/ww.ibb.gov.tr)
3.3.1. Fenerler

3.3.1.1. Anadolu Feneri

Anadolu Feneri, Istanbul'un Asya Yakasinda bulunan Istanbul

Istanbul’un kuzeyi ile Bogaz’in kdse noktasinda yer alir.Sabit silindir igindeki
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bin vatlik ampul, elektrik motoru ile donen bir paravan yardimiyla yanip
soner. Elektrik kesintilerinde ise biitan gaziyla desteklenir. Ik giinkii gibi
yapisi korur. Istanbul’a Karadeniz’den gelip girecek gemilere yol gdsterir.
Fener 1834 yilinda yapilmistir. Kirim Savasi esnasinda Fransiz ve Ingilizlerin
gemileri Bogaz'in girisini gorebilmeleri i¢in insasina karar verilmis,5 Mayis
1856'de Fransizlarin yardimiyla karsidaki sahile fener ile birlikte kule boliimii
yapilmig ve isletilmeye baglanmistir. Fenerin boyu 20 metredir. Anadolu
Feneri, ilk yapildig1 zamanlardaki goriiniimiinii koruyan ender fenerlerdendir.

Denizden yiiksekligi 75 metre olan fener, 18 saniyede bir kez beyaz 151k ¢akar

(www.kiyiemniyeti.gov.tr) (Foto 32).

Foto 32:Anadolu Feneri(05.06.2017 M.Dindar)

3.3.1.2. Rumeli (Tiirkeli)Feneri

Rumeli Feneri ya da diger ismiile Tiirkeli Feneri, Istanbul'un Avrupa
Yakasinda yer alanfener, Istanbul’un kuzeyi ile Bogaz’in kdse noktasinda yer
alirRumeli Feneri ile Anadolu Feneri’ninolusturdugu hiza Istanbul

Bogazi’nin girisini olusturur.
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Foto 33:Rumeli Feneri(05.06.2017 M.Dindar)

Kirim Savasi zamaninda Fransiz ve Ingilizlerin gemileri iginistanbul
Bogazi’nin girislerini gorebilsinler diye yapilmistir. 15 Mayis 1856'da
Fransizlarin  yardimi 1ileyapilmis ve isletilmeye baslanmistir. Deniz
seviyesinden 58 metre daha yliksekte bulunan kule, 30 metre yiikseklige
sahiptir. Fener kulesi ii¢ asamada insa edilmistir. Simdileriyse elektrik
enerjisiyle aydinlanmakta ve biitan gazi yedek enerji olarak tutulmaktadir.
Fenerin beyaz 15181 18 deniz mili kadar uzaktan gortilebilir. Fenerin ig

kisminda Sar1 Saltuk Dede'nin tiirbesi bulunmaktadir (Foto 33).

3.3.1.3. Ahirkapi Feneri

Istanbul Ahirkap1 Semti’nde, Marmara Denizi’nin Istanbul Bogazi girisinde
hizmet veren fenerdir. Denizden yiiksekligi 36 metredir. 26metre boya sahip
orme tastan bir kuledir. Gemilerin Marmara Denizi'nden gerek Istanbul
Bogazi'na girisi, gerekse Istanbul Bogazi'ndan gecerken giizergah olusturan
fener durumundadir.lil. Osman Dénemi’nde yapilmis olan ahsap Ahirkapi Feneri,

istanbul’daki ilk Osmanli D&nemi fenerdir.
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Foto 34:Ahirkap1 Feneri(05.06.2017 M.Dindar)

Gegirdigi cesitli onarimlarla bugiinkii fener kulesi kare bir tabanlik
iizerinde yiikselen silindirik bir govdeye sahiptir. Bunun {iizerinde ise kii¢lik
konsollarla desteklenmis, adeta bir minare serefesine benzeyen balkonlu
kismicamli 151k veren bir boliim ile ¢evrelenmistir. Kare kaidenin iizerinde ise
bir balkon bulunmaktadirFenerde 151k kaynagi, dnce fitilli gaz yagi lambasi
olarak kullanilmig daha sonra ise sivi gaz ile ¢alisan parlak 151kl gomlekli
lambalar  kullanilmistir.  Su  anda  binvatlikbir  elektrik  lambasi

kullanilmaktadir(Foto 34).

3.3.1.4. Diger Fenerler

» Cengelkoy Feneri: Kirmizi tepeli, beyaz, metal kulenin yiiksekligi 10

9 mildir. Kuzey yoOniine giden gemiler i¢cin Bogazigi Kopriisii’niin
kuzeyinde bulunan ilk keskin doniisii belli eder. 15 saniyede bir 3 kere

kirmizi 1s1k ¢akar.
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> Kizkulesi Feneri: Uskiidar Salacak’ta, Bogaz’in Anadolu Kiyisi’ndan
200 m acikta bir kiiciik dogal adacigin tlizerindedir. Yiiksekligi 9 metre,

denizden yiiksekligi ise 11 metredir. 3 saniyede 1 seyir yOniine gore

kirmiz1 veya beyaz 151k ¢akar(Foto 35).

Foto 35:Kiz Kulesi Feneri ve Uskiidar Deniz Trafigi adarl (05.06.2017 M.Dindar)
> Kandilli Feneri: Kandillide yer alan Trafik Denetleme Istasyonu’nun
iistinde bulunur. Bogaz’in AsyaYakasi’nda Kandilli kiyilarindan denize
dogru uzanan bir kivrim iizerindedir. 3 saniyede 1 kirmizi 151k gakar. 27

metre yiiksekligi vardir(Foto 36).
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Foto 37: Kanlica Feneri ve Deniz Trafigi Radar1(05.06.2017 M.Dindar)

Kanlica Feneri: Kanlica'da, beyaz, metal kuledir. Yiiksekligi 11 metre,
denizden yliksekligi ise 12 metredir. Goriilebilme mesafesil3 mildir.
Fatih Sultan Mehmet K&priisii’niin yaklasik 1,6 kilometre kuzeyinde bir
burun tizerinde,kiyidan 50 metre i¢eridedir. 10 saniyede bir 2 kez kirmizi

151k cakar(Foto 37).
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> Pasabahce Feneri: Beykoz'da, Bogazin nerdeyse orta yerinde, Anadolu
Yakasi’nda Pagabahge Kiyisi’nda bir dalgakiran lizerindedir. Beyaz, metal
bir kule seklindedir. Yiiksekligi 12 metre, denizden yiiksekligi ise 14
metredir. Goriilebilme mesafesi9 mildir. 15 saniyede bir 3 kez kirmizi 151k
cakar.

» Selvi Burnu Feneri: Beykoz’da Pasabahg¢e’nin nerdeyse 4 km

kuzeybatisinda bir burun {izerindedir. Metal kaplamali olup, yiiksekligi 10

metre, denizden yiiksekligi ise 13 metredir. Goriilebilme mesafesi8 mildir.

r |

Foto 38: Dikilikaya (Rumelikavagi) Fenerive Deniz Traﬁgi Radar1(05.06.2017
M.Dindar)

» Dikilikaya(Rumelikavag) Feneri: Sariyer'de, Bogaz’in
AvrupaYakasi’ndaRumelikavagi’nin agiklarinda deniz ortasindaki bir
kayaliktadir. Denizcilerinkayaliktan korunmasi amaciyla yapilmistir.
Beton blok iizerine metal bir kuledir.Yiiksekligi 8 metre, denizden
yiiksekligi ise 9 metredir. Goriilebilme mesafesil2 mildir. Giiney yoniine
devam eden gemiler i¢in Bogaz’in 1500 metreye kadar daralan yerini
belirtir. 10 saniyede bir 2 kez yesil 151k cakar (www.kiyiemniyeti.gov.tr)
(Foto 38).
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> Kire¢cburnu Feneri: Sariyer'dedir. Yesil kusakli metal kaplamali yapidir.
Yiiksekligi 9 metre, denizden yiiksekligi ise 14 metredir. Goriilebilme
mesafesil]l mildir. Deniz giizergahindaki genis doniisii belirtir. 15

saniyede bir 3 kez yesil cakar(Foto 39).

Foto 39: Kiregburnu Feneri (www.sartyer.bel.gov.tr)

> Istinye Feneri:istinye'de Pasabahge nin karsi kiyisinda Istinye sahilinde
denize uzanan bir ¢ikint1 lizerinde yer alir. Zamanla igerilerde, yapilarin
arasinda kalmus eski bir feneridir. Oniine asfalt yol, kaldirim ve binalar
yerlesmistir. Beyaz silindirik metal kaplamali kuledir.Yiksekligi 12
metre, denizden yiiksekligi ise 14 metredir. Goriilebilme mesafesi9 mildir.

10 saniyede bir 2 kez yesil 151k ¢akar.

> Baltalimam Feneri: Fatih Sultan Mehmet Kopriisii'niin kuzeyinde
Baltaliman1 sahilindedir. Yiksekligi 9 metre, denizden yiiksekliyse 11
metredir. Goriilebilme mesafesiS mildir. 3 saniyede bir 1 kez yesil 151k

cakar (Foto 40).
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Foto 40: Baltalimani Feneri(05.06.2017 M.Dindar)

> Rumelihisar1 (Asiyan Burnu) Feneri: Sariyer’deburglarin yakininda
Asiyan mezarliginin karsisinda bulunan sahildedir. 15 saniyede bir 3 kez

beyaz 151k ¢akar(Foto 41).

Foto 41: Rumelihisari Fener1(05 06. 2017 M. Dlndar)

> AkintiburnuFeneri: Arnavutkoybolgesinde, Bogazigi ve Fatih Sultan
Mehmet Kopriileri arasindadir. Yiiksekligi 9 metre, denizden yiiksekligi
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ise 11 metredir. Goriilebilme mesafesi5 mildir. 3 saniyede bir 1 kez yesil

151k cakar(Foto 42).

> Salipazar1 Rihtim Feneri: Besiktag’ta Bogaz’in Avrupa Yakasi’nda, Kiz

Kulesi’nin karsisinda yer alan bir rihtim iizerindedir. 10 saniyede bir 3

kez yesil 151k ¢cakar(Foto 43).

Foto 42: Akimtiburnu Feneri(05.06.2017 M.Dindar)
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Foto 43 Sahpazarl iskele Fener1(05 06 2017 M. Dmdar)
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3.3.2. Iskeleler
3.3.2.1. Halic Iskeleleri

3.3.2.1.1. Eminénii iskelesi

Eminénii {i¢ farkli iskeleyesahiptir.Ayrica iki farkli Sirkeci Iskelesi

vardir. 1960'l1 yillarda balkon sistemiyle insa edilmistir (Foto 44).

Foto 44: Eniinénﬁ Iseleler 130’lar(www.eski.istanbulium.nef).' |

Eminénii-Uskiidar Iskelesi; 1990'l yillara dek Kadikdy Hatti'nin
iskelesiyken, 1 ve 2 numarali iskeleler yer degistirilerek Uskiidar’a vapur
seferleri hizmeti verilmeye basladi. 2005 tarihinde bir tadilattan gegirildi.
Iskele binasi tek katl ve betondan yapilmis olup, iizeriyse kirma gati ile

ortiiliidiir. Su derinligi9,5 metredir.

Eminénii-Kadikdy Iskelesi; 19901 yillara dek Uskiidar Hatti’nin
iskelesiyken, 1 ve 2 numarali iskeleler yer degistirilerek Kadikdy ve
Bostanci’ya vapur seferleri hizmeti verilmeye basladi. 2004'de bir tadilattan
gecirildi. Iskele binasi tek katli ve betondan yapilmis olup, iizeriyse kirma

catiyla ortiiliidiir. Su derinligi 7,5 metredir (Foto 45).

Eminénii-Bogazici iskelesi; 2004 yilinda bir tadilattan gecirildi.

Iskele binasi tek katli ve betondan yapilmis olup, iizeriyse kirma catiyla
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ortiiliidiir. Bogazigi i¢ine dogru kalkmakta olan vapurlara giin boyu hizmet

verir. Su derinligi5,5 metredir.

E—————

-

Fto 45:Eminonii-Kadikoy Iskelesi (www.fatih.bel.gov.1r).

Sirkeci-Harem 1Iskelesi (Arabali Vapur); Istanbul'un Avrupa
Yakasi’ndaki ilk ve yakin doneme kadar tek arabali vapur iskelesi olan biitiin
giin hizmet vermektedir. 1981'de eski iskele yiktirilarak 1982'de tekrardan
insa edilerek hizmete gecirildi. Ingaat calismalari olurken gegici olarak bu
hatta sadece yolcu vapurlari ¢alistirildi. Daire seklindeki yeni iskele betondan
yapilmis dolgu sistemindedir. Oniine rampa atmak igin 2 tane rampasi

bulunmaktadir. Derinlik 5,5 metredir.

Sirkeci-Adalar Iskelesi; Tekmil Adalar'a giden vapurlarn
kalkislarint yaptiklar1 iskeledir. 1980 yilindan oncesinde Galata Kopriisi
iizerinde bulunan "5" ve "6" numarali iskelelerden Adalar’a vapurlar, Galata
Kopriisii'niin iyice yaslanmasi ve saga dogru meyletmeye baslamasi iizerine,
1981 yilinda Sarayburnu'ma dogru yaptirilmis olan bu yeni iskeleden
kalkislarin1 yapmaya basladilar. Iskele betondan yapilmis dolgu sisteminde
olup, 6niinde bir de duba baghdir. Iskele binasi da betondan yapilmis olup ve

tek kathidir.Derinlik5,5 metredir.
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3.3.2.1.2. Fener iskelesi

Fener Iskelesi Kiiltiir ve Turizm Bakanli tarafindan tasinmaz kiiltiir
varlig olarak tesciledilmistir. Eyiip-Eminonii-Uskiidar Hatti’nda motor-bot
ile Hali¢ Hatt1 seyirlerine yolcu tasimaciligi, Sehir Hatlar1 Isletmesi

tarafindan yapilmaktadir (Foto 46).

Foto 46:Fener [skelesi (www.mapio.net)

3.3.2.1.3. Balat iskelesi

Yapim tarihi tam olarak bilinmemektedir. T.C. Kiiltiir ve Turizm
Bakanligi tarafindan tasinmaz kiiltiir varlig1 tescilinesahip olan ve alinan
yenileme izniyle denize ¢elik kazik ¢akilarak elde edilmis olan 229 m* 'lik
betondan yapilmis bir platform iizerinde yeniden yapilmistir. Eylip-Eminonii-
Uskiidar Hatti'nda bulunan motor-bot tipi yolcu gemileriyle Sehri Hatlari

Isletmesi tarafindanhalen deniz ulasim hizmeti vermektedir (Foto 47).
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Foto 47:Balat Iskelesi (www.fatih.bel.gov.tr).

3.3.2.1.4. Ayvansaray iskelesi
1967 yilinda yolcu azligindan dolay1 kapatilan iskele, 1980 yilina dek

koltuk deposu olarak hizmet verdi. Daha sonra tamir edilerek faaliyet
gecirilen Ayvansaraylskelesi 1982 yilinda bir daha kapatilan iskele 1986
yilinda bir kez daha agildi. 1994’te Hali¢’in dolmas1 sebebi ile iskele gegici
bir siireyle bir daha kapatildi. 1998 yilinda bastan sona diizenlenerek tekrar
hizmete agildi. 2006 yilinda Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan bastan
asag1 yenilendi. Ayvansarayiskelesi’nin boyu 13,6 metre, eni 18 metre, en az
su derinligi 1,5 metre, en fazla su derinligi ise 5 metredir. Yanagabilecek en

biiylik geminin tonaj1 175,42 grostondur (www.sehirhatlari.gov.tr) (Foto 48).
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Foto 48:Ayvansaray Iskelesi (www.sehirhatlari.istanbul

)

3.3.2.1.5. Eyiip Iskelesi

Halic Hattr'nin  bir zamanlar en icerdeki Kagithane Iskelesi
sayllmazsa, en igerde bulunan iskelesi Eyiip Iskelesiydi. Ahsap kaziklar
istiinde bulunan iskele 1989 yilinda tek katli ve ahsap kaplamali olarak
diizenlendi. 1991 yilinda Hali¢’in i¢i zamanla dolarak iskelenin &ndeki
derinlik 2 metreye inmesi sebebiyle bir siire seferlere kapatilmistir. Ancak
suyolunun dip temizligi ile derinliginin artirilmasiyla 2 Kasim 1998 giinii

tekrardan hizmete ag1ld1. Iskele dniindeki derinlik 3,9 metredir(Foto 49, 50).

3.3.2.1.6. Haskoy Iskelesi
Haskdy, eskiden Istanbul’un ¢ok bakimli ve ¢ok popiiler semtlerinden

biriydi. 1857 yilinda ilk yatirim ile Hali¢‘te vapur calistirmak i¢in Yusuf Aga
adli girisimciye taninan yirmi yillik ayricalifa gore vapurlar seferlerine
Haskody’den baglatilmislardir. Sonradan baslangic noktasu ise Koprii iskelesi

oldu. Haskdy Iskelesi, Sirket-i Hayriye'nin Haskdy Tersanesi’nin hemen
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yaninda bulunan, ahsap bir iskeleydi. Eski iskele kiyidan 12 metre agiklikta

ve ahsap kaziklar iizerine ahsap bina yapilmisti.

Foto 49:Eyiip Iskelesi(05.06.2017 M.Dindar)

Foto 50: Eyup skelesi 1946(www.eski.istanbuliurn.net).
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Kiyidan iskeleye kadar kisa ve dar bir ahsap kopriiden gecilerek
girilirmig. Hali¢’in zamanlabaya dolmasi sebebiyle iskele 1994’te vapur
seferlerine kapatildi. Iskele binasi bakimsizliktan bir kismi sulara gémiildii.
12 yi1l gectikten sonra yeniden yapilarak seferlere baslandi. Yapimina 2006
yilinda baslanmis olan Haskdy Piri Mehmet Pasa Iskelesi 45 giinliikk yapim
¢alismasindansonra tarihi yapisina uygun olarak tekrardan yapilmustir. 90 m*
bir alanolanbinada yolcu bekleme salonu ve personel odalar1 yer almaktadir

(Foto 51).
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3.3.2.1.7. Siitliice iskelesi
Evliya Celebi’nin dedigine gore; Siitliice, adin1 bdlgedekiotlaklarda

otlayan, bol siit veren ¢iftlik hayvanlarindan aliyormus. Ilk iskele 1913
yilinda insa edilmistir.1967 yilinda kapatilan iskele, bir siire sonra tekrardan
insa edilerek 1989 yilinda hizmete acilmis, ancak teknelerin yanagma yerinin
derinligi yetersiz oldugundan 1991 yilinda tekrar kapatilmistir. 1993
yilindabir yanginda yandigi i¢in iskele binasi da kullanilamaz bir duruma
gelmistir. Hali¢’in temizlik caligmalardan sonra iskele tamamen elden
gecirilerek 1998 yilinda tekrar hizmete agilmustir. iskeleninyanasma derinligi

2,1 metredir (Foto 52,53).
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0 53: Siitliice 1920’ler (ww

Fot W.ekl.lstanbuhum.net.

3.3.2.1.8. Kasimpasa iskelesi

Kasimpasa, Hali¢’in Beyoglu yakasindaki en eski yerlesim merkezi
olarak bilinir. Kanuni Sultan Siileyman zamaninda baglik, bahgelik bir yerdi

Kasimpasa... Sonradan havuzlari, kizaklari, kislalari, gemi insa tezgahlariyla
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Osmanli Devleti’nin basta gelen denizcilik merkezi oldu. Oniindeki genis
koyda biiyiiklii, kiicliklii pek ¢cok gemi demirlerdi. Deniz Kuvvetleri’nin kalbi
Kasimpasa’da atmaktadir. Kasimpasa Iskelesi, bugiin Hali¢’in en biiyiik ve en

eski iskelesidir (Foto 54,55)
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Foto 54:Kasimpasa Iskelesi (www.sehirhatlari.istanbul)
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Foto 55: Kasimpasa Iskelesi ve Tersanesi(www.eski.istanbulium.net).
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Her zaman ¢ok sayida yolcusu olan Kasimpasa iskelesi dibe ¢akilmis
kaziklarin {istiinde yer aliyordu. Ahsap olup zaman i¢inde birka¢ kez
yenilenmis, sirketin biiylikce vapurlarinin da yanagabilmesi i¢in hep
genigletilip biyiitiilmisti. Yani1 basindaki KasimpasaDeresi’nin getirip
y1gdig1 birikintiler nedeniyle iskele Oniiniin derinligi zamanla azalir, dip
temizleninceye kadar vapurlar iskeleye yanasmakta giiclik c¢ekerdi. Son
olarak 2004 yilinda eski iskelenin yerine yeni bir beton iskele inga edildi. Bu
arada, kisa bir slire Once yanasma yerinin Oniinde demirlenip baglanan
yanasma dubasi da kaldirildi. Iskelenin vapur yanasma yeri beton kazik

sisteminde olup iskele Oniiniin derinligi 4,5 metre kadardir.

3.3.2.1.9. Karakéy Iskelesi

Karakdy iskelesi Hali¢’ten Istanbul’a gecerkenki son iskeledir. Bu
iskele, Osmanli zamaninda ilk baslarda Eminonii ile kayiklar ile tagimacilik
yapiliyordu. Istanbul’un Osmanli zamanindaki is hayati i¢in &nemli bir
konumda oldugundan ¢ok sik kullanilan bir iskeleydi. Galata Kopriisii
yapildiktan sonra bir donem Onemini kaybetse de daha sonraki yillar
tekrardan eski Onemini kazanmistir. Gegtigimiz yilarda gerceklesen bir
kazadan sonra iskele ¢Okmiistiir daha sonra tamirati gergeklestirilerek
tekrardan kullanima ag¢ilmistir. Yeni iskeleye ayni anda ii¢ vapur birden
yanasabilecek sakilinde tasarlanmistir. Iskelenin nemli konumundan dolayi,
bu iskeleden; Karakdy-Emindnii, Karakdy-Kadikdéy ve Karakdy-Uskiidar
hatlar1 kalkmaktadir (Sekil 9, Foto 56)
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Foto 56: Karakléy_Iskelesi ve Sahiliwww.eski.istanbulium.net).

3.3.2.2. Bogazici Iskeleleri

3.3.2.2.1. Kabatas Iskelesi
Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’nin yapmay1 diisiindiigii transfer

merkezi nedeniyle yapilmis olan agiklamaya gore; “Kabatas’ta bulunan
iskeleler 11 Agustos 2016’dan sonrayaklasik deniz trafigine iki yil boyunca
kapatilmistir”. IstanbulBiiyiiksehir Belediyesi’nin agiklamasinagore; Kabatas

Meydani’ndakiii¢ ulasim sistemini bir araya getirebilmek i¢in 83.000 m* bir
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alanda yayalastirilmis bir meydan olusturulacagi aciklamistir. Vapur, deniz
otobiisii ve motor iskeleleri tekrardan yenilenirken, Dolmabahce-Findikli
arasindaki arag trafiginin yeraltina alinmasi, meydanin altindaysa miize, sergi
salonlar1 ve otopark insa edilmesi planlanmaktadir. Tramvay ve
fiinikiilerseferleri bir siire daha islemeye devam edecektir. Taksim, Eminénii,
Besiktas’a ulasimi saglamak i¢in ring seferleri baslatilacak ve bolgeden gecen

otobiislerin sayis1 arttirilacaktir (Sekil 10).

Sekil 11:Kabatas Iskelesi olarak sunulan proje (www.ibb.gov.tr).

3.3.2.2.2. Besiktas Iskelesi
Buradaki ilk  iskele 1851 yilinda  Sirket-i  Hayriye’nin

kurulusuylaHayrettindniidiye adlandirilan yere insa edilmistir. 1884
yilindaihtiyaci karsilamayinca bu ilk bina yiktirilarak yerine yeni bir bina insa
ettirilmistir. 1898 yilinda vapurlarin yanastig1 yer gerekli gortilerek eskisinin
iizerine bir 10 metre kadar genisletildi. 1900°da vapurlaryanasirken iskele
binasinin sallanmasi {izerine bina iki taraftandestekler yerlestirilerek
giiclendirildi. Ayrica Mimar Eugenie’yebir de rihtim insa ettirilmistir. 1913
yilinda, tekrardanMimar Ali Talat Bey’e yaptirilan ve c¢atisinda iki tane
kubbesi yer alan bina bugiin halen kullanilmaktadir. 1919 yilinda siddetli bir
lodos yliziinden yanindaki beton destekler zarar goriince, Mimar Narliyan

Efendi’nin verdigi raporu dogrultusunda hasar goren ilk boliimlerin iizerine
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ek olarak kuvvetli kalaslar dosenmis ve yolcular i¢in gilivenli giris cikis

olanagi saglanmustir.

Zamanla birkac defa yenilenmis olan bina alt kattaki revakli boliim ve
1979 yilinda da st katta yer alan bolim kismen camli bdlmelerle
kapatilmistir. 1987 yilinda o dénemin parasiyla 60 milyon lirayagok iyi bir
sekilde tamamen yenilenmistir. Vapurlarin yanasacagi yer genisletilmistir.
Girige jeton ile galisan turnikeler konulmustur. Salondaki bulunan siitunlarin
{izerine dort tane renkli pano yerlestirilmistir. Giiniimiizde Besiktasiskelesi’ne
Bogaz vapurlart ile Uskiidar-Besiktas arasinda gidip-gelen vapurlar
yanasiyor. Iskele boyu 30 metre, eni 43,5 metre, maksimum su derinligi ise 8
metredir. Iskeleye girebilecek gemilerinen fazla tonaj agirhg 747,36

grostondur (Foto 57).

Foto 57:Besiktasiskelesi (www.sehirhatlari.gov.tr).

Barbaros Hayrettin Pasa Iskelesi: Burada eskiden Hayrettin Iskelesi
olarak anilan, yelkenli teknelerin, catanalarin, takalarin, yanastig1 bir iskelesi
varmis. 1981 yilinda buraya cakilan ¢elik kaziklarin iistiinde, Sehir Hatti
Vapurlari’nin yanasabilmesi icin bir iskele ve iskele binasi yaptirilmistir.

Bogaz’dan gelen ve Bogaz’a dogru giden vapurlar 1982°de acilis1 yapilmis
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olan bu iskeleye yanastirilarak Besiktas Iskelesi’nin {istiindeki yiik
hafifletildi. Bu iskele zaman i¢inde yetersiz hale gelmeye baslayinca, can ve
mal giivenliginden dolay1 tehlikeli oldugu tespit edilence, 2005°te Istanbul
Biiytiksehir Belediyesi tarafindan tamamen yenilerek hizmete alindi.
Iskelenin insasinda modern bir tarzin yam sira tarihi doku da yansitilarak
dekoratif olarak estetik bir bina haline getirilmistir. Iskelenin vapurlarin

yanasma yeri 27 metre, eni 25 metre ve su derinligi ise 7,6 metredir. iskeleye

girebilecek gemilerin en fazla tonaj agirhig1 747,36 grostondur (Foto 58).

Foto 58:Barbaros Hayrettin Pasa Iskelesi(05.06.2017 M.Dindar)

3.3.2.2.3. Ortakdy iskelesi
Ortakdy Iskelesieskidenden su anda bulundugu yerde degil Biiyiik

Mecidiye Camii’nin biraz kuzeyinde bulunuyordu. 1909 yilinda, 38.144 kurus
harcanarak camiinin giineyindeki kesime, bugiinkii iskelenin bulundugu yere
yenisi insa edilip eskisi kaldirilmistir. Beton kazik sistemi ile
diizenlenmesisona kalan iskelelerinden bir tanesi olmustur. iskelenin vapur
yanagsma kenart 10,3 metre, sudan yiiksekligi 1 metre, iskele Oniinii

derinlik8,7 metredir (Foto 59).

84



AR
LAY

Foto 59:Ortakdy Iskelesi (www.sehirhatlari.istanbul)

3.3.2.2.4. Arnavutkoy Iskelesi

1980 yilindan sonra sahil yolunun kiyis1 boyunca uzanan yalilarin
hemen Oniinden gegcirilisi sirasinda geride kalan bina yiktirilarak, yerine yolun
on kismina yeni bir iskele binasi insa edilmis daha sonra da 1988 yilinda
hizmete acilmistir. Iskelenin 6nii 21,4 metre, eni 14,5 metre, minimum
derinlik 2,9 metre, iskelenin maksimum derinligiyse 8,7 metredir. iskeleye

girebilecek gemilerinen fazla tonaj agirlig1747,36 grostondur (Foto 60).

3.3.2.2.5. Bebek Iskelesi
1851°de Sirket-i Hayriye tarafindanagilmistir. 1890°da erkek ve kadin

yolcularin rahati i¢in ayr1 odalar yapilmistir. Vapurlarin yanagma yeri bir sira
daha kazikatilarak denize dogru uzatildi. Zamanla kaziklar1 yenilenilen iskele,
Bogaz’daki beton kazik sistemi ileyapilan iskelelerin en sonuncusu olmustur.
2001°de tekrardan hizmete acilmis olan iskelenin yanasilan yerin uzunlugu
13,5 metre, eni 13 metre, en az su derinligi 1,14 metre, en fazla su derinligi
ise 4,1 metredir. Iskeleye girebilecek gemilerinen fazla tonaj agirligi1747,36

grostondur (Foto 61, 62).
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Foto 61: Bebek Iskelem(OS 06. 2017 M. Dlndar)
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Foto 62: Bebek Iskelesi(www.eski.istanbulium.net).

3.3.2.2.6. Emirgan Iskelesi
Cogu Bogaz iskelesinde oldugu gibi Emirgan Iskelesi de 1851

yilinda hizmete girmis. 1897 yilinda esash bir tamirat gérmiistiir. Iskele o
donem 1. Abdiilhamit Han Camii’nin Oniindeymis. 1900 yilindaazcik
giineyinde, bos bir arsaya 23.900 kurusa baska bir iskele binas1 yapilinca eski
bina kaldirilmistir. Bu iskelenin ismi zaman icende Mirgiin Iskelesi, Ulukdy
Iskelesi diye anilmissa da dahasonra tekrardan Emirgan Iskelesi olarak
anilmaya  baglanmistir. 1989  yilinda  sahil  yolu diizenlenme
caligmalarisirasinda iskele binasi kapatilmistir.12 yi1l daha kapali kaldiktan
sonra 2001 yilinda beton kaziklar iistiinetekrardan insa edilerek 24 Kasim
gilinii tekrardan hizmete agilmistir. Vapur yanagsma kenarinin uzunlugu 15,6
metre, sudan yiiksekligi 1,2 metre, iskele Oniinii derinlikise 7,7 metredir(Foto

63,64).
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Foto 63:Emirgan Iskelesi (www.sehirhatlari.istanbul).
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3.3.2.2.7. istinye iskelesi
Ik Istinye iskelesi 1851 yilindaKarakolhane’'nin 6niinde yapilarak

hizmete girmistir. Daha sonra giderek harap hale geldiginden 1898’de
yiktirtlarak yeni iskele insa ettirilmistir. Uzun yillar kullanilan iskelenin
yolcusu, 6zellikle de Istinye Tersanesi kapatildiktan sonra ¢ok azalmisti.
1960’11 yillarda bir donem Istinye ile Pasabahce arasinda gidip-gelen araba
vapurlar ¢alistirtlmistir. Bogazi¢i Kopriisti’niin kullanima ac¢ilmasiyla iglevini
kaybeden bu hat iptal edilmistir. Iskelenin vapur yanasma kenarinin uzunlugu
13 metre, sudan yiiksekligi 1,3 metre, iskele oniinii derinlikise 4.75 metredir

(Foto 65).

Foto 65:istinye Iskelesi (www.sehirhatlari.istanbul)

3.3.2.2.8. istinye Arabali Vapur iskelesi

Sehir Hatlar1 Istanbul’un trafigine énemli bir yardim saglayacak olan
Istinye-Cubuklu Arabali Vapur Hattin1 kullanima agmustir. Iki kita arasindaki
mesafeyi 8 dakikaya indirmesi planlananhattin ilk seferleri 21 Mart 2017
tarihinde baglatilmistir.
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3.3.2.2.9. Biiyiikdere Iskelesi
Biiyiikdere Iskelesi 1989 yilinda yapilmis olan dolgu sahil yolu

calismasi nedeniyle 311 m*lik alan denizden kazanilarak; 123 m*’lik yolcu

kapasiteli salonu ve diger boliimii yanagsma alani olarak inga edilmis ve gemi

seferlerine agilmistir (Foto 66).

Foto 66:Biiyiikdere iskelesi (www.sehirhatlari.istanbul)

3.3.2.2.10. Sariyer iskelesi

Sariyer’eyapilmis olan ilk iskele, eski bir kayik iskelesine yeni
eklemeler ile ortaya ¢ikartilmistir. 1890 yilinda, Sirket-i Hayriye’nin ustalari
tarafindan hem diizenlenmis, hem de genisletilmistir. Daha sonra da bir iist
kat daha eklenerek gazino haline getirilmistir. 1948 yilinda Taksim semtinden
Sariyer’e belediye otobiisleri diizenli olarak g¢alistirilmaya baslaninca, iskele
cok fazla yolcu kaybetmistir. 2003 yilinda betondan yapilma olarak
diizenlenen iskelenin vapur yanasma kenarimin uzunlugu 13 metre, sudan

yiiksekligi 1.15 metre, iskele oniinii derinlik 3,6 metredir (Foto 67).
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Foto 67:Sar1yer Iskelesi(05.06.2017 M.Dindar)

3.3.2.2.11. Rumeli Kavag iskelesi

Simdilerde Bogazi¢i’nin Rumeli Yakasindaki son iskelesidir
Rumelikavag: Iskelesi. Turistik bir &zellige sahip olmasi nedeniyle iskele
giiniimiizde ayakta kalabilmis iskelelerden bir tanesidir. Kars1 kiyiyla tarifeli
motor baglantis1 var. Ayrica turistik sefer yapan vapurlar yolcu birakip yolcu
aliyorlar. 21 Subat 2002°de hizmete agilmis olan yeni iskelenin yanasma
kenarinin uzunlugu 12,7 metre, denizden ytiksekligi 1,1 metre, iskele oniinii

derinlik5,2metredir (Foto 68).

3.3.2.2.12. Anadolu Kavag Iskelesi

Bogaz’in Anadolu Yakasi’nda vapurlarin her daim ugradigi en
uzaktaki iskeledir. Eski ahgap iskelenin ihtiyaci son yillarda karsilayamamasi
iizerine, 1987°de eski ahsap iskelenin oldugu yere betondan yapilmis iskele
binas1 yapilmistir. Vapur yanasma yerine ¢akilan beton kazik sistemindedir.
Iskelenin vapur giris yerinin uzunlugu 21 metre, iskelenin sudan yiiksekligi

1,3 metreye iskele oniiniin derinligi ise 5,5 metredir (Foto 69).
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Foto 69:Anadolu Kavag: Iskelesi (05.06.2017 M.Dindar)

3.3.2.2.13. Beykoz iskelesi

Ik iskele Sirket-1 Hayriye’nin insaat isleri
gorevlisiKirkorKalfa’nintarafindan  yapildigi  bilinmektedir. Bu iskele

binasina ek olarak ikinci bir bina 1903 yillarinda yapilmistir. Yillarca
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kullanilmis olan bu ahsap iskele, ¢ok fazla eskiyerek artik ihtiyaca cevap
veremez hale gelince 1989 yilinda Beykoz Belediyesi’nce bugiin
kullanilmakta olan betondan yapilmis iizerine kaplama ahsap iskele binasi

yapilmistir.

Foto 70:Beykoz iskelesi (www.sehirhatlari.istanbul)

el ———

Foto 71: Beykoz Iskele(www.eski.istanbulium.net).
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1989 yilinin 5 Subat giinii tekrardan hizmete acilmis olan iskelenin vapur
yanagma yeri baya bir genisletilmistir.Daha sonraki yillarda yipranmaya
baslayan iskele binasinin ahsap kaplamalari 2002 yilinda degistirilmistir.
Iskelenin her iki tarafinda yanasma yerleri vardir. Vapur sol yanasma yeri 41
metre, sag yanasma yeri 30 metre uzunlugundadir. Iskelenin sudan yiiksekligi
ise 1,3 metre, iskelenin 6niinde bulunan suyun derinligi ise 6,5 metredir (Foto

70, 71).

3.3.2.2.14. Pasabahce iskelesi

Ahsap olarak insa edilmis olan ve yillarca hizmet verdikten ¢ok fazla
eskimesi ve ihtiyaci karsilayamaz hale gelmis. Bundan dolay1 1989 yilinda
100 metre kadar giineyine yeni bir betondan yapilma iskele binas1 yapilmistir.
Beton kazik sisteminde olan iskelenin vapur yanasma kenari insa edilip
hizmete sokulmustur. Iskelenin vapur yanasma kenarmim uzunlugu 22 metre,

sudan yiiksekligi 1,2 metre, iskele 6niinii derinlik 5,6 metredir.

Foto 72:Pasabahge Iskelesi (www.sehirhat—lari.istanbul)
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Istinye-Pasabahce arasinda 1970°li yillarda calistirilmaya baslanan
araba vapuru seferleri i¢in, arabali vapurlariin kolaylikla kapak
indirebilecekleri bir iskele yapilmisti. Bogazi¢ci Kopriisii'nliin hizmete
acilmasiyla islevini yitiren bu hat 1973yilinda kaldirilmigtir. Araba
vapurlariin kapat indirdigiyer ve arkasinda bulunan kii¢iik alan simdilerde

bir ¢ocuk parkinadoniistiiriilmiistiir(Foto 72).

3.3.2.2.15. Cubuklu iskelesi

1912°de insa edildikten sonra hizmete ag¢ilmis olan Cubuklu
Iskelesi’nin yerine ikinci bir iskele yapilmis. 1991 yilinda betondan yapilma
olarak insa edilmis olan son vapur iskelenin noktast beton kazik
sistemindedir. Iskelenin vapur yanasma alaninin uzunlugu 17 metre, iskelenin

yuksekligi 1,2 metre, iskele derinligi ise 5,6 metredir (Foto 73).

3.3.2.2.16. Cubuklu Arabah Vapur Iskelesi

Sehir Hatlari istanbul’un trafigine énemli bir yardim saglayacak olan
Istinye-Cubuklu Arabali Vapur Hattin1 kullanima agmustir. Iki kita arasindaki
mesafeyi 8 dakikaya indirmesi planlananhattin ilk seferleri 21 Mart 2017
tarihinde baslatilmistir (Foto 75).

3.3.2.2.17. Kanlica iskelesi
1916 yilindayapilmis olan ilk bina yanarak kullanilmaz bir hale

gelince yiktirilip yeni bir bina yapilmis. Kanlica Iskelesi, 1978 yilinda
Liberya bandirali “Methodic” adli bir geminin iskeleye ¢arpmasi sonucunda
kullanilmaz bir hale gelince,eskisinin yerine betondan yapilmabir iskele
yapilmistir. Iskelenin vapur yanasma kenari beton kazik sistemindedir. Vapur
yanagma kenarmin uzunlugu 21 metre, sudan yiiksekligi 1,3 metre, iskele

ontini derinlik 9,6 metredir (Foto 74).
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Foto 73:Cubuklu iskelesi (www.schirhatlari.istanbul)

Foto 74:Kanlica Iskelesi(05.06.2017 M.Dindar)
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Foto 75:Cubuklu Arabali Vapur Iskelesi

3.3.2.2.18.Anadolu Hisar iskelesi

Bogaz’in en dar noktasinda, Rumeli Hisar1’nin tam karsisinda yer alan
Anadolu Hisar1 Iskelesi, baglarda kiy1 boyunca uzanan yalilarm hemen yan
tarafinda, Hisaronii denilen yerdeymis. 1905 yilinda yiktirilarak yerine ahsap

bir iskele binasi yapilmustir.

__ Smm=EEn e
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Foto 76:Anadolu Hisar1 iskelesi (www.sehirhatlari.gov.tr).

Uzun yillar hizmet ettikten sonra iskele binasi, betondan yapilmisg
iskelet lizerine ahsap kaplamayla yenilenerek 1989 yilinda hizmete girmistir.

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’nin iskeleyi devir almasindan sonra, iskele
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2006’da kapsamli bir diizenleme ¢aligmasiyla gilinlimiizdeki goriiniimiine
kavusmustur.iskele’nin vapur yanasma noktasmi uzunlugu 21 metre, eni 17
metre, iskelenin sudan yliksekligi 1,3 metre, iskele Oniiniin en az derinligi 4,3

metre, en fazla derinligi ise 7,1 metredir. Iskeleye girebilecek gemilerinen

fazla tonaj agirligi 747,36 grostondur(Foto 76,77).

Foto 77: Anadolu Hisar1 Iskelesi(www.eski.istanbulium.net).

3.3.2.2.19. Kiiciiksu Iskelesi

Diger Bogaz iskelelerinegdre ¢ok daha sonra yapilan Kiiciiksu
Iskelesi’nin bulundugu noktada balik¢ilarin denize attiklari ag vekayiklarini
kiyiya cektikleri bos bir yermis. 1930’1u yillarda, Sirket-i Hayriye bu civarda
giizel bir plaj diizenlemesi yaparak bu bolgeyi degerlendirmek isteyincebir
tane iskele inga ederek Bogaz’in yukar1 giden vapurlarin buraya ugramalarimni
saglamis. Iskele ahsaptan yapilmis olup Tarihi Kii¢iiksu Kasri’nin hemen
yan1 basindaydi. Zaman i¢inde Kiicliksu Plaji ilgi ¢ekiciligini kaybetmeye
baslaymca yolcu sayisinda hizli bir diislis yasadi. En Son 1980°de vapur
ugrayan iskele, kapatilinca bina ¢ay bahgesi olarak isletilmeye basladi. 2007
yilinda Besiktas-Kii¢iiksu Hatti’nin tekrardan baglamasi igin yeni bir iskele
binas1 insa edilmistir (Foto 78).
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Foto 78:Kiigiiksu Iskelesi (05.06.2017 M.Dindar)

3.3.2.2.20. Cengelkoy iskelesi
[lk iskele ahsap olarak ve diger Bogaz iskelelerinden farkl1 bir tarzda

yapilmistir. 1894°te bugiinkii iskelenin bulundugu arsa Sirket-i Hayriye
tarafindan alinip, vapur yanagma yerindeki kaziklar iki sira daha ¢akilarak
genisletilmis. Vapurlarin yanagma yerinin uzunlugu 17 metre, iskelenin sudan

yiiksekligi 1,2 metre, iskele oniiniin derinligiyse 6,9 metredir (Foto 79).

3.3.2.2.21. Kuzguncuk Iskelesi

Bogazic¢i’nin sahip oldugu gii¢lii akintilardan dolay1 yanasilmasi en
zor iskelelerden bir tanesi olan Kuzguncuk’ayapilmis olan ilk iskele
ahsapmis. 1889 yilinda eskiyen ahsap dosemeler yenileriyle degistirilmistir.
1894 yilindaki binada olusan tehlikeli catlaklar nedeniyle bina bastan
asagiyenilenip giiclendirilmistir Kuzguncuk Iskelesi Istanbul Biiyiiksehir
Belediyesi’'nce 2011 yilinda bastan asagt yenilenmistir. Yanasma
kenariminuzunlugu 14,6 metre, sudan yiiksekligi 1,5 metre, iskele Oniinii

derinlikise 7,1 metredir (Foto 80, 81).
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Foto

80: Kuzguncuk iskelesi (www.sehirhatlari.istanbul)
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Foto 81: Kuzguncuk iskelesi(www.eski.istanl;uli

um.net).
3.3.2.2.22. Uskiidar Iskelesi

Uskiidar Iskelesi, Istanbul’un en eski iskelelerinden bir tanesidir.
Osmanli zamaninda var olan sirketi Hayriye adl1 bir sirket tarafindan isletilen
iskele glinlimiizde kullanilan en aktif iskelelerden bir tanesidir. Doldurma
alan iizerine yapilmis olan betonarme bina, Uskiidar Meydanina ¢ok yakindur.
Bu iskeleden merkezi bir konumda olmasindan dolay1 bir¢ok iskeleye hat
vardir. Bu hatlardan en onemlileri; Uskiidar-Eminénii, Uskiidar-Karakoy,
Uskiidar-Adalar, Uskiidar’dan Istanbul Bogazi igine dogru uzun ve kisa turlar

yapilmaktadir (Foto 82, 83).
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Foto 82: Uskiidar iskelesi(05.06.2017 M.Dindar)

Foto 83: Uskiidar iskele(www.eski.istanbulium.net).
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3.3.3. Kopriiler

3.3.3.1.Hali¢ Kopriileri

Hali¢ kopriileri, Hali¢’in iizerinde bulunan kdépriilerdir. Bu kopriiler:

Unkapani, Galata, Hali¢ Haskdy kopriileridir.

Tam net kaynaklar olmasa da Hali¢ lizerine yapilmig olan ilk
kopriniin  ismi“AghiosKhalinikos Kopriisii’diye bilinmektedir. Kopri
bilindigi kadariyla tastan yapilmis ve Eyiip-Siitliice arasindan oldugu tahmin
edilmektedir. Fatih Sultan Mehmet de Istanbul’un fethini kolaylastirmak igin
bir mobil kdprii yaptirmistir. Kprii Osmanli ordularinin Istanbul’a daha hizli

bir seklinde yaklasmalarini saglamistir.

Sulatan II. Beyazit Hali¢ iizerine bir tane kdprii yaptirmak istemistir.
Bunun i¢in dénemin 6nemli miihendislerinden Leonardo Da Vinci’ye bir
teklif gotliriilmiistiir. Leonardo Da Vinci, Sultan II. Beyazit’a, tek acikliga
sahip, 240 metre uzunluklu ve 24 metre genislikli Hali¢ Kopriisii i¢in bir
proje sunmustur.Fakat bu proje, II. Beyazit’inpek hosuna gitmemis onayin1
alamamigtirbundan  dolayr bu  proje  uygulamaya = gecmemistir.
Kopriiniinprojesi icin diger baska bir miihendis olan Michelangelo’yabir
teklif gotlirtilmistiir ancakMichelangelo bu teklifi kabul etmemistir. Bundan
stireclerden sonra Altin Boynuz iizerine bir koprii yapma fikri, uzun bir siire

kenara kaldirilmistir (Sekil 11).

3.3.3.1.1. Galata Kopriisii

Galata Kopriisiiniin bulundugu yerde;

Cisr-i Cedid Kopriisii; Ilk modern 6zellikli Galata Kopriisii, 1845
yilinda, Sultan Abdiilmecit’in annesi Bezm-i Alem Valide Sultan’m

girisimleriyle yaptirilmistir (Foto 85).
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Ikinci Koprii; Bu koprii Sultan Abdiilaziz‘in emriyle, III.
Napolyon’un Istanbul ziyaret etmesinden hemen once insa edilmis ve

1863°de yerlestirilmistir.
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Sekil 12:Leonardo da Vinci’nin Sultan II. Beyazit’a sundugu projenin taslagi

Foto 84:Galata Kopriisii(05.06.2017 M.Dindar)
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Uciincii Koéprii; Bu kopriiniin tasarimiysa 1872 yilindabir ingiliz
firmas1 G. Wells’e verilmistir ve kopriil875 yilindakullanilmaya baglamistir.
480 metre uzunlugu ve 14 metre genislige sahip olan bu koprii 24 duba

izerine oturtulmustur. 1912 yilina dek kullanilmistir.

Dordiincii Koprii; 466 metre uzunluga ve 25 metre genislige sahip
olan bu koprii, bir Alman firmasi tarafindan 1912 yilinda insa edilmistir. 16
Mayis 1992°deki gergeklesen bir yanginda ¢ok fazla hasar gormiistiir. Bu
yangina kadar kullanilmistir (Foto 86).

Besinci Koprii; Yerine simdilerde “Galata Kopriisii” olarak
isimlendirilen kdprii yapilmistir. Bir 6nceki kopriiniin yapildig1 yerin birkag
metre kuzeyineyapilmistir. 1994 Aralik ayinda yapimi tamamlanan kopriiniin
tasarimi1 ve denetlemesi GAMB (GoncerAyalpEngineeringCompany)‘nca

yapilmistir.

Yeni yapilmis olan Galata Kopriisii, 80 metre uzunlugunda ve her biri
2 metre capindaki 114 ¢elik kaziklarin iizerine oturtulmustur. Bu kopri,
diinyadaki ender istisnalar ile birlikte iizerinden tramvay gegen baskiil bir
kopridiir. Fakat  kopriiniin =~ boyle  bir  ozellige uygun  olarak
tasarlanmamasindan dolay1 tramvay yolununyapimi c¢ok fazla sikintil
olmustur. Kapaklar her acilip kapandiginda, tren raylarinin birbirine tam
olarak  oturmamasi  nedeniylekopriiniin =~ agilir  kapanir  6zelligi
kullanilmamaktadir. Kopriiniin altinda bulunan lokantalarin yer aldigi kisim
2003 yilinda acilmistir. Biiyiik bir sikint1 farkli bir ayricalik getirmistir (Foto
84).
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Foto 86: 1992y1linda yanan hali¢ kdpriisiiniin fotografi(www.eski.istanbulium.net)

3.3.3.1.2. Unkapam Kopriisii
Hayratiye Kopriisii; Sultan II. Mahmut (XIX. yy), Unkapani ile

Azapkapi arasina, uzun bir koprii yaptirtmistir. Diger isimleriyle “Hayratiye”,

“Cisr-i Atik” ve “Eski Koprii” olarak da adlandirilan bu koprii, 3 Eyliil 1836
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tarthinde acilmistir(Sekil 12). Uzunluguyaklasik olarak 500-540 metre veon
metre genisligindeydi. Yapilan bu yeni kopriiniin orta kismindaufak gemilerin
gecebilmesi i¢in bir tiimsek bulunmaktaydi. Bilyiik gemiler gececegizaman da
iki kanathi kapisi1 agilarak gec¢is saglamyordu.Bu koéprii 1912 yilinda
yikilmigtir.

1936 yilinda gerceklesen siddetli bir firtinadan dolay1 eski koprii
yikilmis yerine bugiin kullandigimiz “Atatiirk Kopriisii” yapilmistir (Foto
88).Yeni yapilan bu koprii de tipk: ilk imal edilen “Hayratiye Kopriisii” gibi
ahsaptandir. 24 tane duba {izerine yerlestirilmistir, 1954 yilinda da {izeri asflat

ile kaplanmistir (Foto 87).

Foto 87:Unkapani Kopriisii(05.06.2017 M.Dindar)

3.3.3.1.3. Hali¢ Kopriisii

1971 yilinda Hali {izerine yeni bir koprii yapilmasi kararlagtirtlmigtir.
Yeni yapilacak 3. Koprii yiiksek ayaklar iizerine insa edilmistir. Insaati,
Karayollar1 Genel Miidiirliigii bir Alman sirket ve bir tane de Japon sirketin
ortaklasa gerceklestirmisleridir. 1974 tarihinde de kullanima girmistir. 1.

Asma koprii lizerinden gecen Uluslar arsast yolun baglanti yolu bu koprii
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iizerinden ge¢cmektedir. Uzunlugu 995 metre, genisligi 32 metre, deniz

yiizeyinden yiiksekligi ise 22 metredir(Foto 89).

Sekil 13:1lk Yapilan Unkapani (Hayratiye Képrﬁsﬁ)(www.eski.istahbulium.net)
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3.3.3.1.4. Haskoy Kopriisii

16 Mayis 1992°de hala gerekgesi binemeyen bir yangin sonucunda

kullanilamaz bir hale gelmistir. Tarihi Galata Kopriisii'nii olusturan ilk dnce
Kasimpasa tersanesinde tutulmustur.Ancak nasil oldugu hala ¢oziilememis 12
par¢adan 3’iiniin kaybolmasinin ardindan 25 y1l gegmistir. Halbukibu kopri,

“2. Derece Korunmasi Gerekli Kiiltiir Varligr” statiistindeydi. 25 metre eneve

466,5 metre uzunlugasahip koprii 28 duba {lizerineoturtulmustu.

Yangindan 1 hafta sonra kopriiniin pargalar1 Halig’e tagimmustir.
Tasinma sirasinda Kasimpasa tarafinda bekletilen yanmis bir parca, 28 Mayis
sabahi1 deniz sularinabatmistir. Ayvansaray ve Siitliice’nin arasindaki uzunluk
Eminénii-Karakdy arasindaki mesafeye gore daha kisa oldugu igin

eksikboliimlere ragmen koprii yinede kurulmustur (Foto 90).
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Foto 90:Haskoprii (toplanmis hali)(05.06.2017 M.Dindar)

3.3.3.1.5. Yenikapi-Haciosman Metrosu Baglanti
Kopriisii
Hali¢’in  iizerinden  gecen  tek  yeraltt  treni  baglanti

kopriisiidiir.Uzunlugu 936 metre deniz seviyesinden yiiksekligi ise en fazla 17
metredir. Denizin i¢inde 5 tane ayak, kara iizerinde deAzapkapi tarafinda 8
tane ayak, Unkapani tarafinda ise 6 tane ayak toplam 14 adet ayak tlizerinde
insa edilmistir. Metro kopriisii sadece yeralt1 trenine ve yayalara agiktir, arag

gecisi yoktur (www.metro.istanbul) (Foto 91).
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Foto 91:Yenikapi-Haciosman Metrosu Baglanti Kopriisii (www.mapio.net).

3.3.3.2. Bogazici Kopriileri

Istanbul Bogazi Kopriileri, Istanbul’un iki yakasim birlestiren
kopriilerdir. Bu kopriiler 15 Temmuz Sehitler Kopriisii, Fatih Sultan Mehmet

Kopriisii ve yeni yapilan Yavuz Sultan Selim K&priisti’diir.

3.3.3.2.1. 15 Temmuz Sehitler Kopriisii

Yeni ismiyle 15 Temmuz Sehitler Kopriisii, Karadeniz ile Marmara
Deniz’iarasinda bir suyolu gibi olan Istanbul Bogazi iizerine kurulmus olan
asma kopriilerden ilkidir. Koprii Avrupa Yakasi'nda Ortakdy ve Anadolu
Yakasi'nda Beylerbeyi semtleri arasinda bulunmaktadir. Projenin hazirliklar
1950’11 yillarin baglarinda baslamistir. Kopriiniin temeli ise 20 Subat 1970°de
atilmigtir. Kurulusunun 50. y1ldoniimii onuruna devlet toreni ile29 Ekim 1973
tarihinde hizmete acilmustir (Bogazici Kopriisii Proje Bilgileri, IBB). Yapimu
bittiginde diinyadaki en uzun 4. asma kd&priisii olan, 2017 yili itibariyla 21.

sirada bulunmaktadir.

Kopriiniin eski resmiismi “Bogazi¢ci Kopriisii” iken, 15 Temmuz

2016°daki askerl darbe kalkigsmasi sirasinda kopriide hayatlarimi kaybeden
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vatandaslarianmakamaciyla 26 Temmuz 2016'da “I15 Temmuz Sehitler
Kopriisii” olarak degistirilmistir.Bogazici Kopriisii Bogaz’in her iki yakasinda
yer alan iki tane tasima kuleleri arasina gerilmis olan ¢elik halatlar iizerine
yerlestirilmis beton platformlardan olusmaktadir. Her iki kulede iki tane yere
degen ayaklardan destek almaktadir kuleler aras1 3 tane destekleyici kiris
bulunmaktadirKulelerin igerisinde yer alan asansorlerin tasima kapasitesi
18'er, servis asansorleri ise 8'er kisiliktir(Bogazici Kopriisii Proje Bilgileri,
IBB) (Foto76,77).33,40 metre genislie sahip 60 tane igleri bos celik
levhadan olusur. Birbirlerine kaynaklanmis bu {nitelerin yliksekligi 3 metre,
genisligi 28 metredir. K&priiniin tam orta noktasi deniz seviyesinden 64 metre
yliksekte bulunur. 3 tane gidis 3 tane doniis yolu birer tane emniyet seridi ile

birer tane yaya yolu bulunmaktadir(Foto 92).

Kopriiniin toplam uzunlugu 1560 metredir, kuleler arasi ise 1074
metredir. Kuleler arasi platformlar1 tasiyan celik kablolar egik olarak
diizenlenmistir. 30 Eylil 1974 tarihinde kopriiden atlayarak intihar eden
kisiden sonra yiizlerce kisi kopriiden atlayarak intihar etmesinden dolayi

kopriiden yaya gecisleri yasaklanmistir.

Bogaz Kopriisii Onerileri; Istanbul Bogazi'min iki yakasmi bir koprii ile bir

araya getirmek, eski ¢aglardan beri bir fikir olmustur.

Istanbul Bogazi’na bir gegis yapabilme diisiincesi ancak 16. yy.
tekrardan ortaya atilabilmistir. Unlii bir sanat¢i ve miihendis olan Leonardo
da Vinci, 1503 yilinda II. Beyazit'a bir mektup ile bagvurup Hali¢’in {izerinde
bir koprii yapmay1 Onermis hatta istenirse bu kopriiniin devamini Anadolu
Yakasi’na kadar uzatmayi teklif etmistir. Yine 1900 yillarda“Bosphorus
Railroad Company”isimli bir firma, Bogaz'a yapilacak kopriiyli Rumelihisari
ve Anadoluhisar1 arasinionermistir. Bagvuru ile birlikte sunulan taslaga gore
koprii ile gecilecek olan genislik3  biiyilk beton ayakla 4’e
boliiniiyormus.Fakat o donemin padisahi Sultan II. Abdiilhamid tarafindanbu

taslakonerisi teklifiniuygun bulmamustir.
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25_ARALIK1972 TABLIYE MONTAJI

Foto 92: 15 Temmuz Sehitler Kopriisii Tabliye Montaj1 (Bogazigi Kopriisii Proje Bilgilerf)

Bundan bir sonraki girisim Cumhuriyet Dénemi’nde olmustur.Bu
teklif, bir isadamive ingaat miihendisi olan Nuri Demiragadli kisi tarafindan
gelmigtir. 1931'de Demirag,Bethlehem Steel Companyisimli bir Amerikan
firmasiyla anlagsmis olan, San Francisco'da bulunan“Oakland Bay”Asma

Kopriisiiniin  6rneklemolarak alinmisolan bir koprii taslagini hazirlatarak
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Ahirkapi-Salacak arasinda kurulmasiigin  Atatiirk'e sunmustur. Toplam
uzunlugu 2.560 metre olan bu kopriiniin kara iizerinde buluna kismi 960
metre, deniz iizerinden gececek kismi ise 1.600 metredir. ikinci kisim, deniz
izerinde 16 ayak iizerine oturacakti, en ortasindaise 701 metre uzunluga sahip
bir asma parca yer alacakti. Genisligi 20,73 metre denizden yiiksekligi 53,34
metre olacakti. Kopriiden demiryolu hattindan bagka tramvay ve otobiis
hatlarinin ge¢cmesi de tasarlanmisti. Demirag'in, 1950'ye kadar bu projeyi

kabul ettirmek i¢in ugrastiysa da gerceklesmemistir(Sekil 14).

INTERNATIONAL ENGINEERING COMPANY,
Ine.
San Francisco, California

Sekil 14:1931'de Nuri Demirag'inSunumunda KullandigiOkland Kopriisii Resmi

(www.eski.istanbulium.net)

1953y1linda Demokrat Parti Hiikiimeti’nin Onerisi ile Bogaz Kopriisii
konusunun tekrar arastirilmast i¢in ITU'niin, Karayollar1 Genel
Miidiirliigii’niin velstanbul Belediyesi'nin, konu ile alakadar kisilerden olusan
bir ekipolusturuldu. Daha sonra olusturulan bu ekip konunun O6nemi
gerekcesiyle iyi bir incelenme gerceklestirilmesi kanisina vararak
arastirmanin uzman bir sirkete yaptirilmasina karar verildi. Sirketintespit
ettigikonumBeylerbeyi-Ortakdy arasimna bir koprii taslagi hazirlanmasi ve
onaylama hizmetleri i¢in 1957 yilinda uluslararas: bir ilan iledneri istendi.

Sonrasinda ortaya ¢ikan maddi ve idarisikintilar, bu projenin uygulanmaya
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geemesi engellemistir Kopriiniin - yapimma 20 Subat 1970 tarihinde

baslanmustir.

Foto 94: 15 Temmuz Sehitler Kopriisii(05.06.2017 M.Dindar)
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4 Agustos 1971 tarihinde kuleninbirlestirme caligmalar1 baslatildi.
1972 yilmin Ocak ayindarehberkablo c¢ekilerek ilk montaj saglandi. 1973
tarthinde son platformun montaji da tamamlandi. 1973 yilinin Mayis
aymdakopriiye gelen yaklasim kopriiyollarininyapimi  bitirilmistir. 1973
yilinin 8 Haziran tarihinde ilk kez aragh gecis denemesiyapildi (Foto 93,94).

3.3.3.2.2. Fatih Sultan Mehmet Kopriisii

Fatih Sultan Mehmet Kopriisii diger ismi ile 2. Koprii, Kavaciksemti
ile Hisariistiisemti arasindadir. Asya Kitas1 ile Avrupa Kitasin1 Bogazigi
Kopriisii'nden baska baglayan tek asma kopriisiiydii. Insasina 4 Ocak 1986
tarihinde baslanilmistir ve hala diinyadabulunan en biiylik gelik telli asma
kopriileri siralamasinda 14. sirada yer alir. Kopriinlin ingsas1 1988 yilinin 3
Temmuz tarihinde bitirilmistir.Toplam uzunlugu 1.510 metre, orta agiklig
1.090 metre, genisligi 39 metre, denizden yiiksekligi ise 64 metredir(Foto
1(bkz. 22 sayfa), 95).

Fatih Sultan Mehmet Kopriisii’niin temel o6zellikleri, yiikii ¢eken
kulenin temelleri bogazin iki kiyisinda bulunan yamaclara oturmasi ve
kulelerin platformdayanakseviyesinden baglama seklinde olmasidir. Bogazigi
Kopriisii'nden degisik olarak bu kopriiniin baglanti kablolarinin dikey
olmasidir. Bu kablolar ikilidiizenlenmis olup lazim oldugunda bu baglanti
kablolardan biri rahatca degistirilebilecektir. Bukdprii, Edirne-Ankara

arasinda bulunan TEM’in bir parcasidir.
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Foto 95:Fatih Sultan Mehmet K&priisii (05.06.2017 M.Dindar)

3.3.3.2.3. Yavuz Sultan Selim Kopriisii

Yavuz Sultan Selim Képriisiiya dadiger ismi ile Ugiincii Asma Bogaz
Kopriisii, Istanbul Bogazi'nin Karadenizgirisine insa edilmis olan bir
kopriidiir. Ismini 9. Osmanli Padisah1 ve ilk Osmanli Halifesi 1.
Selim'denalmistir. Koprii giizergahi, Sartyer ilgesinin Garipge Mahallesiyle
Beykoz'un PoyrazkoySemtleri arasinda yer almaktadir. Kopriiniin genisligi,
59 metre ile diinyanin en genis, kule yiiksekligi 322 metre ile egik askili
kopri siralamasinda diinyanin en yiiksek, biitiin
kopriilerlekiyaslandigindadiinyanin ikinci en yiiksek kule yiiksekliginesahip
asma kopriisiidiir. Bunun yaninda 1.408 metrelik kuleler agikligr ile raylh
sistem barindiran en uzun mesafeli, tim asma kopriiler siralamasinda arasinda
ise 9. en uzun kule acikliga sahip olan asma kopriisiidiir. Kopriiniin ingas1 her
iki ayagin oturdugu Garipge ve Poyrazkdybolgelerinden es zamanli olarak
ingasina baglanmistir. Temeli 2013 yilinin Mayis ayinda atilmistir.27 aylik bir
stire igerisinde 8,5 milyar Tiirk Liras1 harcanarak yapildiktan sonra 2016

yilinin Agustos ayinda trafige acilmistir (Foto 96).

117



Projede 700 tanesi miithendis olmak iizere toplam 8000'den fazla isci
caligmistir. Projede yer alantiinel Avrupa'nin en genis tiineli olacaktir. Projede
en agirt 923 ton olan toplam 53 ¢elik platform kullanilmistir. Bu platformlar

Giiney Kore’den 6zel olarak getirtilmistir.

Hiikiimet, projenin yapiminda kesilmis olan her bir aga¢ fazladan i¢in
dort tane agac dikmeyi taahhiit etmistir. Projeninkapsaminda bulunan 300 bin
tane agac bagka bir yerlere dikilmistir. 1400 hektar saha agaglandirma
caligmalar1 bu plan dahilinde yaklasik olarak 1100 hektar alan
agaclandirilmistir.Resmi kaynaklara gore bu projede déahilinde su ana kadar
toplam 2,5 milyondan daha fazla aga¢ dikilmistir. Proje dahilindehedeflenen
dikilmesi planlanan agag¢ sayist toplam 5,1 milyon olarak hedeflenmektedir.

(Foto 97).

Foto 96:Yavuz Sultan Selim Kéopriisii (05.06.2017 M.Dindar)
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Foto 97:Istanbul’'unKuzeyinden Gegen 3. Koprii yolu (Avrupa Yakast)

3.4. Barajlar

3.4.1. Alibey Baraj1

Alibey Deresi’niniistiinde, giinliik kullanma suyu igme su, ve sanayide
kullanma suyu gidermekgerekcesiyle 1975 yilindan 1983 yilinakadar gecen
sirede insa edilmistir. Barajin gévde hacmi 1.927.000 m’, akarsuyun
yatagindan 28metre yiiksekte, normal su kotuna gore gdl hacmi 66,8 hm’,
normal su kotuna goregéliin alani 4.66 km®dir. Bu barajdan yilda yaklasik
olarak 39 hm’ igme suyu temin edilmektedir (DS, 2014).Avrupa Yakasi’nin
kullanma suyu gereksinimininénemli bir kismimi1 Terkos Golii’'nden sonra
ikinci sirada Alibey Baraj1 tarafindan karsilamaktadir. Yillik olarak
degisimlerolsa da doluluk oramiyaklasik olarak ortalama doluluk seviyenin

iizerindedir (Tablo 16,17).

Tiirkiye'nin en sikintili  baraji  biiylik ihtimalAlibey Barajidir.

Istanbul'daki izl sehirlesme nedeniyleyogun bir alana hakim oldugundan, alt
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tarafinda kalan, 6zellikle Alibeykdy Semti ve Eyiip Ilcesi'nin baz1 semtleri,
Kagithane ve Gaziosmanpasa ilgeleri’nin de bazi béliimler, barajdaki bulunan
su hacminin kontroliiniinzorlastigi donemlerde kapaklarinin agilmasi ile
olusan baskinlar nedeniyle nerdeyse afet benzeri giinler yagsamaktaydi. Ancak
son donemlerde Alibeykdy semtine yapilan yeriistii ve yer alt1 kanallariyla
eskiden biiyiik  sikintilar  olusturan  bu  gibi  durumlar  artik

gergeklesmemektedir. Yani bolge icin ¢ok Onemli bir sikinti gegte olsa

¢Ozlime kavusmustur.

ALIBEY BARAJININ SON BiR YILDAKI AY SONLARI ITIBARIYLE ORTALAMA DOLULUK ORANLARI (%)
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Tablo 16:Alibey Baraji’nin son 12 aydaki doluluk oranlar1 (ISKi, 2017)

3.4.2. Elmah Baraji

Anadolu Yakasi’'nda Beykoz Ilgesi smirlari i¢inde ve Goksu Nehri
iizerine kurulmus olan barajdir. 10 milyon m’ su tutma kapasitesi olan bir
barajdir. Baraj goliiniin derinligi yaklasik olarak 65 metredir. Istanbul'da
Cavugbast Cay1 iizerinde 1952yilindan 1958 yilinakadar gecen siirede insa
edilmis icme suyu, kullanma suyu ve sanayide kullanma suyu gereksinimini
karsilamak amacli olan bir barajdir. Barajin gévde hacmi 103.000 m’,
akarsuyundan yatagindan ytiksekligi ise 42,5 metredir. Normal su kotunagdre

g6liin hacmi 10 hm®, normal su kotuna géregdliin alani 2,80 km”dir. Yilda 10
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hm’ igme suyuve giinlik kullanma suyu temin edilmesini saglamaktadir

(ISKi, 2017)(Tablo 18)

ALIBEY BARAJININ 19 HAZIRAN TARIHLI DOLULUK ORANININ YILLARA GORE KARSILASTIRILMASI (%)
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Tablo 17:Alibey Baraji’nin son 9 yildaki doluluk oranlarmin karsilastiriimasi (ISK1, 2017)

ELMALI BARAJININ 19 HAZIRAN TARIHLI DOLULUK ORANININ YILLARA GORE KARSILASTIRILMASI (%)
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Tablo 18:Elmali Baraji’nin son 9 yildaki doluluk oranlarmin karsilastirilmasi (iSKi, 2017)
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3.5. Metro-Tramvaylar

3.5.1. Kabatas-Bagcilar Tramvay Hatti
1992 yilinda ilk boliimii olan Aksaray-Sirkeci arasi yapilmis hat daha

sonra ilk once Topkapi1 ve Zeytinburnu ile birlestirilmis hat daha da sonra
Eminénii ile birlestirilmistir.Son olarak 2006 yilinda Kabatas baglantisi ile 4.
Levent —Taksim arasindaki yer alti trenini ile baglanti saglanmistir. Bu
baglanti ile 4. Levent’ten Havalimanina kesintisiz rayli bir baglanti
olusturulmustur. T1 Hatt1 2006 yilinda hizmete alinmis olan T2 Zeytinburnu
— Bagcilar hattiyla 3 Subat 2011 tarihindebir birlesim saglayarak Kabatas’tan

Bagcilarakadar kesintisiz bir ulasim olusturulmustur.

3.5.2. Yenikapi-Haciosman Metro Hatti

Haciosman-Yenikapt yer altt terinin yapimmma 1992 yilinda
baslamistir. Ancak insasinin bitimi 2000 yilina dek siirmiistiir. Baz1 duraklari
da daha sonradan eklenmistir. Giinliik ortalama olarak 500.000 civar1 yolcu

tagimaktadir.

Taksim yeralt1 treni ile yeni yapilmis olan Yenikapt yeralt1 treni,
Hali¢’in iizerine yapilmis olan yeni bir gecis kopriisiiyle birlestirildi. Sishane
ile Yenikap1 aras1 yaklasik olarak 25 dakika mesafeye indirmis olan Sishane
Yenikap1 Yeralti1 Treni Hali¢ yeralt1 trenikOpriisiinii gegtikten sonra tekrar

yerin altina inmektedir (Foto 87 bkz. 107. s).

3.5.3. Marmaray

Istanbul'un iki yakasindayer alan demiryolu hatlarini Istanbul Bogaz
altinda yer alan bir tiip gecit ile birlestirenMarmaray,Halkaliyla Gebze
arasindaki 76 kilometrelik bir demiryolu gelistirme ve iyilestirme projesidir.
Projenin Bogaz altindan gecis kisminda yer alan, Ayrilikcesme ve
Kazligesme arasinda bulunan 14 kilometrelik kismi 29 Ekim 2013 tarihinde

Cumhuriyet Bayrami’nda hizmete agilmistir. Ag¢ilmigs olan hattin 3
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taneyeraltinda, toplamdada 5 istasyonu vardir. Proje kapsaminda, batirma tiip
tiinellerl,4 kilometre, delme tiineller 9,4 kilometre, ac¢-kapa tiineller
2,4 kilometre uzunlugundadir. Ug tane yeni yeralti istasyonu, 37 tane yeriistii
istasyonu vardir. Yeni yonetim ve kontrol merkezi, bakim servis tesisleri ve
440 vagonluk araglar1 yer almaktadir. Tiinel, sahip oldugu 60,46 metre
derinlik ile icerisinden rayli sistem gecen en derin tlineldir. Projenin tahmini

kullanim 6mrii ise 100 y1l olarak tahmin edilmektedir (Sekil 15).

Istanbul Bogazi’nin altindan bir rayl sistem gegmesi fikri ilk olarak
1860°l1 yillarda donemim padisaht Sultan Abdiilmecit tarafindan ortaya
atilmisgtirProje ilk Sultan II. Abdiilhamit’in destegi ile tasarlanmigtir.1902
yilinda Amerikali miihendisler tarafindan bir proje tasarlanmistir.1980'l1
yillarda Bogazi¢i Kopriisii'niin (1. Koprii) ara¢ trafigine yeterli gelmemesi
iizerine yeni bir koprii veya bir denizin altinda gegecek tiinelinin yapilmasi

ortaya atilmistir.

==
|I

Sekil 15: Marmaray’1n yapimi siirecinde batirilan tiineller(WWWw.marmaray.gov.tr).

1987 yilinda bu proje kapsamin ilk genis c¢apli bir tasar1 ortaya
atilmistir. 1998 yilinda proje asamasi bittikten sonra, insa c¢aligmalarina 2004

yilinda baslanmistir.2004 yilinda yapilan arazi etiitleri sonrasinda zeminin
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proje icin riskleri oldugu belirlenmistir. Tespit edilen bu risklerden dolay1
zeminde bir saglamlagtirma c¢alismalar1 yapilmis daha sonra projenin
uygulama safhasi baslamistir.2005 yilinda yapilan calismalarda Bizans
devrinden kalma eserlere rastlanmigtir. Bu eseler 4. Yiizyildan kalma
donemin en biiyiik limani1 olan“Theodosiu” giin yiiziine ¢ikarilmistir. Kazi
calismalari 4 y1l stirmiistiir. Bu kazi ¢calismalarindan dolay1 tlinelin insas1 4 yil

kadar bir gecikme yasamuistir.

1,5 milyon kisinin ulagim siiresini kisaltacak olan bu proje hem zaman
hem de enerjiden biiyiik bir tasarruf saglanmasini saglamistir. Ayrica trafige
cikan motorlu ara¢ sayisinda bir diisiise neden oldugu i¢in, dogru orantili
olarak hava kirliginde biiyiik bir diisiise sebebiyet vermistir. Marmaray’in
yapimi ile Bogazig¢i Kopriisii ve Fatih Sultan Mehmet Kopriisii'niin de is yiik
seviyesini azaltmistir. Insaat1 %95 oraninda 4 Agustos 2013 tarihinde
tamamlanmis olan tiinelin deneme siiriiglerine baglanmisti. Marmaray projesi,
Rumeliyakasindaki ¢ikis1 Yedikule'de bulunmasisebebiyle trafik baskisini
tarthi yarimadanin disina taginmis olacaktir.Tarihi eserlerin zarar gérmesi
engellenmistir. Marmaray ile birlikte Bogaz’dan gecis iki dakikaya
indirmekte ve  Halkali-Gebze arasinda bulunan uzakligm 105

dakikayadiigsmesi planlanmaktadir.

Tiipler yerlestirilirken deniz kumu kaldirilmistir. Tiipler 10 tane su
tank1 kullanilarak yerlestirilmistir. Tiiplerin {istline 4 metre kalinliginda tas
bloklar konulmus ve bloklarin {izeri de kum ile kaplanmistir. Bu

islemiyaparak tiipler gemi batmalarindan korunmus oldu.

3.5.4. Biiyiik Istanbul Tiineli

Istanbul Bogazi'min altindan gegirilen Istanbul'un Anadolu ve
RumeliYakalar1 arasinda ikinci kara ve ikinci demir yolu olacak olan, ii¢ katl
bir karma tiinel projesi olmasi planlanmaktadir. Proje 27 Subat 2015
tarihindeduyurulmustur. Bogaz’in 110 metre altina yapilmasiplanlanmaktadir.

Bes yil igerisinde tamamlanmasi planlanan tiinelin yapim maliyeti 35
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MilyarAmerikan Dolar1 olmasi diisiiniilmektedir. 2016 yilinda bu biitcenin
7,5 milyon lirastyla, karada ve denizde derin sondajlar yapilmis, arazi verileri
belirlenmigtir. Uzunlugu ise 6,5 kilometre olmasi planlanmaktir.Proje,
Marmaray'in ve Avrasya Tinelinin rekorlarini kirarak, diinyadaki deniz
seviyesinden en diisiik seviyede (-110 metre)yer alan tlip gegidi projesi
olmas1 planlanmaktadir.30 Kasim 2016 tarihinde yapilmig olan ihalede, teklif
veren 7 sirketten 6'st 6n kabul aldi. S6z konusu sirketler, 15 Subat 2017
yapilmis olan ihalede, teknik ve mali Onerilerinisunmak {tizere davet
edilmislerdir.Projenin hayata gecmesi ile yillik olarak sera gazi salinimu
115.000 ton azalmasi planlanmaktadir. Proje bittiginde ise Hasdal-Camlik
aras1 14 dakikaya kadar, Incirli-Sogiitliigesme aras1 da 40 dakikaya kadar

inecektir.

3.6.Avrasya Tiineli

26 Subat 2011  tarthinde temeli atilmis  olanAvrasya
Tiineli’ninAnadolu ve RumeliYakalarini, Kumkap1 ile Kosuyolu’nu denizin
altindan baglayan ve yalnizca lastik tekerlekli motorlu araglarin gecisine
olanaksaglayan bir karayolu gecisidir. Toplam rota tiinel ve baglant1 yollar
ile birlikte 14,6 kilometredir. Kumkap1 ile Kosuyolu arasim1 100 dakikaya

varan yolculuk siiresini 5 dakikaya kadar indirilmesi amag¢lanmistir(Sekil 16).

A 54k 07 km. Takm 1.3 km. SIS

Sekil 16:Avrasya Tiineli Projesiflin Etaplan ve Havalandirma Bacalarmm Konumu

(TMMOB, 2011)
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Havalandirma Bacasi Havalandirma Bacasi
(Avrupa) (Anadolu)

Sekil 17: Avrasya Tiineli’nin Diisey Kesiti (TMMOB, 2011)

Istanbul Bogazi'nda yer alan ii¢ tane képrii ve bir tane arabali feribot
ile birlikteekstradan bir karayolu ge¢isi saglamak icin, mevcut diger
projelerin yiiklerini paylasarak Istanbul'un icindeki trafik
dagiliminidengelemesi beklenmektedir. Istanbul'da Marmaray tiinelinden

sonraki ikinci denizin altindan gegen tiineldir (Sekil 17, 18).

Tiinel sadece kiiclik otobiis, minibiis ve otomobillerin kullanimina
uygunolarak yapildigindan biiyiikotobiis, kamyon ve gibi boyutlara sahip
motorlu araglar ile motosiklet ve bisikletler gibi kiiciik ¢agli araclarda bu
tiineli kullanamayacak. Kennedy Caddesi’nde yer alan yol calismalari i¢in
sahil geridindeki kamusal park sahasi%20 oraninda azalacaktir. Kumkap1
Balik Hali ve bazi1 binalar belirli oranda hasar alacaktir.

Proje kapsaminda Istanbul Bogazi’nin altindan gegecek olan karayolu
icin 5 farkli giizergahin degerlendirilmis ve 4. glizergdhin uygun goriilmiistiir.
Alternatifler arasindaki degerlendirme maliyet, mesafe, kamulastirma ve
ingaat zorluklar1 gibi konularda kiyaslamalar yapilmistir. Son olarak,
ulagimsal, jeolojik, topografik ve geometrik uygunluk, var olan ulagim sistemi
ile birlesme, tarihi mirasla uyum, tiinelin uzunlugu, kopriiler arasindaki

mesafe gibi genel karsilastirmalar yapilmistir (Tablo 19, Sekil 19).

Yildirum Beyazid adi verilen ve tiinel kazisin1 yapan, tiinel agma
makinesi delici kafa giiciiyle diinyada 1. sirada, tasarim basinciyla 2. sirada

ve 147,3 m”’lik kesici kafa genisligiyle 6. sirada yer almaktadir.
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Sekil 18: Avrasya Tiineli Projesinin Denizin Altinden Gegecek Olan ana Tiinel Kesiti

(TMMOB, 2011)

Sismik hareketliligi yiikksek KAF, Avrasya Tiineli’'nin 17 kilometre
yakiindan ge¢mektedir. Sismik hareketliliklerden olusacak gerilme ve yer
degistirmeleri zararsiz bir diizeye indirmek i¢in tasarlanmis olan iki “sismik
bilezigin”, geometrik ebatlar1 ve karsilasacagi sismik hareketlilik seviyesi

dikkate alindiginda, tiinelcilik sektoriinde bu niteliklere sahip ‘ilk’ uygulama

olmustur.
Giizergah No Tiinel En Fazla Deniz | Insaat Maliyet
Boyu Derinligi Oram

1 18 km 100 m 2.5

2 8 km 44 m 1.6

3 5.5km 43 m -

4 5.8 km 52 m 1.0

5 10 km 60 m 2.0

Tablo 19: Avrasya Tiineli igin giizergéh alternatiflerinin karsilastiritlmas: (TMMOB, 2011)
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Sekil 19:Avrasya Tiineli Projesi igin Etiit Edilen Giizergahlar(4) ve Eski lternatiﬂeri
(TMMOB, 2011)

3.10. Depremsellik

Afrika levhasi, Akdeniz’de, Anadolu levhasinin altina dogru
dalmaktadir. Arap levhasiysa, Kizildeniz’deki genisleme nedeniyle kuzeye
dogru yonelip ve Anadolu levhasimi sikistirmistir. Bu olusan sikistirma
sonucu Bitlis bindirme bdlgesi olugsmustur. Glinlimiizde de hala sikistirma
devam ettigi i¢in, Anadolu levhasi,KAF ve DAF hatlar1 dogrultusunda batiya
dogru kagisidevam eder(Alpar, 2000).

KAF sistemi ile Marmara Denizi’'ni de, igine almig olan bu deprem
kusagr ¢ok karisik bir yapiya sahiptir. KAF sisteminin Marmara

Denizi’ninaltindan gecen bu  kolu ¢ok aktiftir.Bundan dolayi,
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aynigecmistekigibi  gilinlimiizde ve gelecekte de tehlikeli ve tehdit
edicidir(Sekil 20) (Alpar, 2000).

Goriildiigii {izere Istanbul gegmiste oldugu gibi gelecekte de birgok
diiz ve yanal atilimli deprem kusag: igerisinde yer almasindan dolay1 biiyiik
bir deprem riski altinda bulunmaktadir. Marmara Denizi ve ¢evresinde ayrica,
gerilme rejimine bagli olarak meydana gelmis c¢esitli e§im atilimli normal
faylar bulunmakta, yer yer de, Ganos Fay1 gibi ters faylar yer almaktadir.
Istanbul bu &zellige sahip olmasindan dolay1 gegmiste bircok farkli depreme
sahit olmustur. En bilindik 6rnek 17 agustos 1999°da meydana gelmis olan
Diizce depremidir. Bu depremin yikiciligi o kadar fazlaydi ki etkisi tam
olarak 10 farkl ilde etkili oldu ve 8 farkli ilde can kayiplarina sebebiyet
olmustur (Hosgoren, 2000).

Istanbul deprem iireten aktif faylara yakin olmasinin yani sira, deprem
siddetini arttiran diger baz1 Ozelliklere de sahiptir. Istanbul il smurlart
icerisinde kaymaya, sivilagmaya, oturmaya uygun duyarsiz killi, marnl,
kumlu formasyonlar ile yeralti1 suyu bakimindan zengin, gevsek Aliivyal ve
yapay dolgular énemli yayilis gosterir. Ilin yayilmis oldugu saha bir plato
sahasidir ve yer yer akarsularla derin bir sekilde yarilmig ve parcalanmis
olarak bulunur. Dolayisiyla yamag¢ egimleri yer yer yliksek degerdedir
(Hosgoren, 2000).

Istanbul igerinde yasayan 15 milyon insan ve tarihi ve dogala
giizellikleriyle tamamen korunmasi gereken bir sehirdir. En azindan yapilacak
caligmalarla, insan ve mal kayiplarini olabildigince azaltmak veya miimkiinse
tamamen saglanabilir. Eger gerekli calismalar yapilmazsa belki ileride
geemiste yasadigimiz sikintilarin ¢ok daha biiytiklerini yasama ihtimalimiz

cok yiiksek olarak goziikmektedir.
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Sekil 20:Marmara’nin fay haritast (Le Pichon vd., 2001).

SONUCLAR VE ONERILER

Calisma alan1 Catalca-Kocaeli Platosunun ortasinda yer alan istanbul
[li’nin merkezindeki istanbul Bogazi’dir. Saha, genel olarak ile peneplendir.
Saha, ¢ok engebeli bir yeryiizii sekline sahiptir. Genellikle kiy1
kesimlerindeki yiikselti algak iken, i¢ bolgelere dogru yiikselti artmaktadir.
Catalca-Kocaeli Yarimadasi’ninpeneplen halini almasi1 Pliyosen’deolmus ve
Post-Alpin yiikselim hareketleri ile topluca yiikselmistir. Platonun iizerinde,
Devon zamanina ait granit ve kuvarsit gibi asinmaya karsi direncli kayacglarin
olusturdugu artik tepeler bulunmaktadir. Farkli stireglerde gelisen ve birbirini
takip eden kivrim, fay gibi unsurlar araziye ¢ok farkli bir topografya

kazandirmislardir.

Istanbul Bogazi, niifus baskis1 sebebiyle yillardir Istanbul’un ulasimi
icin biiyilk bir engel olmustur. Buna ¢6ziim i¢in birden fazla proje
tasarlanmigtir. Bunlarin bir kism1 da uygulamaya konulmustur. Bu projeler
kapsaminda Istanbul Bogazi’na ii¢ farkli bolgede asma kopriiler yapilmustir.
Bu koprilerin baslangic noktalarinda itibaren baglanti yollariyla birlikte
dogal ¢evre ¢ok fazla zarar gérmiis, baz1 noktalarda tamamen yok olmustur.

Bunun en iyi O6rnegi yeni yapilan Yavuz Sultan Selim Kopriisii yapim
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calismalar sirasinda Istanbul’un kuzeyindeki ormanlarzarar gérmiistiir (Foto

93 bkz. 115. s).

Istanbul Bogazi’nin kiy1 topografyas: dogal sartlar olusmakla birlikte
son yillarda miihendislik yapilariyla nerdeyse yeniden olugmaktadir. Bu
caligmalara Ornek olarak yapilan iskeleler, fenerler, dolgu sahil yolu
caligmalar1 kopriler ve tiineller verilebilir. Bu ¢alismalardan sonra degisim
gosteren kiyr morfolojisi neredeyse dogal goriinlimiinii kaybetmis ve
tamamen bir antropojenik bir kiy1 olusmustur. Bu ortaya ¢ikan yeni kiyinin
goriiniimii yilar 6ncesindeki Istanbul Bogazindan olduk¢a degismistir (Sekil

10 bkz. 58. 5).

Istanbul, son yillarda artan niifusla birlikte konut sayis1 ve arag sayist
artmistir. Istanbul Bogazi yapilan her bir yeni ¢alisma, ulasim sorununa
¢oziim olmakla birlikte, ek sahil yolu dolgularinin yapilmasiyla Istanbul
Bogazi’nin gitgide daha fazla daralmasina sebebiyet vermekte ve dogal

kiyilarin ¢ogunun sehirlesme baskisi altinda kalmasina neden olmaktadir.

Sonug olarak, Istanbul Bogaz1 ve ¢evresi Istanbul’un ve Tiirkiye’nin
en fazla sehirlesmis alani olmasi, bu bolgenin zamanla dogal goériiniimiini
kaybetmesine sebep olmaktadir. Fakat 2960 sayili kanunla Bogazi¢i konuma
altindadir. Yine de,bu durumlar1 6nleme veya hizli dogala ¢evreyle uyumlu

yeni projelerin {iretilmesi ve uygulamaya konmasi1 yadsinamaz bir gercektir.
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