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Bu calisma, Turkiye ekonomisi icinde uluslararas: deniz ticari ta simaciliginin
Ulke ekonomisindeki yerini saptamaytemel amag edinmitir. Ayrica ¢calismada, mevcut
analize gore buglin ve gelecekte bu sektdrden elde edilmesi mimkin olan gelirin
saglanabilmesi icin Oneriler sunulmu  stur. Cal 1smadaizlenen yontem iki grupta
toplanabilir. Birinci grup tarihsel analiz yontemidir. Cumhuriyet’in kurgilimdan bugiine
kadar, sz konusu sektoriin geli - sim trendine kar silastirmali bir bicimde bak 1larak,
sektoriin ekonomik baglamda avantaj ve dezavantajlan saptanmistir. Ikinci yontemde,
sektorin Tarkiye ekonomisindeki rolinl bulabilmek icin deniz yoluyla yaplan ihracat
ve ithalat tasimaciligindan elde edilen navliun gelirlerinin GSMH icerisindeki yeri ve
Onemi tespit edilmitir. Soz konusu amaca ulamak icin kantifikasyon yagmistir. Tezde
izlenen yontemi, tarihsel ve timevarm olarak degerlendirmek mumkundur. 1923-1980
déneminde Turkiye nin ulusararasdeniz ticari tgimaciliginda meydana gelen siyasi ve
iktisadi kinlmalar 6zellikle dikkate anmustir.

Ekonomik politikalar siyas otoritetaraf  indan belirlenip uyguland 1g1igin
hukuki mevzuatlardan s 1kliklayararlan ilmustir. Trkiye nin yasal mevzuat  1nin
derlendigi Dustur ciltlerineba svurulmustur. Ayr 1cacal ismasiresince, ara stirma
dénemine ait gazeteler, Ba  sbakanlik Osmanl 1 Ar sivi, Ba sbakanlik Cumhuriyet
Arsivi, TUIK Istatistikleri ve diger ikincil kaynaklardan yararlamlmstir.

Calismada tlkelerin ticaret filolar indaki gelisme ile naviun gelirleri aras inda
dogru yonli bir etkile simin oldu gu ve bu durumun dailke GSMH’ s 1na pozitif
yonde bir katk 1 saglacigir sonucuna var ilmistir. Ancak Turkiye' nin uluslararas: deniz
ticari tasimaciliginda sahip olunan potansiyel ile bu potansiyelin Ulke ekonomisine
saglachigi katmade ger vemevcut co  grafyasimn kendinesa gladigr imkanlardan
yararlanamadigi sonucunaula  silmustir.  TUrkiye nin uluslararas 1 deniz ticari
tasimaciliginin tarihten bugliine uzanan eksikliklerinin ve bugiin icinde bulundu  gu
durumun dahadaiyile stirilmesi icin hangi 6nlemlerin al 1nmasi gerekti gine yonelik
projeksiyon sunulmu  stur. Bu projeksiyonun de gerlendirilmesinin Turkiye
ekonomisine 6nemli katkilar saglayacag: disunulmektedir



ABSTRACT

THE PLACE OF INTERNATIONAL COMMERCIAL MARINE
TRANSPORTATION IN TURKISH ECONOMY 1923- 1980

This study aims to determine the place of international commercial marine
transportation in the Turkish economy. Suggestions are also made for gaining the
possible income from this sector today and in the future according to the present
analysis. The method employed in this dissertation can be categorized into 2 groups:
Thefirst group is historical analysis method. The advantages and the disadvantages
of this sector in economic context since the establishment of the republic up until
now are determined, assessing the developmental trend of the sector comparatively.
In the second method, the point and the importance of freight incomes that are
obtained from import and export shipments by sea, in GDP are ascertained in order
to define the role of the sector in the Turkish economy. Quantification is made to
reach the discussed aim. It is possible to define the method that is followed in the
thesis, as historical and inductive. Political and economical breakings that took place
in the international commercia marine transportation of Turkey between 1923 and
1980 are especialy emphasized.

Since economical politics are determined and performed by the governments,
legal legidlation is frequently used. Dustur volumes, in which Turkey's legal
legislations are compiled, are resorted to. Besides, journas, Prime Ministry Ottoman
State Archives, Prime Ministry Republican Archive, statistics of TUIK and other
secondary resources are referred in the course of the dissertation.

The study reveals that there is a positive correlation between the development
of mercantile fleets of countries and their freight incomes, which contributes the
country's GDP positively. However, the study concludes that Turkey does not benefit
from the potential in the marine transportation and the added value that potential
provides to the economy of the country as well as the opportunities of its geography
provides. The study finally presents a projection about which precautions should be
taken in order to improve the present situation and the deficienciesin Turkey’s
international commercial marine transportation extending from past to present. The
evaluation of this projection is expected to make great contributions to the Turkish
economy.



ONSOZ

Ulke ekonomisinin kalk inmasinda 6nemli bir katk 1s1 olan Uluslararas1 deniz
ticari tasimaciliginda dogru hedefleri secebilmenin ve isabetli kararlar verebilmenin,
Onceden yap 1lmis ara stirmasonuclar 1nin de gerlendirilmesi ve mevcut bilgi
birikiminin kullanilmast ile miimkiindiir. Ulkemiz ekonomisinin geli  stirilmesi icin
uluslararas: deniz ticareti gibi énemli bir déviz kazand ran imkénlar indan

yararlanmak ve bu yolda milli bir politika tespit etmek zorundayiz.

Calismamuz icin gerekli olan arastirma da karsilastigimiz en 6nemli sorun her
yil icin sabit fiyatlarla safi deniz ticaret hacimlerine ulasmakti. Bunun igin son derece
mesakkatli bir yol izlenmi  stir. Oncelikle Cari fiyatlarla safi ithalat ve ihracat
rakamlarina ulasmak gerekiyordu. Bu rakamlara ula smak icin isefiili ithalat ve fiili
ihracat rakamlar indan, hery ilin karahudutlar  1mizitibar 1ylayap ilans nr
tasimalarimiz ¢ikartilarak ulasilabilecekti. Bu amagla TU IK arsivleri diizenli olarak
taranmustir. Ancak seneler itibar 1ylatutulan istatistik y 1lliklar: aras inda 6zellikle
1924-1934 arasinda ki istatistik y 1lliklart manyetik ortama aktar i1lacag: gerekcesiyle
ulagilamamustir. Kara Hudutlar 1miz itibar 1ylayap ilan sinir tasima de gerlerini elde
etmek amac 1ylaTU IK Ankarave Istanbul Bolgetemsilcili ginin ar sivlerinden,
Ankara da Merkez Bankas: ve Merkez K iitiphanesinden, istanbul Universitesi iktisat
K Utliphanesi ve Istanbul Ticaret Odas 1 KUtlphanelerinden, cal 1smamiz icin gerekli
olan veriler seri olarak tamamlanabilmi stir. Ayrica Turkiye' nin ihracat ve ithalat imin
hangi oranlarda Turk ve yabanc 1gemilerle yap ildigi hakk inda TU iK yay inlarinda
bilgi mevcut degildir. Ancak bu yay inlarda mevcut uluslararas: deniz istatistiklerinin
Tark veyabanc 1 gemilerleyikletilenvebo satilan e syatong 1istatistiklerinden
yararlanilmistir. Y apilan ara stirmalarimizda da zaten limanlar  1mizda gergekle sen
1950-1980 aras indakiy 1illaricinhesaplananbo  satilan ve yUklenen mal
miktarlarinin Tark ve yabanc 1 bayrakl 1 gemiler aras indaki dagilim ile 1963-1972
yillarinayonelik de gisik kaynaklarda hesaplanan da gilim arasindabirkag y 1l harig
cok fazlabir de  gisiklik olmad 181 gozlemlenmi stir.1923-1949y 1llar1 aras indaki
Tarkiye nin deniz yoluylayapt 181 ithaat veihracat ta simalarinin, Turk ve yabanc 1



bayrakli gemiler aras indaki dagilim yuizdeleri D IE yay inlarinda tutulmadig icin bu

yillar i¢in en yakin olan son dort yilin ortalamast al inmustir.

ca ismamiz s rasinda konunun tespit edilmesi, Planlanmas 1ve
degerlendirilmesi asamalarinda duisiinceleri ile destek veren ve program 1 serbestce
olusturmam sa glayan hocam Prof.Dr. Tevfik Glran’ate sekkdrd borg bilirim.
Goruslerinden yararland 1gim hocalar 1im Prof.Dr. Ahmet Kal’ a, Prof.Dr. Ahmet
Tabakoglu' nave Prof.Dr. Co  skun Cak 1ir’ate sekklr ederim. Ayr 1cacal ismam
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GIRIS

Denizler, insanlik tarihi kadar eski bir mekén olarak insano glunun ekonomik
vesosyal ili  skilerinin Uzerinden yuriitildi gt alanlard 1. Insanoglu denizlere,
mitolojik bakis agisindan reel alana uzanan bir 6nem atfedegelmi stir. Bilinen tarihin
ilk donemlerinde bir s 1r niteli gini koruyan denizler ve okyanuslar, ilerleyen
dénemlerde insanl1gin kendisine gerekli olan pek ¢ok Uriini sunan ve ayn 1 zamanda
degisik bolge, kabileve uluslar  n birbirleri ileili  ski kurabilmelerinin gizemli
mekanlar: olagelmistir. Ortacag gibi cok ge¢ donemlerde bile mitolojilerde denizlerin
kazandaki bir su gibi kaynad 181 veiginde buyik canavarlar 1nyasadigi seklinde
dilden diledola san mitolojiler eksik olmam 1stir. Ancak bitiin bunlarara  gmen
insanlar bu gizemli alandan faydalanma ve onu kendi ya samlarint kolaylastiracak bir
unsuradoni stirmeba glaminda etkinliklerini hig yitirmemi  slerdir. Denizlerin
insanlik tarihindeki getirileri cok olmaklabirlikte bu getiriler Gig anaba  shk altinda
gruplanabilir. Bunlardan ilki bizzat denizlering  1daba staolmak lzereinsanlara
sundugu tiketim maddeleridir.  Ikincisi, denizler arac  1hgiileinsanlar 1nyapa
geldikleri kesif ve diger bolgelerleiliski kurma faaliyetleridir. Uglincli ve en 6nemlisi
ise, bir tir geni s s1mir bolgesi olarak kabul edilebilecek olan denizlerin, ulusar  1n

birbirleri ile siyasi ve ekonomik iliskiler kurmalarinaimkan saglamasidir.

Roma doneminde, hatta daha eskilerde, Antik Y unan doneminde bile o
doénemlerin ticéri ve ekonomik hacmine uygun olarak insanlar, denizleri ticaret
yapmak ve kendilerinde bulunmayan mallar 1 ba ska bdlgelerden getirmek icin
kullanmuslardir. Ozellikle Romadéneminde zirveye ¢ 1kan bu faaliyetler modern
uluslararasi deniz ticari ta simaciligimnilk niveleri olarak de  gerlendirilmektedir.
Nitekim blyik Roma Imparatorlugu’ nda M 1sir, Kuzey Afrika, Hindistan ve Afrika
iclerinden sahillereta sinan ge sitli mallar Roma n 1nihtiyaclar inin kar silanmasi
amaciyla denizyoluyla ItalyaY ar imadasi’ natasinmistir. Tarihgi H. Heaton hery 1l
hububat yukl G 5.000 geminin Tiber Nehri’ nden girerek mallar 1t Roma'ya
indirdigini belirtmektedir. O dénemin gemi ta sima kapasiteleri her ne kadar az olsa
da bu rakam kictimsenecek bir rakam de  gildir. Ayn1 yo gunluk yalnizca Roma da
degil, Hint Okyanusu’ nda da cereyan eden ve Muson riizgérlar 1 kullanilarak yapilan
ticarette de kendini gostermektedir. Nitekim Hicazl 1 tliccarlar, profesyonel olarak
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dinyanin di ger bolgelerinden elde ettikleri mallar 1 Hindistan’ata simistir. Hintli
tlccarlar yaklasik 1600’10 y 1llara kadar tekelini ellerinde tuttuklar 1 mallar1 dinyanin
diger bolgelerineta simiglardir. Avrupal 1iktisat tarihcilerinin goz ard 1 etmelerine
ragmen, bugtin birgok arastirmaci, Avrupa nin Ortagag: idrak etti gi bir donemde stz
konusu bolgede nas 1l olup da etkin bir ticareti yuruttiklerini ve bunun igin gerekli
olan organizasyonlar1 kurduklar ini arastirmaktadirlar. Karayolu ticaretinin maliyetli,
altyapisinin ilkel diizeyde ve glvenlik unsurlar  1min yok denecek kadar az oldu  gu
donemlerde denizlere verilen bu 6neme akil yatmaktadir.

Denizler Uzerinden yap 1lan ticaretin geli simi tarihin hemen her déneminde
deniz tasimaciligi ile el ele yurimu stlr. Ticaretin yap ilabilmesinin ilk ko sulu, hatta
en onemli ko sulu ticarete konu olan mallar 1n tasindiklart mekénlar veta sindiklari
araglarlaolanili skisinin guctine ba glidir. Ancak bu kar silikl1 etkilesimde dongisel
bir ili ski de gil aksinetek tarafl 1bir belirleyicilik ili skisi bulunmaktad ir. Ticaretin
hacmindeki art 1saba gl olarak ticaretinyap 1ldig1 yerler veta simaaraglar 1da
gelistiriimek, ¢e sitlendirilmek ve verimlilik ba  glaminda yeniden tasarlanmak
zorunda kal inmistir. Ticaret hacminin artisimin nedenleri burada incelenmesine gerek
olmayacak derecede cok ve ce sitlidir. Nedeni her ne olursa olsun, artan ticaretin
tagimacilikta ve ticari mekénlardageli  smeve yenilikleri tetiklemes kag  1nilmaz
olmustur. Ortaca glarda gemilerleticaretin yap 1labilmesi icin tiiccar 1in elde etmeyi
umdugu gerekli kér pay  1min, ta simamaliyetlerinden dolay 1, ta sinan mallar 1n
degerlerine yakin, hatta zaman zaman ondan daha fazla bir miktara ulasmasi ticaretin
yapilmasinin 6ntindeki en blytk engeli olu  sturmustur. Bu nedenle, bu alandaki
karlilig: art rabilmek icin deniz araglar i verimliliklerinin art rilmasi veta sima
maliyetlerinin hizladi strilmes yolunagidilmi stir. DU sen maliyetler, artan ticaret
hacmine paralel olarak tliccarlar  in karlar im art wrmig veticaretinyap  1labilme
gerekgesini guclendirmistir. Tasima teknolojisinde gosterilen bu geli smelere paralel
olarak ilerleyen donemlerde, yaln  1zcata simacilik i sleminin, kendi ba sinabir
ekonomik getiriye neden oldu gunun gorilmesi ile birlikte uluslar aras 1 deniz ticari
tasimaciligr ayr 1 bir sektor olarak érgitlenmeye ba slamustir. Nitekim Glkelerin bir
yandan kendi d 1s ticaretlerine konu olan mallar 1 gemileriyle ta simalari kendi Ulke
ekonomilerine bir katk 1 saglarken, yalnizca araci olarak faaliyet gosteren ta simacilik
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yapan sirketlerin de tlkelerine nemli oranda getiri kazand wrdiklarinin fark 1na
varilmistir. Modern donemlere gelindi  ginde uluslararas 1 deniz ticéri ta  simaciligi
ulkelerin millT gelirlerini yaratan sektorler icinde 6nemli bir yer i sgal etmeye
baglamstir.

Tark tarihine bak  1ldig1 zaman, istisnalar d ~ 1sarida tutulmakla birlikte,
neredeyse hichir donemde deniz ticari ta simaciliginin, di ger tlkelere gore etkin bir
sektor olarak yer almad 1g1n1 gézlemlemek mimkundir. Selcuklu déneminde zaten
gelisme f rsat1 bulamayan denizcilik, Osmanl 1 doneminde ise daha ¢ok ordunun
deniz guictine 6nem verilmesi ve Osmanl 1nin izledi gi ekonomik politikalar nedeniyle
pek fazlaba sarili olamam stir. D 15 ticarette 6zellikle ithalat ileilgilenilmesi ve
ihracata pek fazla yonelinmemesine ek olarak, eyalet ve sancak sistemi ile bdlinmu s
vei¢ gumriklerle desteklenmi s, kiigUk birimlere dayanan bir yap 1lanmanin
benimsenmesi bu geli smenin yeterince h1zl1 olamamasinin en 6nemli nedenlerinden
birisidir. Bu nedenle Osmanl1’ nin en bilytk limanlarindan olan Izmir ve istanbul gibi
limanlarin ticaret kay 1tlarinabak 1ldiginda, buradaki ticaretin 6zellikle, Ingiliz,
Fransiz, Avusturya, Rus, Venedik ve Rum gemiciler taraf indan yap 1ldig:
gorulmektedir. Osmanli ekonomisinin genel trendi ile paralellik gosteren uluslararas1
denizticérita simaciligiyenile sme donemlerinde bile, arzulanan yenilikleri
izleyememis, Ulke ekonomisine yeterince katk1 saglayamamustir.

Artik bugtin itibariyle ¢ok iyi bilinmektedir ki, uluslararas 1deniz ticari
tagimacilig1 tlkelerin millT gelirlerine gok onemli katk 1lar saglayabilecek bir sektor
konumundadir. Osmanl 1 sonras 1 dénem soz konusu oldu gunda Cumhuriyet
déneminde de uludararas 1 denizticari ta simaciliginin istenilen diizeye geldi  gini
s0ylemek son derece zordur. Hemen hemen bitin hukimetler ve kalk inmaplanlar1
bu konuda gerekli at 1lim1 yapma vaadinde bulunmu slar; ancak hukuki,
organizasyonel, yap 1sal veteknolojik nedenlerdendo  gan eksiklikler nedeniyle
basaril1 bir gelisme donemi yasanamamustir.

Bu tez cal 1smasi temel bir ara stirma sorusuna cevap vermek ve elde edilen
cevap neticesinde (Turkiye ekonomisinin) uluslararas 1 deniz ticari ta simaciligina
bugiin ve gelecege yonelik olarak ekonomik politik dneriler getirebilmek icin kaleme
alinmistir. Temel problem Turkiye Cumhuriyetinin kurulusundan bugtine uluslararasi
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deniz ticéri ta simaciliginin tarihsel geli sim slreci iginde, geli smesinin 6niindeki en
buyuk engellerin ne oldu gudur. Ayn: zamanda paralel bir ba ska arastirma sorusu da
bu sektérun Turkiye nin millT geliri icindeki roltiniin hangi diizeyde ve boyutta
olustugudur. Bu temel sorulara cevap aran rken dinyadaki uluslararas 1ticari
tagimacilikta sbz sahibi olan baz 1 yabanci Ulkeler yan inda Turkiye nin konumunun

ne oldugu sorusuna da cevap aramaya c¢alisilacaktir.

Bu temel sorularaba gl olarak ¢cal 1smanin ge sitli amaglar 1 bulunmaktad 1r.
Calismanin temel amac1 Cumhuriyet donemi uluslararas1 deniz ticari tasimaciliginin
tarihsel gelisim sirecini ortaya koyarak, bu stireg icinde, sektoriin kar silastigi temel
problemleri ve dezavantagjlar 1 saptamak ve buna ek olarak stz konusu sektoriin
Turkiye ekonomisindeki rolinl ag1ga ¢ikararak analiz etmektir. Bunun icin sektoriin
Cumhuriyet donemindeki art 1 ve eksileri de gerlendirilerek TUrkiye ekonomisindeki
agirligr bulunmu stur. Tarihsel ve rakamsal incelemeler sonucunda elde edilen
sonuclara ba gl olarak bugln ve gelecek icin ¢dzim onerileri olu sturulmustur.
Calismanin sonucunda elde edilmesi umulan temel fayda, Tarkiye nin uluslararas 1
deniz ticéri ta simaciliginin dnindeki engellerin kald irilarak Turkiye ekonomisine
gerekli katkilar: yapabilmesinin saglanmasidir.

“Uludararasi Deniz Ticari Ta simaciligimin Turkiye Ekonomisindeki Roli
1923-1980" ismiyle kaleme a inan bu ¢al isma U¢ bolim halinde dizenlenmi stir. Her
bir bolimtin kendi icinde alt amaglar 1 bulunmaktadir ve bu alt amaglar birbirleri ile
iligkili olarak tezintemel ara  stirma sorular 1in ¢ozumuine hizmet ettikleri gibi,

calismanin ana amaglari ile uyumlu ve onlar: destekler niteliktedir.

Tezin birinci bolimunin ba  sligr “Osmanl 1’ dan Cumhuriyet’ e Uluslararas 1
Deniz Ticari Tasimacihigi” seklinde belirlenmis ve bu boliimde Selcuklu doneminden
1980'li y 1llara gelene kadar Turkiye nin denizcilik sertiveni ve bu sertiven icinde
uluslararast deniz ticari tasimaciligin tarihsel gelisimi netlestirilmeye ¢alisilmistir. Bu
bolimde ayn 1 zamanda ikinci ve Gglnci bélimehaz  wrlik olmasticincal 1smanin
kavramsal diizeydeki baz 1 unsurlar 1 a¢ iklanmistir. Bu amagtan hareketle Osmanl 1
Oncesi ve Osmanl 1 donemi denizcilik faaliyetleri 6zellikle uluslararas 1ticar
tasimacilik ekseninde incelenmi  stir. Bu incelemede limanlar, organizasyonel ve
hukuksal gelismeler, ticari tasimacilik sirketleri ve bazi Osmanli limanlarindaki ticéri
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durum incelenmeye ¢al 1silmistir. Amaas 1l inceleme 19. yizy 1ilinikinci yar isinda
Osmanli d 1 ticari ta simaciliginin kapasitesi konusundayap 1lmustir. Burada liman
hareketleri bir drnek olusturmasi icin bir ddnem alinarak incelenmistir.

Ikinci bélimdeise birinci boliimdeki incelemeleri destekler mahiyette olmak
Uizere Cumhuriyet dénemindeki uluslararas 1 deniz ticari ta simaciligi eleal inmustur.
Bununicin, ilk olarak Osmanl 1’ dan devralinan yap1 incelenmis, daha sonra gemicilik
isletmeleri, Cumhuriyet dénemindeki deniz ticéri tasimaciliginailiskin olarak yapilan
hukuki dizenlemeler ve donemler itibariyleilgili hikimet programlar 1ele al inarak,
uluslararas: deniz ticari ta simaciliginin sahip oldu gu avantgjlar ve dezavantgjlar
Ssaptanmustir.

Uciincii bolim temel bir soruyu cevaplamak igin, birinci ve ikinci bolum
Uzerinein saedilmi stir. Bu bolimde Turkiye nin uluslararas 1 deniz ticaret
tagimaciliginda yer alan olumsuzluklar in gergekte var olup olmad 1gini saptamak icin
rakamsal bir incelemeyap 1lmustir. Bunun igin, 1926-1980 dénemindeki naviun
gelirlerinin, aym donemdeki GSMH igindeki paylar ina bakilmis ve bu paylar in diger
Ulkelere oranla hangi durumdaoldu gu saptanmistir. Elde edilen sonug, Turkiye nin
bu alanda siz sahibi olan bazi Ulkelerin gerisinde kaldigidir.

Sonug ve de gerlendirme bdlimui olarak, elde edilen bulgular cercevesinde
Tarkiye nin uluslararas 1 deniz ticari ta simaciliginin tarihten bugliine devam eden
eksikliklerinin giderilmesi ve bugin icinde bulundu gu durumun daha da
iyilestirilerek ileriye goturilebilmesi igin hangi 6nlemlerin al inmasi gerekti gi

yoninde bir projeksiyon sunulmustur.

28



BIRINCI BOLUM
OSMANLI’DAN CUMHURIYET’E ULUSLARARASI DENiz
TICARI TASIMACILIGI

1.1. Osmanl 1 Oncesi Turklerde Denizcilik; Selcuklu ve
Anadolu Beylikler Dénemi

1.1.1. Selcuklu Donemi

Anadolu’ nun strategjik yapisimieniyi de gerlendiren hi¢c stphesiz Turklerdir.
Anadolu’ da Turk denizciliginin temelleri daha XI. yiizyil sonlarinda Izmir ve Anadolu
Selcuklu Devleti’ nin kurucusu olan ve ayn 1 zamanda Selguklu hanedan indan gelme
Kutalmisoglu Siileyman Sah doneminde at 1lmustir. Bizans' in elinde bulunan  iznik’i
fethederek Tirkleri ilk defa Marmarak 1yilarinayerlestirmis ve Iznik sehrini bagsehir
yaprmustir.' iznik’in baskent olarak secilmesi Tiirklerin bundan bdyle denizlere yonelik
bir politika takip etmesini gbstermesi bakundan mihimdir.

Sitleyman Sah, iznik’i fethettikten sonra (1076) yerine kumandanlar  indan
Ebu Kasim’1 vekil b irakmiustir. Ebu Kasim, Marmara Adalar 1 ve k iyilart ile beraber
Bizans'1 ele gegirmek icin harekete gegerek Gemlik’i fethederek k 1zaklar yapmistir.
Bizansimparatoru Aleksi Komnen, karadan ve denizden kuvvetler gdbndererek
kizaklar1 yaktirmis ve Selcuklular Marmara Denizi’ ne hakim olma planlar indan geri
kalmiglardir. Marmara da muvaffak olamayan Selcuklular, Adalar Denizi’ nde
taarruza gegmi slerdir. Sileyman Sah'in o glu Alpaslan ve kay 1nbabasi Tekes Bey
Izmir, Sisam ve Midilli’yi ele gegirirken, Adalar Denizi’ nde Bizansdonanmas 1
maglup etmistir (1092). Bu zafer, Turklerin Bizand 1larakarsi kazandiklari ilk deniz
zaferi olmas 1bak 1mindan 6nemta sir. Yiksek stratgjik gorti sl Teke s Bey
Canakkale'yi fethederek Adalar Denizi’ ni ele gecirmek istemi stir. Bizand 1larin
Alpardlan’1 k 1skirtmalari neticesinde Teke s Bey oldurdlmi  stir (1096). Boylece

1 A. Ihsan Gencer, “ Tirkiye de Denizcilik ve Turklerin Denizcili ge Verdigi Onem”, 11. Denizcilik
Gilicli Sempozyumu 15-16 Haziran 1999 Harp Akademileri Baamevi, istanbul, 1999, s. 12.
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Selcuklular bir taraftan Hagl 1lar, di ger taraftan Bizandl 1larla u grasmaktan denizler

tizerinde yogunlasmaya firsat bulamamiglardir.?

Anadolu Turklerinin Ege Denizi' neyonelmes ise 1081'de  Izmir’ de Caka
Bey ile baglamistir. Bu buytk kumandan K 1sa stirede 40 gemi in sa ettirmis ve dnce
Urlaiskelevekalesini, ard indan Foca. Midilli ve Sisam’ 1 almistir.® Fakat 1093 te
CakaBey'in 6ldurdlmes ile Turklerin Ege Denizinde yaymaya ¢al istiklart hakimiyet
bir middet icin sona ermistir.*

Selcuklu fetihlerinden 6énce Anadolu, diinya ticaretinin iginde bulundu gu
sartlar dolay 1stylamilletleraras: ticari faaliyetlerin d 1sinda kal 1yordu. Selguklular in
gelisiyle e szamanli olarak Akdeniz ticaretinde buytk bir hareketlilik olmu stur.
Selcuklu hikimdarlar 1 bitiin glic ve enerjilerini denizlereula  sma, sahilleri ele
gegirme gayesi Uzerindetoplam islar vea samaa samabu hedeflerineula smaya
calismuslardir.”

|. Giyaseddin Keyhlsrev (1192-1211) Karadeniz ve Akdeniz ticaret yollar im
acmak Uzere seferler yapm 1stir. Samsun ve Antalya’ da daha fetihten dnce Tirk
ticaret kolonileri kurularak bu sehirler Tarkiye nin birer ithalat ve ihracat limanlar 1
haline getirilmistir. . G iyaseddin’in ardindan oglu |. izzeddin Keykavus zamaninda
buortam geli ~ stirilmis; Avrupaticaretinearac  1lik eden K ibrisileili  skiler
guclendirilmis ve iki taraf tliccar ina serbesti taniyan bir antlasma yapilmistir (1214).
Antlasmametinleri Antalyahalk 1mn Bizans doneminde sahip olduklar 1 ticaret
filosunun art 1k bir Selguklu filosunadoni  stiginu gosterir. Avrupa'yaK  1bris
araciligiylayin, deri, ham ipek, pamuk, zamk, recine, sap ve dokumaveilag
iretimlerinde kullanilan bircok bitki ve sanayi hammaddeleri ihrag edilmistir.°

Selcuklular denizlere ¢ iktiktan sonra Akdeniz ve Karadeniz' de donanmalara
sahip olmuslar ve Sinop ile Alaiye de tersaneler i sleterek gemi sanayisinde faaliyette

2 Metin Tuzuner, “ Denizciligin Mensel ve Turklerin Denizcilige Tesiri”, Donanma Der gisi, Cilt: 73,
Say1: 432, istanbul, Ocak-Nisan 1961, s. 50.

® Turkmen Parlak, EgeDeniz'inde ilk Tirk DeryaBeyleri , Yasar E gitim ve Kiiltir Vakf 1
Y ayinlar, Birinci Baski, No: 7, 1979, istanbul, s. 11-12.

* Ali ihsan Gencer, Anadolu Turrk Denizcili ginin Baslamaa, Kltir Bakanligi, Basvuru Kitaplari,
No.18, Ankara, 1993, s. 54.

® Abdullah Ekinci, “ Tirkiye Selcuklular 1" min Akdeniz Politikas1 ve Do gu Akdeniz' de Hakimiyetin
Tesisi”, Dogu Bat1 Duslince Dergisi, Yil: 9, Sayi: 34, Kasim, Aralik, Ocak, 2005, s. 248.

& Ahmet Tabakoglu, Tirk iktisat Tarihi, Dergah Yayinlari, istanbul, 2000, s. 125.
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bulunmuslardir. Akdeniz ve Karadeniz dehemco  grafi hem ekonomik anlamda
Onemli noktalarda bulunan bu iki limanlabirlikte denizlerde yap 1lacak olan ticaret
icintemel sa  glanmis oluyordu. Boylece Akdeniz' de ve Karadeniz' de liman
kentlerine sahip Selcuklular, d 1s ticareti geni sletebilmisler ve bu, Uretici glclerin
artisin yilkseltmis, Gilkenin ekonomik giivencine 6nemli élciide yardimer olmustur.”

|. Alaattin Keykubat’ in tahta ¢ikmasiyla birlikte ilk defa Selguklularda deniz
politikast bir devlet politikas 1 olarak benimsenmi  stir.® Keykubat dénemi Tiirk
denizciliginin sa glam temellerin at 1ldig1, denizlerin kullan 1lmasi suretiyle ticaret
yapildigi ve limanlarda gemilerin insa edilmeye baslandig: siregtir. Di ger bir deyisle
Tiark Denizcili ginin ¢ 1kis1 Keykubat doneminde olmu  stur. “ Sultanil Berreyn Vel

»9

Bahreyn”” yani karan in ve denizin sultan 1 unvanin aan I. Alaattin Keykubat Turk
denizciligine parlak bir devreya  satmistir. 1220y 1lindaAlanya'y 1 fethederek
gunumuze degin ayakta kalabilmeyi ba sarmis tersaneyi in sa ettirmi stir. Daha sonra

Sinop'taikinci bir tersane kurularak buradan Kirim'a seferler diizenlenmistir®.

Tark denizciligi icin Antalya ve Sinop 6nemli sehirlerdir, buralar gemi insaat
merkezi olarak kullan ildig1 gibi Akdeniz ile Karadeniz seferleri i¢cin donanmaya Us
olarak dakullan  1lmustir. Selguklular, Karadeniz ve Akdeniz' de limanlar
fethetmelerine ra gmen deniz kuvvetleri yeterli olmad  1gindan deniz ticareti ile
dogrudan me sgul olamam slardir. Avrupa-Asyaticaretinin anayollar 1 Kuiguk
Ermenistan’in Y umurtal 1k, Rum Imparatorlugu’ nun Trabzon limanlar ina ulastyordu.
Bunlar yalniz transit ticaret icin degil dis ticaret icin de biyiik merkezler idiler. ** Bu
ylzden Turklerin elindeki Anadolu’ da kara ticaret merkezleri deniz ticaret
merkezlerinden daha fazla geli sme gostermi slerdir. Karadeniz ve Akdeniz’ de sahip
olunan limanlar Selcuklulara bir rekabet glict kazand irmisti. Ancak bu rekabet guicii
cevre yollar1 denetim altinda tutulamadigi icin sinirli kal mastr.

Selcuklulariny 1kilig dénemi olan XI11. ylzy 1l sonlar wylaXIV.yuzy 1
baslarindad 1s ticarette bolgesel bir durgunluk ba s gostermi stir. Bu durgunluk

" Ekinci, a.g.e., s. 249-250.

8 Parlak, a.ge,s 11-12.

® Sadi Cigirman, “ Denizcilik ve Deniz Ticaretinin Onemi”, Deniz Der gisi, Cilt 1-4, 1972, s. 17.

0 Ali Sevim, Ya sar Yiicel, Turkiye Tarihi, Fetih Selguklu ve Beylikler Dénemi , Tiirk Tarih
Kurumu Ankara, 1989, s. 155.

" Tabakoglu, a.g.e., s. 125.
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Selcuklu ekonomisini etkisi alt  naam istir. Bus radaBat 1 Anadolu’ daki Tirk
beylikleri ile Avrupal ilar arasindaki ticari ili skiler ise devam etmekteydi. Ortaca gda
Tark denizciliginin temellerinin at1lmas: yaninda kazanilan askeri ve siyasi alandaki
zaferlerle pekistirmislerdir.

1.1.2. Anadolu Beylikleri Dénemi

1308 yilinda Ilhanlilarin baskisi sonucu yikilan Anadolu Selguklu Devleti’ nin
yerine birgok beylik kurulmu  stur.™ Bu siiregte K iiciik Asya on kiiciik beyli ge
bolinmUsti. Bu beylikler kendi i¢ bolgelerinde bat 11 tacirlerle serbestce al 1sveriste
bulunmuslardir. Ticaret ve korsanl 1k alaninda kullaniimak Gizere kendi imkanlar 1yla
gemi yapimeiligini gelistirme asamasina girmislerdir. ™

Beyliklerin kurulmas indan sonrayabanc 1 tiiccarlar bolgedeki faaliyetlerini
surdirmuslerdir. Italyanlar bu ticarette faal rol oynam  1slardir. ilhanli Devleti’ nin
dagilmasi Uzerine, IranveUzakdo gu'yla Italyanlar aras indaki ticaret tamamen
durmustur. Fakat beyliklerin yurittikleri kiicik capl 1 ticaret, bu bolgeler
Osmanlilarca ele gegirilinceye kadar strmistir.**

Bati1 Anadolu’ya 6nce Karasi, ard indan Mente se, daha sonralar 1 Ayd in ve
Saruhanogullari inmi slerdir. Amabu geli ste denizcili geilk defaMente seogullari
yonelmistir. Mente s Bey k 1slak icin her mevsim Toroslardan sahil ovalar  mnainen
Turkmenleri 6rgitleyerek, guiclii bir deniz beyligi kurmustur.™ Oglu Mesut dahaileri
giderek, Caka Bey’ den sonraba sta Rodos olmak Uizere bircok aday 11300y 1linda
fethetmistir. Karasi Bey’in denizlereuzan 1511304y 1linda Truva, Burhaniye ve
Bergama nin Bizans'tana inmasiylaba slamistir. Ayd in o gullari 1307, Saruhan
ogullart ise 1320 yillarinda denizlerde yelken agrmislardir.

Turk beylikleri, deniz ak inlarindaissiz gugsiiz yerli Rumlaraistihdam, gegim
ve ekonomik faaliyet imkan 1 saglamislardir. 1260-1310 déneminde, ¢cokmekte olan

12 jsmail Hakki Uzuncarsili, Anadolu Beylikleri ve Akkoyunlu K arakoyunlu Devletleri, Tiirk Tarih
Kurumu, Ankara, 1988, s. 106.

3 Albert Howe Lybyer, “Osmanl1 Tiirkleri ve Dogu Ticaret Yollart”, E.U. Edebiyat Fakiiltes Tarih
incelemeleri Dergisi 111, 1987, izmir, s. 141.

¥ Tabakoglu, a.g.e., s. 123.

> Halil inalcik, “Akdeniz ve Tirkler”, Dogu Bati Dusiince Dergisi, Yil: 9, Say1: 34, Kasim, Aral ik,
Ocak, 2005, s. 140.
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Bizans egemenli ginin bo slugunu, bu i sbirligi sonucu ortaya¢ ikan Turkmen deniz
beylikleri doldurmu stur.’® Tek bir bayrak alt indabirle sen beyler, ortak dii  smana
yonelmislerdir. Bu donemin en 6nemli denizcisi Sarica Bey’dir. Sarica Bey, etrafinda
topladig: Turk korsan gemileriyle, kapitilasyon 6zelli gindeki anlagmalarla sindirilen
Turk denizciligini yeniden canlandirmustir.*’

Ayni asirda Gazi Celebi Sinop hukiimdar 1 olmus ve k 1yilarim korumak igin
ufak bir donanmameydana getirmi  stir. Hatta bir fedailer timiyle, (ginimuizdeki
kurbaga adamlar gibi) Sinop’ac¢ ikartmayagelipku satmaalt inaaan Rum
donanmasinaait demirli gemileri, deniz alt indan delip bat irmis, mirettebat 1 da esir
etmistir. Tirk Leventlerinin sohreti o devirde ayyuka ¢ ikmamakla beraber, 1328'e
gelindiginde kuvvetli filolara sahip olan Létin prendliklerinin korkulu riyalar 1
olmaya baslamiglardir. Osmanl 1 Beyli gi’ nin hudutlar imin geni sledigi ilk zamanlarda
Edincik’teveBizand 1ilardana nan Izmit Liman 1ilekorfezba  slangicindaki
Karamirsel’de 1328 y 1llarinda simdiki Golcuk civar inda kiiguk birer Tersane' nin
mevcut oldu gu, buralardayeni teknelerinin  saedildi gi kati olarak anla  s1lmig
bulunmaktadr.*®

Anadolu beylikleri donemini hem kulttrel hem iktisadi yonlerden Anadolu
Selcuklu devletinin bir devam 1 olarak gorebiliriz. Bunlar aras inda Balkanlar’ave
Y unanistan’ ayonelttikleri deniz seferleri ag 1sindan Bat 1 Anadolu’ daki
Aydinogullart’ nin 6nemini vurgulamak gerekir. Yine Ayd inogullar: Italyan
cumhuriyetleriyle de ticari antla smalar imzalamislardir. Ulke siyasi ve idari niifus
bolgel erine ayrilmasina ragmen iktisadi biitiinl (igiinii korumustur. ™

Bu donem 6zellikle denizcilik a¢ 1sindan Ege k 1yilarinda Turk denizcilerinin
basaril1 faaliyetlerde bulunmas 1ylaan 1lir. Bu faaliyetlerden ba slicalar1 ve genel
durum su sekilde aktarilabilir:

Aydinoglu Mente s Bey, 30 gemiyle Sak 1z Adas 1’ naak inlar yapm 1s, bu
tarihlerde Anadolu’ da Mente se, Ayd 1n, Saruhan, Kara Isave Osmanl 1 Beylikleri
kurulmustur. Sayet beyler aralar inda anla smis olsalard 1, Adalar Denizine hakim

% inacik, a.g.e,s. 141.

Y parlak, a.g.e, s. 12.

'8 Selim Sirri Altiner, Osmanh Bahriyesinin Yelken Devri ve Tiirk Korsanlar, Bogazici Yayinlari,
Istanbul, 1990, s. 9.

9 Tabakoglu, a.g.e, s. 78.
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olunbilecekti. Bu beyliklerden en fazlageni sleyen Aydin Beyli gi olmustur. Aydin
ogullarindan Umur Bey, izmir kalesini Cenevizlerden alm 1s (1328) ve ertesi sene 1
kadirga 7 gektiri iledenize ag  1ldi. Umur Bey 1330'da, 45 gemi ile Sak 17’ a sefer
yapms, 1332’ de, Saruhan o glu Timur Bey’in filosu ile Bizans donanmas im Marma-
ra ya hapsetmek maksad 1yla Gelibolu’ yaasker ¢ 1karmis, 1333’ te 250 gemiyle
Egriboz Adasina sefer yapmistir. Timur Bey ayni sene, 170 gemiyle Mora sahillerine
asker ¢ikards, akincilart Atina kapilarina dayandi. 1335’ te 276 gemiyle Mora ya gitti.
1338'de, 350 gemiyle Korent’ e gitti, 50 gemiyi orada b rakarak 300 gemiyi karadan
yardttt. Korent berzahin gecti ve ayn1 yoldan geri dondi. 1339’ daBizans ayard im
icin, Umur Bey’in filosu Karadeniz' e agilarak Kilya yaasker ¢cikarmistir. Umur Bey,
bu seferde Beykoz civar 11 Gsolarak kullanm  1stir. Umur Bey, Akdeniz' deki
Hristiyan devletlerini okadary ~ ildirmist1 ki, Papal 1k, Ceneviz, Rodos, K 1bris
sovalyeleri birle serek, Hagl 1 Donanmas 1 te skil etmi s ve 1zmir liman inabask 1n
yaparak Umur Bey’in donanmas 11 yakm islardir. 1344'te Orhan Bey’'ino  glu
Silleyman Pasa, 1345'teise Umur Bey; Bizans  Imparatoru Kantakuzen’ e yard 1m
maksadhiyla askerini sallarlade  gil gemilerle gecirmi  slerdir. 1344’ te Umur Bey
olmustiir. Herkes tarafindan bilinen Osmanl: denizciligi, bu tarihten sonra baglar.’

Tarkler, Selguklular devrinde geldikleri Yak 1n Do gu’ dabuyik denizlerle
karsilasinca, uzun stiredir gemicilik yapan yerli halktan 6 grendikleri yeni tekniklerle
kisa siirede ne denli mahir gemiciler olduklar 11 ispat etmi s, Osmanl 1 devrindeki
buyuk Turk denizcilerinin ortaya gikmasina zemin hazirlamiglardr.

1.2. Osmanli Donemi Deniz Ticareti ve Deniz Tasimacihig
1.2.1. Kurulusundan 1800’ e Kadar Osmanli Deniz Ticari

Ta simacihigi

Denizci Anadolu beylerine nazaran daha ziyade bir kara devleti gériniminde
temelleri at 1lan Osmanl 1 Devleti, Anadolu beylikleri aras  inda denize en son
ulasanmidir. Osmanl 1beyli gininba gimsiz bir devlet olarak kurulabilmesi,

beslenebilmesi ve uzun 6murl G olabilmesi onun deniz olanaklar indan yararlanmasina

® Tiiziiner, a.g.e, s. 51. )
2! Hiiseyin Kayhan, “Osmanl1 Oncesi Akdeniz ve Cevresinde Tiirk Korsanlar 1”, Dogu Bat1 Diisiince
Dergis, Yil: 9, Sayi: 34, Kasim, Aralik, Ocak, 2005, s. 285.



bagliydi. Osmanl 1yo6netimi Rumeli kK 1yisindabaz 1 yerlerin fethi ve oralara
yerlesilmesi ile denize donuk bir politikaizlemeye mecbur kal inmustir. Nitekim Ege
Denizi ve Karadenizk 1yilari ile Akdeniz sahillerindeki memleketler Osmanl 1
topraklarinakat 1ldikga, donanmaya veya deniz giictine duyulan ihtiyag artmaya
baslamstir.??

1.2.1.1. 1300-1700 D6nemi

Orhan gazi dénemi Osmanl  1larin denizlere ¢ 1kis doénemi olarak kabul
edilebilir. Gazi Orhan Bey (1324-1360) Osmanl 1 donanmas 1 Karesi Beyli  gi
donanmasina dayanarak tedrici olarak artmustir.

1356’ da Osmanl 1 Turkleri Canakkale Bo gazinmin her iki yakas 1 ellerine
gegirmisler ve ¢cok az say 1da gemilere sahip olmalar ina kar sin Karadeniz tizerinden
gelmekte olan Do gu ticaretinin bir k  1smu Gzerinde, kiigik ¢apta da olsa, etkili
olabilmiglerdir. Ayn 1 zamanda Kuigik Asya’dabulunandi  ger Turk beyliklerini
kademeli bir  sekilde Ulkelerine katma politikas 11 strdirmu slerdir. Osmanl 1'ya
katilan bu beyliklerin Cenova ve Venedik ile daha 6nce yapm 1 olduklar 1 ticaret
anlasmalart Osmanl 1lar taraf indan aynen kabul edilmi s veayn 1zamandabu
beyliklerin baz 1 Ege Adalar 1 Uzerindeki vergi toplama hakk 1do gal olarak
Osmanlilarin eline gegmistir.®

Ilerleme politikasina hiz veren Osmanl 1 min Balkanlar, Karadeniz ve Ege’ de
yeni topraklar ilhak etmesiyle genisleme donemlerinde Osmanl1 Devleti Avrupa dan
Asya'yagiden ticaret yollar 1min hakimiyetini elinde tutmayaba slamistir. 14. ytzy 1l
sonlannado gru Bursave Edirne gibi sehirler ticarf yonden 6nem kazanmaya
baglamuslardr. |. Bayezid' in (1389-1402) Erzincan, Amasyave Tokat'1 almasiyla Ipek
yolu Bursa' ya ba glanmis ve Trabzon deniz yolunun 6nemi azalm  stir. Antalyave
Alanya nn Osmanli topraklarina katilmasiyla Bat ' min Hindistan ve Arap Ulkeleriyle
olan baharat vs. ticareti Osmanl1 denetimi altina girmistir.

Gerek Anadolu Selguklu devletinin deniz kuvvetleri ve gerekse Anadolu
Beyliklerinin ve Osmanl1 Devleti’ nin donanmalar: birer savas donanmasindan ziyade

% Gencer, “Tirkiye de Denizcilik ve Tiirklerin Denizcilige Verdigi Onem”, a.g.e,, s. 16.
% Lybyer, a.g.e., s. 145.
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akin donanmasi hiviyetinde idiler. Zirabu ilk TUrk deniz gucleri uzak mesafelere
kadar ba saril1 ak inlar yapmalar inave dolay 1siyladevlete biytk kazang temin
etmelerine ragmen U¢ bes Venedik veya Ceneviz harp gemisi ile kar silastiklar: veya
miicadeleye girdikleri vakit cogu kere cekilmek zorunda kaltyorlardi.?*

Genis k1yilarave bo gazlara sahip olan Osmanl 1larin Akdeniz’ e ¢ ikmalarin
engellemek isteyenler 6ncelikle Venediklilerdi. Venediklilerin yenilgiye u gratiimas,
Ege adalarinin fethi, Italya da Otranto’ya ¢ ikilmasi, K irim'’ in fethi, Karadeniz'in bir
Tiark golU haline getirilmesi gticl bir donanmaile mimkin olabilirdi. Ancak
Osmanl1 devleti henliz Bat1 Akdeniz e kadar etkisini uzatacak bir deniz glicline sahip
degildi. Bu tarihte Osmanl 1 donanmas: doksan U¢ kad irga, bes kalyata, on bir kay 1Kk,

elli dokuz at gemisi ve on Ui tiiccar gemisinden ol usmaktadir.

Karadeniz'in bir Tark golt haline gelmesi ve Osmanl 1 donanmas 1nin
Akdeniz de etkin hale gelmesi Fatihle birlikte olmu stur. Devletin Akdeniz ve
cevresindeki ticari faaliyetlere hdkim olabilmesi iginilkin Do gu Akdeniz de siirekli
muiicadel e halinde bulunan Venedik ve Cenova n intekelci e gilimlerini k rrmak
gerekiyordu. Bu amagla Fatih (1451-1481)  istanbul’ un fethinden sonra ingilizlere
cagrida bulundu ve onlara ahitname (kapitiilasyon) vermek istedi. ~ *°Gene fetihten
sonra Fatih donanman  1n ehemmiyetini takdir ederek, tersaneyi dnce Kad rga
l[imanina daha sonra Hali¢’ e naklettirerek kurdu gu yeni gozler (gemi in saat
tezgahlari) ile yeni bir donanmainsasina 6nem vermistir.

Fatih doneminde bu siralarda Karadeniz yoluylayap ilan Do gu ticareti art 1k
sona ermi sti. Baz1 Cenevizliler ticaret icin Kefe'de kam 1glar ve resmen altm 1s y 1l
stirecek olan Karadeniz' e yelken agmaveticari ayr 1caliklar1 Osmanl 1 Devleti’ nden
elde etmiglerdir. Fakat 300 yilayakin bir stire Karadeniz, Osmanl 1 Sultant’ nin teb’ asi
disindaki gemilerce nadiren kullaniimistir. Karadeniz tzerinden yapilan bilyik ticaret

2 Ali ihsan Gencer, Bahriye de Yapilan Islahat Hareketleri ve Bahriye Nezaretinin Kurulu su,
Istanbul Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Basmevi, istanbul, 1985, s. 8.

% jdris Bostan, “Osmanl 1 Donanmasinda K iirekci Temini ve 958 (1551) Tarihli Kiirekci Defterleri”,
Tarih Dergisi, Say1: 37, 1.U. Edebiyat Fakiiltesi, Istanbul, 2002, s. 59. Ayr 1caBk. Halil inalcik,
“Gelibolu”, El, I, London 1965, s. 983.

% Tabakoglu, a.g.e., s. 235-236.
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Istanbul’ ayiyecek ve di ger gesitli ham maddeleri saglamis ve bu mallar 1n bir k1smi

Batr'yaihrac edilmistir.”’

Fatih’in 1479 da Venedik’ le yaptig: baristan sonra denizcilige daha gok 6nem

verilmesine ragmen siyasi birlikte gorilen problemler etkinligi sinirlamuistar.

16. yUzy 1linsonlar indaki Osmanl 1-Venedik sava slari s rasinda Fransa,
Ingiltere ve Hollanda Venedik’ e rakip olarak ortaya ¢ ikmusti. 17. yiizy ildan itibaren
Venedik Osmanl 1 pazarlar indaki yerini kaybetmi sti. Fransa 16. yizy 1l sonlar indan
itibaren Osmanl 1 ticaretini artt rmis ve pay 1n1 toplam ticaret hacmininyar  1sina
ulastirmisti. Fransizlar, Osmanl1 limanlarina dokuma, kagit, zlicaciye vs. getiriyorlar
ve pamuk, bez, hal 1, baharat, esans, kimyevi maddeler ve tiftik géturtyorlard 1. Yine
Fransizlar 1600’ lere kadar Tirkiye topraklar inda konsolosluklar, elcilikler
kurmuslardi. ingilizler 16. yiizy 1linikinci yar 1sinda Akdeniz ticaretinde stz sahibi

olmaya baslamislardir.?®

Osmanli Devleti’'nin Yak mndogu ve Do gu Akdeniz' de yikseli si ve Turk
denizciliginin cihanstmul bir geli sme istikameti amaga basladigi devir I1. Bayezid
devri (1481-1512) olmu stur. 1. Bayezid; babas 1 Fatih, 0 glul. Selim vetorunu
Kanuni Sultan Sileyman arasinda oldukcarenksiz bir yer almasina karsilik, Osmanl 1
Devleti’ nin bir deniz politikas 1ileytz yize bulundu gunu ag ikgaidrak eden bir
Osmanli Sultan 1dir. Ziral. Bayezid, a¢ 1k denize elveri sli bir bahriyeye sahip
olunmadig: suirece, Venedik Cumhuriyeti ileag 1k denizde ba s edilemeyecegini ve
dolayisiyladevletin gelece giicin cok mihimolanDo  gu Akdeniz hakimiyetini
saglayamayacagini gayet iyi anlam isti. Diger taraftan iktisadi nedenler devleti bdyle
bir politikayaister istemez gétiriiyordu. 2

Denizcilikte ilerlenmesi ve hem glivenlik hem ticari a¢ idan gemilerden azami
diizeyde faydalan 1lmasi di stincesi Osmanl 1nin yikseli s doneminde hep egemen

olmustur.

Bu sliregte Bat ' mn Do gu ileticaret igin kulland 181 yollar in buytk bolim

Osmanl1 topraklar inadahil olmu stu. Buyollar arac  1higiylaAsyayaula smak ve

7 Lybyer, a.g.e., s. 149.
% Tabakoglu, a.g.e., s. 248.
% Gencer, Bahriye'de Yapilan I slahat Hareketleri ve Bahriye Nezaretinin Kurulwu, a.g.e, s. 9.
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buralarlaticaret yapmak zorunlulu gu bulunan Avrupal 1 devletleri ise bu durum zora
sokuyordu. Ekonomilerini canland 1rabilmek maksad 1ylayeni yerlere Urettiklerini
satmalar1 ve oralardan ihtiyag olan ham maddel eri elde etmeleri gerekmekteydi.
Bunun icin glvenli, kendi denetimlerinde olacak ve az maliyetli gegi s guizergahlar 1
gerekliydi. Istebuko sullarin sonucunda Portekizliler 1498 de Umit Burnu' nu
dolasarak Osmanlilarin ulastirmave ticaret aginarakip olacak guizergéhi gelistirdiler.
Bu yeni yolun 6nemi ise XVII. ylzyilda artacakti.

Y avuz Sultan Selim’in erken vefat 1 denizcilik Uzerindeki derin goru  slerini
tatbik sahasina koymasina mani olmus, fakat oglu Kanuni Sultan Stileyman devrinde,
Osmanli denizcili gi, deniz ilminde Avrupa nin denizci devletlerinden daha tstiin bir
duruma gelmistir. Ozellikle Barbaros Hayrettin Pa sa, Turgut ve K 1li¢ Ali Reis gibi
kurt denizcilerin devlet hizmetine girmeleri ileonlar 1n tecriibe ve maharetlerinden
genis 6lclide faydalan 1lmis ve neticede Karadeniz ve K 1zildeniz’ den sonra Akdeniz
de bir Turk golt haline gelmi s ve hatta Turk korsanlar 1 daha sonra Septe
Bogaz:’ ndan gegerek izlanda adasina kadar gitmislerdir.*

Ozellikle Preveze deniz sava s1 Siyasi ve iktisadi yénden bir doniim noktas 1
olmustur. Bu zaferle Akdeniz' de h&kimiyet saglayan Osmanli devleti Cezayir (1516),
Tunus (1534) ve Trablusgarp’ 1 (1551) fethetmek suretiyle Bat 1 Akdeniz bolgesini
kontrolii alt inaalmayaca 1smustir. Ozellikle Cezayir' in Akdeniz deki Osmanl 1
menfaatlerine sa gladig: avantajlar, merkezden ¢ok uzaklarda bile 6nemli siyasi
sonuglarin a inmasina yard imci olmu stur. Daha gok Ma grip eyaletleri ve sonralar 1
“garp ocaklar1” olarak anilan bu ¢ eyalet, kendi gemileriyle a¢ 1ldiklar1 Akdeniz' de
zaman zaman yabanc 1 devletleri giic durumdab rakmustir. Blyik 6lctide korsan
denizcileri biinyesinde yasatan bu eyaletler 16. ve 17. ylizy 1llarda bilhassa ingiltere,
Fransave Venedik tliccarlar 1nazor anlar ya satmustir. Fransaileili skilerin dostluk
cercevesinde gelistigi 16. ylzyilda, gerek Kanuni Sultan Siileyman taraf indan verilen
imtiyazlar, gerekse Barbaros Hayrettin Pa sa min olusturdugu iyi ili skiler uzun siire
devam etmistir. Ancak Ingiltere’ nin Akdeniz pazarlarina girmek icin caba gosterdi gi
ve Fransa' n 1niktidar kavgalar 1icinedd  stigu 16. yuzy 1l sonlar inda, Garp

Oae,s 14
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Ocaklarr’ min Bat 1 Akdeniz' de korsanl 1k hareketlerini art rdig1 gorilmektedir. ** Bu
durum ayn 1 zamanda Osmanl 1 Devleti’ nin bu bdlgedeki ticaretinek  1smen mani
olmustur. Bu korsanlar zaman zaman Osmanl 1 ticaret gemilerine sald irmaktan geri
kalmamis ve bu bdlgede glvenli ticareti tehdit edebilen bir unsur halini amiglardir.

|. Sileyman (1520-1566) zaman 1nda donanma Kuzey Afrika'y 1 fethedecek
ve Akdeniz de hakimiyet kuracak bir glice eri  smistir. 7. ve 11. yizy 1llar arasinda
MUsltimanlarin hakimiyeti alt 1ndaolan Akdeniz, be s ylzy 1l sonra, 6zellikle
Barbaros un ¢abalar 1yla Selim ve Kanuni Stleyman zamanlar  1nda, 16. yuzy 1lda
tekrar bu 6zelli gi kazanmistir. Barbaros Hayrettin Pasanin 1531 yilinda Magrip Beyi
olarak Osmanl 1 himayesine girmesi ve 1534y 1l1 baslarinda Osmanl1 Imparatorlugu
DeryaBeyli gine getirilmesiyle denizlerin yonetimi icin yeni bir eyalet kuruimas 1,
Osmanl1 denizciliginde ve devletin Akdeniz politikalarinda 6nemli bir déniim noktasi
teskil etmistir.%? 1539 Preveze Savast’ nda Osmanlilarin hagli donanmasin: yenmeleri
1571 Inebaht: bask 1ninakadar gecen 30y 1llik stire icinde Akdeniz' de hakimiyet
kurmalarinayol agm 1stir. Asl inda bu hakimiyet donemi K 1li¢ Ali Pa sa nin vefat
tarihi olan Haziran 1587’ ye kadar uzat 1labilir. Kuzey Italya sehirlerinin, ozellikle
Venedik'in Do gu Akdeniz, Ortado gu ve Asyaticaretindeki rolleri nemliydi.
Venedik’te son bulan ticaret yollar 1nin birincisi OrtaAsya, iran, Hazar' in Kuzeyi,
Kafkasya, Karadeniz ve Balkanlar 1 takip ediyordu. Ikincisi iran, Suriye ve Anadolu,
Uglincusl ise Hint denizi, Basra korfezi, Suriye veyaK 1z1ldeniz tzerinden
Iskenderiye yolunu takip ediyordu. Bu (¢ yol da Osmanl 1 Ulkesinden geciyordu.
Karadeniz' in ulastirmaveticaret a¢ 1larindan 6nemi, Azak, Kefe, Akkerman gibi
Kuzey Karadeniz limanlar 1mn 15. ylizy 1l sonunda Osmanl 1 h&kimiyeti alt 1na

girmesinden sonra artmustir.

Y abanc: tiiccarlar, 6zellikle  Italyan gemiciler, Osmanl 1band iras: alt inda
guvenli veyo gun bir ticari faaliyet sirdirmeye ba slamiglardir. Bu arada sahipleri
Tark ve Mlsliman olan gemilerindi  gerlerinin 4-5 kat 1 oldu gunu da belirtmek
gerekir. Osmanlilar 16. yizy1lin ortalarinda Akdeniz' in en blyik donanmasina sahip

% jdris Bostan, Beylikten imparatorluga Osmanl1 Denizcili gi, Kitap Yay nevi, istanbul, 2008, s.
261.

% jdris Bostan, “Kanuni, Barbaros ve Akdeniz’ de De  gisen Giic Dengeleri”, Dogu Bat 1 Dii siince
Dergisi, Yil: 9, Sayi: 34, Kasim, Aralik, Ocak, 2005, s. 174.
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olunca hem ulkeigci ticarette, hem d 15 ticarette 6nemli bir glvenlik unsuru
olusturmuglar, Osmanl1 barisimi (Pax Ottomana) kurmuslardir. Kirekli kadirgalardan
yelkenli kalyonlarageci s stirecinde Osmanl 1larin Akdeniz hakimiyetleri sars 1nt1
gecirmis, ancak 1682 den itibarenkad  iwrgalar yerine blyUk 6l¢lde kalyonlar  1n
kullanmlmaya baglanmasiyla ve 18. ylizy 1l baslarinda yonetimde Mezomorto Hiseyin
Pasa gibi dirayetli amirallerin bulunmas 1yla Osmanl 1 denizcileri tekrar Akdeniz' de
S0z sahibi olmu stur. Artik Osmanl 1 donanmasinda ¢ok say 1da kalyon bulunuyor ve
bu sayede Venediklilerin Akdeniz' de yar im yUzy 1ldir surdirdikleri Gstinltk
ellerinden al intyordu. Osmanl 1 donanmasi kalyonculuk sayesinde 1770 senesindeki
Cesme yenilgisine kadar seksen sene stireyle Akdeniz' deki hakimiyetini

stirdurmuistir. >

16. yuzyildafethedilen Ulkelere, 6zellikle Irak yada M 1sir’a Turk tlccarlarin
gelip yerlestikleri pek goérilmemektedir. Bunlar Karadeniz' de, Ege Denizi’ nde ve
seyrek olarak M 1sir’la Istanbul arasindaic ticaret ya da kabotgj ticareti yapmaya
devam etmi slerdir.3* Bu olgu dolay 1styla Osmanl 1 Devleti icin ileri dénemlerde bu
bir sorunolmu  stur. Bu bolgelerde siyasi ve askeri Ustinlt gunu kaybetti gi
donemlerde yerel iktisadi yasamdakal icilik olmay inca Osmanl 1’ min bu topraklardan
kopusu kolaylasmustir. Oncelikle 1571 Inebahti yenilgis Batr nin Osmanli karsisinda
psikolojik bir glic kazanmas 1min 6nUNG agm 15 ve bu yenilgi Bat 1" min teknolojik

imkanlarinin Osmanlilarin Gzerine giktigim gostermistir.

Daha sonraki yuzyillarda Akdeniz deki hakimiyetin kaybedilmesine en blyik
sebep, Osmanl 1sava s filolar 1in arkas 1ndaiyi bir deniz ticaret filosunun
bulunmamasi olmu stur. B wrakilan bo sluklardan Avrupa devletleri azami diizeyde
faydalanmis ve Akdeniz ticaretindeki baglarim canli tutmuslardir.

Kanuni’ nin ard indan gelen 1. Selim déneminde K 1bris' 1in a inmasi, 70.000
canamal oldu gu gibi, blyik emekler kar siligt meydana getirilen Osmanl 1
donanmasinin, 6zellikle donanma personelinin yok olmas 1na sebep olmu stur. Buna
karsilik Do gu Akdeniz ticaret yollar 1 tamamen Osmanl 1ilarin eline gegmi s ve

% Tabakoglu, a.g.e., s. 236-237.
% Robert Mantran, 'Qevi ren: Zeki Ankan, “XV1. ve XVII Y iizyillarda Osmanli imparatorlugu ve Asya
Ticareti”, Tarih Incelemeleri Dergisi, Sayi: 3, istanbul, 1987, s. 1437.
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Akdeniz’'indo gusundaki Girit hari¢ bitlin adalar Osmanl 1 nUfuzuna dahil

edilmistir.*> Ancak yeni ticaret yollar 1n geli stirilmesi ve Avrupal 1larin bu yollar 1
kullanmayaba slamasi deniz ticaretini Akdeniz' den okyanuslara kayd rmistr.
Dolayisiyla Osmanl 1 devleti diinya deniz ticaretinden daha az pay al 1r olmu stur.

Artik yerli sanayi Urtinlerinin karsisinda guclt dis rakipler vardir.

Yine bu dénemde Akdeniz ticaret filolar 1, Atlantik ticaret filolar inin gerisine
dusmustti. Dolay 1siyla Atlantik ticareti Akdeniz ticaretinin yerini almayaba sladigi
gibi, Atlantik filolar1 Akdeniz ticaretinde 6nemli rol oynamaya ba slamislardi. Ancak
Osmanl1 devleti kapitilasyon politikas  1ileticari faaliyetlerin bitin Akdeniz
cevresinden uzaklagsmamasint saglamistir. Atlantik filolar inin Akdeniz ticaretindeki

yerleri bunun bir gostergesi sayilabilir.®

Tark gemi yap imciligi ise, 1560-1616y 1larinda Bat 1 gemi yap imciligindan
dahaileri idi.  Istanbul Tersanesi di  ger yabanc 1 Ulkelerin gemi sipari  slerini
karsiliyordu. Ozellikle Venedikliler Osmanl 1 tersanelerine gok say 1dagemi sipari si
veriyordu. Istanbul’ dayag kapaninda Hayriye tiiccarlar1 ad1 ile anilan blyik yelken
gemileri sahipleri vard 1. Bu gemi sahiplerinin ellerinde 10-12 adet a¢ 1k deniz
yelkenli ticaret gemileri mevcuttu. Bu gemiler Hindistan, Arabistan hatta
Endonezya yave ¢esitli Avrupalimanlar inayik tasimaciligi yapmislardir. Bu gemi
sahiplerinin Istanbul liman mnaba gl kuigtklt by Ukl G ticaret gemilerinin adeti
2.600" U bulmustu. Bu gemilerin 600 kadar 1 blyik ¢apta gemiler olup 3.000 kaptan,
27.000 tayfa calismaktaidi.*

1580 de bir Osmanl 1 co grafyacisi I11. Murat’averdi  gi bir muht rada Bat 1
ulkelerinin Amerika, Hint ve Sind’eyerle  smelerinin mahzurlar indan bahsederek
Siiveys kanal 1m agmay teklif etmistir. Yine 1625 de Omer Talip adl 1 yazar tilkedeki
para buhranim bu olguylaa¢ iklamaktadir. Naimada, 17. ylzy 1ilda Glkenin mamul
madde sirim ve hammaddeal  1m sahas 1 haline gelmesi kar  sisindaendi selerini
belirtmektedir. Ona gore geleneksel dusiincede belirtildigi gibi disman Ulkelerin ks

mallarina olan yerli talep, Ulke paras 1min disartyakagmasinayol agar. Bununigin

* Gencer, Bahriye'de Yapilan | slahat Hareketleri ve Bahriye Nezaretinin Kurulwu, a.g.e. s. 19.

% Tabakoglu, a.g.e., s. 252.

3" Orhan K 1zildemir, “ Diinden Bugiine Ticaret Denizcili gimiz’, Deniz Ticareti Dergisi , istanbul
Deniz Ticaret Yayin Orgam, Yil: 2, Sayi: 6, Mart-Nisan 1985, s. 7-9.
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yerli mal 1 kullan ilmalidir. D 1saridan mal getirenlere yerli mal 1 verilmelidir ki para
iceride kalsin. Oysa Bat 1lilar denizyoluyla Islam ulkelerine kuma s getirip; yapa g1,
tiftik, maz1, sap gibi ihrac1yasak mallar al 1yorlar ve gemi ile esedi glimi sU; izmir,
Payas, Saydave iskenderiye limanlarinda tlke iclerine yay 1yorlardi. Ankara, Haleb,
Sayda, Trablus ve Libnan Bat1 Urinleriyle doluyordu. 17. yizyilin sonlarinda Viyana
kusatmasin takip eden sava slar, Iran savaslar (1723-1727) isedo gu simirlarimn
kapanmasina, dolay 1siylaticari faaliyetlerin kesilmesine sebep olmu stu. 1718
Pasarofcaantla smasindan sonraOsmanl  1-Avusturya ticari miinasebetl erindeki
tikaniklik giderilmi sti. Bu antla smaya eklenen ticaret sozle smesiyle Avusturyal 1 ve
Iran’ I tiiccarlar, Karadeniz' e girmemek sartiyla, Tuna tizerinden ticarete
katilabilecekler ve %5 gumrik vergisi 0deyeceklerdi. Ancak as 1l Avusturyaticareti
Trieste ve Venedik tizerinden gelisme gostermistir.®®

17.yizy 1ilinba slari karayoluta simaciligina nazaran deniz yolu
tasimaciliginin goreceli olarak verimlili ginin hizl1 bir sekilde artmasiyla bir dontstim
cagi olarak adlandirilsa da,®* Osmanli imparatorlugu bu doniistime kayitsiz kalmustr.
Oyleki 1630 luy 1llarda Istanbul’ da Bat1 tilkelerinin hakim oldu gu bir deniz ticareti

sz konusudur.*

Bu ylzy 1lin ba slarindaki ¢okuintiiniin ana sebeplerinden birisi, yeni tip
gemilerin yap imina kar s1 duyarsizliktir. Bu donemde kad irgatipi gemi yap iminda
diretiimesi tersanenin kalyonyap 1minaba slamasini geciktirmi stir. Ik kalyonun
omurgasi Hali¢ tersanesinde 1648 y 1linda kizaga konmustur. isim konularak yapimi

tamamlanan ilk kalyonun adi ise Uzuncarsi olarak bilinmektedir.

17. ylUzy1lin baslarinda goriilen bu ¢okintt alametlerinin bir di ger sebebi de;
gemicilikte yenili ge uyulmamakta 1srar edilmesi, yani ¢a gdas devletler taraf indan
tatbik edilen kalyonculu  gun dikkateal 1nmak istenmemi s olmas 1ydi. Halbuki
denizcilik bak 1mindan Lepanto’ dan sonra, Akdeniz'in gok eskiden beri en
miukemmel ve en glizide sava s gemisi olan kad irgamin modasi gegmeye ba slamust.
Artik savaslarda Trk donanmasina agir bir darbe indirmis olan uzun direkli, yelkenli

* Tabakoglu, a.g.e,, s. 252.

¥ Richard Trap, “The Unmaking of the Meditarenan Trade Hegemony: International Trade Rivalery
and the Commercial Revolution”, The Journal of Economic History, Vol: 35, No: 3, 1975, s. 3.

“ Trap, a.ge,s. 9.
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yuksek bordolu 36 toplu Gali’ler modaolmayaba slamisti. Bu bak imdan, Lepanto
deniz savast kiirek devrinin sonu, yelken devrinin bas: olarak kabul edilebilir.**

1.2.1.2. 1700-1800 D6nemi

Bu ytizy 1lda Osmanl 1 ¢cok geni s bir alanayay 1lmis bir deniz imparatorlu gu
gorinimundedir. Ancak donanmas, deniz ticaret filosu ve deniz stratejisi olmayan
bir deniz imparatorlugudur. Dlinya denizcili ginde 6nemli teknik geli smeler olmasina
ragmen imparatorluk bu yenilikleri modernle sme hareketleri icinde izleme
tesebbiisiindedir.

Osmanli donanmasinin 1770’ de Cesme' de ugradig: yenilgi, bahriye tarihinde
Inebahtr’ dan sonra gorulen ikinci 6nemli felaket olmu stur. Ruslar 1in Balt 1k’tan
hareket eden donanmas 1nin, ingiliz ve Danimarkal 1 denizcilerin kumandas 1 alt inda
Akdeniz' e gelmesi ve Cesme' de karsilastigi Osmanl1 donanmasim yakmak suretiyle
yok etmesi,** Hrristiyanlarin Avrupaile yapilan deniz ticaretinde ve Osmanl1 sinirlar
icindeki farkl1iskeleler aras indayapilan ticari faaliyetlerde UstinlU gii tamamen ele
gecirmeleri, Osmanl 1 denizcili gini olumsuz etkileyen ekonomik bir tehdit ve siyast
rahatsizlik olarak gorilmii  stur.*® Bunun UzerineOsmanl 1 Devlet adamlar 1
Bahriye'nin modernle smesi gerekti gi hususunda hemfikir olmu  slardir. Gerek
donanmadaki gemilerin ve gerekse idarecilerin eksikli ginin gorulmesi Osmanl 1
denizciliginde yeterli olmasa dabir geli smenin 6nund agm  1stir. Bu dénemde,
donanmanin 1slahi igin bir tak 1im gayretler sarf edilmi s, fakat tersane ve donanman in
duzenlenmesi ve 1slah bir plan dahilinde elea 1nip gelistirilememis veya devlet bu
konuda belirli ve kesin bir politika takip etmek imkanini bulamamust.

Osmanl1 denizcili ginde as1l 6nemli geli sme Sultan I11. Selim ve kaptan- 1
deryasi Kiigk Hiseyin Pa sa zaman inda gercekle smistir. Nizam-1 Cedid hareketi

icindetersanevedenizi  slerine 6zel bir nem veren [11. Selim, “ tersane ve

! Gencer, Bahriye' de Yapilan | lahat Har eketleri ve Bahriye Nezaretinin Kurulwu, a.g.e., s. 20.

“2 jdris Bostan, “Osmanl 1 Bahriyesi’ nin Modernlesmesinde Y abanci Uzmanlarin Rolii (1785-1819)”,
Istanbul Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Tarih Dergisi , Say1: 35, Edebiyat Fakiiltesi Bas imevi,
Istanbul, 1994. s. 177.

3 Andre Raymont, Artisans et Commercantsau Caireau XVI11 e Siecle Damas, 1973, s. 179.

“ {dris Bostan, “Osmanl 1 Bahriyes’ nin Modernle sme Hareketleri Tersanede Blyik Havuz  insasi
(1794-1800), 150. Y 1hinda Tanzimat, Atattrk Kdltdr, Dil ve Tarih Kurumu Turk Tarih Kurumu
Yayinlari, Ankara, 1992, s. 70.
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donanmanin tanzim ve 1slahinayonelik planl 1 bir devlet politikas 11 uygulamaya
koymustur. Bu dénem boyunca devam edecek olan 1slahat cabalar 1 birtak 1m
gelismeler yaratabilmisti. [11. Selim tahta gegtikten bir kag sene sonra, 10 Mart 1792

tarihinde siitkardesi Klicik Huseyin Pasa y1 Kaptan-1 Deryal ik makamina getirmes,
bu ise vermis oldugu ehemmiyeti gostermesi bak imindan mahimdir. Ktcik Huseyin
Pasa bu mevkide kald 1g1onikiy 1l zarf indakendisine geni s imkanlar veren I11.

Selim’in 1slahat planlarina harfiyen uyarak donanmay: ve Tersane'yi eniyi Ingiliz ve
Fransiz 6rneklerine gore ve yabanc teknisyenlerin yardimi ile Avrupa ayar inda islah
etmistir. Bundan dolay 1 modern Osmanl 1denizcili ginin hamisi olarak  sohret

kazanmustir.”

[11. Selim devrinde gerek Tersane ve donanman N ve gerekse Bahriye
Mektebi’'nin 1slahiicin yabanc 1 uzmanlardan faydalan 1lmis, ancak onlara bu
kurumlarin yonetimi kay itsiz sartsiz teslim edilmemi stir. Onlar in sadece 6 gretici
sifatindan ve teknol ojik birikiminden yararlan ilmistir. Onlardan beklenilen
denizcilikte yetenekli insanlar yetistirmeleri olmustur.

Bu dénemde cesitli tersanelerde stirekli ve h 1zl bir sekilde yeni gemiler insa
edilmekteydi. Bunlar su sekilde detaylandirilabilir:

§ Tersane-i Amire Sahasi Tezgahlari

§ Gemlik Sahasi Tezgahlari

8§ Akdeniz Bogazinda Sultaniye Sahasi Tezgah.

§ Limni Adasi Tezgéhi

8 Midilli Adasi Tezgah

8 Bodrum Sahasi Tezgah:

8 Rodos Adasi Tezgahi

§ Karadeniz sahilindeki Eregli Sahasi Tezgahi

§ Sohum Sahasi Tezgah

8§ Sinop Sahasi Tezgah:

§ Kalas Tezgah

> Gencer, Bahriye' de Yapilan | slahat Har eketleri ve Bahriye Nezaretinin Kurulwu, a.g.e., s. 30.
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§ Sisam Tezgah

8 Misivri Tezgéh

I11. Selim’in 6nce Tersane’yi bir nizam at 1naamaklaba slattig: reformlar,
bilahare gemi ingaat1 ve diger denize taalluk eden sahalara tesmil edilmis ve bu arada
mustakil bir Tersane Hazinesi kurularak mali bir tak 1im imkanlar saglanmustir. Fakat
gemiler icin gok lUzumlu olan teknik personel ve sava s¢i1 askerlerin yeti stirilmesine,
dis sorunlar ve i¢ huzursuzluklar bir tarlG f 1rsat vermemis ve neticede gemileri sevk

ve idare edecek yeterli bir kadro olusturulamamustir.*

Ote yandan bu dénemde K aradeniz de Rusyaile ticaret yap lmaya
baglanmustir. Uzunca bir zaman zarf inda (Karadeniz'in bir Osmanl 1gdlu oldu gu
sirede) buradaticaret yapamayan Ruslar 1774 Kiigik KaynarcaAntla smasiylabu
hakki kazanmiglardir.

1780-1784 yillar1 arasinda Rusya ya gitmek icin Karadeniz' e ¢ 1kan gemiler,
bu tarihlerde Rusya nin idaresinde bulunan Azak bolgesine gidiyorlard 1. U gradiklart
limanlar aras inda Azak, Taygan, Y enikale ve Potekali yer al iyordu. Rusya n 1n
topraklarini geni sleterek K 1rim’1 (1783) ve Ozi’yi (1789) almas iveYa s
Antlasmasi’yla (1792) Bu g ve Dinyester nehirleri aras 1 ele gegirmesinden sonra
bolgede kurdu gu Kerson (1778) ve Odesa (Hocabey, 1794)  sehirleri [iman olarak
gelismeye baslamistir. Bu sebeple Osmanl 1 gemilerinin gidece gi Rusyaiskeleleri
artrmistir. Nitekim yeni Rusticaret limanlar imin kurulmasindan sonra Osmanl 1 ticaret
gemileri ilk defa 1784'te Kerson ve Ozi’ ye, 1785'te K irim, Baliklava ve Gozleve ye,
1801 de ise Hocabey’ e (Odesa) gitmeye ba slamislardir. Rusya ya giden gemilerde
tasinan mallar arasindaihraci yasak olanlar in disinda basta kuru yemi s, kuru Gzim,
hurma, ham sirke, sirke, limon suyu, limon, portakal, taze meyve, kegiboynuzu,
zeytin, stpurge, hamr (icki) gibi maddeler vard 1. Bunlardan limon, portakal ve taze
meyve sadece K 1s aylar inda, di gerleri ise senenin her mevsimindeta simyordu. Bu
yiyecek maddeleri ekseriyetle Akdeniz adalar 1, izmir, Sisam, Mudanya, Nak  sa,

Bozcaada, Band irmave civar indan temin ediliyordu. 19. yizy 1lin ortalar inado gru

% Ae, s 52-88.
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gemiler co gunluklabo s gittikleri icin defterlerde bu konularda bilgi bulunma-
maktadir. Osmanl1 tiiccarinin getirdigi madde ise sadece zahireydi.*’

18. ylizy1lda Osmanl1 imparatorlugunun en fazla d 1s ticarette bulundugu tlke
ise Fransa' dir. Bilinen butin veriler XVIII. Yizy 1l boyunca 1789 ihtilaline kadar-
Fransa'min Turk d 15 ticaretinde genellikle birinci yeri i sgal etti gi gerge gini
gostermektedir.®*Fransizlar, cok say  1daki “Tartane” gemileriyleimparatorlu ~ gun
farkli iskeleleri aras inda Turkler ad inayapt iklar1 deniz ticari ta simalarindan bty ik
karlar elde etmislerdir. Osmanl1 Imparatorlugundaki en ufak liman kentlerinden bile,
tiiccarlarin menfaatlerini gdzeten bir konsolos veya konsolos vekili bulunuyordu. — #°
Akdeniz'in Osmanli hakimiyeti altindaki bolimunde tasima kapasiteleri 150-350 ton
arasinda degisen 200’ e yak 1n Fransiz gemisi faaliyette bulunmaktayd 1. Bu gemiler,
iki bolge arasindaki mesafenin yakinligi ve hizli seyretmeleri nedeniyle, yilda 2 sefer
yapabiliyorlardi. Milli ticaret faaliyetlerinde kullan 1lan gemilerden bagimsiz olarak,
Tarkler, yaklasik ayn1 say ida gemiyi, farkl 1 eyaletler aras indaihtiya¢ duyulan g 1da
maddeleri (denree), sabun, zeytinya g1, piring, kahvevedi ger meyvelerin tedarik
edilmesinde kullaniyorlard:.®

Diger taraftan bu ylizy 1ildak 1y1 sehirleriyle ba glantiy1 sa glayacak olan
karayollarinin geli stirilememesi ve Uretimdeki dura  gan yap 1 nedeniyle mal
hareketlerinin fazla olmamasi nedeniyle deniz tasimaciligi 18. yizyilda Osmanliigin
Onem arz etmemi stir. Asl inda deniz ta sitmaciligin 6zendirecek ko sullar olsabile,
Osmanl1 hikimetleri di ger ula stirmayat wrimlarinda oldu gu gibi burada da mali
sikintilarla karsi karsiyaydi. Bu nedenlerle Osmanl 1 kendi “millT” deniz ulastirmasini
cok yavas gelistirebilmistir. 18. ylizyilda Osmanl1 kiy1 tagimaciliginda da Avrupal ilar
dahaiyi gemilere sahip olmalar 1ve kabota haklar 1 nedeniyle dnder bir konuma
sahiptiler. 19. ylizy 1ldaAvrupa da meydanagelen Ingiliz- Frans 1z sava s,

“" Bostan, Beylikten impar ator luga Osmanh Denizciligi, A.e., s. 336.

“8 VVirginia Paskaleva, “Osmanl 1 Balkan Eyaletlerinin, Avrupal 1 Devletlerle Ticaretleri”, istanbul
Universites iktisat Fakiiltess Mecmuag, Cilt: 27, No: 1-2, Ekim 1967-Mart 1968, s. 59.

* Elias Abesci, Etat Actuel de’Empire Ottoman, A Paris, Chez La Villette, Libraire, 1798, s. 63.

% M.de Chenier, Revolutions de L’ Empire Ottoman, et Observations Sur Les Progres, Sur Les
Revers, Sur L’etat Present de Cet Empire, A Paris, Chez L’ Auteur(et) Bailly, Libraire, 1789, s.
47.
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Avrupalilarin Osmanl 1daki denizcilik faaliyetlerinin azalmas nayol agarken Y unan

gemiciliginin 6nem kazanmastyla sonuclanmustur.

1.3. Kapitulasyonlar ve Osmanli Denizciligi
1.3.1. Kapitulasyonlarin Ekonomiye ve Denizcilige Etkileri

Kapitulasyon ve benzeri uygulama ve imtiyazlar ne Osmanl 1 devletiyle
baslamis ve ne de Osmanl1 devletiyle birlikte sona ermistir. Ticar kolayliklar tamima,
vergilerden muaf tutma, ba skabir devlete belli oranlardaticari serbestlik hakk 1
verme Osmanlilardan 6nce de sonra da ¢esitli devletler taraf indan uygulanagel mistir.
Bircok ilk, ortave yenica g devleti ticareti geli stirmek icin bu yontemi kullanm istur.
Anadolu Selcuklular 1, Beylikler, MemlUklar, Bizans, Ingilterevs. hepd 1 ticaret
serbestisini saglamak icin bu yontemi izlemislerdir.

Anadolu Selguklu Devleti hikimdarlar 1taraf indan ilk defa XIl1. Yizy ilda
Hrristiyan devletlere ahitnameler verilmeyeba  slanmustir. Ahitnameler bugiink(i
anlasmalardan farkl 1olarak, yabanc 1ilaraimtiyaz tan 1yan belgelerdir. Anadolu
Selcuklu sultanlar1 Antalya ve Sinop gibi 6nemli limanlar 1n fethinden sonra, deniz
asir Ulkelerleticari ili skilerini geli stirmeye ve H rristiyanlara ahitnameler vermeye
baslamiglardir. Selcuklu sultanlar  1ilk ahitnameleri Venediklilere ve K 1bris
Kralligi' navermi slerdir. Bu ahitnamelerde tiiccarlara TUrk topraklar ~ indaticaret
serbestisi, kendileri vemallar 1igin glivenceler verilmekte, gemileri bir tehlikeye
ugradiklari takdirde siginma hakki taninmaktadir. Beylikler doneminde Selguklularin
vermis oldu gu ahitnamelerdeki hikiimler aynen korunmu s veayr 1caVenedik
ulkelerine zarar veren Turk gemilerine yard 1m edilmeyecegi, Turk gemilerinin Girit
ve Venedik Ulkelerine zarar vermeyecekleri ve Venedik gemilerinin Turk sular  inda

zarar gormesi halinde zararlarinin tazmin edilecegi taahhiit altina alinmustir.>

Orhan Gazi’ den (1326-1360) itibaren Osmanl 1Beyli gi debu sistemi
benimsemistir. I. Mehmet (1451-1481) Istanbul’ un fethindeyak 1nlik gosteren

Cenevizlilere ahitname vermi stir. 1. Bayezid ve |. Selim bu ahitnameyi yenilediler.

*! Muhtesem Kaynak, “Osmanl 1 Devletinde Ula stirma Sistemi ve Demiryollar 1”, iTO, 1885-1985
Turkiye Ekonomisinin 100 Yil izmir ve izmir Ticaret Odas Sempozyumu, 21-23 Kasim 1985,
Izmir, 1985, s. 30.

%2 Melek Delilbasi, “Ortaca §'da Tirk Hikiimdarlar 1 Taraf indan Bat 1l1lara Ahitnamelerle Verilen
Imtiyazlara Genel Bir Bakis”, Belleten, C: XLVII, Sayi: 185, istanbul, 1983, s. 95-96.
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Yinell. Mehmet'in Venediklilere verdi gi imtiyaz da 6nemlidir. Daha sonra, evvelce
Meml Uklar taraf indan Fransa'yaverilen imtiyaz 1 1. Selim (1512-1520) 1516'da, |.
Slleyman (1520-1566) 1528 de onaylam 1slardir. Fransa ya verilen bu imtiyaz
Osmanli sultanlar I1. Selim (1566-1574), 111. Murat (1574-1595), |. Ahmet (1603
1617), IV. Murat (1623-1640) ve Ibrahim (1640-1648) zamanlarinda yenilenmis, 1V.
Mehmed (1648-1687) zaman 1nda, 1669 dageni sletilmistir. Benzer ahitnameler
zamanla Dubrovnik (Raguza),  Ingiltere, Danimarka, Prusyave Belcika yada

verilmistir.
Kapitulasyonlarin esas maddelerini siralarsak;

1. Osmanl 1 devleti imtiyazin verildigi Glkenin ticcarlarinin kendi topraklari-
na serbestge gelip gitmelerine ve ticaret yapmal arina miisaade eder.

2. Tuccarlar in can ve mal guvenlikleri saglanir.
3. Olumleri halinde miraslar 1 Ulkelerindeki variderine intikal eder.

4. Aralar indaki anlasmazliklar kendi hukuklar ina gére halledilir. Yerli tlc-

carlarla anlagsmazliklarinda ise Osmanli mahkemeleri yetkilidir.
5. Baskalarinin borglarindan dolayi takibata ugramazlar.
6. Mallar intistedikleri yerde satarlar.

7. Mal getirip géturdiklerinde genellikle % 2-5 gimrik vergisi 6deyip

baskavergi 6demezler.
8. Getirdikleri paravergiye tabi de gildir.

Bilindigi gibi istanbul’ un fethinden hemen sonra Tirkler Karadeniz' deki
deniz ticaretini kendi tekellerine almakla birlikte Cenevizli, Floransal 1 ve sonrada

Venediklilereticari ayricaliklar vermislerdir.>

1528 de |. Fransuva Osmanli Sultani |. Stleyman ile goriismelere baslamis ve
Osmanlilannizniyle Frans 1z gemileri  Iskenderiye lizerinden gegen baharat
ticaretinde Venedik ve Barselonailerekabete giri  smistir. Memluklular taraf 1indan
alinmaktaolan % 10 vergi Osmanl 1lar taraf indan %5’ e ve daha sonra %3'e

% Mantran, a.g.e,, s. 1435,
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dusUrtlmuistar. “Venediklileri, para kaybeden birer tiiccar” olarak gérmenin 6tesinde
Tarkler onlar 1 hakaretlere tahammul eden insanlar olarak kigik gorurlerken
Fransizlara saygi: duymuslar ve Fransizlar bu avantajli durumdan yararlanarak Levant
ticaretinde Venediklileri geride b irakmuglar, zamanlaticaret hacimlerini
genisletmisler ve Levant’takendilerineiyi bir yer elde etmislerdir.>

Osmanlilarin Do gu ile Bat 1 arasindaki ticareti eniyi  sekilde degerlendirme
gayeleri vard 1. Bu sebeplesa glam bir “D 15 Ticari Politika’ yaihtiyag vard 1. Bu
noktada Osmanl 1lar “Kapitilasyon” politikas 1m kendilerine esas kabul ettiler.
Osmanlilarin bu politikadaiki 6nemli di stinceleri olmu stur. Birincisi, Osmanl 1
topraklarindan transit olarak gecen ve tlkeden ihrag edilen mallardan vergi a 1p gelir
saglamakti ki, bu mali amagt 1. Di geri ise, politik olup Osmanl 1 Devleti’ nin kendi
emniyet ve ¢ 1karlarim korumak gayesiylebat 111 devletlere bir tak  1m imtiyazlar
vererek devletlerden birini digerlerine kars1 kullanmakti. Osmanlilar ilk ticari imtiyaz
hakkin 1352 tarihinde Cenevizlilere vermi slerdir. Bu tarihten sonra bu tir
imtiyazlarin di ger Avrupakrall 1k ve devletlerine de verildi gi bilinmektedir. Mesela
Fransa (1536), Ingiltere (1580), Hollanda (1612), iki SicilyaKrall 181 (1737),
Danimarka (1756), Prusya (1761) ve ispanya (1738) bu iilkeler arasinda sayilabilir.”

Osmanli Imparatorlugu, Avrupadevletleri ag  1sindan 6nemini korumaya
devam ediyor, bu da kapittlasyonlarin imzalanmasi ve konsolosluklarin kurulmasiyla
kendini belli ediyordu. Boylece Fransa'n 1n 1535y 1linda elde etti gi kapittlasyonlar
1569, 1581, 1604 yillarinda yenilenmistir. Kendilerine 1579 ve 1597’ de buna benzer
ayricaliklar verilen Ingilizler 1581’ de Levant Company’yi kurmu slardr.
Hollandalilar ise 1612 yilinda kapitulasyonlar: el de etmisti. Bununla birlikte Venedik
oldukcasa glam bir durumda bulunuyordu. 17. ytizy ilin ba sinda, hdlaDo gu
Akdeniz'in birinci tlccar devletiydi. Bu kapitilasyonlar in verildigi zamanki Osmanli
ticareti Uzerinde etkisi ¢ok zay 1f bir sekilde duyulmaktaydi. Fakat Bat ililar artik ilk
adimi atmiglardi.®

* Lybyer, ag.e, s. 153.

> Ahmet Zeki izguer, “ Osmanl1 imparatorlugu Tarafindan Avusturya'ya Verilen imtiyazlara Dair, ”
Turk Diinyas Arastirmalari Dergisi, Istanbul, 1989, s. 59.

% Robert Mantran, “XVII1. Yiizy 1ldaOsmanl 1 Imparatorlugunda Ticaretin De  gismesi”, E.U.
Edebiyat Fakiiltes Tarih incelemeleri Dergisi, Cilt: 3, izmir, 1987, s. 160.
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Avrupal ticcarlar, kendi hareketlerini kolayla  stiran veimparatorlu  gun
bagkente uzak  sehirlerindeki yabanc 1topluluklar 1n btiymesine olanak veren
kapitulasyonlardan faydalan 1yorlardi. Bu yerle sme, aral 1ksiz dizenli bir  sekilde
herkesi kapsaminaamiyordu. Boylece 17. ytizy 1l basinda koprubasim tutmus olan
Fransizlar, 1615 ve 1675 dolaylar ~ indabir geri ¢gekilme evresine geldiklerini
anlamistir.  Ingilizler ve Hollandal  1lar bunun tersine 17. yiizy ilin ortas 1nda
ticaretlerini en yiksek dizeyeula  stirmiglardir. Bud s ticaret dan 1ndadeniz
ticaretinin her zaman kara ticaretine Usttin geldi gini belirtmek uygun olur;
konsolosluk raporlar1 da bunu kan itlamaktadir. Ege Denizi hala gemilerin Uizerinde
enfazladola stigialanolmu stur. Do gu' nun (Levant) iskeleleri Avrupal 1yada

Osmanl: gemilerinin siirekli varligina tanik oluyorlards.>’

Ahitname bah sedilmis devletlerin tiiccarlar 1 (miste' min), Osmanl1 Ulkeleri
dahilinde imtiyazl 1 bir stattiye sahip bulunmakta, Osmanl 1 kanun ve nizamlar 1m
cignemedikleri muddetge canlar 1 ve mallar 1 devlet teminat 1 altina a inmakta; tespit
edilen gimrik ressmlerinin d 1sinda herhangi bir istekle kar silasmayacaklar: garanti
edilmekteydi. Kisaca, ticcarlara, Osmanl 1 topraklarinda en mikemmel sartlar altinda

ticaret yapmaimkan: saglanms bulunuyordu.®®

Ancak gecen zaman igerisinde bilindi gi Gzere Osmanl 1 Devletinin hem siyasi
hem mali a¢ 1dan buyuk umutlar ba glacig kapitilasyonlar kendini vuran bir silaha
donusmistir. Siyasi ag  1dan art 1k Avrupa n 1n birgok devleti bu imtiyazlardan
faydalandigiicin bu devletler aras  indabirbirlerine kar s1 kullan 1lacak bir fark
kalmamusti. Ayn 1 zamanda bu devletler sanayi devrimleriyle birlikte ekonomik
ilerlemede Osmanl inin gok 6ntine gegtikleri ve Osmanl  1lar dabu mallaraihtiyag
duydugu icin Osmanl1 tilkesi Urettiklerini satacaklar bir pazara donii smiistir. Ustelik
bu pazar ayn1 zamanda imtiyazlarindan ve bor¢lanmalardan dolay: daha karl 1 bir hale

gelmistir. Ulke disina gikan para giren parann ¢ok daha tistiindeydi.

Ae,s. 162.
% Miibahat S. Kiitilko glu, “Tanzimat Devrinde Yabanc 1lann iktisadi Fadliyetleri?, 150.Y ilinda
Tanzimat, Atatirk Kdltdr Dil ve Tarih Kurumu Tirk Tarih Kurumu Y ayinlari, Ankara, 1992, s. 91.

50



1.3.2. Kapitulasyonlar in Kaldirilmasina Dair Girisimler ve
Denizcilige Etkileri

Osmanhlar, 18. yizy ilda da kapittlasyonlar 1 Bat 1lilara kar s1 bir silah olarak
kullanmaya devam etmis, ancak sistem giderek kendi aleyhlerine islemeye baslamustir.
Batililar, devlet zayflayinca kapitilasyonlamn karakterini degistirerek Osmank tlkesinin
hammadde alim ve mamul madde siriim sahasi olmasin saglayici politikalar izlemeyi
yogunlastirmuslardir. Devlet ise mali endiselerle bunakars: ciddi bir tepki duymamustir.
1. Selim’in (1789-1807) kapitllasyonlar in gercek anlam 1yla uygulanmas: yolunda
muicadel e etmesi sonug vermemi stir. Bu yuzden yerli sanayi baltalan irken, i¢ved 1s
ticarette 6nemli yere sahip gayrimislim Osmanltebaas yabanci devletlerin himayesine

girerek Misl iman tiiccarlara kan tekelci 6zellikler kazannslardir.

Bu tekelci 6zelliklerden birisi olan 1838 Baltaliman 1 anlasmasi Osmanl 1
maliyesini y ipratirken, di ger taraftan kendisine tabi devletlerin yarar 1nai slemistir.
Ornegin Bulgaristan sizle smelerden yararlanarak ihracat 1 artt wrmistir. Serbest
ihracat Uzerindeki Turk bask 1s1 kalk inca Selanik liman 1 senede 100.000 tongjl 1k
diizeye ulasmis, M1sir 1853'te Ingiltere’ ye 550 bin quarter tah 1l géndermistir. 1zmir
ve Beyrut sehirlerine 1840’ larda 200 gemi gelirken 1853'te bu rakam 4000’in
Uzerine ¢ 1kmis veithalat ihracat tutar 118 bindolar 1 asmustir. Trabzon kana 1yla
yapilanithalat, ihracat 1n dort kat 11 bulmu stur. 19. yizy 1linikinci yar 1st bat 1l
devletlerin bu sbzle smenin yaratt 131 dizeni veko  sullari korumacabalar 1yla

gecmistir.®

Osmanl1 Devleti’ nin kapittilasyonlardan kurtulmak igin Paris Konferans 1
(1856) s wrasindayapt 1gi1te sebblsba sarisizliklasonuglanm istir. AliPa  sa
kapitilasyonlarin kald  irilmasini istemi  stir. Kongreye kat ilan devletler
kapitulasyonlarin kald  1rilacagina sz vermi s ancak bunu higbir zaman
gerceklestirmemislerdir. Osmanl 1 imparatorlugu 1869 ve 1871y illarinda
kapittlasyonlarin kald irilmastigin yeni giri  simlerde bulunmu s, fakat bundan da
sonug a 1namamstir. 1908y 1lindailan edilen 11. Me srutiyet doneminde de

* Tabakoglu, a.g.e., s. 261.

" Detayl1 Bilgi icin Bkz. 1838 Ticaret Sozlesmesinin Metni Ek -13'te verilmistir.

% Ahmet Y ticekok, “Emperyalizm Y 6riingesinde Osmanl: imparatorlugu 1838 Ticaret Sozlesmeleri”,
A.U. Siyasal Bilgiler Fakiiltesi Dergisi, XXIII, 1, 1968, s. 415.
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kapitiilasyonlar: kald irma giri simleri siirdirtilmui stir.®* ittihat ve Terakki yonetimi
Birinci DunyaSava si'nagirerken (1914) ayn 1yondeikinci birad  1m atarak
kapitilasyonlar: tek tarafl1 olarak kaldirmistir, ancak savasin yenilgi ile sonuglanmasi
bu te sebbiisiin ba sarisiz olmas inayol agm 1stir. HukUmetin ba gimsizligina darbe
vuran, milli sanayi ve ticaretin biytmesinin éniinde bir engel olan kapitilasyonlar
ancak Lozan antlasmast (1923) ile kaldirilabilmistir.®?

1.4. Osmanli D6nemi Limanlari

Limanlar, Denizcilik faaliyetlerininatyap  1larim olu sturmakta ve tlke
ekonomilerinde dnemli yer te skil etmektedir. Hinterland in genis bir alana yay ilmasi
ekonomik dinamizmi ve sosyal yasami devaml1 gelistirmektedir. Osmanl1 devletinde
limanlar yerle sim birimlerinin hep ¢ekirde  gini olu sturmus ve daima stratejik
ozelliklerini korumu slardir. Imparatorlugun bugtinkii s 1mirlarimiz dahilinde tarih

boyunca hic degismeyen en faal iki biyuk liman Istanbul ve izmir limanlarichr.
1.4.1. Istanbul Limam

Osmanli Devleti’ nin ticari muamele yapt 181 baslicaiskeleler; gelen e syamin
nakledilecekleri yerlere yakin olmasi gerekliligine gore gesitli denizlerdeki iskelelere
goretaksim edilmi  sti. Birinci derecedeba  slicaiskeledo gal olarak  Istanbul

limantydr.®®

Istanbul’ un 1453 te fethiyle kent tarihinde agilan yeni donem, kent yasaminin
diger tim aanlar 1gibi do gal olarak [imanda ve liman faaliyetinde de kendini
gostermistir. Gerci, cok uzun sirmedi  gi anlasilan bir geci s evresinden sonraco gu
sey, ba slangictaeskisi gibi kalm  stir. Bizans' 1n son déneminde Halig, sava s
ciktiginda giri si kapat 1labilen ve k 1yilarindan gesitli ticari ula simigin yararlan 1lan,
genis bir ticaret liman1 haline gelmistir. Ayricakentin giiney k 1yisinda donanmaicin
cevres tahkim edilmi s bir liman olarak Kontoskalion vard 1. BUtln bunlar ilk
zamanlar ayn 1 kalm sstir. Giri si 600—700 metre enindeki, ortalar  1nda 45 metre

6 Osman Nebioglu, Bir imparatorlugun Cokiisii ve K apitiilasyonlar, Tirkiye is Bankas: Kiiltir
Yayinlari, TisaMatbaas, Ankara, 1986, s. 17.

®2 Resat Ekrem, Osmanh Muahedeleri K apitiilasyonlar 1300-1920 ve L ozan Muahedesi 24
Temmuz 1923, Tiirkiye Matbaas, istanbul, 1934, s. 402.

8 jsmail Hakk 1 Uzuncar sil1, Osmanh Tarihi, Il. Cilt, 4. Bask 1, Tirk Tarih Kurumu Bas 1mevi,
Ankara, 1983, s. 685.
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derinlige ula san eski ad 1ylaAlt in Boynuz, yeni ad 1ylaHalig, ortaga gin kigik
gemileri icin genelde a sir1 biytk say 1labilirdi. 13. ylzy ildan itibaren iyice biylyen
gemiler iginise, 19. ylzy 1lakadar hemen hemen tim ziyaretcilerin blyik dvgusinu
kazanan ideal bir demirleme yeriydi. Bu koy, iki yan inda yikselen tepelerle
Istanbul’ das1k s1k f irtinaya geviren giiney ve kuzey riizgarlar  indan bilyik 6lclide
korunmustu. Sadece, Istanbul’ dapek s 1k gorilmeyendo gu riizgarlar 1, gliney
kiyisinda, yani Sirkeci yada Eminoni’ nde bulunan gemiler icin tehlikeli olabilirdi.
Galata onlerinde demirli gemiler o zaman bile yeterince korunuyordu. Halig
guneyden esen f irtinalar ve do gu riizgarlar 1 sirasinda gorilen hafif dalgalanma bir
yana birakilirsa, sakin ve ak intisi az bir sudur. Marmara Denizi’ nden gelen gemiler
koyagiri s s wrasindabaz 1 gucliklerle kar silasiyorlardi, ¢linki dahailk ca  gdaki
gezginlerin yazdig: gibi Fatih Sultan Mehmed'in 1468’ de saray 1m yaptirdigi, bugin
Sarayburnu diyean 1lan yar imadanin ucuna kuzey yoninden gucl bir ak nt1
vuruyordu. Dolay 1siylakuzey rizgarlar 1eserken gemiler Sarayburnu'nudola  s1p
limana girmekte hayli glclik gekiyorlard 1. K 1zkules hizasinakadar ¢ 1kip oradan
Hali¢’ e dogru diimen kirmak zorundaydilar.*

Burada gergeklesen kazalarin uzun listesi de, ilk buharl 1 gemilerin bile gektigi
guclukleri gostermektedir. Genellikle yeni gelen gemiler dnce Hali¢ 6niine
demirliyor, ancak yiklemevebo saltmaigindo grudan k 1yryayanasabiliyorlardi.
Hali¢'in her iki yakas indakyilar dik bir yamag olu sturarak derinlestiginden, daha
sonraki yuzy illarin blyuk ticaret gemileri igin bilemallar 1 basit kalaslar Ustlinde
aktarmaimkan1 vard 1. istanbul limanindaki ko sullardan s6z eden tiim yazarlar bu
Ozelligi diger limanlara gore biyik bir avantaj olarak belirtmislerdir.

18. ylzyilda Hali¢'in guiney kyisi yine kentin iasesi icin kullanilirken, kuzey
kiyisimn bat 1k 1smindatersanenin kurulmas  indan itibaren sadece donanma
bulunuyordu. Galata 6nlerindeki do gu k ismiise a girlikla uzak bolgelerle ticarete
ayrilmusti. Bu ytizy 1lda baslayan reformlar sonucu, ah sap yelkenli gemiler yerlerini
yavas yava s demir govdeli gemilereb  wrakmustir. Avrupa daart 1k donem sanayi
devrimine aitti ve deniz ta simacilig1 bu geli simden kag imilmaz olarak etkilemi stir.

% Wolfgang Miiller-Wiener, Bizans tan Osmanhya istanbul Limani, Ceviren: Erol Ozbek, Yay ina
Hazirlayan: Ayse Berktay, Tarih Vakfi Yurt Yayinlar, istanbul, 1998, s. 42.
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Buhar guclyle gal 1san motorlar in kullan 1ldig1 gemiler Avrupalimanlar 1 arasinda
gidip gelmeye ba slamistir. 1841’ deilk pervaneli buharl 1 gemi 420 ton naviunla
Liverpool’ dan Istanbul’ a sefer yapmustir. Ancak Istanbul limaninda geleneksel olarak
kentin ihtiya¢ maddelerini ta  simakta kullan 1lan kiiguk yelkenliler 19. ylzy 1l
ortasindan sonra da 8nemli rol oynamaya devam etmistir.®®

18.ve 19. yuizy 1l Istanbul Liman 1, tersane durumu ve fadliyetleriise  su
sekilde 6zetlenebilir: 111. Selim’in padi sahlig1 doneminde (1789 -1807), havuzlar
sahasinin Kas impasa kap 1s1 1801y 1linda, padi sahin sltkarde si Kiglk Hiseyin
Pasa nin kaptan-1 deryaliginda yapilmistir. Tersanenin numaral1 tag havuzu I11. Selim
devrinde kaptan- 1 derya Giritli Hiseyin Pa  sataraf indan tamamlanm stir. Halic
Tersanes bu donemde; 118 top’lu Mesudiye kalyonu (1789), 128 top’lu Selimiye
kalyonu (1795), 82 top’'lu Badei Nusrat, 76 toplu Arsdlan- 1 Bahri, 76 top’lu Asar- 1
Nusrat. 72 top’lu Bahri zafer, 50 top’lu Besken-i Gaz 1, 50 top’lu Hiimayi Zafer gibi
gemilerin yapimini tamamlamistir. 11. Mahmut da tersaneye gereken 6nemi vermi = s
ve tezgahlarda demirden su mavnalar 1 yapimina baslanmustir. ki numaral 1 havuzun
yapimu I1. Mahmut déneminde ba  slayarak 1825y 1linda bitirilmi stir. Bu donemde
Hali¢ Tersanesi’nde; 64 top’lu Nusratiye (1835), Tevfikiye (.1836), Sadiye (1836),
64 top’lu Piri  Sevket (1837) denizeindirilmi  stir. 1837y 1linda Amerikal 1F.
Rhodes'in ¢al ismalart ile ilk buharl 1 gemi yap imina baslandi. Abdilmecit (1839—
1861) doneminde Uguincl bir havuza gerek gorulmi s ve Azapkap 1 taraf inda bir
numaral1 havuzun yap 1m 1857y 1lindabaslanmistir. 1861y 1linda Abdilmecit’in
OlUimtnden sonra havuz yap 1mi aksamis, 1861-1869 y 1llari arasinda 7-8y 1llik bir
aradan sonra Abduilaziz doneminde yap 1m tamamlanarak 1870 y 1linda kullaniimaya
baslanmustir. Abdilaziz doneminde Gi¢ numaral1 havuzun genisletilmesi calismalarina
girisilerek, 1876 y 1linda bitirilmi stir. Bu donemde Turk donanmas 1 Avrupa nin 2.
buyuk guicti olmu s, ancak gemi yap 1minda Avrupatezgéhlar inave yabanc 1 teknik
elemanlaraolan istek stiregelmi  stir. I1. Abdulhamit doneminde Hali¢ Tersanesi
buyik gemiler yapabilecek bir durumda bulunuyordu. Orne  gin; 1881y 1linda Sat
Ganbotu’ nu yapan tersane 1885 yilinda Hamidiye zirhlisint buytk 6lctide onarmis ve

1884 yilinda Simsiri hlicumbotunu denize indirmi stir. Sonraki yillarda, zirhl1, korvet

S Ae,s 79.



ve firkateyn yapimi sirdurtilerek, 1887 yilinda Heybet NUma ve 1890 yilinda Sahin-i
Deryadenize indirilmistir. I1. Abdtlhamit’in 33 y1l stiren padisahliginin 6zellikle son
donemlerinde tersane ¢cal 1gmalar1 aksam 15 ve gemilerinyurtd  1sindan a inmasi
sonucu, bak 1m ve onar 1m ¢al ismalarina yoneltilmi stir. Bu donemde tim cabalara
ragmen ulke yonetiminin kendi tersanesinde gemi yapmaya ikna edilmesi mumkun
olmamistir. Hali¢ Tersanes, |. DinyaSava  s1'min ¢ ikmast sonucu TUrk denetimi

disinda bir Ingiliz kurumu durumuna gel mistir.*
1.4.2. Izmir Liman

Sehir Osmanl 1 yonetimine kesin olarak 1426’ da girmi stir.®” Bu tarihten
itibaren Izmir Osmanl 1larin yonetim orguitl ile belirlenen bir bolgenin uzmanla smis
bir zanaat ve d 1 ticaret merkezi olarak geli  secek ve Anadolu’ dan gelecek uzun

mesafeli ticaret yolarinin son limani olma 6zelligini siirdirecektir.®

Izmir, 16. ylzy1l baslarinda Osmanl 1 diizeninin ekonomik acidan degersiz bir
l[imam durumunda olmu s, Osmanl 1 baskentinin ve ordusunun meyvesini, tah 1lin1 ve
ipligini saglarken, Cesme, Bursa, Istanbul, Antalyavedi ger giiney limanlar indan
gelen veya Ceneviz kontroliindeki Kos adas 1ndan gelip Ce sme’ye demirleyen ama
asla korfeze girmeyen gemiler taraf 1ndan getirilen |Uks mallar 1n Bat1 Anadolu’ daki
kaynag: durumundaolmu  stur.®® 16. yiizy 1l ba slarindaEge Bélgesiningeli  sen
uluslararasi ticaret eksenlerinin d 1sinda kalmasi, ayr ica art 1 Grindn bélged 1sindan
denetlenmesi gibi sebepler  izmir'in geli simini olumsuz yonde etkilemi  stir.” 16.
Y lizy1lin sonlar inda Ingiliz ve Hollandal 1 tiiccarlar in Do gu Akdeniz' e yonelerek
ticari iliskilerini artirmalari ile Izmir dis ticaret yoniinden giderek 6nem kazanmaya
baslamistir. Bu sekilde Bat 1iledenizarac  1ligiylayap 1lan al isverislerin hareket
noktasinin daha bat 1ya kaymis olmasiyla izmir, Iran-Halep arasindaisleyen ticaretin

bir boliminu kendisine gekebilmistir.

% “Halic Tersanesinin Tarihgesi”, Denizat Dergisi, Cilt: 1-4, 1974, istanbul, s. 43.

67 Zeki Arikan, “ Akdeniz de Bir Liman 15 ve 16. Yiizy illarda izmir”, Ug izmir, Yap: Kredi Lmt. Sti,
Istanbul, 1992, s.59.

% A. Necdet Sozer; “ Izmir Ege nin Metropolii”, Ege Co grafya Dergisi , E.U.Edebiyat Fakiiltesi,
Izmir, Nisan 1988, s. 5.

% Daniel Goffman, 17. Y izyil Oncesi izmir, Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, Ankara, 2003, s. 75.

" flhan Tekeli, “Ege Bolgesinde Y erlesme Sisteminin 19. yy.daki Doniisimii”, Ug izmir, Yap1 Kredi
Lmt Sti., Istanbul, s. 125.
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Dunyaticaretindeki de gisimler sonucu yabanc 1 tliccarlar 1570’'li y 1llardan
sonra Bat 1 Anadolu ticaretini geli  sime zorlam 1s, Osmanl 1 Imparatorlugunun kar s1
ciktigl, Celdi isyanlar imin oldugu, kdylulerin ekili tarlalar ini terk etti gi bir durumda
Izmir liman sehri, Levanten ticaretinin merkezi olmus, Izmir’in ekonomisi sosyal ve
ekonomik felaketler Bat 1 Anadolu’yu kas 1p kavururken bile geli sme kaydetmistir.”
1860’ larakadar Izmir liman inda muntazam bir r  thtimin bulunmay 151 gemilerin
yUkleme ve bosaltmaisi bakimindan guclikler yarattig: gibi, kacakciliga buyik capta
imkan sa glamakta ve neticede gimrik gelirlerinde hayli yuksek kay iplarayol
acmaktaydi. Bu sebeple ilk defa 1862’ de denizde sal Uzerinde demir parmakl 1k ile
cevrilmis bir kordon yap 1lmasi diislinces ortaya at 1lmis; 1865'te ise bu, diizenli bir
rihtim yapilmasi sekline dontsmuistar.

1867’ de bir ingiliz firmasinaverilen r thtim insasi imtiyaz1 1869’ dain saata
basglanmasindan kisa bir stire sonra el degistirerek Fransiz Dussaud kardeslere gecmis
ve 1876’ datamamlanm istir. Eksik kalan 100 ar sinlik kisimda Avrupa devletlerinin
katkilariyla rihtim ingasina baslanarak 1880’ de bitirilmistir.”

Denizticareti 1870'liy 1llarakadar do gal limanlardan yarittlirken daha
sonralart mihendislik projelerinden yararlan  ilmayaba slamilmustir. 1875y 1linda
Fransiz Gifre Sirketin’e Pasaport r 1htimi yapt rilmis, buraya bir mendirek in -~ sa
edilmistir.”

Avrupa sanayi devriminin yol agtigi gelismelerin etkisiyle 19. yizyil Osmanli
Imparatorlugu’ nun kapitalist dinya diizeniyle h 1zl1 bir biittinle sme sirecine girmesi
vebunaba gliolarak d 1sili skilerin giderek dahafazlaartmas 1 Izmir liman imn

Onemini hizla arttirmastir.

™ Daniel Goffman, a.g.e, s. 81.

2 Mibahat S. Kiitiko glu, “Osmanl 1 D 15 Ticaretinin Geli smesinde izmir Liman 1 ve Guimriiklerin
Rolii”, ITO, 1885-1985 Tiirkiye Ekonomisinin 100y  1li izmir ve izmir Ticaret Odas 1
Sempozyumu, 21-23 Kasim 1985, izmir, 1985. Aynica Bkz, Miibahat S. K iitiikoglu; “izmir Rihtim
Insaat1 ve Isletme imtiyaz1”, Tarih Dergisi, Sayi: 32, istanbul 1979, s. 499.

™ Bayindirlik Bakanligi, izmir Liman Mastir Plani, DLH Insaati, Limanlar I11. Bélge Mudirl i g,
fzmir Alsancak, 1973, s. 4.
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1.4.3. Diger Limanlar

1.4.3.1. Trabzon Limani

Sahip oldugu cografi konumu sayesinde tarih boyunca Karadeniz' de karave
deniz ticaretinin en 6nemli merkezlerinden biri olma 6zelli  gini koruyan Trabzon
limant bu Ozellikleri sayesinde Anadolu’ nun Karadeniz’dek 1yisi bulunan sehirleri
icinde en fazla dikkati geken liman olmu stur. Karayoluylagelen Do gu Asyave Iran
ticari mallar 1 Trabzon izerinden istanbul’ a ulasabilmistir. Trabzon liman nagelen
mallar, hem Anadolu’ya hem iran iclerine bu yolla génderilmistir. ™

1461 y 1linda Osmanl 1 egemenli gine giren Trabzon, do gu ile bat 1 arasindaki
tarihi kara ve deniz yollar inin baslangici ve biti sinde yer alan bir liman sehri olarak
askeri veticari a¢ 1dan eskiden beri sahip oldu gu s6hretini Osmanl 1 ddneminde de
siirdiirmistir.” Bizans ~ imparatorlugu devrinde Karadeniz' de ticaret kolonileri
kurmus olan Cenevizliler ve Venedikliler, Osmanl 1lar zamaninda dabir siire ticaret
yapma hakk int strdirmtstir. Ancak Kili ve Akkirman gibi son 6nemli Karadeniz
sehirlerinin Osmanl 1lar taraf 1ndan fethinden sonra Karadeniz giderek yabanc 1
ticaretine kapal 1 hale gelmi s, bdylece milletleraras ticaret genellikle Tlrk band ral1
gemilerle yap ilmayaba slanmistir. Bu statli 17. yizy ~ 1lin son geyre  gine kadar
desismeden devam etmi stir.” 1768 Osmanl 1-Rus sava s1 sonundayap 1lan 1774
Kucuk Kaynarcaanla smasiylaRudar, ilk defaticaret gemilerinin Karadeniz' de
serbest dola sma hakk 11 alm slardir.”” Rusya n 1n arkas indan 1802’ de Fransa ve
Ingiltere aym haklar: elde ederek Karadeniz'in uluslararas ticarete agilisini baslatms
oldular. Trabzon limanindan uluslararas: ithalat ve ihracatin yapilmasiyla artik klasik
dénemdeki Trabzon liman 1nin Ozellikleri tamamen de  gismis ve yeni bir ticaret
hacmine sahip Trabzon liman: karsimiza gikmustar. ™

" {dris Bostan, “Karadeniz'in D 1s Ticarete Kapal 1 0ldu gu Dénemde TrabzonLiman 17,
Cumhuriyet’in 75. Osmanl 1 Devleti’'nin 700. Y 1linda Trabzon Tarihi ilmi Toplantis (6-8
Kasim 1998), Bildiriler, Trabzon, 1999, s. 303.

™ Necmettin Aygin, “XVIII. Yiizy  ildaTrabzon'un Ticarf Yap  ilan”, Trabzon ve Cevresi
Uluslararaa Tarih-Dil-Edebiyat Sempozyumu Bildirileri 3-5May 152001 , I.Cilt: Tarih,
Trabzon Valiligi il Kultir MidirlUgii Y ayinlari, Esen Ofset Matbaaalik, Trabzon, 2002, s. 249.

" Bostan, “Karadeniz'in Dis Ticarete Kapali Oldugu Dénemde Trabzon Liman”, a.g.e,, s. 303.

" Cemal Tukin, Osmanh impar atorlugu Devrinde Bogazlar M eselesi, istanbul, 1947, s. 50.

"8 Bostan, “Karadeniz'in Dis Ticarete Kapali Oldugu Dénemde Trabzon Liman”, a.g.e., s. 305.
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19. yuzy 1l ba slarinda Trabzon liman indafarkl 1geli smeler ya sanmaya
baslamstir. Bunun ba  slicasebebi, ingiliz-Iran ticaretinin artt 1rilmasi amac 1yla
baslatilan projelerdir. Ingilizler, bu yizy 1hnilk y 1llarinakadar e syave emtialar 1
Bender-i Bu sir (Bu sir liman 1) Uzerinden naklediyorlard 1. 1812y 1ilinda Sir Gore
Queseley, iran ipeginin Busir limam yerine Trabzon’ dan gemiye yiklenmes halinde
kara nakliye maliyetinin % 2,5'ten % 1’edil  secegini, boylece Trabzon’la Ingiltere
arasindaki deniz nakliye maliyetinindi  ger hattan dahaucuz olaca  gim bildirerek
Tebriz-Erzurum-Trabzon glizergéhina dikkat ¢cekmistir.

1836 yilinda istanbul-Trabzon arasindaki ulasim buharl: vapurlarla yapiimaya
baslamistir. Buharl1 vapur ve gemilerin sefere konulmasi, deniz seferlerinin ve bunun
dogal bir sonucu olarak ticari e syave emtiaticaretinin artmas 1na; bdylece Trabzon

limaninin hacminin genislemesine yol agmustir.”

1837 de Trabzon limanina giren gemi sayisi, 73'U Tirk bandiral1 olmak Gizere
131 iken K 1rim harbi arifesinde 228’ e ve 1859’ da sadece buharl 1larin say1si 371'e,
1889'daise 554’ e ¢ ikmustir. Ayn 1sene yelkenlilerle birlikte bu rakam 8647’ yi
bulmus, 1891’ de ise 10,000'i asnustir.*

Ticaret hacmi bak 1mindan Karadeniz sahillerinin en 6nemli liman 1 0lan
Trabzon, izmir'in Ege’de oynad 181 rolti hichir zaman oynayamam 1, bir ihrag

l[imanindan ziyade daha ¢ok bir ithal limant olmustur.

1870 lere kadar Avrupaile iran arasindaki ticaret yolu Trabzon ve Erzurum
Uzerinden Iran’aula siyordu. Yolun 6neminera gmen, herhangi bir iyile stirme-
gelistirme ¢abas gordlmuyordu. Sadece kervan ulaimina uygun olan yolun, Rusya nn
bu s iralarda Avrupa- Iran ticaretini Kafkasya Uizerine gekmek icinald 181 tedbirler
karsisinda rekabet etmesi mumkin olmam  1stir. Rusya n 1in 1872’ de Batum-Tiflis
demiryolu sayesindei¢ bolgeler ile Karadeniz ba  glantisim kurmasi ve Trabzon’un
kendi hinterland1ile bu tlr bir ba glantiya sahip olmay 1s1, Trabzon’ un ba sta Tebriz

™ Selahattin Tozlu, “19. Yiizy 1lda Soysa-Ekonomik Bak 1mindan Trabzon Liman 1", Trabzon ve
Cevresi Uludlararaa Tarih-Dil-Edebiyat Sempozyumu Bildirileri 3-5 Mays 2001, 1. Cilt, Tarih,
Trabzon Valili gi I Kiilttir Mudurli gt Y ayinlari, Esen Ofset Matbaac 111k, Trabzon, 2002, s. 383-
386.

8 Mubahat S. Kiitikoglu, “XIX. Y izy1lda Trabzon Ticareti”, Gegcmisten Gelecege Trabzon Ulusal
Sempozyumu (23-25 Ekim 1991), 1991, s. 99.
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Uizerinden gelen iran transit ticaretindeki pay 1 olmak Uizere ticaret hacmini olumsuz

yonde etkilemistir. 1869’ da a¢ilan Sliveys Kanali ise bir diger olumsuz etken olmutur.
Kanal Hindistan ile hzl1 bir baglant: kurarak Avrupaile Basra Korfezi arasndaki deniz
ulagimin: kisaltmustir.®* Boylece temelde iran transit ticaretine yonelik bir liman olan
Trabzon, (Osmanh dss ticaretinin genislemesinden ziyade) Avrupa-iran ticaretinin yon

degistirmesinden etkilemistir.

Trabzon Liman 1 min de gerini kaybetmesineyol agandi  ger etkenler k 1saca
Samsun, Giresun, Ordu gibi di  ger Karadeniz limanlar 1nin zamanla buharl 1 gemi
sirketlerinin sefer listesine girmesi veig bolgeler icin birer ihracat liman 1 haline
gelmesi ve Trabzon konsolosluk raporlar indas 1k¢a bahsedildi gi Uzere bolge
nufusunun a 1m gucinin ¢cok di stk olmas 1ydi. Buy 1llardan sonraiyile stirme
calismal arinin yapilamamasindan dolayr Trabzon giderek dnemini yitirmitir

1.4.3.2. Samsun Liman

Samsun liman 1min stireklilik gosteren ekonomik faaliyetlerini Osmanl 1
tersanesine sunulan hizmetler olu  sturmaktadir. Esir ticareti ve  Istanbul’ atah 1l
gonderilmesi, limana zaman zaman bir canl  1l1k kazand 1rmistir. Samsun’un  Iran
ticaretine kat 1lma sansinin pek olmamas 1, Kefeileyap 1lan ticarette ise genellikle
Sinop yolunun tercih edilmesi, 17. yizy 1l boyunca Samsun liman 1min uzun mesafe

ticaretine katilmaimkanlarin: sinirlamistar.®

Samsun 19.yuzy 1l baslarinda Trabzon’ un golgesinde bir Karadeniz liman 1
iken, 1840’ lardan itibaren h  1zl1 bir geli sme donemine girmi stir. Avrupa nin tah 1l
talebi ve Kirim savasi bu durumda 6nemli rol oynamsstir. Samsun ve civarn basta titiin
ve misir olmak Uzere tar imsal Uretime elveri sli idi ve ihracat hacmi 6nemli oranda
artmustir. Daha 1868’ de Samsun’ dayerle sik bir Avrupal 1 tliccar, Samsun’ un Kara-
deniz deki diger herhangi bir limandan daha aktif bir ticarete ve Merzifon, Amasya,
Tokat, Sivas, Yozgat, Sebinkarahisar, Kayseri, Harput, K 1rsehir, Diyarbak 1r gibi
Anadolu’ nuni¢ bolgeleri ile 6nemli bir ticarete sahip oldu gunu belirtmekteydi.
Bafra, Terme, Unye, Fatsa gibi kiiciik limanlar haric tutuldu gunda Samsun biitiin bu

81
A.e,s. 100.

8 Surarya Faroghi, Osmanlr’da Kentler ve Kentliler, Kent Mekan inda Ticaret, Zanaat ve G 1da
Uretimi 15501650, Cev: Neyyir Kalayaoglu, Turkiye Arastirmalan 3, Tarih Vakfi Yurt Yayinlari,
Gokhan Matbaacilik, Istanbul, 1993, s. 132.
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hinterlandin, hatta daha uzak bolgelerin bileba  slhicaihracat veithalat liman 1ydi.
Ithalat seker, kahve, sarap ve alkolllickiler, ilag, pamuklular, demir, celik, madeni
esya ve canak-¢comlekten; ihracat ise bagslica misir, bugday, keten ve kenevir tohumu,
dar1, kok boya, pamuk, yin, deri, kirk ve ipekboce gi kozas 1 gibi Urnlerden
olusmaktaydi. Samsun’ un h1zl1 geli smesinde Trabzon’ un goreli olarak gerilemesi de
etkili olmustur. Y Uizy1l sonundaihracat de gerlerinde Samsun Trabzon’ un dntindeydi.
Samsun liman1 1870’ te yakla sik % 80’inin yand 1g1 blyUk yang indan sonra yeniden
insa edilmis ve bundan sonraticari olarak daha hizl1 bir yikselis baslamistir. 1865’ ten
itibaren bolgede iskan edilen Cerkez gécmenler iseticari geli  smede 6énemli rol oy-

namislardir.®

Cok geni s bir hinterland 1n liman 1 olmas1, Samsunilei¢ bolgeler aras  1nda
demiryolu yapilmasi fikrini giindeme getirmistir. Samsun’ un i¢ bolgeler ile baglantisi
cografi sartlarin uygunlu gu ile Trabzon’ a gore daha kolay olmakla beraber
demiryolunun buiytk kolayl 1k vegeli smesa glayacag: belirtilmekteydi. Ancak
1840’ lardan beri giindemde olmasina ragmen Samsun ile hinterlandint demiryolu ile
baglamak mimkuin olmam 1stir. 1893 gibi geg bir tarihte bile Trabzon'daki  Ingiliz
Konsolosu Longworth “E  ger Samsun demiryoluna sahip olursa Sivas, Harput,
Diyarbakir vilayetlerinin tah1l Greten bolgelerinin d 1sa agilan noktas: olarak yak inda
ikinci bir Odesaolacakt 1" diyerek halademiryolunun nemini ve bu konudaki
Umidini belirtmekteydi. 1909’ daiseayn 1konsoloselliy 1ldanfazlabir zamand 1r
gundemde olan Samsun-Sivas demiryolu projesi gergcekle stirilmedigi icin “ Samsun
bugiin ikinci bir Odesade  gildir” diyor ve gergekle stirilmesinin pek muhtemel
goriinmedigini belirtiyordu®

Demiryolunun ihmalininyan 1s ira, liman 1 geli stirme konusunda pek bir
ilerleme saglanamadigi anlasilmaktadir. 1910’ lara gelindiginde ise 1841’ den bu yana
ihracatin 16 kat, ithalat 1nise8,5kat artt 181 anla silmaktadir. Bu, Samsun ve
hinterlandimn ihracat hacmindeki yikseli si agik¢a yansitmaktadir. Ticaret hacmi ise
aym donemde 12 kat artm 1stir. Ihracatin ithalat 1 kar silama oran1 genellikle birden
buyuktar. Thracatin toplam ticaret hacmi icindeki pay 1 dalgalanmakla beraber

8 Baskici, 1800-1914 Araanda Anadolu’ daiktisadi Degisim, a.g.e., s. 87.
% Ae, s 88.
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genellikle % 50 den yiksektir ve 1890’ lardan itibaren nispeten istikrarl 1hale
gelmistir. Bu dalgalanmanin bélgenin ihrag Grtnlerinin blydk 6lclide tarimsal Grinler
olusundan ve havako sullari, Urin fiyatlar 1gibi de giskenlerden kaynakland 1g1
dustnulebilir. Boylece bu rakamlar 1s1ginda Samsun, doneminin ihracat a girlikl1 bir
liman olarak gériinmektedir.®

1.4.3.3. iskenderun Liman

Iskenderun, Osmanl 1 Imparatorlugu zaman indaticar? ve stratejik 6zelli  gini
giderek arttiran bir yo gunlukla strdirmi stir. Do gu Akdeniz ticaretinde 6nemli bir
liman vazifes goren sehir, Ortadogu ile olan ithalat ve ihracatta yerini almistir.%

18ve 19.ylizy 1lda Iskenderun elveri sli ko sullarinara gmen gevresindeki
batakliklar ve sitma sebebiyle asla yeterli gemi trafi gine sahip olamamus bir limandir.
Iskenderun, Halep gibi bir ticaret merkezinin limanolarak belirli bir 6neme sahiptir.

19. ylizy 1hn baslannda (1822) ya sachg1 deprem sonucu, Iskenderun iskelesi
Onemini kaybetmis ve dahaaz kullan 1lmaya baslanmustir. Bilhassa 1869’ da Stivey s
Kanal’' min ag¢ ilmasylaticari emtia sevk 1yatimin yon de gistirmesinden dolay1 buyuk
ekonomik kay iplarau gramugtir. 19. yiizy 1linortalar indan itibaren  Iskenderun
Liman’ min daha verimli hale getirilmesi; yani gemilerin kiyiya kolaylikla yanasmalari
ve daha uygun kaullarda yUkleme-bgaltma yaplabilmesi icin temizleme casmalarina
baslanmustir. 19. ylizy 1lin sonlar inado gru ticari potansiyeli tekrar artan  iskenderun
Limani, 6zellikle Halep’leiyi bir ilgki icine girerek, ticari bakmdan Y akindogu’ nun en
islek limanlarindan biri durumuna gelmi stir. Anadolu, Kuzey Suriye, Irak t¢geninde
ithalat ve ihracat potansiyelini izerine cekeriskenderun Liman’ na 1890’ da giren gemi
say1s1 600’ e, hacmi 400.000 tonilato ve 1905'te 711 gemi ile 517.000 tonilatoya
1905'teise 711 gemi ile 517.000 tonilatoya ulgmustir.1911 yilinda Haydarpasa Liman
Sirketi’ ne iskenderun’ da bir liman vei sletme imtiyazi verilmi stir. Almanlarininsa
edecekleri bu liman sayesinde bolge ve ona yakin ¢evrelerden Avrupa nin ve bilhassa
Almanya nn islek limanlarina yapilacak ihracat ve ithalat ile bazi Alman sektérlerinin
cektigi hammaddede s ikintisinin da giderilmi s olacag: belirtilmi stir. Ancak Haziran

® Ae,s 86-87.
8 «jskenderun Osmanli Dénemi”, Zaman Gazetesi, 20 Agustos 2006.
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1912’ de Iskenderun Liman:temel atmatoreni yap 1lmasinara gmen, daha sonraki

siiregte modern tarzda bir liman iga edilememistir.%’
1.4.3.4. Mersin Limam

Mersin, Adanabolgesinin bir liman 1olarak yikselmi stir. Mersin'dedi ger
limanlara gore yelkenli gemiler daha uzun stire 6nemini korumu s ve buharl ilar daha
yavas bir ilerleme kaydetmi s gibi goriinmektedir. Bu durumun, buharl 1 gemiler uzun
mesafe ticaretini ele gegirse de, Suriye kyilari ve Misir gibi yakin bolgelerle yapilan

ticarette yelkenlilerin kullamlmaya devam edilmesinden kaynaklandig: disindlebilir.

Gemi trafi gi veticaret hacmi rakamlar 1nda 1860’ lara ait de gerleri bulmak
mumkin olmamustir. Ancak 1869 ve sonrasina ait ihracat rakamlar1 6nceki donemile
karsilastirildiginda Mersin’in sergiledigi gelisme dahaiyi anlasilmaktadir.

1890’ lardan itibaren liman 1n ticaret hacmi belirli bir istikrarakavu smustur.
Boylece Mersinihracat a  girlikl bir liman olarak 6ne ¢ ikmaktadhr. ihracatin
genislemesinde Adana ve civar inda ihracata donuk pamuk yeti stiriciliginin
yayginlasmasinin dnemli pay: vardir.

1886’ da Adana-Mersin demiryolunun agilmasi Mersin’in bilyumesine katkida
bulunmustur. 1890'da 9 bin civar  indaolan nifus, 1912'de 20 bineula  smmustur.
1893'te sehirde 12 tlkenin konsoloslu  gu bulunmaktayd 1. Sergiledi gi buyimeile
Oonemli bir liman haline gelen Mersin’e 1909’ da 16 buharl 1gemi sirketi sefer
yapmaktaydi. Mersin liman  1min blyimesi Gzerindeki bir k 1sit, do gal liman
imkanlarinin geli stirilmemesi veyak ndaki rakip Iskenderun liman1idi. 1908 de
Bagdat Demiryolu  Sirketi’ nin mihendislerince limanyap  imuigin bir maliyet
incelemesi yapilmis ve do gal kosullarinisi zorlastirici olmas: nedeniyle maliyet gcok
yuksek cikmisti. AmaMersin’e bir liman yapma ¢abal ar1 tamamen terk edilmemistir.

1909’ dahd, iyi bir [imanyap 1ilirsaMersin’in bitiin Adana, Konyave Kayseri

8 Mehmet Besirli, “Haydarpasa Liman Sirketi’ ne Verilen iskenderun Liman insa ve isletme imtiyaz:
ve Liman Tarifesi (1911)", Selguk Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi , S. 11, Konya, 2004, s.
181.
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bolges ticaretini kolayl 1klagekebilece gi belirtiliyor veBirinci DinyaSava 1

arifesinde incelemeler devam ediyordu.®®

1.5. Yenile sme Doneminden Cumhuriyet’e Osmanli Deniz
Ticar Tasimacihgi

Bu donem basta Ingiltere’ de olmak Uizere sanayi devriminin artik hayatin tiim
alanlarinda nifuzunun hissedildi  gi donemdir. Tezgahlar n yerini alan makineler
araciligiylaart 1k Uretim seri  sekilde yap 1labiliyordu. Buhar glicti 6nce pamuklu
Uretimi, demir yolu ulasimi, gemicilik ve madencilik gibi alanlara girmi stir. Osmanl1
Devleti ise bu yeniliklerid  1saridan sa glamak zorundayd 1. Buharl 1 makinelerle
tamigmaise buharl 1 gemiler vas itasiyla olmustu. Buharl 1 gemilerin deniz ticaretine

hakim olmasi ise 19. ylzyil ortalarina denk gelecekti.

Devletin bu donemdeki ticari yap 1sim genel anlamda sOyle degerlendirmek
mUmkainddr: Osmanl 1 Devleti tar 1m Grdnleri ve baz 1 madenler ihrag eden, temel
tuketim mallari, di ger sanayi mallar1 ve demiryolu malzemesi ile silah-cephane ithal
eden bir dis ticaret yapisi icindeydi. ithalat ve ihracat bilyik capta deniz ta simacilig
ile gerceklestiriliyordu. Deniz ticareti ise Ingiliz ve Fransizlarin elindeydi. Anadolu
dis ticareti  Istanbul d 1s1nda izmir, Mersin,  Iskenderun, Trabzon ve Samsun
limanlarindan gergeklestirilmekteydi.

Buharli gemiler uzun mesafeli denizula simi ve ticaretini kolayla stirici ve
dolayisiylahacmini art irici bir etki yaratm  1stir. Ulasim alan inda buharl 1lar ile
saglanan geli sme 6nemliydi. Turkiye de buharl 1 gemicilik 1830’ lardaba slamustir.
Serbest ticaret antlagmalarinin etkisi ve Turkiye pazar imin 6nemi ile birlikte 1830’ lar
ve 1840’ larda ¢ok say 1ida buharl1 gemi hatt1 Akdeniz, Ege ve Karadeniz limanlar 1 ile
Avrupa, Rusyave Levant arasinda baglant: saglach. 1830 da Ingilizler Ege sularinda
ve 1833 te Rus Odesa Company Istanbul hatt 1nda buharl 1 gemileri sletiyordu.
1835'te Istanbul-izmir aras inda haftal 1k seferler vard 1. 1837’ de Trabzon- istanbul
aras1 60, Izmir-Istanbul aras1 36 saatte al 1myordu. 1842 de Ingiliz Peninsular and
Oriental Company Southampton- Istanbul seferini ba slatti ve birkagy 1l icinde
Londra-Istanbul arasindabe s ayr 1 glizergahtai sleyen buharl 1 gemi hatlar 1 olu stu.

8 Baskici, a.g.e, s. 98-99. .
® Erding Tokgdz, Turkiye nin iktisadi Gelisme Tarihi 1914-1997, imaj Yayinevi, Ankara, 1997, s.
15.
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Kisa sirede ¢ok say 1da hattin agilmasiyladeniz yolu sirketleri arasinda siddetli bir
rekabet ortam: olustu.*® Osmanl1 donanmasinailk buharl 1 geminin kat ildig: tarih ise
1827 dir. Turk halk min “bu g gemisi” (swift) olarak issmlendirdi  gi bu ilk buharl 1
gemi Ingiltere’ den satin al inmis ve idaresi bir  Ingiliz subay ina verilmisti. 1829’ da
yine Ingiltere’ den al inan ikinci geminin ard 1ndan Amerikal ilarlayap ilan anlasma

sonucu buharl1 gemiler Osmanl1 tersanelerinde yapilmaya baslanmustir.**

Bu yeni teknolojiye sahip olunmas 1 ticari yasami olumlu yénde etkilemi stir.
Deniz ticareti ve gemi trafi  gi artm1s, limanlar 1n bulundu gu sehirler ve cevreleri
gelisim kaydetmi stir. Ornegin; Adanave Halep bolgelerinind 1saagilist Mersin ve
Iskenderun limanlar1 araciligiyla olmustur. Trabzon limani 6nem kazanmis, bu 6nem
ylzyilin sonunado gru Samsun, Giresun gibi limanlar 1ndahah 1zl yikseli si ile
golgede kalmistir. Sinop, Ordu, Inebolu gibi Karadeniz limanlar bir zamanlar sadece
yerel gemilerin k 1y1 ticareti trafi  gine sahne olurken, zamanlayabanc 1 denizyolu
sirketlerinin sefer listesine girmistir. Antalya, Ayval ik gibi nispeten biyuk limanlarin
yan siraKu sadasi, Ce sme, Enez gibi limanlar kendi olgllerinde hat 11 say 1lir bir
deniz trafi gine ulasmustir. K 1sa siirede pazaraula smasi icin mallar art 1k enyak 1n
limana, oradan Avrupa yanakledilmi  stir. Limanlar 1n hareketlenmesi giimrik

gelirleri ve idaresini 6nemli hale getirmistir.

Bunlarin yan1 sirabu de gisim beraberinde yan sektorlerin degeli  smesinin
Onunu agmaktayd 1. Turkiye' nin artan deniz trafi  gi sonucundak 1yilarda ok say 1da
fener insa edilmi stir.% Geli sen denizcilik sektorii beraberinde daha kapsaml 1 yasal
diizenleme ihtiyac 11 getirmekteydi. Ik “deniz ticaret kanunu” ve “deniz ticaret
mahkemeleri” nin kurulusu bu doneme rastlamaktad 1r. Bu stireg¢ Turk Deniz Ticareti
Y 1ll1g1’ nda su sekilde amilmaktadir.

“Memlekette ticaret i slerinin tas:idig: Gnemin dikkate al ndig: 1848 tarihinde
Ticaret Nezareti ag:larak miteakiben Ticaret Kanunu haz:rlarvyor. Bir zaman sonra
millT denizticareti i gsleri ciddenyo gun bigimde artarak ticaretleilgili sorunlar in
¢Ozulmesi ve davalar :n gorilmesi igin 1864 Ekim'inde “ Deniz Ticaret Kanunu”

% Baskici, a.g.e,, s. 55.

! Mibahat S. K iitiko glu, “Osmanl 1 Buharl1 Gemi Isletmeleri ve izmir Kérfezi Hamidiye Sirketi”,
Cagim Yakalayan Osmanh, Istanbul, 1995, s. 165.

% Baskici, a.g.e,, s. 61.



yayinlarr. Ticaret nezareti tesis edilmezden deniz ticaret kanunlayay:nlanmadan 6nce
ticaretleilgili davalar glimr ik dairesinde kurulan bir komisyonda gor Gl irmig. Ticaret
loncas benzeri bir kurum olan bu komisyonun esassecilmis birkag kisi olup aralarnda
baz yabanc: kimseler de vard:r. Ticaret nezaretinin tesisinde bu komisyon kaldirilmes
yerine Ticaret Naz:r:’ nin ba gkanl:gindan tyelerinin yar :s Osmanl : vatandas:, di ger
yaris yabanc uyruklu olmak tizere on dort Gyeli bir “ Ticaret Meclisi” kurulmy, daha
sonra bu meclisteki Osmant ve yabanc: Uyeler ikiye indirilmis, sonucta dért Gye ve bir
baskandan meydana gelen bir Ticaret Mahkemesi tesis ediligtir. Daha sonraki slemler
deniz ticaretindeki anla smaz:klar:n ¢ozimii veilgililerin deviet dairelerinde sirat
istedigi icin Deniz Ticaret Kanunu yay nlandg: s:rada Ticaret Mahkemesi iki k :sma
ayridmstir. Mahkemenin birinci kK :sm denizticaretineikinci k- 1smy denizticaret
davalar:na bakacaktr. Mahkemeler gemi ve diger deniz tagitlarznin el konulmas veya
saliverilmesi, gemi sahipleri, kaptanlar 1, tayfalar : ve tayfalar :n dcretleri, naviun
kontratlan, gemilerin kiralanmas veya kiraya verilmesi yilk senetleri (kogimento) yiik,
yolcular, denizcilik ileilgili sozZle smeler, sigorta, deniz hasarlar 1, zaman a s gibi
gesitli konularda hukim vermeye yetkilidir. Bu suretle deniz ticareti ilgili i slemler o

vakte kadar hic olmads: derecede bir siirat kazanarak kendini hissettirryiir.” %

Ote yandan Osmanl 1 Devleti, kuvvetli bir deniz filosuna sahip olamad 131 icin
baslangictan beri ihtiyac duydukca yabanc 1 gemileri kullanmaktan ¢ekinmemi stir. O
kadar ki, acil durumlarda, limanda bulunan ve kagcak mal yukledi gi anlasilan gemiler
seferden alikonularak gerekli yukin tasitilmasi bile saglanmustir.

Osmanl1 limanlar 1 aras indaki ta simacilikta yabanc 1 gemiler zaman zaman
rekabete girmi sler, aralar inda harp hali oldu gu veya korsanl 1g1n artt 1§1 zamanlarda
Osmanli ticareti bundan baya g1 zarar gorma stir. Hatta olaylar in 6ntial inabilmek
Uzere yabanc 1 gemilerleta simanin yasaklanmas 1 Osmanl 1 sehirleri ve 6zellikle
Istanbul’ da bazi maddel erin sikintisinin ¢ekilmesine bile sebep olmustur.

Bu durum art 1k birgok alandaoldu gu gibi deniz ticareti veta  simacilik
alaminda dayeni politikalar 1n hayata gegirilmesini zorunluk  1lmistir. Bu sektor

" Kon simento, yadata simasenedi (Bill of Lading) tizerinde yiikleyici, a 1C1, ihbar mercii den
bagliyarak her tirlt bilginin yer aldg: kiyymetli evrakur. http: //tr.wikipedia.org.(18.06.2008)

% Mustafa Hergiiner, Tiirk Deniz Ticareti Y 1llig1 (1926), Fatih Belediyesi Kiiltiir Yay inlari, 1997
Istanbul, 1997, s. 15.
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yabancilarin eline gegcmi sti ve neredeyse her alanda Bat 11 sirketler kontrol ve sbz
sahibi olmu stu. CozUm aray 1slart Osmanl 1y1 yerli sirketlerin 6nini agmak, te svik
etmek ve gerekli yasal dizenlemeleri yapmaya gotirmekteydi. Ancak bu denemeler
hemic, hemd 15 ekonomik ve siyasi nedenlerden 6tiri pek ba saril1 sonuglar

vermemistir.

Sultan Abduilaziz biytk bir askeri donanma meydana getirmek hevesine
kapilmist1. Yabanc 1lardan bor¢ al  1nan paraile gercekten blyUk bir donanma
kurulmustu. Hatta bu donanman 1n Akdeniz' de kuvvet itibar 1ylaikinci geldi gi iddia
edilmistir. Fakat padi sah veyard imcilari, bir deniz ticaret filosuna sahip olmak
ihtiyacim duymam islardir. Osmanl 1limanlar 1ile Avrupavedi  ger memleketler
arasinda, ta simayabanc 1vapur kumpanyalar 1taraf 1ndan temin ediliyordu.
Imparatorluk bu kumpanyalarla rekabeti distinmemistir.*

[1. Abdllhamit devrinde, limanlar 1n anonim sirket ve kumpanyalaraimtiyaz
verilmek suretiyle gelistirilmesi disinda, Imparatorlugun ihtiyaglarina uygun diisecek
bir deniz ticaret filosu meydana getirilememistir.”

Nitekim 1882’ de Y ahya Hayati Efendi’ye verilen imtiyaz sonunda Hamidiye
sirketi kurulduktan sonra korkulan hususlakar  silasilmistir. Carmoly Kumpanyas 1
Hamidiye Sirketi’ nin imtiyazina ragmen seferlerini eskisi gibi devam ettirmi stir. Bu
durumun 6niine gegmek i¢in 9000 liral 1k hisse senedi verilmes suretiyle kumpanya
vapurlar satin alinmak zorunda kal inmustir.*®

Osmanl1 Devleti’ nin bu donemdeki deniz ticari ta simaciligi ve ticari yap 1sini
genel anlamda k 1saca 6zetlemeye ¢al 1stik 1800’ de Osmanl 1 mallar imin ¢o gu kiigik
yelkenlilerle tagimyordu. 19. yizy 1lin ortasina kadar Akdeniz' de 200 tondan daha
agir yelkenli nadir gérilmektedir. Ylzy 1lin basinda Osmanl 1 kara sular inda tasinan
yuk hacmi ytzy 1lin sonundakine nispetle 6nemsizdir. Ticari mallar 1n ne kadar 1in
Avrupave ne kadar 1mn Osmanl 1 tekneleriyle ta sindigini tespit etmek giictir. Bu
husustaki bilgilerin co gu Avrupakaynakl 1oldu gundan Osmanl 1 deniz nakliyat 1

% Enver ZiyaKara, | dlahat Fermam Devri 1861-1876, Cilt 7, TTK Baamevi, Ankara, 1983, s.272.

% Enver ZiyaKaral, Birinci Mesrutiyet ve istibdat Devirleri 1876-1907, Cilt: 8, TTK Bas imevi,
Ankara, 1988, s. 464-465.

% Yildiz, a.g.e, s. 124.
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hakkinda bilgi yetersizdir. ¥ 19. yiizy 11daOsmanl 1 i¢ ticareti sahillerdeki iskeleler
arasinda hafif yelkenlilerle yapilmaktayd.

1.5.1. Bahriye Nezareti ve Bahriye Meclisinin Kurulusu

Bilindigi gibi, Tanzimat Ferman 1" mn ilan indan sonra, devletin hemen her
sahasinda girisilen 1slahat hareketlerinin agirlik noktasini, eskiden oldugu gibi, askeri
sahada yapilan reform hareketleri teskil etmistir.

Tanzimat Ferman 1 ddéneminde denizcilikte giri silen butdn reform
hareketlerinde 6zellikle te skilat yoninden daima kara askeri te skilati ve Tophane-i
Amire 6rnek a inmistir. Nitekim deniz kuvvetlerinin dahaiyi ve olumlu bir  sekilde
idaresi veteskilatlandiriimast igin bir Bahriye Meclisi kurulmas 1 s6z konusu edildi gi
zaman “...Bab- 1 Seraskeri’ de ve Tophane-i Amire deoldu  gu misilli, Tersane-i
Amire de dahi meclistertibiyle...” denilmek suretiyle bu iki mtessese bahriyeye
ornek te  skil etmi  slerdir. Giri  silecek reform hareketleri icin meclislerin
ehemmiyetininiyiceanla silmasindan sonra, Tersane-i Amire’ de de bir meclis
kurulmasi uygun gorilerek, yap 1lan ¢al ismalar sonunda, 20 Zilkade 1255 (25 Ocak
1840) tarihindeilk “Bahriye Meclisi” kurulmustur.%®

Bahriyeislerinin dahaiyi bir nizam at inaainmasi igin teskil edilen Bahriye
Meclisi tarihimizde“ Suray1 Ali-i Bahri”, “Meclis-i Ruesa’, “Meclis Bahriye”,
“Tersane-i Amire Meclisi” gibi ismlerle de an ilmistir. Kurulan ilk Bahriye Meclisi,
denizciligimizin gelistirilmesi icin koklt bir giri simde bulunamamis ve neticede iki
seneye yak 1n bir faaliyetten sonra 1257 (1841) senesinde meclisin faaliyetine son
verilmistir. 1839'da Tanzimat’ 1n ilan indan hemen sonra bahriyede giri  silen 1slahat
hareketleri icinde Bahriye Meclisi’nin kurulu  sunun ard indan yap 1lan en 6nemli
reform, Osmanl 1devlette skilatindauzunbir gegmi  si olan kaptanpa  salik
muiessesesinin kaldirilarak yerine Bahriye Nezareti’ nin kurulmasidir. Ancak 1867’ de
kurulan bu bakanl 1kla, 1804y 1lindate skil edilen Umur- 1 Bahriye Nezareti’ ni

" Donalt Quataert, 19.YlUzy 1laGenel Bir Bak 1s |slahatlar Devri 1812-1914", Osmanlh
imparatorlugunun Ekonomik ve Sosyal Tarihi , Editor: Halil inalcik, Donalt Quataert, Cilt: 2
1600-1914, Eren Y ayincilik, istanbul, 1997, s. 920.

% Ali ihsan Gencer, Tiirk Denizcilik Tarihi Ara stirmalari, Tirkiye Denizciler Sendikas 1 E gitim
Dizisi-2, Kral Matbaas, Birinci Baam, Istanbul, 1986, s. 106.
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birbirine karistirmamak gerekir. Cunki 1804’ te kurulan nezaret Tersane Eminligi’ nin

yerine gecmistir.”

Kaptan pa saligin kald rilmasi fikri ilk defa 1845'te ortaya at ilmistir. Bu
tarihte kaptan pasaliga Tophane-i Amire’ de oldu gu gibi Bahriye Misirligi denilmesi
stz konusu edilmi s, ancak bu teklif o zamanlar pek dikkate al inmayarak kaptan
pasalik unvan 1 Bahriye Nezareti’ nin kurulmas nakadar devam etmi  stir. Bahriye
Meclisi’ nin kurulmasindan sonra bahriyede 6nemli de gisiklikler yapilmakla birlikte,
tersane ve donanman 1nidaresi ve mali yonunin diizenlenmes heniiz esasl 1bir
nizama baglanmamisti. Nitekim Kaptan Pa sa min mali yard imcisi olan Bahriye ve
Tersane Muste sarlig’'mn 1861y 1lindakald irilmasi ile bu sorumluluk tamamen
kaptan pasalik Uzerinde kalmstir.

Diger taraftan yinebu y illardaKaptan Pa  sa nin Uzerindebaz 1€k
memuriyetler de bulunmaktayd 1. Bahriyenin mali, idari ve askeri sorumluluklar 1
yaninda esas memuriyetine ilave olarak bir tak 1im gorevleri yuritmeye cal  1san
Kaptan Pasaayn1 zamanda Meclis-i Has Ulyesiydi. Zamanla denizcili  gin daha ¢ok
Onem kazanmas 1, denizcilik meselelerinin giin gegtikge artmas 1 sebebiyle Kaptan
Pasa hem askeri, hem deidari ve malii sleri yuritmekte zorlanmaktaydi. Bu durumu
g6z 6nune alan Sadaret makam 1 11 Mart 1867 tarihinde bir takrir haz rlayarak
bundan boyle Kaptan Pa  sa nin sadece Donanmary 1 Himayun’un kumandan 1
olmasini, idari ve malT i slerin yeni kurulacak Bahriye Nezareti taraf indan
yurittlmesini teklif etmisti. Nihayet ¢ikan irade ile Bahriye Nezareti kurulmus veilk
bakanliga Hakk1 Pasatayin edilmistir. Bu sekilde Tersane’ nin mali i slerinin Bahriye
Nezareti taraf 1indan yuriotilmesinekar  silik donanmakumandanl 181 kaptanl 1k
makamina b wrakilmis oluyordu. Bahriye Nezareti’nin kurulmas ~ indan sonra bu
nezarete bir yardimci ve bir muhasebeci tayin edilmis, ardindan Bahriye Nezareti’ nin

ve kaptanlik makaminin gorevlerini belirten nizamnameler hazirlanmustir. **

Bahriye Nezareti’ ne tersane ve donanmaileilgili bitdn i slerin
yurittlmesinde en biytk yard imc kurulu  slar Bahriye idare ve kumanda

% Gencer, Tirk Denizcilik Tarihi Arastirmalar, a.g.e, s. 107.
100 Ali - ihsan Gencer, “Bahriye Nezareti”, isam Ansiklopedisi, Cilt 4, Tiirkiye Diyanet Valf1, 1991,
Istanbul, s. 512.
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meclisleriydi. Bahriye Nazir1 tersane ve donanmanin mali durumunu yuritmekte tam
yetki ile hareket ediyorsadabaz 1 askeri konularda, 6zellikle asker ailmai slemlerinde
kaptanlik makam 1ile ortak hareket etmek zorundayd 1. Fakat kaptanl 1k makam 1
nezaretin kurulusundan bir ay sonrakald rilincatersane ve donanmaile ilgili biitdn
isler Bahriye Nezareti’ nde toplanm stir. Bahriye Nezareti'nin idari vemalii  sleri
mecligler taraf indan yuritdlirken Bahriye Mektebi ileilgili meseleler Mekteb-i
Bahriye Nezareti, l[imanlarlailgili her tirl( hususlar Liman Memuriyeti taraf  indan
idare ediliyordu.

Imparatorlugun sonuna kadar devam eden Bahriye Nezareti, 23 Nisan
1920’ de Turkiye Blyik Millet Meclisi hikiimeti kuruluncaayr 1 bir daire halinde
Milli Midafaa Vekaleti’ ne ba glanmig, Cumhuriyet’in ilan indan sonraise 31 Aral 1k
1924’ te ayrica bir Bahriye Vekdeti kurulmu stur. Cumhuriyet donemindeki Bahriye
Vekilligi 1927'dekald 1rilarak bu bakanl 1gini sleri yeniden Milli Savunma

Bakanligi’ naverilmistir.

1.5.2. Osmanl1 Deniz Tasimacihginda Ozel Tesebbuiise Ait
Gemicilik Isletmeleri

1.5.2.1. Sirket-i Hayriye (1853-1945)

Sirket-i Hayriye' nin kurulusunda XIX. ytizy1lin ortalarindan itibaren istanbul
ileBo gazici aras indaartan ula simtalebini geleneksel ula  stirmaaraglar 1 olan
kayiklarin gerek guvenlik verahatl 1k gerekseta simakapasites a¢ 1sindan ihtiyac 1
karsilayamamasindan dolay 1 bir vapuri  sletmesine duyulan ihtiyag belirleyici
olmustur. Istanbul ileBo gazici aras indagidi s geli slerins 1klasmasi, yani
Bogazici’ nde ulasim talebinin art 151, X1X. ylzy 1ldan 6nceye gore ¢ok dahabelirgin
olarak ortaya ¢ 1kan, Osmanl 1 toplumsal ve ekonomik yap 1sindaki de gisimin bir
yansimasidir. Bu donemde Osmanl 1 toplumunda 6zellikle siyasal ve ekonomik guict
elinde bulundurans miflarin giindelik ya samlarinda, tiketim al  1skanliklari ve
kaliplarinda de gisim ya sanmaktadir. Bu de gisim Osmanl 1 Devleti’ nde bat 1lilasma
strecinin en belirgin 6zelli gi olarak ortaya ¢ 1kar. Tuketim al 1skanliklarindaki
degisimin paraelinde Bogazici’ nin sayfiye olarak ygun bir bigimde rasbet gérmesine
paralel ulasim talebi artm 1stir. Kay iklarin yan inda daha guvenli, rahat ve h  1zl1 bir
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ulasim arac1 olan buharl 1 gemi i sletmeciligi glindeme gelmi stir. Dolayisiyla Sirket-i
Hayriye, Osmanh Devleti’nde Tanzimat ile ba slayan reform giri simleri stirecinde
tuketimin dizenlenmesi ve rasyonelle stirilmesi, bunun yan 1nda tretimi rasyonel
kilma geresine basli olarak tst gelir gruplamn dezisen tiketim a 1skanliklarina paralel,
bu kitlenin gereksinimlerini gidermek amaayla kurulur.**

Klasik anlamda bir anonim sirketine benzetilmeye cal1silsada tlke icinde bu
yonde yeterli bir bilgi birikimi, deneyim ve yasal diizenleme olmad 1gindan daha gok
is ortaklig1 tarzinda bir yapr olusturulmaya gidilmistir. Ama bu yonde atilan ilk somut
adim Sirket-i Hayriye nin kurulusu olmustur. Sirket-i Hayriye, Osmanl1 Devleti’ nde
faaliyete gegen ilk kent ici toplu ta simaisletmesi oldugu gibi Osmanl 1 ekonomisinde
Ozellikle Tanzimat’tan sonrah 1z ve boyut kazanan de  gisimin bir yans imas olan
sirketleame stirecinin ilk acimudir. Turkiye de kurulan ilk anonim  sirket olan Sirket-i
Hayriye nin kurulusu ile Osmanli ekonomisinde kapitalist anlamda anonim sirketlerin

kurulmasi icin bir 6rnek girisim olusturmak amaci da gudilmektedir.

Sirket-i Hayriye' nin tizuigiinde yer alan asagidaki maddeler, yap st hakkinda
fikir vermektedir;

Madde 1: Sirketi Hayriye, Osmanl1 anonim sirketidir. Hisselerin timi nama
yazik ve Devlet’i Osmaniye uyruguna ait olacaktir. Y dnetim Kurulu, bittin memurlar
ve hizmetliler Osmanl 1 uyruklu olacaklard 1r. Yalniz fen adamlar 1 (teknik personel)
gereginde yabancilardan olabilir.

Madde 2: Sirketi Hayriye nin gayes 1304y 1lindaimzalad 1g1 sozlesme ve
sartnameve 1319y 1lindayenilenen imtiyaz ferman 1 hukimlerine gore imtiyaz
sinirlart iginde, muntazaman Bogaz iskeleleri arasinda vapur isletmektir.

Madde3: Sirketinmerkezi Istanbul’dadir. Imtiyaz tarihi 1319y 1l

Temmuz’ unun 19. ginl sona erecektir.

Madde 4: Sirketin sermayesi itibari olarak 200.000 Osmanl 1 atin liras: olup
mevcut vapurlar, arag geregleri, parave malar 1ile aacagindan borglar 1 distlerek
geri kalan kismu sirketin gergek sermayesini (aktif) teskil edecektir.

101 Murat Koraltirk, Sirket-i Hayriye, Yayinlayan: IDO, istanbul, 2007, s. 29-30.
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Madde5: Sirketin 200.000 Lira sermayesi beher 5 Liradan itibari k  1ymeti
olan 40.000 tane hisseye bolinmi s olup bunlar in tamam1 Osmanl 1 uyruklu olanlara
verilecektir vey 1lda% 5 faiz geliri sa glayacaktir. Bu tiizik tarihinden 6nce 20 ser
Liraitibari degeri olan 10,000 hissenin her birine kar silik 5’ ser Liraitibari degerli 4
tane nominal beser liralik hisse verilecek ve bunlar in hepsi Osmanl uyruklu olanlara

verilecektir. 1%

Birinci DunyaSava  s1 ve Mitareke doneminin ard indan saltanat 1n
kaldirilmasi, Cumhuriyet’inilan 1, hilafet kurumuna son verilmes ve devlet
merkezinin Ankara olarak belirlenmesi, boyleceistanbul’ un yonetim merkezi islevini
yitirmes kentin ekonomisinde gerileme nedenlerinin ba  sinda gelmektedir. Kentin
yonetim islevini yitirmes yalnizca yo gunlasan memur nifusunun azalmas 1na de gil,
baskent olmaktan dolay 1kazan 1lan baz 1ayr 1caliklarin yitirilmesine de neden

olmustur.'%

Ekonomik darbo gazdan ve yukar 1da sayd 1gimiz nedenlerden sonra  Sirket-i
Hayriye yasadigi s ikintiy: bir tak 1im onlemler dlarak a smayacal ismistir.  Sirket-i
Hayriye Bo gazici’'ndeyerle simi yayg inlastirmak, dolay 1siylagidi s geli sleri
arttirarak gelirini yikseltmek icin Kandilli’de bir ilkokul binas 1in saettirmi stir.
Kandilli’de satin a nan arsalardain saedilecek sekiz adet binan inkaér amac 1
gudulmeksizin isteklilere sat ilmasi karar1 al inmustir. Sariyer’ de bir balik lokantas: ve
Altinkum Plaji isletmeye agilmis, Sirket-i Hayriye yonetim kurulu baskan Necmeddin
Kocatas’in giri simi ile devletce Bo gazici’nde yeni in saat yapt iracaklara tan inan ¢
yillik vergi muafiyeti yaninda, bu kisilere U¢ y1llik ticretsiz paso verilmistir. Sirketge
ingaat malzemelerinin ve k 1slik yakacak maddelerinin Ucretsizta sinmast yan inda,
indirimli abonman kart 1 uygulamas naba slanmus, bilet fiyatlar  indaindirim
yapilmistir. Battin bu girisimlere kargin Sirket-i Hayriye' nin igine dittigti bunal imdan
kurtulmast mimkin olmam 1s ve 1944y 1linda sirketin devletle stirilmesi siirecine

girilmistir.***

192 Orhan K 1zildemir, “Deniz Ticaret Tarihi”, Denizat Der gisi, istanbul, 1979, s. 28.
103 Kordltirk, a.g.e,s. 31.
104 A, s 89.
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Hukumet ile Sirketi-i Hayriye temsilcileri aras inda gergekle sen gort smeler
sonucu 20 Ekim 1944'te  Sirket-i Hayriye nin bitin mal, hak veimtiyazlar ~ 1nin
2.550.000 TL kar sihiginda hikimet taraf indan sat in al inmasim saglayan mukavele

imzal anmustir.

1.5.3. Osmanl1 Deniz Tagimacihiginda Kamuya Ait Gemicilik
Isletmeleri

1.5.3.1. Fevaid-i Osmaniye Sirketi (1843-1870)

19. ylzy 1ldageli smis bir 6zel sermaye birikimi ve deneyimi yoktu ve
dolayisiyla 6zel te sebbiisler ortaya¢ tkmamisti. Ozel sermayenin buisteksizli = gi
karsisinda devlet 6n ayak olarak 1843y 1linda“Fevaid-i Osmaniye” ad 1yla bir deniz
tasima tesebbiist kurmustur.

Bu kurulus Istanbul-1zmir hattinda gorevli ve araiskelelere u gratilan “Peyk-i
Sevket” adl 1 gemiye yeterli miktarda yolcu ve yUk verilmeden yabanc 1 gemilere
yolcu ve yuk verilmemesi karar 1 alarak uygulamaya sokmu s ve boylece “bayrak
himaye” sini baslatmistir. Tarifeli seferlerin aksamadan ve eksiksiz uygulanabilmesi
icin deniz tasimaciliginin sirketler eliyle daha saglikli yapilabilecegine inanan devlet,
Hazine-i Hassa n in kat ilimiyla® Sirket-i Osmaniye”yi kurmu stur. Bir stire sonra
Hazine-i Hassabu sirketten ayrilmis ve “Hazine-i Hassa Kumpanyas 1" ad1 atinda
kendi gemilerini ¢al istirmaya baslamistir. Bu kurulus daha sonra“Mecidiye Sirketi”
ve 1843 yilinda “ Fevaid-i Osmaniye Sirketi” adini almistir.*®

Buyillarda istanbul-izmir ve araiskelelerde veyine Tekirda  g-Bandirma,
[zmit-Gemlik hatlar 1 aras inda diizenli olarak yolcu veyik ta  simaciligi yap ilmaya
baslanmustir. Bu hatlar in agilmasi ve Tirk gemilerinin uluslararas 1 kurallara uygun
seferlere ba slamasi ile Turkiye Denizcilik Isletmeleri’ne ba gli Deniz Yollar 1
Isletmesi’nin temeli at 1lmis olmaktayd 1. Fevaid-i Osmaniye’ nin ilk donemlerinde
seferler cok s 1k de gildi. Y olcu potansiyeli buna olanak vermiyordu. Hatta k 1$
mevsiminde seferler kald riliyordu. Ilk vapurlarda kaptan ko skleri kapal 1 olmay 1p
kalorifer yoktu ve k 151n yolcu salonlar inda soba yak ilmaktaydi. Nitekim 1849y ilina

105 Siikrii Yaman, Tirk Deniz Ticareti ve Turkiye Denizcilik isletmesi Tarihgesi 2, T.D.1A. S

Genel Midiirluk Kultir Yayinlar, Istanbul, 1999, s. 15.
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kadar Istanbul disinagiden vapurlarakad nyolcular a 1nir, fakat Bo gazici’neve
Kadikdy’'ei sleyen vapurlara misliman kad inlart bindirilmezdi. Bu tarihte
Bogazici’ nde calisan Rus bandiral1 vapur kadinlar: da tasimaya baslamistir. Tersane-i
Amire tarafindan Bogaza mahsus vapur i slemekte oldugu halde bdyle ecnebi vapuru
ile musliman kad nlarin gidip gelmes yak 1s1ksiz gorindi ve pazar kay 1klarinda
oldugu gibi erkek ile kad inlarin bir yerde bulunmamak ve tesettir usul ine uyulmak
Uzere vapurun uygun bir boltimune kafes konularak kad ~ 1nlarin orada oturtulmas 1
kararlastirildi. Rus vapuruna eskisi gibi kad 1nyolcu a inmasi yasak edildi. Sirket-i
Hayriye Idaresi’ neilk asamada verilen 25 yil streli imtiyazin 10. maddesi geregince,
Istanbul Bogazi’ nda yalnizca Sirket-i Hayriye, vapur isletme ve yolcu tasima hakkina
sahipti.

Fevaid-i Osmaniye Idaresi kurulduktan sonra, var olan gemilerle diizenli
seferler yapilmaya baslanmistir. Tersane-i Amire’ye ba gli olarak faaliyet gostermek
kaydiyla, idarenin ba sinamudir olarak ilk kez Salih Bey atand 1. Fevaid-i
Osmaniye' nin merkezi 6nce Yal 1 KO0 ski, sonras rasiyla Kazasker Han 1, Alipasa
Hani, Lorando Han 1, sonra Hasanpa sa Han1 oldu. Gemilerin tamir vebak 1misleri
icin Kirim savas: sirasinda ingilizlerin Sarayburnu’ nda kurduklar1 Y al1 Kosku tamir
fabrikasi olarak kullan 1liyordu. 1851’ de Bo gazici’ nde Sirket-i Hayriye gemilerinin
calismaya baslamasi Uzerine verilen imtiyaz geregi olarak Tersane-i Amire; Ruslar in
ve Ingilizlerin gemilerine Bo gaz hatt inda ¢al 1smaizni vermedi. Bo §az hatt inda
yalnizca Sirket-i Hayriye gemileri calismaya baslamistir.’®

IIk kurulu sunda Tersane-i Amire Vapurculuk Nezaretinden devral 1nan
gemilere ek olarak 1843y 1lindaM 1sir Vais taraf indan Padi sah Abdulmecid' e
hediye edilen Huma-Pervaz, 1844y ilinda Amerika dan sat 1n a inan Sudaver, 1845
yilinda ingiltere' den satin ainan Seyr-i Bahri ve Vas ita-i Ticaret, 1847 y ilinda satin
alinan Esir-i NUshet ve Vesile-i Ticaret, 1851y 1lindasatin a inan Eser-i Ticaret ve
Girit, 1856 y 1linda sat in al inan Dolmabahge ve 1860 y 1linda sat in al inan Ticareti-
Bahri vapurlar: kurulusun biinyesinde faaliyette bulunmuslardir.%’

106 Bayram Camc 1, Cezmi Zafer, Sukrii Yaman, Tirk Deniz Ticareti ve Tiirkiye Denizcilik
isletmeleri Tarihges 1, Turkiye Denizcilik Isletmeleri Kiltiir Yayinlar, istanbul, 1994, s. 143.

97 M. Orhan K 1zildemir, “ ilk Buharl1 geminin Tirkiye' ye Geli si ve Tiirk deniz Ticareti Resmi ve
Ozel Kuruluslar”, Tirkiye Denizciler Sendikaa Egitim Dizisi 13, Istanbul, 1992, s. 26.
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Adalar hatt inda ¢al 1stirilmak Gizere Mdsyd Teodoraki Kostaki’ye 14.4.1869
tarihinde beheri 11.000 alt in lirayatekneleri ah sap 3 vapur 1smarlanmistir. Bedelleri
muayyen taksitler ile 6denecek olan bu vapurlar 10 ayda teslim edilecektir. Loyd un
birinci belgesine haiz olacaklar ve Iskogya da Klayt nehrinde denemelerinin
yapilacag: belirtilmektedir. Gene 18.8.1869 tarihinde Fenerler Idaresi Direktorii
Mosy6 Bodvi ile 10.500 liraya yukar 1daad1 gegcen 3 vapurun buydkli giinde olmak
Uizere gerekti ginde Izmit’ e cal 1stirilabilecek ba s taraf indabir ambar 1 bulunmak

kosulu ile bir vapur ismarlanmustir.

Fevaid-i Osmaniye Sirketi doneminde Osmanli buharl1 gemiler servisi su bes

hat tzerinde yapilmaktayd:

Istanbul’ dan izmir’ e; gidis her sal1 — donlis pazar

Istanbul — Selanik: gidis her cumartesi - doniis cumartesi

Istanbul — izmit: gidis carsamba, cumartesi - doniis pazartesi, persembe
Istanbul — Gemlik: gidis sal1 - dontis Persembe

Istanbul — Trabzon: gidis 15 giinde bir cuma - donis ertesi hafta cumartesi

Bu donemdeticaret ta simaciliginaili skin olarak; Tokat ve Ankaragibi i¢
bolgelerden al nanticaret malar 1develerins rtlarindayado grudan do gruya
Istanbul’ a veya Sinop, Samsun gibi sehirlere tasinirlar ve buralardan Turk sirketinin
veya Avusturya Lloyd’ unun buharl 1 gemileriyle istanbul’ anakledilirdi. istanbul
istikametindeki merkezi sehirlerin Urtnleri ise develerle  Izmit’ e kadar getirilir ve
buradan Osmanl ilarin buharl 1 gemilerine yuklenirdi. Bursa n inveyak in kazaar in
ipekleri gesitli yollarlaMarmaradenizinin  izmit, Karahisar ve Gemlik limanlar 1na
getirilir ve buralardan haftada bir gelip giden buharli gemiye yukletilirdi.

Istanbul’ da ticart gayelerle yayinlanan Indicatore Bizantino gazetesinin verdigi
bilgilere gore Istanbul limarina 1841’ den 1849 y 1lina kadar blyiik gemicilik (kervan
gemiciligi dahil degil) ile buharl gemicilik arasndaki mukayeseli girk ¢ikislar asagida
Tablo 1.1’ de gosterilmektedir®

108 Camc1vd., Tiirk Deniz Ticareti ve Tiirkiye Denizcilik isletmeleri Tarihgesi 1, a.g.e, s. 142.
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Tablo 1.1: Fevaid-i Osmaniye nin ilk Dénemlerinde Osmanh Limanlarina Gelen Gemi
Sayisi (1841-1849)

Yillar Blyuk Gemi Buhar 1 Toplam
1841 5.318 274 5.592
1842 4.503 314 4.819
1843 4.925 394 5.319
1844 5.305 380 5.685
1845 5.631 373 6.004
1846 6.739 426 7.165
1847 10.500 437 10.937
1848 6.395 430 6.825
1849 5.270 486 5.756

Kaynak: Bayram Camci, Cezmi Zafer, SukridYaman, Turk Deniz Ticareti ve Turkiye
Denizcilik Isletmeleri Tarihgesi 1, Turkiye Denizcilik  Isletmeleri Kultir
Y ayinlari, Istanbul, 1994, s. 142.

Fevaid-i Osmaniye nin ilk yillarinda Limanlara gelen gemi say isinda bir artis

S0z konusu olsa da bunun diizenli oldugu sdylenemez.

1849y 1lindaki blyuk gemicili gin toplam ini olu sturan 5270 gemiden 1288
adedi Rusya (Karadeniz ve Balt 1k), 688'i Ingiliz (Birlesik Krall ik, Malta, iyonya

Adalar1), 214’ (i Avusturya ve 116's: ise Fransalimanlarindan gelmekteydi.’®

Bu sirket donemindedenizta  simaciligindaart 1k diizenli bir hizmet
verilebiliyordu. Bu gemicilik asagidaki hizmetleri kapsamaktaydi:

1- Osmanlilarin buharl1 posta vapurlar hizmeti.

2- Iskenderiye Vapur Kumpanyas  1servisi. Bu yolcu vapurlar 1
Iskenderiye den Istanbul’ a bazen ayda bir, bazen de iki veya U sefer yaparlar ve
gelislerinden Gi¢ giin sonra istanbul’ dan Iskenderiye’ ye hareket ederlerdi.

3- Avusturya Lloyd kumpanyas 1 servisi. Merkezi Trieste idi. Y Oneticileri
arasinda Avusturya Maliye Bakan1 M. De Bruck davard 1. Sirket 1830 yilinda énce
Trieste ile Venedik aras inda haftada bir sefer yapan tek bir gemi ilei se baglamustir.
Dahasonra, ayn 1devirdekurulmu solanTuna  Imparatorluk Kumpanyas 1ile

109 Ae
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birleserek ortaklar imin on be sinci genel kongresinde yay 1nlanan rapora gére 1849

senesinde biyuk bir filo haline gelmistir (26 gemi).

4- Fransiz posta gemileri servisi: 160 ile 220 beygir gliciinde, millT bahriye
subaylar: taraf 1ndan kumanda edilen ve bitin harp gemileri imtiyazlar indan
yararlanan 12 buharl 1 blyik gemi Marsilya dan Istanbul’ ave Marsilya dan

Iskenderiye yoluyla Beyrut’ a olmak tizere iki hat tizerinde calisirdh.

5- Rostand Kumpanyas 1 buharl 1 gemiler servisi: Bu vapurlar, Marsilya dan
hareket ederek Livorno, Malta, Syra, izmir, Midilli, Canakkale ve Gelibolu'yau grar
ve Istanbul’ a gelirlerdi. Geli slerinden bes giin sonra ayn 1 yolu takip ederek geri do-

nerlerdi.

6- ingiltere Kumpanya's imn buharl 1 gemiler servisi: Yar 1madave Sark
Kumpanyasi (Peninsular Company) ingiltereile Turkiye aras indadirekt bir buharl 1
gemi hizmeti stirdurtrdi. Her 22 giinde bir defa bu kumpanyan 1n 1.400 tonajl 1k bir
gemisi Southampton’ dan hareket edip Maltave izmir' e ugrayarak 15 veya 16 giinde
Istanbul’ a ulasirdh.

7- Rus Postas buharl1 gemileri: Bu yolcu gemileri her ay in 4, 14 ve 24’ inde
Istanbul’ dan Odesa ya hareket ederler ve 2, 12, 22. gunlerinde Istanbul’ a geri

donerlerdi *°

BumillT Turk Vapur Idaresinin diizenli faaliyeti yabancilarin hirslarini tahrik
etmis ve ¢ikarlar1 bozulan bu yabancilari temsilen Bonal adindaki bir Fransiz devlete
basvurarak Fevaid-i Osmaniye idaresi’ nin bitin i slem veislerinin Fransiz sistem ve
usuline uygun veyaz 1smalarin Frans 1zca olmas 1 Onermi stir. E ger bu 6nerileri
kabul edilirseidarenin dahafazlailerleyece gini, kendisinin idarenin ba sina mudir
getirilmesini teklif etmi stir. Her nas 1lsabu husustapadi sahtan irade ¢ ikarmay: da
basarmistir.***

110
A.e.

1K yzildemir, “ ilk Buharl 1 Geminin Tirkiye'ye Geli si ve Tirk Deniz Ticareti Resmi ve Ozel
Kuruluglan”, a.g.e, s. 27.
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1.5.3.2. idare-i Aziziye (1870-1878)

3.8.1872 tarihinde Idare-i Aziziye Vapur kaptanl iklarina yazilms bir genelge
John Avramidis efendinin ~ Idareye mudur atand  131m belirtmektedir. Genelge
sadelestirilerek asagiya gikarilmustr.

Idare-i Aziziye Vapur Himayunlar 1 Kaptan ve Makinistlerine: Padi  sahin
iradesi geregi idare-i Aziziyeye ait vapurlar 1n yonetimi John Avramidis Efendi’ye
verilmistir. Bundan béyle midur John Avramidis efendinin verece gi emirler
dogrultusunda hareket edilmesi gerekmektedir.*?

1870y ilindabir “ irade-i Sahane’ ile Fevaid-i Osmaniye  Sirketi'nin ad,
devrin padi sahinin adinaizafeten “ idare-i Aziziye” olarak de gistirildi. ki y1l sonra
yeniden Tersane-i Amire' ye devredilen bu idarenin elindeki gemiler “ [dare-i
Mahsusa-i Aziziye” adl 1bir kurulu s taraf indan yonetildi. Bu dénemde, 1871 de
Gemlik Tersanesi’'ndeyap 1lan“Asir’ ,ayn 1y 1l Ingiltere' de yapt irilan “Canik”,
1874’ teyapilan “Kemal”, “Marmara’ ve “Musul” adl 1 gemilerle 1876’ dayapt wrilan
“Sems’ gemileri filoya katilmstr.

Padisah Abdulaziz denize ve denizcili gekar si1cokilgiliydi. Sirket-i
Hayriye nin buyik ilerlemeler kaydetmesi, Abdilaziz' in dikkatini gekmekteydi,
Idare-i Aziziye Sirketi'nin Avrupa'daoldu gu gibi biyuk bir gemi i sletmesini,
anonim sirketi olarak kurulmas in1 ve yeni ve modern gemiler sat  1n a inmasint ¢ok
istemekteydi. Hatta bu amacla saltanat 1min son 'y 1llarinado gru Idare-i Aziziye nin
adini Idare-i Aziziye-i Mahsusa'ya cevirtmi sti. Sultan Abdilaziz idareyi bir milyon
liralik bir sermayeile buyutmek istemi s, ancak o tarihlerde Almanya-Fransa sava si
ciktigindan ve sava sin Avrupa sermaye piyasas 1nayapt 181 etkiden dolay 1 sirketin
gelismesi mumkun olmamastir. 1874 y1linda, idare’ nin gemileri Marmarak 1yilari ile
Trabzon, Varnave Selanik hatlar  inda diizenli seferler yapmaktayd 1. Bir taraftan
Sira ya (Y unanistan) posta gemisi yollamrken, diger taraftan Sakiz ve Antalya hatlari
kurulmaktaydi.

24 Haziran 1875'te Bahriye Meclis’nden ¢ 1kan bir kararagoére,  Sirket-i

Hayriye Idaresi’ nin adlT konusu olan Bo gazici seferlerinin aksamamas 1 ko suluyla,

"2 Ae,s 34
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Mudanyave Gemlik hatt inagemi i sletilebilecegi bildirilmisti. Bu s wralarda Idare-i
Aziziye nin elinde 20 gemi bulunmaktayd 1. Bunlar in 16’ s1 Trabzon, Varna, Adalar,
Kadikoy, Haydarpasave Y esilkoy’ eisliyor, 4 gemi de tamirde bulunuyordu. 1zmir,
Girit, Trablusgarp (Libya) ve Mudanya hatlar  1i¢in 4 gemi daha gerekmekteydi.
Idare-i Aziziye gelirleri ile Eregli Komirleri ve Tuna Vilayeti gelirlerinden 6denmek
tizere “ Prens Rodetsof” gemisinin 20.000 ingiliz, “Okzapis’ gemisinin 28.000 ingiliz
altininave “ Sokratis’ gemisinin 2.900 Osmanl 1at mmnaa 1nmalari uygun

goralmastr.

Bu gemilerinilk ikis Idare-i Aziziyeigin, son gemi de Tuna idare-i Nehriye
Sirketi icin alinmist1. Idare-i Aziziye mudurlUgiine, bu dénemde tic ambarl1 stivariligi
unvanina sahip Mehmet Bey atanm 1stir. Idarenin 1slahi icin kurulan komisyonlar ve
atanan mudurler sik sik degistirilmekteydi. Bu donemde en ¢ok hizmeti gorilen Con
Avramidis Efendi ile ZiyaBey olmu  stur. 1879y 1linda Idare-i Aziziye-i’ninad 1
[dare-i Mahsusa olarak degistirilmistir. >

Sonug olarak Idare-i Aziziye donemi; verilen hizmetlerin geli  stirilmesi ve
filodaki gemi sayisimin arttirilmast islevleriyle amlan bir donem olmustur.

1.5.3.3. idare-i M ahsusa (1878-1909)

Idare-i Mahsusa, istanbul Liman: ve Marmara Denizi’ ndeki belli hatlar tize-
rinde tekel olup, bunlar 1nd 1sindaki bitiin Osmanl 1 limanlar indavapur i sletme
imtiyazina sahip milli denizcilik i sletmesiydi. O dénem bunun d 1sindabir kag tane
0zel vapur sirketi daha bulunuyor ise de, gemilerin sayisi sermayeleri yetersizdi.

Sultan Abdiilaziz zaman inda bu teskilat, 20 kadar vapurla Karadeniz ve Ege
denizine seferler diizenlemekteydi. 1870'te “ Sirket-i Aziziye’ adiyla 6zellestirilmes
planlanmis ise de Prusya-Frans 1z Sava s1’ndan dolay 1 Avrupa dayeterli kadar
sermaye toplanamamis ve bu i sten vazgegcmek zorunda kal inmisti. Y erine Bahriye
Nezareti’ ne bagl: bir kamu kurulu su olarak “ Idare-i Aziziye® yeniden kurulmu stu.
Bute skilatin ad 111. Abdilhamid’'intahta¢  1kmasiylabirlikte“ Idare-i Mahsusa’
olmussa daidare seklinde herhangi bir degisiklik olmamis, yine Bahriye Nezareti’ nin
yoOnetimi altinda kal mstir.

3 Camc1vd., Tiirk Deniz Ticareti ve Tiirkiye Denizcilik isletmeleri Tarihgesi 1, a.g.e, s. 146.
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1. Abdilhamit déneminde Osmanl 1 imparatorlugu’ nun muhtelif limanlar ina
kayitl1 olarak 126 vapur bulunmaktaydi. Bu vapurlarin 101’i idare-i Mahsusa Sirket-i
Hayriyeile 6zel sirketlerin vapurlar 1n1 da blinyesinde bar indirmak Uzere
istanbul’ daydi.™**

Bu donemde Idare-i Mahsusa n 1n 6zelle stirilmesi zaman zaman guindeme
gelmistir. Buna kar s1 Bahriye Nezareti, yonetim hakk 1m kaybetmemek icinidareile
olanili skilerini sikilastirmistir. Nihayet 1888 de do grudan do gruyaidareyi yonet-
meye baslamstir. Bahriye Naz 1r1 Hasan Hiisnli Pa sa bizzat bakan olmu s ve rutin
idarii sleriseonuntayinetti  gi yard imaisinab wrakilmustir. Boylece art 1k Idare-i
Mahsusa, Bahriye Nezareti’ nin nifuzu alt  inagirmi stir. Tersaneden, donanmadan
bircok ki si idareye gonderilmi stir. Asl inda deniz ticaretinin ne oldu gunu bilmeyen
bahriye mensuplar inin bu i se kar ismasi tirl G sorunlarayol agm  1stir. 80’ den fazla
gemiden olu stugu belirtilen idare-i Mahsusafilosu, gerce ge bak 1ldiginda hemen
hemen i se yaramaz hurda gemilerden ibaretti. Bilangosundaki a¢ 11N blyUmesi
durumun gittikge kotile  stigini gosteriyordu. Bu kurulu sun dénem donem
Ozellestirilmesi giindeme gelmi s, ancak siyasi ¢calkant 1lardan (31 Mart vakas 1) ve
gerekli yasal diizenlemelerin yap 1lamayip anlasma sartlar yerine getirilemedi ginden
bu giri simler basarisiz kalmstir. 20. yizy 1lin basinda bu te skilatlanma da yetersiz
kalmus ve yeniden bu alanda yapilmasi gereken bir 1slahat ihtiyac: dogmustur.*

1.5.3.4. Osmanl1 Seyr-i Sefain idares (1910-1923)

Mahmut Sevket Pa sa nmin blyik cabalar 1ve Kastamonu milletvekili
Necmettin Molla min cesareti sayesinde eski Idare-i Mahsusa’ nin yerine gegen Seyr-i
Sefain idaresi biiyik at 1limlar yapmistir. Ozellikle Mahmut  Sevket Pasa min askeri
Odenekten art 1rdig1 156 bin lira bu amagla harcanmak Uzere Idare’ ye verilmi s,
bununla da kal 1nmay1p bu tutar 1n dort kat 1 paratedarik edilerek  Idare nin istenen
diizeye ¢ 1kartilmast amaglanm istir. 1910y 1linda Nihat, Hamdi ve Abdurrahman
Beylerden kurulu bir komisyon Avrupa ya vapur sat in almaya gonderilmi  stir.

14 Haluk Y. Sehsuvaroglu, “Deniz Tarihimize Ait Makaleler”,  Deniz Kuvvetleri Komutanl 11,
Istanbul, 1965, s. 350.

15 Kaori Komatsu, , *  idare-i Mahsusa nin Ozellestirilmesi Uzerine Bir Tetkik”, X1I1. Turk Tarih
Kongresi, Ankara, 4-8 Ekim 1999, Kongreye Sunulan Bildirilerden, Yaymnlayan: Turk Tarih
Kurumu, 2002, Ankara, s. 1780.
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Kullanilmis olduklar 1 halde dahauzuny 1llar kullan 1labilecek sekiz vapur  satin
alinarak peyderpey Istanbul Limant’ na gonderilmeye baslanmstir. Uzak seferler icin
satin a 1nan bu vapurlardan ba ska Kad 1kdy-Karakody aras inda cal 1stirilmak Gizere
Marsilyayakinlarindaki Atelier de Chant. Provence port de Bouc Tersanesine kiigik
capta Ui¢ vapur sipari s edilmi stir. Bunlar in ressim ve planlar 1son dereceitinaile
yapilmistir. 1913 y 1l Eylul ay 1 icinde Idare’ nin Genel Mudur Y ard imcis: Tahir Bey
Marsilya'yagidip bu vapurlar 1 istanbul’ agetirdi ginde, baz 1 cevreler taraf 1ndan,
“atlari duzmis, cok yalpayap 1yorlarmus...” gibi dedikodular ¢ 1kartilmis ise de o
dénemin saglam ve glizel gérintmlt vapurlar indandi. Bu gemilere s irasi ile Moda,
Kadikoy ve Burgaz isimleri verilmi stir. Bu (¢ vapurun bedelleri, Balkanve Italya
Savaslari nedeniyle tersanede uzun sirekald  1g1igin a nani sgaliye masraflar iyla
birlikte Istanbul’ a gelinceye kadar 76.522 alt 1n lirayamal olmu stur. Bu s wralarda,
dénemin hikumeti hem deniz ticaretini gelistirmek, hem de askeri tasimay1 saglamak
amaciyla eldeki mevcut vapurlar: ve harap bulunan iskeleleri onarmak icin idare'ye 6
Mart 1911y 1linda kabul edilen 80 Say 111 Kanunla500 bin liratahsisat vermi ~ stir.
Ayni siralarda hilkiimet Idare’ nin baginave énemli subelerine birer uzman getirmi s;
19 Temmuz 1911 tarihinde Alman Kari Leke 14 bin 896 kurus maasla Genel Mud(r,
5 bin kurus maasla Bilum Levazim Mudird, yine 5 bin kuru s maasla Aypin Makine
Mudurd olarak atanm  1glardir. O zamana kadar Idare’ nin te skilat;; Muhasebe
Mudurligt, Yaz: isleri Mudurltigl, Guverte Enspektorl i gi, M akine Enspektorl ti g,
Y akin Sahiller Kalemi, Ba s Acentelik, Kémur Memurlu gu ve Fabrika

M uduirl gl nden ol usmaktayd. ™

1914y 1hmn sonlar inado gru Osmanl 1 imparatorlugunun Birinci Dinya
Savasina girisinden bir yila yakin bir siire gegmeden Seyr-u Sefain idaresi en by ik
3 gemisini kaybetmi stir. Bezm-i Alem, Bahr-i Ahmer ve Mithatpa savapurlar inin
hichbir 6nlem al 1nmadan Karadeniz' e gonderilerek bat  irilmasi ve bunu takiben
Bombay limaninda K aradeniz vapuruna Ingilizlerce e konulmas: idarenin durumunu

oldukca sarsmustir.

Ayrica el konulan Karadeniz vapurunun mirettebat  1min ailelerine verilmek

Uzere ayrilan ddenekler ve yeni a 1nan NilUfer, Mersin ve Novavapurlar 1min sat in

16 Camc1vd., Tiirk Deniz Ticareti ve Tiirkiye Denizcilik isletmeleri Tarihgesi 1, a.g.e,, s. 15.
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alinma bedelleri ile tamirat ve tadilat masraflar inin yaninda batirilan 3 geminin ticari
gelir kayb inin eklenmesiyle idarece kaybedilen paran 1n tutar 1 100.000.000 kuru sa
yukselmistir. Bu durum 05.05.1915 tarihindeki 14 No.lu evrak numaras 1ile Harbiye
Nezaretine yazilan yazida butin ag ikligiyla belirtilmi s bulunmaktaydi. Bu s ralarda
Ingiltere’ de “Thames Iron Works’ gemi tezgdhlar  1na Idarece 3 adet  sehir hatt 1
vapuru 1smarlanmustir. Yap imcy, i sletmeden higbir kefalet akgesi @l inmadigi gibi,
kabinedeki bakanlardan Muhtar Pa sa, idarenin askeri ta simadan dolay 1 Harbiye
nezaretinden alacagindan 20.000 Osmanl 1 atinimn, Thames Iron Worksi sletmesine
avans olarak verilmesini saglanmistir. Ancak sipari s edilen vapurlardan bir tanesinin
kizaga konuldu gu siralarda sirketin iflas etmesi ve hemen ard 1ndan Birinci Dunya
Savasinin patlak vermesi sonucu  Ingiliz HukUmeti tamamlanmam 15 vapura el
koymus, bu nedenle Seyr-i Sefain idaresi 20.000 altin lirasin kaybetmistir.™*’

Sonrasnda Idare’ nin k6t yonetilmes ile gelen gir borg yiki kurumu bir hayli
zora sokmu stu. Bu bor¢ ddemelerinden ancak Ismail Hakk 1Pa sazaman inda
kurtulunabilmistir. Daha sonra Bahriye Naz  1r1 olan Mahmut ~ Sevket Pa sa deniz
ticaretinin geli smesini cok istedi ginden Idare’yi Bahriye Nezareti’'neba glatmustr.
Idare deki ttim birimleri ise kendine ba glamis, birgok memurun gorevlerini
degistirmistir.

1918 y 1limin Ekim ay indaidarenin genel muddrlt gline Osmanl 1 deniz kuv-
vetlerinin taninmig amirallerinden Vas 1if Pasatayin edilmi stir. Vasif Pasa; Osmanl 1
Seyr-U Sefain Idaresi’ nin gegmi sini ve son mali durumunu inceleyerek idarenin bir
Anonim Sirkete gevrilmesinin ¢ok daha uygun olaca gini belirtmistir. Bu durumu bir
raporla Harbiye Nezaretine bildirmi sse de, ayn 1 giin hikiimet de gisikligi meydana
geldigi icin Vasif Pasaistifa etmeye mecbur kalm 1s ve bu giri sim de basarisizlikla

sonuclanmustir.

M itareke ortam1 ve ko sullarr icinde her taraftaoldu gu gibi Idareicinde de

yolsuzluklar son sinira ulasmustir.

17 Orhan K 1z1ldemir, “Birinci Diinya Sava sinin Sonunda Osmanl 1 Seyr-ii Sefain  idares”, Deniz
Ticareti Dergisi, istanbul ve Marmara Deniz Ticaret Odas Y ayin Organi, 1986, istanbul, s. 30.
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1919 yilindatarifelere yapilan zamlar eski borclardan gelen farklar 1 kapatmis
ise de, 1922 yilindan itibaren biitce agi1g1 milyonlari agmistir.*®

Seyr-i Sefain  Idaresi de gisimlereu grayarak daolsaOsmanl 1 Devleti
sonrasindadavarl 1z sirdirmi stir.  Osmanl Seyr-i Sefain -~ Idaresi Turkiye
Cumhuriyeti’ ne devredildikten sonra, Turkiye Seyr-i Sefdin  Idaresi ad1 alt inda bir
devlet hizmeti gbrmeye baslamistir. Sahillerimizde ytk ve yolcu ta sinmas devlet ve
0zel te sebbus eliyle yurttilirken, devletinbu alan 1 bir kamu hizmeti sayarak
mudahalesi ileyolcuta simaisi devlet tekeline b rakilmus, yik ta simada devlet ve
0zel tesebbiis bir arada faaliyette bulunabilme imkanina kavusmustur.

1.6. X1X. Yiuzyilda Osmanh Limanlarindan Ger ceklesen
Ticaret Hacmi

19. yizy 1l boyunca Anadolu’ dan belli ba sli [imanlardan yap ilan ihracat ve
ithalat1 Avrupal1 gbzlemcilerin tuttuklar: kayitlardan incelemek mumkundur.

Bu kay itlardan olusturulan Tablo 1.2’ den anla silacag: Uzere 1zmir'in ithalat
veihracat rakamlar indabuy 1illarda dizenli bir art 15 goralma stir. Uzun sire tali
kalma déneminin ard indan izmir Liman1 bir canl 1hhiga kavusmus ve toplam ticaret
hacmi icerisinde yeniden 6nemli bir pay alm  stir. Istanbul Liman1’ mn ise biyik
savasagideny 1llardaithalat 1 azalms, ihracat 1 artm istir. Imparatorlugun ithalat ve
ihracatinda en bilytk payasahip olan limanlar ~ Istanbul ve Izmir limanicir. Ayn1
dénemde Trabzon ve Samsun limanlar 1ithalat veihracat a¢ 1sindan kayda de ger bir

onem arz etmezler.

Tablo 1.2: 19. Ylizyilda Onemli Osmanh Limanlarinda Ger geklesen Ticaret Hacmi

1840'larin 1840'larin

Kurus Baslari Baslari 1873-1877 18.73- 1877 ]:900' ler 1.900' ler

(000) ihracat ithalat ihracat ithalat ihracat ithalat
fzmir 800 1.250 3.700 4300 2.700 4.000
Trabzon 200 100 600 300 500 500
Samsun 150 150 400 300 500 700
Istanbul 2000 5000 10000 5.000 7.400 2.800
Selanik 125 125 1.500 1.600 2.500 1.400

Kaynak: Charleslssawi, The Economic History of Turkey 1800-1914 , Chicago-London, 1980,
S. 82.

118 K 1zildemir, “Birinci Diinya Savasinin Sonunda Osmanli Seyr-ii Sefain idares” , a.g.e, s. 31.
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Istanbul liman 1 Osmanl 1’ minithalat veihracat a¢  1sindan hem 1840’ lar 1n
baslarinda hem de 1873-1877 y 1llarindailk sradayer aimaktad r. Ikinci siradaise
Izmir liman1 vard ir. 19 yiizy 1hin kalan bélimiindeise  Izmir, Osmanl 1 ihracat inda

birinci, ithalatindaise istanbul’ dan sonraikinci sehir olmustur.**

1.6.1. Osmanl1 Imparatorlugunun Bes Biiylik Limandan

Y aptig: ihracat

Ele al inan donemler igerisinde 1910-1912 doneminin ortalamas  1min di ger
donemlere nazaran daha yuksek bir rakam oldu gu gorilmektedir. Ancak ad 1 anilan
dénemde ihrag edilen mal 1n miktar 1ile cirodaki art 15 ayn1 paralelde de gildir. D 1sa
bagiml1 olmanin getirdigi bir sonuglaihracat1 artan Osmanl1’ min gelirleri ayni oranda

artmamustir.

Tablo 1.3: Anadolu’dan Thracatta Bes Bilyiik Liman: izmir, Trabzon, Samsun, Mersin
ve Iskenderun (1819-1912 Yillik Ortalamalar, ingiliz Sterlini Olar ak)

Yillar Cari Fiyatlar ile 1878-80 Fiyatlari ile
1819 1.400.000 (Y aklasik) 800.000 (Y aklasik)
1837-39 1.700.000 (Y aklasik) 1.100.000 (Y aklasik)
1850-52 2.400.000 (Y aklasik) 1.600.000 (Y aklasik)
186466 6.300.000 4.600.000
187476 6.200.000 5.800.000
1878-80 6.000.000 6.000.000
189799 5.900.000 7.900.000
1910-12 8.600.000 10.000.000

Kaynak: Sevket Pamuk; Osmanh Ekonomisinde Ba gimhhlik ve Blyime (1820-1913), Numune
Matbaacilik, istanbul, Agustos 1994, s. 39.

Tablodan dagoruldi giigibi 1819y 1lindan ba slanarak 1912y 1lina kadar
Izmir, Trabzon, Samsun, Mersin ve iskenderun limanlarindan yapilan ihracat siirekli
artis e giliminde olmu stur. Buradan Anadolu’ daki 5 byUk liman in Osmanl 1
ihracatindaki 6neminin giderek arttig1 ortaya ¢gikmaktadir.

119 Resat Kasaba, Osmanh imparatorlugu ve Diinya Ekonomisi , Belge Yaynlari, istanbul, 1993,
s. B5.
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1.6.2. 1878-1894 Arasi Ithalat ve Ihracatin Kiymeti ve Alinan

Gumruk Vergis Miktarlara

1878-1894 yillar1 arasinda Osmanl1 ithal at ve ihracat rakamlar imin diizenli bir
egilim gostermesedeart 1sicindeoldu gu gorilmektedir. Ayn 1 sekildeal 1nan
vergilerde de bu istikrars 1z art1s gbze carpmaktad ir. 1889 senesinden 1894 senesine

kadar ithalat rakamlar inda stirekli bir art 15 s6z konusudur. Ihracat rakamlari ise bir

artis olmasina karsilik diizenli bir seyir izlenmemistir.

Tablo 1.4: ithalat veihracatin Kiymetiyle Ahnan Verginin Miktari (1878-1894)

ithalat ihracat
Esyanin Alinan Verginin | Esyamin Kiymeti | Alinan Verginin (1)
Kiymeti (1) Miktary Miktari
Seneler Kurus Kurus Kurus Kurus
1294 /1878 2.000.923.04 149.347.456 839.650.454 9.365.294
1295/ 1879 1.941.758.260 143.577.214 876.071.838 11.950.040
1296/ 1880 1.784.749.814 132.229.237 849.705.324 13.637.688
1297/1881 1.948.608.918 144.958.105 1.129.531.000 1.619.054
1298 /1882 2.019.242.823 151.355.281 1.096.448.660 14.177.384
1299/ 1883 1.975.784.035 149.767.295 1.239.020.128 15.587.814
1300/ 1884 2.063.762.461 155.829.684 1.279.816.631 16.747.556
1301/ 1885 2.000.366.901 150.449.345 1.207.625.714 17.492.607
1302/ 1888 2.070.323.114 157.145.625 1.270.729.508 17.518.535
1303/ 1887 2.010.595.299 152.118.666 1.128.913.090 16.098.884
1304/ 1888 1.945.665.364 148.205.979 1.354.653.989 17.928.929
1305/ 1889 2.104.152.311 158.697.419 1.527.242.928 20.186.082
1306/ 1890 2.291.434.372 172.175.018 1.283.647.611 16.155.846
1307/ 1891 2.455,393.988 186.448.870 1.537.005.024 14.098.998
1308 / 1892 2.446.698.542 180.827.858 1.557.204.200 14.261.830
1309/ 1893 2.410.866.078 174.920.346 1.326.241.567 12.160.019
1310/ 1894 2.407.549.964 175.616.978 1.375.380.530 12.532.747
Yek(n 35.877.875.292 2.633.670.376 20.878.888.196 256. 091. 207

Kaynak: Tevfik Guran, Osmanh Devletinin ilk istatistik Yilhig 1897, TUIK, Ankara, 1997, s. 199.

Bu y illar Osmanl 1 devletinin ekonomik olarak icinde bulundu  gu durumdan
cikmaya cal 1stig1 veticaretin kendi lehine canlanmas  1icin her tirlG kolayl 181
gostermeye cal 1st1g1 y illardir. Ancak siyasi istikrars 1zlik rakamlardan anla silacag:
tizere ekonomik istikrars 1zl131 da beraberinde getirmi stir. Ozellikle 1889, 1891 ve

1892 y 1illarindaithalat veihracat rakamlar 1mn birlikte bir yikselme seyri izledi  gi
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gorilmektedir. Buna paralel olarak bu yillardaki deniz ticari tasimalarinda dizenli bir

artis oldugundan soz edilebilir.

1.6.3. Osmanl1 Limanlary na Ticaret Esyas ve Saire Nakleden
Gemi Sayisi (1888-1897)

Osmanl1 gemilerinin toplam tasima kapasitesi 2.4 milyon ton olup, bu gemiler
icinde buharl 1 gemilerintoplamta simakapasitesi 1.480.886 ton iken, yelkenli

gemilerin toplam tasima kapasites ise 926.264 ton olmustur.

Tablo 1.5: Osmanl 1 Limanlarr'na Ticari Esya Tastyan Gemi Sayisi (1888 - 1897)

Toplam Vapurlar Yelkenli Gemiler

Seneler | Gemi | Tonu Tayfa | Gemi Tonu Tayfa | Gemi | Tonu Tayfa
Sayis Sayis Sayis Sayis Sayis Sayis

1304/1888 | 48079 | 1490116 | 107287 | 1548 | 711882 20557 | 46531 | 778234 | 86730
1305/1889 | 43484 | 1776565 | 145457 | 2048 | 883569 24506 | 41436 | 892996 | 120861
1306/1890 | 44551 | 1864450 | 150272 | 2158 | 1041676 24619 | 42393 | 822774 | 125653
1307/1891 | 42279 | 1868279 | 146133 2055 | 1058148 27615 40224 | 810131 118518
1308/1892 | 40316 | 1914022 | 154233 | 2102 | 1099763 29579 | 38214 | 814259 | 124654
1309/1893 | 47114 | 2088672 | 137340 | 2801 | 1321152 23835 | 44313 | 767520 | 113505
1310/1894 | 45304 | 2531832 | 128140 | 3314 | 1642670 25770 | 41990 | 889162 | 102370
1311/1895 | 42113 | 2552402 | 137232 | 3782 | 1710293 35378 | 38331 | 842109 | 101854
1312/1896 | 41700 | 2588472 | 131730 | 3806 | 1756497 25515 | 37394 | 831975 | 106215
1313/1897| 45857 | 2407150 | 131717 | 3047 | 1480886 25192 | 42810 | 926264 | 106525

Kaynak: Tevfik Giiran, Osmanh Devletinin ilk istatistik Yilhg 1897, TUIK, Ankara, 1997, s. 277.

Tablo, 1888 den 1897 y ilina kadar Osmanl 1 l[imanlar ina yapilan tasimaciligin
inisli ¢ikigl bir seyir izledi gini gostermektedir. 88-93-94 ve 97 y 1llarimin bu alanda
yukselislere tan 1k oldu gu gorilmektedir. Ancak ekonomideki istikrars 1z seyir bu
tabloda da kendini gostermistir.

85



1.6.4. 1897 Senesi Itibari ile Osmanli imparatorlugu’ na Esya
ve Saire Nakleden Yabanci Gemi Sayilari

Osmanl: limanlarina esya tastyan toplam 45857 geminin 4631’i ingiliz olmak
Uzere 8395'i yabanc 1bayrakl 1 band rata simaktadir. En ok yelkenli gemiye
Y unanistan sahiptir. En cok vapuraise ingiltere sahiptir.

Tablo 1.6: Osmanl 1 Imparatorlugu’ na Esya ve Saire Nakleden Yabana Gemi Sayilari

(1897)
Toplam Yelkenli Gemiler (2) Vapurlar
Sahip Oldugu® .
Bandira Gemi Gemi Gemi
Sayist Tonu Sayist Tonu Sayist Tonu
Ingiliz 4631 - 4 - 4627 -
Fransiz 356 - 356 - - -
Almanya 188 - 10 - 178 -
Rusya 448 - 9 - 439 -
Avusturya 660 - 3 - 657 -
italya 712 - 15 - 697 -
Y unan 731 - 263 - 468 -
Isveg ve Norveg 99 - - - 99 -
Danimarka 60 - - - 60 -
Belgika 83 - 1 - 82 -
Felemenk 71 - - - 71 -
Ispanya 12 - - - 12 -
Amerika 1 - 1 - - -
Romanya 343 - 23 _ 320 -
Yekdn 8395 - 685 - 7710 -

Kaynak: Tevfik Giiran, Osmanh Devletinin ilk istatistik Yilhg 1897, ag.e.,, s. 277.

1897 y 1l itibariyle Osmanl 1 limanlar indafaaliyet gosteren Ulkeler aras 1nda
Ingiltere yaklasik olarak di ger tlkelerin toplam 1 kadar bir hacme sahiptir. Bu oran
Ingiltereileiktisadi ili skilerin Osmanl1 devleti icin ne kadar 6nemli oldu gunu ortaya
koymaktadir. Osmanl 1devleti 6zellikle  Ingiltere den tlkeye kaynak, parave

teknoloji girdis saglama amacini gitmektedir.
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1.6.5. 1897 Senesi Itibari ile Osmanl Limanlar inda M evcut
Osmanh Sancag Tasiyan Toplam Gemi ve Kayik Sayisi

1897 yilinda Osmanl: l[imanlarina esya tastyan gemilerin sayisi 45.857'dir. Bu
rakamin 42.810' u yelkenli, 3.047’ sl ise vapurdur. Toplam gemi say 1s1 ise 49.760' dir.
Bu gemilerin toplam tasima kapasitesi ise 2.4 milyon tondur.

Tablo 1.7: Osmanl 1 Limanlarr’nda Osmanh Sancag Tasiyan Gemi ve Kayiklarin

Sayisi (1897)

Cesidi Toplam istanbul Tasra
Y elkenli Gemiler 42.810 25521 17289
Vapurlar 3.047 1044 2003
Ro6morkor 3 3
Istimbot 6 6
Kayik 1630 1630
Sandd 1319 1319
Diger 945 945
Toplam 49760 30468 19292

Kaynak: Tevfik Giran, Osmanh Devletinin ilk istatistik Yilhig 1897, TUIK, Ankara, 1997, s. 278.

1897 senesinde Osmanl 1 deniz filosunun icerisinde yelkenli gemiler ilk s ray1
almaktadir. Her ne kadar devlet teknolojik geli smeyi istemis ve makinelesme yoluna
gitmisse de denizcilik sektériindeki rakamlar bu yolda istenilen amaca varilamadigini
gostermektedir.

1.6.6. Osmanlr’ nin Son Dénemlerinde istanbul ve izmir Liman
Hareketleri

1.6.6.1. izmir Liman Hareketleri

Izmir her seyden 6nce Avrupaileili  skilerinenyo gunoldu guiki blytk
Osmanl: limanindan biridir. 18. ytizy 1hin Ikinci yar isinda Izmir limanindaki Avrupa
bandiral1 gemiler iginde Fransa band 1ral1 gemilerin tGsttnlt g vardr. Avrupa 1’ larin
bu limandaki ticaretinde Frans 1zlarin degisik alanlar1 kapsayan etkinlikleri % 50 ve
% 60 aras indade gismektedir. Izmir'inbuticaretinedi ger uluslar in gemileri de
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katilmaktadir. Toskana, Isveg, Alman, Venedik, Ingiltere, Hollanda ve Dubrovnik

bandiral1 gemiler bu buytk Ege limaninda ticaretin bir bélimand ol dukga dizenli bir
sekilde gerceklestirmislerdir.*?® 18. yiizy 1l ortasindaimparatorlugun bat 1yla yapt 131
ticaretteki en 6nemli liman olarak 6ne ¢ikan Izmir, imparatorluk mallarinin % 50’ den

fazlasini ihrag ederek temel liman pozisyonunu 19. yy.da da korumustur.**

19. ylzyildaki bu gelisim stireci ve gok zengin bir hinterlandin tek ¢ikisi olma
Ozelligini tasimasi nedeni ile en 6nemli d 15 ticaret merkezlerinden biri haline gelen
Izmir liman 1in bu yiizy 1ldaki gemi giri s vec¢ 1kislan a sagidaTablo 1.8 de
gosterilmistir. Tabloya gore bu y illarda izmir limanina giren ve ¢ikan gemiler icinde

vapur sayisi hizla artmasina karsilik yelkenli sayisinda bir diistis s6z konusudur.

Tablo 1.8: izmir Limar’nda 19. Y tizyilda Gemi Giris Cikislar (1863-1888)

Giris (Adet) Cikis (Adet)

Yillar Vapur Y elkenli Vapur Yelkenli Tonaj
1863 592 956 590 1009 507.800
1873 640 950 643 801 0
1883 855 120 843 108 0
1886 1.299 102 1.304 115 1.340.000
1887 1.316 282 1314 318 1.537.812
1888 1.385 373 1.381 282 1.581.011

Kaynak: DHL; izmir Limam Master Plani, D.H.L. I11. Bélge Mudirl g, s. 5.

Ayrica izmir Liman rminbuy illardaki trafi gindehemgiri shemc¢ 1kis
anlaminda duizenli bir art 1s sbz konusudur. Di ger limanlarak 1yasla, tongj ve adet
miktarlarin dahafazla olmas1 daha 6nce bahsetti gimiz gibi bu liman in Anadolu’ nun

ad1 gecen dénemde diinyaya agilan kapist oldugunu gostermektedir.

19. ylizyilin ikinci yarisinda izmir Liman’ na giren gemi sayisi ve tongjlar ise
sOyledir: 1863’ te toplam 443.340 tonluk 1295 gemi gelmi sken, 1895'te limana giren

120 Daniel Panzak, “XVI1. Yiizy 1lda Osmanl: imparatorlugunda Deniz Ticareti”, Tarih incelemeleri
Dergisi, C: 4, 1989, s. 184-185.

121 Elena, Frangakis, Syrett, “Western and Local Entrepreneursin  izmir in the 19th and Early 20th
Centuries’, Son Y 1llarda izmir ve Bat 1 Anadolu Sempozyumu , (Haz. Tuncer Baykara),
Akademi Kitabevi, izmir, 1994, s. 79.
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gemi say 151 2.495’e, tong] 1ise 1.814.486 tonayukselmi stir. 32 senelik bir zaman
icinde gemi say 1sindaki art 1s %93 oldu gu halde, tonajdaki art 15 %304’ tir. Bunun
nedeni, 19. yizy 1ilin ortalar indagemilerinenaz indan yar 1s1 yelkenli iken, asr  1n
sonlarinadogru yelkenli gemi say 1sinda bariz bir azalma olmu s; onlarin yerini daha
buyiik tonajl 1 buharl 1 gemiler alm 1stir. Orne gin 1863'te limanagiren 183 ingiliz
gemisinden 90’ 1 yelkenli, 93' Ui buharl 1 iken bu rakamlar, 1877’ de 59’ u yelkenli ve
186's1 buharl 1, 1885'te 4' i1 yelkenli ve 402’ si buharl 1 seklinde bir de  gisiklik
gostermis; 1895'teise Izmir limaninda gorulen 319 Ingiliz gemisinin 311'i buharl 1,
8'i yelkenli olmustur.'?

1890 y1linda aralar inda Izmir’in de bulundu gu Anadolu’ nun yedi liman indan
yapilan yillik ihracat icinde 1zmir'in pay1 % 61,4 tir. Bu limanlar  Izmir, Trabzon,
Samsun, Antalya, Mersin, Iskenderun ve Sinop’tur. Bazi mallarda anilan limanlardan
yapilan ihracat icinde Izmir'in pay1 % 100’ e varmaktayd 1. izmir 19. ylzy 1lin ikinci
yarisinda, Osmanl 1 Devleti’ninihracat 1min ortalama% 40  1ny, ithalat 1minise %

123

20’ sini yapmaktaydh.

Izmir limanindan en ¢ok ihrag edilen driinler; Gizum, incir, palamut hal 1, arpa,
afyon, pamuk ve siingerdir. Ithal edilen belli basli kalemler ise pamuklu, iplik yinl(,
kereste, seker, kahve ve ipektir.

Goruldugu tizere Izmir limani Osmanl 1 d1s ticaretinde her zaman a girligim
korumus ve 6nemini 20. yiizyilda da devam ettirmistir.

1.6.6.2. istanbul Liman Hareketleri

Istanbul’ a gida maddel erinin ta sinmasinda deniz ta simaciligi gok 6nemli bir
yer i sgal etmektedir. ** istanbul bir ihrag liman 1ndan gok bir ithal liman 1 olarak
gozikmektedir. istanbul’adenizdenbo saltilan muazzam mal miktar 1 kar sisinda
saskinliga dustlebilir. Kente giren mallara bakildiginda, kentten ¢ikan mal gok kiigik
bir miktarda kal maktadir.

122 K iittiko glu, “Osmanl1 Dis Ticaretinin Gelismesinde izmir Limani ve Gimriklerin Roli”, a.g.e., S.
105.

12 4TOQ, izmir Stratgjik Plam (1923-2007), izmir, 1993, s. 79 .

24 Hiiseyin Topuz, A.Mesud K iciikkalay, “ Gerileme Déneminde Osmanl 1 istanbul’ unun iasesi
Istanbul Nasil Beslenirdi.” Tarih ve M edeniyet Dergisi, Yil: 5, Sayr: 58, Ocak 1999, s. 24.
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Daha Kirim Savasi’ ndan 6nce, limana giren gemi saysinin eskinin U¢ katina, to-
najlannin ise dort kat ina giktigi gozlemlenmistir. Bu say ilar, ylzyilhin ikinci yarisinda
yine buyuk artis gostermistir. Kentin ticareti agirliklaithalat ve bu ithalat daa girlikla
kent ici ticaret olarak kalmak zorundayd ¢lnkt en by Uk tiketim faktorind bizzat dev
kentin (1,1 milyon nifus) kendis olgturuyordu. Buna kagilik Ulke iglerine yonelik ithal
mallan ticareti genel yoksulluk nedeniyle fazla kapsamblamamistir. istanbul’ da ticareti
yapilan mallarin pek ¢o gu bu limanda aktar ilmadigs, yurt d 1sindan dogrudan dogruya
dahaelverisli bir yerdeki bir liman tGzerinden hedefine ula  stirildigy, ihrag mallar 10
limanlardan génderildgi haldeistanbul, Birinci Diinya Saver’ na kadar Turk ticaret ves

hayatinin tartismasiz merkezi olarak kalntir.*

Liman faaliyeti a¢  1sindan baz 1 6nemli bilgiler belirgin sekildeay rt
edilebilmektedir. Limanagiri s yapan vapurlar in say 1s1 ve ortalamatona) 1 oldukga
duzenli bir sekilde artarken yelkenli gemilerinsay ~ 1vetong 1-sadeceyak 1n
mesafelerde calisan yerli yelkenli gemilerde bile- ayn1 diizen icinde azalmistir. Buna
ragmen yelkenli gemi say  1sinin hayli yiksek gorinmesinin nedeni ise, liman
istatistiklerinde bal kg1 teknelerinin ve buyik k 1smi sadece kent ile Bo gaz ve Asya
yakasindaki banliytler arasinda gérev yapan kiguk yuk teknelerinin de say ilmasidir.
Budurumos wradaortalama 35-70 ton diizeyinde gorinen gemi buyuklukleri
hakkindaki izlenimi carpitmaktadir. Aslindaticaret gemileri daha biyuktir.

Bu donem icerisinde istanbul limaninda Tirk gemilerinin daha yuksek bir
oranasahip olmay 151 yerel bas indaki sikayetlerden anla sildigina gére Osmanl 1
hukimetinin gimrik ve vergi kanunlar  indan kaynaklanmaktayd 1. Clnki yabanc 1
gemilerin 6dentileri, ayn 1 buyUkltikteki Tark gemilerinin 6dedi  ginin sadece dortte
biriydi. Y abanci kuruluslarin i¢ deniz ulasimina katilimi yasaklandiktan sonra, Bogaz
ulasiminda Tark limanlar 1 aras indaki yak in mesafeli ula sim ag¢ 1sindan benzer

tartismalar yapilmustir.
Istanbul liman tasimaciliginda yabanc: sirketler etkili olmustur ve bu durum

ekonomik agidan sagliksizligi guin gegtikge arttirmistir. Bu durumun yan: sira donem

icerisinde gelisen savaslar deniz ticareti agisindan sorunlar yaratmaktaydi.

15 Wiener, a.g.e, s. 66.
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1911’ de liman listelerinde iki Japon gemis yer aim 1istir. Gemiyle gelen
mallarin buyik k 1smi, kentin tuketimi i¢in dngorilen g 1da maddeleri ve her tirden
tuketim mallar1iydi. Y abanc1 bandirali gemilerleithal edilen mallar aras 1nda 1860—
1900 y 1llarinda miktar olarak Ingiliz tas komrii birinci s radaycdh (Cardiff yada
Newcastle dan yakla sik 200.000 ton/y 1l). Kémr, daha ¢ok yelkenli gemilerle
tasinmaktaydi. Bu gemiler donti s yolculu gunda Rusya dan ya da Osmanl 1
Imparatorlugu’ nun Balkan vilayetlerinden  Ingiltere’ yetah 1l (bu gday, cavdar ve
musir) goturmekteydi. Ticari de ger bak imindan iseithaat in agirligint biyik farkla
cesitli tekstil ve demir-gelik trtinleri, seker ve ham metaller (¢inko, kur sun vb.) olus-
turmaktaydi. Y Gizy 11 sonunda bunlarayeni ithal kalemleri olarak ¢imento ve petrol

eklenmistir.*?®

Ithalat istatistiklerinde gecen mallar 1n pek ¢o gu (6zellikle her tirden tekstil)
Istanbul’ atransit mal olarak geliyor ve oradan eskiden oldu gu gibi baska gemilerle
Iran’ ave Kafkas bolgelerine gidiyordu. Bu mallar daha limandayken, gtimrikten
gecmeksizin Trabzon ya da Poti’ ye gidecek gemilere aktar 1lmaktaydh. istanbul’ dan
gonderilen ihracat mallar inda eskiden oldu gu gibi birinci s 1radayin, ham ipek,
pamuk, tattn, [Gle tas, gul yagi, afyon ve baska tarim Urtinleri gelmekteydi.

Istanbul artik tongj bak imindan Londra’ nin ardindan ikinci sirada geliyordu.
Ancak 18. yiizy 1ldan beri izmir'in hissedilir rekabeti ve Karadeniz' deki limanlar 1n
(Trabzon, Samsun, Sinop vb.) dahaiyi bir duruma gelmesi, 6nceden Istanbul
Uzerinden nakledilen mallar in art 1k baskayollar izlemesine yol agm 1stir. Buna ek
olarak Osmanl 1 topraklar inin kaybedilmesiyle, kentin hinterland 1 hayli kigUlmai stir.
Ayricahem yeni olu san Bulgaristan ve Romanya devletleri ve hem de bir dl¢lide
Y unanistan kendi limanlar 1n1 geni sletmeye gayret etmekteydiler. Y unanistan Tirk
kiyilarinda, Jonturk hukimetinin 1910’ da Y unan gemilerine ve mallar  1na ambargo
koymasina neden olacak canl 1biryak 1nmesafeler aras 1ula sim faaliyeti
surddrdyordu. Bununla birlikte bu ambargo cok stirmemi  stir, ¢clinku yerli ticaret
filosu belirgin bir art 15 kaydetti gi halde hentiz ¢ok kicliktl. Bununlabirlikteco  gu
kucuk olan giri - simcilerin mali imkanlar 1min s nirliligi, sistematik bir ekonomi

politikasimin yoklu gu ve (kapitulasyonlar 1nte svik etti gi) yo gun yabanc 1 rekabet,

126 Ae, s 130-131.
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gucld bir yerli ticaret filosunun olu  sturulmasim engellemi stir. Bitin bu engellere
ragmen 19. yiizy 1lin son y 1llarinda limana giren ¢ ikan gemilerin say 1si ve tongjlar 1,
ayrica limanin yukleme-bosaltma kapasites baska Akdeniz limanlar ina oranla gozle
gorilir bir artis kaydetmistir.*’

Deniz nakliyat inda Istanbul Liman 1 her zaman 6n planda bir mevkii  sgal

etmis ve toplam nakliyattaki hissesi her sene hizla artmistir.

Tablo 1.9: Tiim Limanlar Igerisinde Istanbul Liman’ min Payi (1000 Ton Olar ak)

istanbul’un Toplamda
Yillar Biitiin Limanlar istanbul Limam Hissesi (%)
1898/ 1899 36.815 11.538 314
1900/ 1901 35.337 10.804 30.6
1904 / 1905 46.686 15.634 335
1909/ 1910 43.061 16.215 37.7
1911/1912 42.226 19.154 45.03
1913/ 1914 36.250 17.398 48.0

Kaynak: Vedat Eldem, Osmanh imparatorlugunun iktisadi Sartlar1 Hakkinda Bir Tetkik, Tiirk
Tarih Kurumu Basmevi, Ankara, 1994, s. 109.

Y ukandaki tabloya goreistanbul Liman’ mn bitin limanlar igindeki pay 1900
1901 y 1illan harig siirekli bir art 15 trendindedir. 1913y 1hindaise, Istanbul limanin
tasimadaki hissesi % 48’ e ukgnustir.

1888’ de Istanbul Limany’ nagiren yelkenli teknelerin sayisi 46.351 iken, 1904
yilinda 37.567’ e diismesine karsin ayni stire iginde limana giren buharl 1 tekne say 1s1
1548 den 5.161’ e cikmustir. '

27 Mustafa Hergiiner, Kurtulus Savasinda Denizcili gimiz, Tirkiye Denizciler Sendikas 1 E gitim
Dizisi 16, istanbul, s. 234.

128 gtanford, J. Shaw, Ezel Kural Shaw, Osmanh imparatorlugu ve Modern Tiirkiye,  Cev.
Mehmet Harmanai, Tkinci Cilt, Baski Ozener Matbaaalik Ltd. Sti., s. 290.
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Grafik 1.1: Be s Buyiik Liman icerisindeistanbul Limammn Nakliyatta Alchg Pay
(1000 ton olarak) (1909 / 1910)

Trabzon Liman; Iskenderun Limani;
gamsun Limani;  7e0: 4% B3Z; 3%
980; 5% ~

_ @ istanbul Liman
[Zrmir Limani;

2.990; 14% ® [zrmir Lirnan)

O Sarmsun Liman)
O Trabzon Limarn
miskenderun Liman

istanbiul Liman;
16.215, 7T4%

Kaynak: Vedat Eldem, Osmanh imparatorlugunun iktisadi Sartlari Hakkinda Bir Tetkik, Tirk
Tarih kurumu Basimevi, Ankara, 1994, s. 109’ daki verilerden derlenmistir.

Y ukaridaki grafige gore Istanbul Limam bugtinkt Turkiye sinirlar1 igerisinde
bulunan bes biyik liman icerisindeilk s wradadir. Neredeyse tim nakliyat 1n dortte
Ucl Istanbul Liman’ ndan yapilmaktadhr.

1.6.7. Osmanh Istatistiklerindeki Verilere Gore Osmanli Dis
Ticareti (1878-1913)
Osmanl1 Imparatorlugu’ nun deniz ticari tasimalarinin % 98’ inin deniz yoluyla
yapildigindan imparatorlu gun ihracat veithalat rakamlar 1 son derece 6nem arz

etmektedir. iImparatorlugun 1900 y1lina kadar ihracata yonelik deniz ta simalarindaki
artis oransal olarak ithalata gore daha fazladir.
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Tablo 1.10: Osmanh istatistiklerindeki Verilere Goére Osmanh Dis Ticar eti (1878-1913)

Milyon Osmanh Liras
Yillar ihracat ithalat Denge
1878 8.394 20.009 -11.615
1879 8.761 19.418 -10.657
1880 8.497 17.847 -9.350
1881 11.295 19.486 -8.191
1882 10.964 20.192 -0.228
1883 12.390 19.758 -7.368
1884 12.798 20.638 -7.840
1885 12.076 20.004 -7.928
1886 12.707 20.703 -7.996
1887 11.289 20.106 -8.817
1888 13.547 19.457 -5.910
1889 15.172 21.042 -5.870
1890 12.836 22.914 -10.078
1891 15.364 24554 -9.190
1892 15,573 24.467 -8.8%4
1893 13.262 24.109 -10.847
1894 13.754 24.075 -10.321
1895 15.536 20.576 -5.040
1896 15.428 21.360 -5.932
1897 14.744 23434 -8.690
1898 13.425 26.621 -13.196
1899 15.5901 24.497 -8.906
1900 14.905 23.842 -8.937
1901 - - -
1902 - - -
1903 - - -
1904 - - -
1905 19.672 31.366 -11.694
1906 - - -
1907 17.495 23.569 -6.074
1908 18.439 31.432 -12.993
1909 18.433 34.737 -16.304
1910 22.080 42.556 -20.476
1911 24.909 45.063 -20.154
1912 - - -
1913 21.600 41.842 -20.242
Kaynak: Sevket Pamuk, 19. ylizyilda Osmanlii Dis Ticareti, Devlet Istatistik Enstitiisi, Ankara, 2003, s. 1-8,
(Tablo 1.10°daki rakamlar ile Gumrikler Umum Mudurlt gu Istatistik Subesinin yay inladigi Osmanl 1

Imparatorlugu’ nun ithalat ve ihracat rakamlar 1 arasinda (1880-1917) kismi bir farkl 11k soz konusudur.) Ayrica
Bkz. istatistik Yillig1 1940-1941, Cilt: 12, Ankara Basm ve Ciltevi, Ankara, s. 404.
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1900 y1lindan itibaren tam tersine ithalata yonelik deniz ta simalarindaki artis
oransal olarak ihracata gore dahafazlad 1r. 19. ylzy 1lin sonu ve 20. yiizy 1lin basinda
Osmanli daimad 1s ticaret a¢ 181 vermi stir. Y eterli sanayile sme gosterilemedi ginden
dis Ulkelerden mal ve hizmet alma geregi hep kendini hissettirmistir.

1.6.7.1. 20. Yiizy 1l Ba slarinda Osmanl 1 Imparatorlugu’ nun

Ithalat ve ihracat Yapt 1g1 Ulusar veMal Ce  sitleri
(1907-1911)

Osmanl1 Imparatorlugu’ nda 1907 ve 1911 aras indaki yillarda bir seri olarak
dis ticaret istatistikleri diizenli sekilde tutulmustur. Bu yillarailiskin ithalat ve ihracat
rakamlarinda, uluslararast mal tasimalarinin %98’ inin deniz yollariyla yapilmasindan
hareket ederek, imparatorlu gun bu dénemdeticariili  skide oldu gu uluslar ve mal
cesitleri belirlenebilir.

Grafik 1.2: Osmanh Devleti’nin En Cok Ithalat Yaptigi 5 Ulke (Bin Alt in Lira Hesab1
ile) (1907-1911)
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Kaynak: TU 1K, istatistik Yilligi 1940-1941, Cilt: 12, No: 194, Ankara Basm ve Ciltevi, Ankara, s.
404-406' dan derlenmi stir. AyricaBkz. istanbul Universites Nadir Eserler K iitiiphanesi:
1301 Mart-1 Iptidasindan Subat1 Nihayetine Kadar Diyar- 1 Ecnebiye Giden ve Oradan
Gelen Mahsulatin Miktar ve Cinsini Muhtevi Istatistik Ozeti, istatistikler (1907-1911) Dis
Ticaret istatistikleri, istanbul.
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Y ukaridaki Grafik 1.2’ye gore Osmanl 1 Imparatorlugu’ nun ithalat a¢ 1sindan
en cok ticarf iliskide bulundugu Ulke Ingiltere dir (44.6 milyon altin lira). Ingiltere'yi
sirastyla Avusturya, Fransa, Almanyave Italyaizlemektedir. Donemlerine gore bu
Ulkeler deniz ticari ta simaciligr a¢ 1sindan Osmanl 1" min ithalat ta simalarinda etkin

olan Ulkelerdir.

Grafik 1.3: Osmanl 1Devleti'nin En Cok  Ihracat Yapt g 5 Ulke (Bin Alt nLira
Hesab ile) (1907-1908)
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Kaynak: TUIK, istatistik Yilhgi 1940-1941, Cilt: 12, No: 194, Ankara Baam ve Ciltevi, Ankara, s.
404-406' dan derlenmistir.

Y ukaridaki Grafik 1.3'egore Osmanl 1 Imparatorlugu’ nun ihracat de geri
acisindan en cok ticarf ili skide bulundugu tlke Ingiltere dir (27.2 milyon alt in lira).
Ingiltere'yi sirasiyla Fransa, Avusturya, Almanya ve Italyaizlemektedir.

Grafiklerimizde Osmanl ' nin hem ithalat hem ihracat a¢ 1sindan en gok ticari
iliskide bulundu gu 5 Glkedeayn 1dir. Sadeceithalat s iralamasina gore, ihracat
siralamasinda Fransa ve Avusturya yer degistirmistir.

Donemlerine gore bu 5 tlke deniz ticari ta  simaciliginda soz sahibi tlkeler
olmasi agisindan Osmanl 1" min ithalat ve ihracat ta simalarinda basi geken Ulkelerdir.
1914y ilinagelindi ginde, Osmanl 1 ve Do gu Akdeniz ticaretinin biytk bolimi
Ingiltere, Fransa, Almanya, Avusturya ve italya tizerine odaklasmustir.

1907-1911 yillar1 arasinda Osmanl1 devletinin dis ticaretinden en ¢ok ithal ve
ihrag ettigi Urunlerin dokumui asagida Grafik 1.4’ te gosterilmistir.
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Bunagdreson 5y 1laaitd 1sticaret verilerinin toplamlar ina gore, Osmanl 1
devletinin en ¢ok ithal veihrag etgi 5 Grliinin dokimu aagidaki grafiklere aktar mustir.

Grafik 1.4: Osmanl 1 Devleti’nin En Cok Ihracatim Yaptigi 5 Mal (Bin Altin Lira
Hesaln ile) (1907-1911)
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3837

Cziim;
8143

Grafige gére Osmanl 1" min en 6nemli temel ihrag maddesi ham ipektir (8.3
milyon altin lira). Bunu sirasiyla tiziim, findik, ipek kozasi, incir gibi tarimsal driinler
izlemektedir. Osmanl 1ihracat 1min 6nemli bir 6zelli  gi de Urinleringe  sitlilik
gostermesidir.

Grafik 1.5: Osmanh Devleti’nin En Cok Ithalatim Yaptigi 5 Mal (Bin Altin Lira Hesal
ile) (1907-1911)
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Kaynak: TUIK, istatistik Yillig1 1940-1941,Cilt: 12, No: 194, Ankara Basim ve Ciltevi, Ankara, S.
407-408' den derlenmistir.
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Grafik 1.5 e gbre 1907 — 1911y 1llar toplaminda Osmanl 1" min ithalat1 iginde
en 6nemli mal giyim maddeleridir (43.5 milyon alt inlira). Bunu sirastyla seker, un,
piring ve bu gday izlemektedir. ithalat icinde g :da maddelerinin de 6nemli bir yeri

vardir.

19. ylizy 1lda hububat gibi yiktia  gir tar im Ordnlerinin, ta simamaliyeti
bakimindan en elverisli olant deniz tasima yoludur. Deniz yoluyla hububat cok uzak
mesafelere ucuz bir ticretle gétiiriilebiliyordu.  ** Budurum 20.yy ba  sindada
degismemistir. Bu ylzy1l baslarinda Osmanli devleti ekonomisi icinde énemli bir yer
tutan un, piring ve bu gday ithalat 1 deniz yoluylayap ilmaktaydi. Bu durum tlke igi
ulastirmaa ginin zay ifligindan ve deniz yoluylayap  1lanta simamaliyetlerinin
diistikl igtinden kaynaklanmaktadir.**

Ayrica Osmanl min hemithalat 1m hemihracat 11 yapanilk be s tlkenin
gegmisten gelen merkantilist politikalar 1 devam ettirmeleri, d 15 ticarete kendi
ulkelerinin bayraklar 1 ta simayan gemilerleyap ilan ticari ta simaciligr k 1sitlama
yoluna gitmeleri ve Osmanl 1’ da béyle bir anlay 1s1n olmamasindan hareket ederek, ***
20. ylzy1lin baslarinda bu bes tlkenin, Osmanl inin deniz ticari ta simalarinda biytik
bir paya sahip oldugunu ve stz konusu ticaretin biyudk bir ¢o gunlugunun bu tlkelere

ait tuccarlarin gemileriyle yapildigim soyleyebiliriz.

1.6.7.2. Osmanlr’ nin Son Déneminde Deniz Ticaretinin

Gdlistirilmesine Yonelik Layihalar

20 yuzyihinilk ceyre gindeiki farkl 1 layiha Osmanl 1" nin deniz ticaretine ne
kadar onem verdi  gi gortlmektedir. Bu belgelerden ilkinde deniz ticaretinin
gelistirilmes konusunda Osman Efendi, Hariciye Nezareti’ ne bir layiha takdim
etmistir. Layihada Avrupa nin bir iktisadi sava sa girdi gi ve Osmanl 1’ min bu iktisadi
savasta ba sarili olmas 1mn yolunun deniz ticaretine verilen 6nemden gegti gi
belirtilmistir. Ayn 1 zamanda Almanya, Amerika ve Rusyagibi buyik devletlerin

129 Tevfik Giiran, “Osmanl 1 Tarim Ekonomisi, 1840-1910”, istanbul Universitesi iktisat Fakiiltes
Turk iktisat ve ictimaiyat Tarihi Ara stirmalar1 Merkezi Tirk iktisat Tarihi Y alhgy, Y 1l
1987, Sayi: 1, s. 232.

130 gevket Pamuk, Osmanh-Tiirkiye iktisadi Tarihi 1500-1914, iletisim Yaynlari, Istanbul, 2005,
s. 211.

13! Daniel Panzac, “International and Domestic Maritime Trade in the Ottoman Empire in the 18th,
Century, ” International Journal of MiddleEast Studies 24, 1992, s. 189-206.
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denizticarita simacilig1 sayesindeilerleyip, buttin dinyan in h&kimi say 1lan
Ingiltere’ ye kars1 nasil rekabet ettikleri vurgulanm 1s, Y unanl 1larin deniz ticaretinde
gbstermis oldugu Ustiin performansin alti gizilmistir.

Denizta simaciliginamilli sermayeile ba slanmasi ve hikiimetge
desteklenmesi gerekti, lazim gelen sermayeyi elde etmenin imkansiz olmacdig:, idare-
i Mahsusaile Sirketi Hayriye nin birle stirilmesiyle ba gimsiz bir Osmanl 1 Seyr-i
Sefain Kumpanyas 1’ min kurulmas 1, tlkemizin her ne kadar bir ziraat memleketi
olarak kabul edilsede co grafi konumu bak imindan daha ziyade bir deniz ticareti
memleketi oldu gu™* konular 1 tizerinde durulmu  stur. 20 Temmuz 1902 tarihli
Déahiliye Nezaretine gonderilen layihada ise deniz ticaretinin geli stirilip ilerlemesiyle
yeni vapurlar, fabrikalar, destigahlar (atolyeler) ve limanlar in kurulacag: ve bu yolla
tlke ekonomisine istihdam yaratilacaginaisaret edilmektedir.**®

Bu iki layihada durum tespiti sonras ~ inda Oneriler safhas 1nagecilmi stir.
Bunlardan baglicalari;

—Denizcilik alamnda mihendis mektebi kurulmasi,
—Arais gucu ihtiyacim karsilamak icin meslek mekteplerinin agilmasi,

— Nehir yataklar imin ulasima elverisli hale getirilmesi ve kanal sistemleri ile
ulasim kalitesinin daha da arttirilmasi,

—Icinde Sirket-i Hayriye' nin bulundu gu Osmanl 1 Seyr-i Sefain  Sirketi’ nin
kurulmasi (Osmanl1 Seyr-i Sefain Idaresi ancak 1909 da kurulmustur.),

—Tasimacilikta tekellerin padisah idaresine baglanmasi,

— Dahili ticaretin Osmanl 1 gemileri ilekar  silanmasi ve bu politikalar  1n
devaminda giiclenecek olan yerli Glke sermayeli  sirketlerin zaman icinde uluslar
arasi tasimacilikta hak ettigi yeri almasi,

—Kurulmasi gereken tersaneler, havuzlar ve atélyelerde Osmanl 1 tebaasina
ayricaliklar taninmasi,

32 BOA. YPRK. HR. DosyaNo: 32, Tarih: 1320.R.15.
133 BOA. YPRK. ASK. Dosya No: 183, Tarih: 1320.R.13.
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—Is adamlar 1nin deniz nakliyat 1 ve bilhassa gemi imalat 1na yonlendirilmesi
ve bu yonde sirketlesmenin tesvik edilerek, gerekirse hazinenin sirketlesme siirecini
malT imkanlarla desteklemesi.

Y ukar 1idaki Oneriler ciddi bir sermaye birikimini ve mite sebbis s imifin
hazirlayici bir mahiyette ise de, bu Onerilerin uygulanmas  1inda biiytk devletlerin

muhtemel tepkisi dikkate alinmamustir.

1.6.8. Osmanl1 Son Dénem Deniz Ticaret Filosu ve Tasima
K apasites

Osmanl1 Imparatorlugu’ nda deniz tasimaciligina hichir zaman gereken 6nem
verilmemistir. Kabotajda bile yabanc 1 band iral1 gemiler Turk gemileri ile rekabet
ediyor, bilhassa Yunanl ilaraait kuguk tekneler k 1y ticaretinin blydk bir k- 1smint
ellerinde bulunduruyorlard 1. Bunlar in yan inda muntazam seferler yapan yabanc 1
biyik kumpanyalara ait gemiler, Anadolu iskelelerineu  grayarak Istanbul ved 1s
memleketlerleirtibat1 sagliyor, Turk ticaret filosunun buyimesini 6nltyorlardh.

1911y ihinakadar Turk limanlar 1aras indaasag: yukar 142 milyon tonluk
tasimanin ancak % 10 kadar: Tiirk gemileriyle yapilmustir. **

I. Dinya Sava s’ ndan dnce Tark limanlar 1nakay itl Tirk sanca g1 tasiyan
gemi ve deniz vasitalar: asagidaki tabloda gosterilmistir. 1. Dinya Savasi’ ndan 6nce
toplam 19.283 adet geminin toplam tasima kapasitesi 193.989 tonilatodur.

Tablo 1.11: |. Dinya Sava s1'ndan Once Turkiye Limanlarina Kayith ve Trk Sancag
Tasiyan Gemi ve Deniz Vastalari

Adet Tonilato
Buhar ve Motorlu Gemi ve Deniz Vastalan 195 69.089
Yekenli veYedkensiz Tekneler 19.088 124.900
Toplam 19.283 193.989

Kaynak: Mustafa Hergliner, Kurtulus Sava sinda Denizcili gimiz, Turkiye Denizciler Sendikas 1
Egitim Dizisi 16, istanbul, s. 31.

134 Sileyman Barda , Ulastirma Ekonomisi, Mentes Kitabevi, istanbul, 1985, s. 207.
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Bu dénemde yelkenli ve yelkensiz teknelerle, buhar ve motorlu gemi ve deniz
vasitalari kar silastirildiginda yelkenli ve yelkensiz deniz vas italarinin say 1sinin
buharl1 ve motorlu deniz vasitalarindan ¢ok fazla oldugu gorilmektedir.

Asagidaki tabloya gore, sava sta TUrk ticaret filomuzdaki kayb 1miz
toplam135.707 tonilato tasima kapasitesine sahip 475 adet gemidir.

Tablo 1.12: |. Dunya Sava s1’'nda Kaybedilen Turkiye Limanlarina Kayitl ve Turk
Sancag Tasiyan Gemi ve Deniz Vaatalari

Adet Tonilato
Buhar ve Motorlu Gemi ve Deniz Vastalar 75 53.964
Yelkenli ve Yelkensiz Tekneler 400 81.743
Toplam 475 135.707

Kaynak: Mustafa Hergliner, Kurtulus Sava sinda Denizcili gimiz, Turkiye Denizciler Sendikas 1
Egitim Dizisi 16, istanbul, s. 31.

Savastan 6nce ve sonraki rakamlar kar silastirildigi zaman, zaten oldukca kot
bir durumdaolan deniz ticari filomuz sava staagir bir darbe yiyerek Cumhuriyet
dénemine ¢co gu harap bir sekilde olmak Uzere 58.282 tonilatoluk bir ticaret filosu
devretmistir.

Vedat Eldem’ e gére, harbin arifesinde ticaret filosu 114 bin tonilato buharl 1
gemi ile 202 bin tonilato yelkenli gemiden olu  suyordu. M Utarekede bu miktarlar,
buharli gemiler icin 83 bin ve yelkenliler icin 150 bin tona di smistd. Millt
Mcadele' de Turk ticaret filosu yeniden zarar gorerek buharl 1 gemilerin tonagj1 75 bin
tona di smUstll. Bunlardan 37.494 tonu bir devleti  sletmesi olan Osmanl 1 Seyr-i

Sefainine aittir. **

Bir bagska kaynaga géreisel. Dinya Sava si’ ndan énce Osmanl 1 Devleti’nin
110.000 tona varan gemi tongj 1, Sava sta 63 Turk vapurunun bat rilmasiyla,
Cumhuriyet devrine asag: yukar: 35.000 ton olarak intikal etmistir.**

135 Vedat Eldem, Harp veMitarekeY 1llarinda Osmanli imparatorlugu’ nun Ekonomisi, Tiirk
Tarih Kurumu Basmevi, Ankara, 1984, s. 186.
136 giileyman Barda, Ulastirma Ekonomisi, a.g.e., s. 207.
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1.7. 19. Yuizyll Baslanindaistanbul Liman ve Diger Limanlanmiz
Araandaki Bir Haftak Deniz TicarT Teamaahg:

19. yuzyilinilk yar 1s1 Osmanl 1 deniz ticari ta simaciligi Uzerine Ba sbhakanlik
Osmanl1 Ar sivi’nde bulunan G defter;  imparatorlugun denizcilik bolgeleri, bu
denizler aras indaki ba glantilar, gemi yUkleri, gemi say  1ilan, tayfasay 1ilarive
milliyetleri hakkinda 6nemli bilgiler sunmaktadir.

Belgelere gore imparatorlugun deniz ticari ta simaciligr Karadeniz, Marmara
ve Ege denizinde cereyan etmektedir. Bu g denizdeki limanlardan yapilan tasimalar,
Tanzimat 6ncesi deniz ticari tasimaciligi hakkinda 6nemli bilgiler vermiglerdir.

En 6nemli gozlemlerimizden birisi  Istanbul’ un 6nemli bir tiiketim merkezi
olmasi ve Osmanl 1denizticarita simaciliginaktcgik gemilerin hdkim olmas 1dir.
Gemilerin kuigik olmasi Osmanlilarin “risk” dagilim yontemi olarak nitelendirilebilir
yada bu tasimalarin daha ¢ok i¢ denizlerle sinirl1 olmasindan kaynaklanabilir.

Ic denizlerde Osmanl 1 denizticarita  simaciliginins murl kalmas 1mn
nedenlerini devletinizlemi s oldu gu ticaret politikas 1veekonominingeli  sim
seviyesinde aramak gerekir. Devlete daha yak 1in bagi olan MUsliiman reayaicin zirai
Uretim ve esnafl 1k populer sektorlerdi. Tasimacilik ise daha fazla sermaye gerektiren
riskli bir sektér oldugu igin ok ragbet gdormemistir.

Bir arsiv belgesine gore 13.02.1823 ile 12.03.1823 tarihleri arasindatoplam 7
Ulkeyle dis ticari tasimayapilmaktadir. Bandiralar agisindan en ¢ok ticari ta simanin
yapildhgr ilk Ug Ulke s wrasiyla; Ingiltere (7), Avusturya (6) ve Fransa d 1r (4). Bu g
tlkenin Osmanl 1yaihracat 1 272 de gisik mal ce sidini icerir. *” Bu énemli bilgiler,
imparatorlugun dis ticari tasimalarda disa bagimli olduguna dair kiigimsenmeyecek
ipuclarticerir.

Nitekim tasimaciliktaki bu zay 1f durumu fark eden I1. Mahmut milli bir
ticaret filosunun kurulmas tesvik edilmis, Osmanl ilarin en az indan kendi sular inda
denizciligin énclisii olabilmesi gerekti i belirtilmi stir.** Bu amacla Hayriye

tlccarlarinin gemi sahibi olmalar  1te svik edilmi s, gemileri icin gerekli olan

" BOA. DHMK. DosyaNo: 22314.
** Alan Palmer, Son Ug yiiz Yilda Osmanh imparatorlugu, (Gev. B.Disbudak), is Bankas: K iltur
Y ayinlari, Istanbul, 2003, s. 105, 106.
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personelin e gitimine dair tedbirler a inmistir.™* Padi sahin tim cabalar inaragmen

ticar tasimalarin blyik ¢cogunlugu yabanci gemilerin tekelinden al inamamustir.

1.7.1. Liman Hareketleri

1.7.1.1 istanbul Limanindan Cikan Gemiler

1823 yilinda 69 gemi istanbul’ dan ¢ikarak, Karadeniz' deki 22 limana hareket
etmistir. Ens 1k u gramlan 7 limandan  Sile'ye 10, Uzgara ya 10, Unye' ye ve
Trabzon aise 6 sar gemi u gramistir. Bunu 5 gemi ile Midye, 4’ er gemiyle Kevgen
(Kefgen) ve Agvaizlerken, kalan 15 limana hareket sayisi 4’ ten azdur.

Tablo 1.13: istanbul’dan Cikan Gemilerin Karadeniz' de Gittigi Limanlarin isimleri
ve Liman Hareketleri (1823)

Sile 10
Akgagehir

Ibrail

Unye

Kevgen (kefgen)
Kabokoz

Uzgara

Trabzon

Midye

Estafan

Mora (kargi) Kastamonu
Varna

Kilyos

Eregli

Ineada

Agva

Goceyagiz

Ilgaklar

Kaas

Rumeli iskeleleri
Slzebolu

Rusya

Toplam (22 liman)

Kaynak: BOA. Cevdet iktisat ., SiraNo: 1101, Dosya No: 23.
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3% Musa Cad irci, “11. Mahmut Déneminde (1808-1839) Avrupa ve Hayriye Tiiccarlan” Tirkiye nin
Sosyal ve Ekonomik Tarihi (1071-1920 ), Editorler; Osman Okyar, Halil  Inalcik, Hacettepe
Universitesi, Ankara, 1977, s. 237-241.
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Baskent’ten Marmara ve Ege Denizindeki 31 limana 142 gemi hareket
etmistir. En's 1k u gramlan limanlar ise Yalova(19),  Iznik (18), Tekirda § (13),
Mudanya (12) ve Kur sunlu’dur (11). Geriye kalan 26 [imanau gramasayisiise lile
10 arasinda degismistir.

Tablo 1.14: listanbul’dan Cikan Gemilerin M armara ve Ege Denizinde Gittigi
Iskelelerin isimleri ve Liman Hareketleri (3-9 Mart 1823)

Y alova (Y alakabad) 19
Degirmendere 1
Marmara
Izmit 18
Kursunlu 11
Canakkale (Ka-a Sultaniye) 3
Karamirsel 8
Tekfurdag: 13
Mudanya 12
Bandirma

Darica

Kapudag:

Mihali¢

Mdrefle

Kartal

Cekmece-i kebir (B.Cekmece)
Maltepe

Pendik

Trilya

Ulash

Kirklaha

Tavsana

Sarkoy

Enguri

Midilli

Pasalimarn

Silivri

Erdek

Bigados (Selimpasa)

Tuzla

Gebze (Gegbiize)

Toplam (31 liman) 142

N R RN R B R R R R R R R R BN o Rk o w N o

Kaynak: BOA. DMMK. IGE. Dosya No: 23650.
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Bu verilerden Istanbul’ dan ¢ikip Marmara, Ege ve Karadeniz' e giden toplam
gemi veliman say 1sinaulasabiliriz. Buna gore toplamda 211 gemi (142+69), 53
(31+22) farkl1 l[imana ugramustir.

1.7.1.2. istanbul Limanina Giren Gemiler

Karadeniz' deki toplam 12 limandan 21 gemi  istanbul’ agiri s yapmstir. En
¢ok ¢ikis yapilan liman Ahyolu (5), A gva(5) ve Midye (2)'dir. Kalan 9 geminin
diger limanlardan ¢ikis yapma sayist ise birdir.

Tablo 1.15: Karadeniz' deki Limanlardan istanbul’a Giren Gemilerin Liman
Hareketleri (1823)

Eregli
Akgagehir

Varna

Ahyolu
Kastifili
Kabakoz
Agva
Midye
igneada

Ganice
Sile

RPlRr|lRr|Rr|NO|R|RP|O[R|[R|R

Erinorkoyu

N
[y

Toplam (12 Liman)

Kaynak: BOA. Cevdet iktisat, SraNo: 1101, Dosya No: 23.

Marmara ve Egedeki limanlardan ise Istanbul’ a toplam 40 limandan 121 gemi
cikis yapmistir. En s 1k ¢ikis yapilan limanlardan Mudanya dan 18, Yalova dan 11,
Cinarcik’ dan 9, Kastra (Mora) ve Izmit'ten 8, Tekfurdag’ dan (Tekirdag) 6 gemi gikis
yapmuistir. Bahsedilen 6 limandan toplamda 60 gemi ¢ 1kis yapmistir. Kalan 61 gemi
34 limana 6’ dan daha az sayida ugramistir.
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Tablo 1.16: Marmara ve Egedeki Limanlardan Istanbul’a Giren Gemilerin Liman
Hareketleri (3-9 Mart 1823)

Hora (Sarkdy)
Kastelloz (Kasterlid)
Ganoz

Erdek

Kumbagi

Mudanya

Silivri

Mihalic

Gemlik

Cardak

Bandirma

Kapudagi

Karta

In6z

Bergos

Marmara

Tobcu

Yaova

Maltepe

Pagaliman:

Kursunlu
Karamursel
Tekfurdag: (Tekirdag)
Izmit

Karaboga
Magdos(Eceabad)
Cinarcik

Halidere

Focadere
Kastra(Mora)
Enguri(Engerek)
Cekmece (K.Cekmece)
Kaai Sultaniye(Canakkale)
Gelibolu

Darica

Pavli(Pavlo)
Gelenbe

Gelebuze (Gebze)
Emrutiu (Armutlu)
Kabakl

Toplam (40 Liman) 121

Kaynak: B.O.A.Cevdet iktisat, SiraNo: 1101, Dosya No: 23.
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Bu 6nemli verilerden yola gikarak 3-9 Mart 1823 tarihinde Istanbul Limanina
giren toplam gemi veliman say 1sinaulasabiliriz. Buna gore 142 gemi (121+21)
toplam (40+12) 52 farkl: limandan istanbul’ a giris yapmustir.

1.7.1.3. Marmar a ve Ege Denizinden, Istanbul Limanina Giren

ve Cikan Gemilerin Ugradigi Limanlarin Envanteri

1823y 1linda hem Marmara hem Ege denizinden olmak tizere Istanbul

l[imanina giren ve ¢gikan gemiler toplam 53 farkli limana ugramiglardir. Bu limanlar:

1-Hora ( Sarkdy), 2-Kastelloz (Kosterlid), 3-Ganoz, 4-Erdek, 5-Kumba g1,
6-Mudanya, 7-Silivri, 8-Mihali¢, 9-Gemlik, 10-Cardak, 11-Band rma, 12-Kapudagi,
13-Kartal, 14- In6z, 15-Bergos, 16-Marmara, 17-Tobcu, 18-Y alova, 19-Maltepe,
20-Pasa Liman1, 21-Kur sunlu, 22-Karamirsel, 23-Tekirda § (Tekfurdag), 24- izmit,
25-Karaboga, 26-Magdos, 27-Cinarcik, 28-Halidere, 29-Focadere, 30-Kastra (Mora),
31-Englr (Engerek), 32-K.Cekmece, 33-Canakkale (Kal-a-i Sultaniye),
34-Gelibolu, 35-Dar 1ca, 36-Pavli (Pavlo), 37-Gelenbe, 38-Gebze, 39-Armutlu
(Emrutlu), 40-Kabakl 1,41-De girmendere, 42-Mrefe, 43-Pendik, 44-Trilya,
45-Ulagl, 46-K 1rklaha, 47-Tav sanal, 48- Sarkdy, 49-Midilli, 50-Bigados, 51-Tuzla,
52-B. Cekmece, 53-Malta.

1.7.1.4. Karadeniz den Istanbul Limanr’ na Giren ve Cikan
Gemilerin U gradigi Limanlarin Envanteri

Ayni yilda Karadeniz istikametinden gelip Istanbul limaninagiren ve ¢ 1kan
gemiler ise toplam 26 farkl: limana ugramislardir. Bu limanlar:

1-Sile, 2-Akgasehir, 3- Ibrail, 4-Unye, 5-Kevgen (Kefgen), 6-Kabokoz, 7-
Uzgara, 8-Trabzon, 9-Midye, 10-Mora (Kar g1), 12-Varna, 13-Kilyos, 14-Ere gli, 15-
Igneada (inada), 16-A  gva, 17-Goceya §1z, 18- Ilcaklar, 19-Kalos, 20-Rumeli
Iskeleleri, 21-Siizebolu, 22-Rusya, 23-Ahyolu, 24-K astifili, 25-Ganice, 26-

Erinorkoyu.

Baskent’in Marmara, Ege denizi ve Karadeniz ile ba glantisi olan 79 (53+26)
farkli limana ulasilmaktadir.
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1.7.2. D6neme Ait Gemilerin Tasicigr Y tkler

Marmara, Ege denizi ve Karadeniz' den gelip, Istanbul liman 1na giden
gemilerinta sichgi mal ge  sitlerineula smak icin Osmanl 1 ar siv belgelerinden
yararlanilabilir. Osmanl 1 Ar sivlerinden ald 1gimiz U¢ adet belgeden elde edilen
verilerden olusturulan tablonun analiz sonuclari soyledir.

Bu istikamette toplam 142 gemi mevcut olup, bunlar in 3-9 Mart 1823
tarihleri arasinda baskente tasidigi 31 farkl1 tirde mal vardir:

1-Hinta (Bu gday), 2-Hamr ( Sarap), 3-Hatap (Odun), 4-Komir, 5-Kelle
Kulak, 6-Saman, 7-Geduis Bezi, 8-Pekmez, 9-Nohut, 10-Bogaz Bezi ve  iplik, 11-
Penpe-i ham, 12-Sem-i Revgan,13-Meyve, 14-Sogan, 15-Uziim, 16-Esba-| Pelit, 17-
Bogazi Den gi, 18-Peksimet, 19-1rk, 20-Zeytin, 21-Canak, 22-Keten Tohumu, 23-
Kice (Kege), 24-Duhan, 25-Cup, 26-Peksimet, 27-Ta s, 28-Kereste, 29-Cember
Takimi, 30-Zeytin, 31-Sebze.

Karadeniz, Marmara ve Ege denizinin farkl 1 limanlar indan istanbul’a gelen
toplam 142 gemiden 122 tanesi dolu, 20 tanes bo stur (%14,8). Bu gemilerin tasidigi
mallar arasindailk s iray1 hatap (odun) almaktad 1r.142 gemiden 51’i hatap ta sirken
(%35,21), ikinci siray1 11 gemi ile kdmr izlemektedir (%7,746). Bu yuzdelere hem
komiir hem odun ta styan 3 gemi dahil de gildir. Uglincii s iray1 7 geminin ta sichg:
sarap (%4,92) al rken, bunu 6 sar gemiyle meyve ve zeytin ta styan gemiler
izlemektedir (%4,22). Geriye kalan gemi yukleri ise say 10larak alt 1dan azd 1r
(%4.22). Bos olan gemi sayist ise 20" dir(%14,8).

142 gemiden 15'i Karadeniz' deki limanlardan gelmektedir. Bu 15 geminin
2's bo stur. Geriye kalan gemi yikleri aras  inda s rastyla odun, k6mur, mum,
peksimet, kereste ve zeytin vardir. Toplamda 6 ¢esit mal mevcuttur.
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Tablo 1.17: Marmara, Ege Denizi ve Karadeniz' den Gelip, Istanbul’a Giden

Gemilerin 1 Haftada Istanbul’ a Tasidhign M al Cesitleri, Geldikleri
limanlar, Gemi Turleri ve Tayfa Sayilari (3-9 Mart 1823)

Mallar Reis ?3::1' -IS-:))//:; Liman Gun Karadeniz
Hintave Erzak_1 Saire Benako Cektirme|Rum: 7 Tekfurdag 3 Mart 1823
Hamr(sarab) Foti Cektirme|Rum: 15 Ganos 3 Mart 1823

Mas: 8 .
Hatab(odun) Hasan Cektirme|Rum: 2 [zmit 3 Mart 1823
Hamr Yevan Cektirme|Rum: 4 Hora (Haskdy) |3 Mart 1823
Hinta(Bugday) Estoraki Cektirme|M: 1 R:11 Karahiga 3 Mart 1823
Hatab(odun) Salih CektirmeM:12 R:4 [izmit 3 Mart 1823
Bog Yorgi Cektirme|R:6 Maydos 3 Mart 1823
Hatab(odun) Huseyin Cektirme|M:7 Fistikh (Kostifili) 3 Mart 1823 |Karadeniz
Hatab(odun) Edtirati Cektirme|M:12 R:3 C| narcik 3 Mart 1823
Komdir Mehmet Cektirme [M:19 Halidere 3 Mart 1823
Hatab(odun) Halil Cektirme|M:1 R:6 Focadere 3 Mart 1823
Hatab(odun) Yorgi Cektirme|R:8 Kostra(Mora) 3 Mart 1823
Hatab(odun) Mihal Cektirme|R:9 Kostra(Mora) 3 Mart 1823
Hatab(odun) Dimitri Cektirme|R:6 Enguirt 3 Mart 1823
Mihali¢

Kelle-Kulak Ali Cektirme|M:4 (Karacabey) 3 Mart 1823
Hatab(odun) Yorgi Cektirme|R:9 Yaova 4 Mart 1823
Hatab(odun) Tanas Cektirme|R:7 Yaova 4 Mart 1823
Hatab(odun) Kasfondi Cektirme|R:10 Kastra(Mora) 4 Mart 1823
Hatab(odun) Yani Cektirme|R:9 Kastra(Mora) 4 Mart 1823
Hatab(odun) Nikola Cektirme|R:7 Kastra(Mora) 4 Mart 1823
Saman Minol Cektirme|R:9 Cekmece 4 Mart 1823
Hatab(odun) Penapot Cektirme|M:2 R:3 Cinarcik 4 Mart 1823
Hatab(odun) Slleyman Cektirme|M:2 R:7 Cinarcik 4 Mart 1823
Hatab(odun) Y orgaki Cektirme|M: R:1 Cinarcik 4 Mart 1823
Hatab(odun) Aleksi Cektirme|R:6 M:2 Yaova 4 Mart 1823
Hinta (Bugday) ve

Gedis Bezi Mehmet Cektirme|M.3 R:7 Mudanya 4 Mart 1823
Pekmez Mustafa Cektirme|M:5 Yaova 4 Mart 1823
Hatab(odun) Mustafa Cektirme|M:4 Kabokoz 4 Mart 1823 |K aradeniz
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Bos Esnoni Piyade [R:4 Mudanya 4 Mart 1823
Hatab(odun) Mehmet Cektirme|M:6 Agva 4 Mart 1823 |K aradeniz
Hinta(Bugday) Mustafa Cektirme|M:6 Mudanya 4 Mart 1823
Hatab(odun) Salih CektirmeM:12 R:4  [izmit 4 Mart 1823
Bos Dimitri Cektirme|R:4 Midye 4 Mart 1823

Canakkae
Nohut ve Pekmez Slleyman Cektirme|M:1 R:5 (Kalei ultaniye |4 Mart 1823
Hatab (odun) ve
Koémdar Mehmet Cektirme|M:9 Karamursel 4 Mart 1823
Bos Halil Sandal |M:35 Agva 4 Mart 1823 |K aradeniz
Hatab Salih Cektirme [M:6 [zmit 4 Mart 1823
Hatab Hasan Cektirme|M:4 R:3 Karamursel 4 Mart 1823
Komar Ali Cektirme|M:9 igneada 4 Mart 1823
Bogaz Bezi, Pekmez
ve iplik Ahmet Cektirme|M:5 Gelibolu 4 Mart 1823
Penbe-i Ham Mihali¢
(Ham Pamuk) Angoli Tombaz M:1R:11 (Karacabey) 4 Mart 1823
Bos Dimitri Cektirme|R:2 Kartal 4 Mart 1823
Hamr Rominko Martiko R:8 Darica 4 Mart 1823
Koémdar Ali Cektirme|M:3 Karamursel 4 Mart 1823
Koémur Ali Cektirme|M:6 Pavlo 4 Mart 1823
Bos Huseyin Cektirme|M:1 R:3 Midye 4 Mart 1823 K aradeniz
Hatab-K omiir Osman Cektirme([M:15 [zmit 4 Mart 1823
Koémor Glmusgtz Cektirme|R:5 Ganice 4 Mart 1823 |\K aradeniz
Sem-i Revgan (Mum)|L efter Cektirme|R: 7 Ahyolu 5 Mart 1823|Karadeniz
Bos Anesti Piyade [R:4 Mudanya 5 Mart 1823
Bos Suturi Cektirme|R:4 Mudanya 5 Mart 1823
Hatab(odun) Halil Cektirme|M:10 Karamursel 5 Mart 1823
Hatab(odun) Ibrahim CektirmeM:12 R:3  [izmit 5 Mart 1823
Meyve Memis Sandal |M:11 Gelenbe 5 Mart 1823
Hatap(Odun) Huseyin Cektirme|M:7 Agva 5 Mart 1823|Karadeniz
Hatap(Odun) Ibrahim Cektirme|M:7 Agva 5 Mart 1823|Karadeniz
Bos Hiristo Cektirme|R:4 Mudanya 5 Mart 1823
Hatap(Odun) Mehmet Cektirme|M:1 R:3 Cinarcik 5 Mart 1823
Sogan Mehmet Cektirme|M:3 Karta 5 Mart 1823
Koémur Tahir Cektirme|M:4 Silivri 5 Mart 1823
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Bos Nikol Piyade [R:4 Mudanya 5 Mart 1823
Uzim Tinas Cektirme|R:7 Kursunlu 5 Mart 1823
Esba-i Pelit Huseyin Cektirme|M:2 R:4 Kursunlu 5 Mart 1823
Bogasi Dengi,
Bogas Beci Estarati Cektirme|R:6 Kursunlu 5 Mart 1823
Hinta(Bugday) Hasan Cektirme|M:6 Gebze(gegebiize) 5 Mart 1823
Hatap(odun) Eyilb Cektirme|R:4 Sile 5 Mart 1823
Meyve Abdullah Cektirme|M:8 Gelenbe 5 Mart 1823
Meyve Ali Cektirme|M:12 Gelenbe 5 Mart 1823
Meyve Mehmet Cektirme|M:1 Darica 5 Mart 1823
Meyve Halil Sandal |M:10 Gelenbe 5 Mart 1823
Peksimet Estafani Cektirme|R:6 M:2 Ahyolu 5 Mart 1823|Karadeniz
Hatap (odun) ve
Koémdar Bekir Cektirme|M:7 Karamursel 5 Mart 1823
Meyve brahim Sandal  [M:11 Gelenbe 5 Mart 1823
Hatap(odun) Mehmet Cektirme|M:6 Agva 5 Mart 1823
Bos Mihal Piyade [R:4 Mudanya 5 Mart 1823
Hatap(Odun) Bayram-Osman |Cektirme [M:7 R:1 Armutlu 5 Mart 1823
Hatap(odun) Borgi Cektirme|R:10 Kastra(Mora) 5 Mart 1823
Yaova
Hatap(odun) Tohay Cektirme|R:6 (Y aakabad) 5 Mart 1823
Hatap(odun) Y ahya Cektirme|M:7 Kabakli 5 Mart 1823
Hamr(sarab) Piretor Cektirme|R:6 Kapudag: 5 Mart 1823
Hatap(odun) Antas Cektirme|M:1 R:7 Erinorkoyu 5 Mart 1823
Koémur Ahmet Cektirme|M:12 R:2  |Halidere 5 Mart 1823
Hatap(odun) Penaki Cektirme|R:6 Yaova 5 Mart 1823
Hatap(odun) Yorgi Cektirme|R:8 Kastra (Mora) 5 Mart 1823
Hatap(odun) Estarati Cektirme|M:1 R:3 Cinarcik 6 Mart 1823
Hatap(odun) Penapot Cektirme|M:1 R:4 Cinarcik 6 Mart 1823
Bog Pendazi Cektirme|M:3 R:3 Yaova 6 Mart 1823
Hatap(odun) Huseyin Cektirme|M:4 Yaova 6 Mart 1823
Hatap(odun) Salman Cektirme|M:2 R:7 Cinarcik 6 Mart 1823
Hatap(odun) Y orgaki Cektirme|M:1 R:7 Cinarcik 6 Mart 1823
Hamr(icki) Panaki Cektirme|R:9 Hora (Sarkdy) 6 Mart 1823
Hatap Kostandi Cektirme|R:10 Kastelloz 6 Mart 1823
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Hamr ve Irk Penaki Cektirme|R:9 Hora (Sarkdy) 6 Mart 1823
Hamr ve Irk Kiraman Cektirme|R:16 Fanos() 6 Mart 1823
Hatap Salih Cektirme|M:1 R:9 Erdek 6 Mart 1823
Hamr ve Irk Minol Cektirme|R:5 Kumbagi 6 Mart 1823
Zeytin Y ani Cektirme|M:1 R:5 Mudanya 6 Mart 1823
Hinta Emin Cektirme|M:1 Silivri 6 Mart 1823
Canak Yorgi Cektirme|R:4 Hora (Sarkdy) 6 Mart 1823
Keten tohumu Serif Cektirme|M:4 R:1 Mihalif 6 Mart 1823
Zeytin Y asil Cektirme|R:5 Gemlik 6 Mart 1823
Pekmez Said Cektirme|M:4 R:2 Cardak 6 Mart 1823
Kige ve pekmez ibrahi Cektirme|M:2 R:3 Bandirma 6 Mart 1823
Zeytin Tinas Cektirme|R:6 Mudanya 7 Mart 1823
Mihali¢
Bos Ali Cektirme|R:3 M:6 (Karacabey) 7 Mart 1823
Koémur Estarati Cektirme|R:3 Eregli 7 Mart 1823|K aradeniz
Hatap Benakor Cektirme|R:10 Kapudagi 7 Mart 1823
Koémur Huseyin Cektirme|M:12 Kartal 7 Mart 1823
Zeytin Tiriko Cektirme|R:8 Mudanya 7 Mart 1823
Bos Y amandi Cektirme|R:4 Mudanya 7 Mart 1823
Duhan(tabac) Huseyin Lefke |M:1 in6z 7 Mart 1823
Koémur Salih Cektirme|M:3 R:2 Silivri 7 Mart 1823
Cub(okunamacdh) Fevzi Cektirme|M:8 Karta 7 Mart 1823
Peksimet Mehmet Cektirme|M:1 R:5 Dergos 7 Mart 1823
Bos Penco Cektirme|M:5 R:5 Bandirma 7 Mart 1823
Tas Toksaki Cektirme|R:9 Marmara 7 Mart 1823
Hatap Yorgi Cektirme|R:7 Topcu 7 Mart 1823
Kige(kege) Malko Cektirme|R:6 Bandirma 7 Mart 1823
Hatap Dimitraki Cektirme|R:6 Yaova 7 Mart 1823
M:12 .
Hatap Fevze Cektirme|Ermeni 2 |Izmit 7 Mart 1823
Sebze Nikola Cektirme|R:5 Maltepe 7 Mart 1823
Bos Dimitraki Cektirme|R:4 Mudanya 7 Mart 1823
Bos Dimitraki Cektirme|R:4 Mudanya 7 Mart 1823
Uziim K ostanti Cektirme [R:5 Yalova 8 Mart 1823
Sogan Bekir Cektirme|M:1 R:7 Kursunlu 8 Mart 1823
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Bos Y ordam Cektirme|R:4 Mudanya 8 Mart 1823
Koémor Kostanti Cektirme|R:5 Kapudag: 8 Mart 1823
Zeytin Yorgi Cektirme|R:7 Mudanya 8 Mart 1823
Kereste Ahmet 5 Direkli |M:12 Akcasehir 8 Mart 1823|Karadeniz
Zeytin Huseyin Cektirme|M:1 R:5 Varna 8 Mart 1823|K aradeniz
Cember takimi Kostanti Cektirme|R:3 Pasalimani 8 Mart 1823
Kereste Nikola Cektirme|R:6 Ahyolu 8 Mart 1823|K ar adeniz
Bos Nikola Cektirme|R:4 Mudanya 8 Mart 1823
Bos Hirist Cektirme|R:4 Mudanya 8 Mart 1823
Peksimet Benaki Cektirme|R:5 Ahyolu 8 Mart 1823|Karadeniz
M:10 .
Hatap Karakas Ahmet Cektirme [Ermeni 2 |[zmit 9 Mart 1823
Hinta (bugday) Hasan Cektirme|M:1 R:7 Ahyolu 9 Mart 1823
Uziim Metro Cektirme [R:6 Kursunlu 9 Mart 1823
Hatap Benaki Cektirme|R:6 Yaova 9 Mart 1823
Pekmez [smail Cektirme|M:5 Yaova 9 Mart 1823
Hatap Ali Cektirme|M:6 Karamursel 9 Mart 1823
Sebze Nikola Cektirme|R:4 Kartal 9 Mart 1823

Kaynak: BOA Cevdet iktisat, SraNo: 1101, Dosya No: 23 Sayfa 1-2' den derlenmistir.

Istanbul’ dan ¢1kip Karadeniz' e giden gemilerin yikleri ise  sOyledir. 3 Mart

1823 tarihinde istanbul’ dan Karadeniz yoniine 5 gemi ¢ ikmustir. Bunlardan 2 tanesi

muhimmat yukltdur ve Trabzon liman

1na gitmektedir. 2 tanesi tuz yukltudur.

bunlardan biri Unye ye di geri ise Trabzon limanina gitmektedir. Bir tanesi ise limon

ve portakal yukuyle ibrail limaninagitmektedir. Enyo gun giin bu tarihtir. 5 Mart

1823 tarihinde ayn 1 ydne muhimmat yukli iki gemi ¢

Trabzon'dur. 6 Mart 1823'te ¢ 1kan 2 gemiden ise biri tuz, di

ikmustr. Istikametleri ise
geri keten yukludur.

Keten yukll olan Varna ya, tuz yukl i olan ise Trabzon’ a gitmektedir. 7 Mart 1823

tarihinde Istanbul’ dan Rusya’yabir gemi ¢ 1kmustir. Bu geminin yiki tuzdur. Bu

istikamette en ¢ok gidilen liman Trabzon limamdir.

Bu istikamette kullan 1lan gemi turleri ise 4 martiko, 3 brik, 1 dort gifte, 1

saykave 1 sehtiyedir.
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Istanbul’ dan Karadeniz' e ve Rusyaiskelelerine giden gemi reiderinin tamami

muslUman ismi ta simaktadir ve tayfasay 1s1 en az 6 ve en cok 19’ dur. Karadeniz

istikametine toplam 69 gemi gitmistir. Bunlardan 10 tanesi dolu ve 59 tanesi bostur.

Tablo 1.18: Istanbul’dan Cikan K aradeniz' e Giden Gemilerin 1 Haftada

Karadeniz' deki Limanlara Tasichgr Mal Cesitleri, Gidilen Limanlar, Gemi
Turleri ve Tayfa Sayilar: (3-9 Mart 1823)

Mallar Reis Gemi Turu | Tayfa Sayis Liman Gun
Limon ve Portakal Ahmet Dért Cifte M:2 R:4 Torail 3 Mart 1823
Tuz Ismail Martiko M:6 R:7 Trabzon 3 Mart 1823
M Uhimmat Mustafa Martiko M:7R:8 Trabzon 3 Mart 1823
Tuz Mehmet Sehdiye M:9R:4 Unye 3 Mart 1823
M Uhimmat Mustafa Martiko M:12 R:7 Trabzon 3 Mart 1823
M Uhimmat Arif Brik M:13 R:4 Trabzon 5 Mart 1823
M Ghimmat Ismail Brik M:5R:5 Trabzon 5Mart 1823
Tuz Huseyin Sayka M:5R:7 Trabzon 6 Mart 1823
Tuz Osman Brik M:8R:7 Rusya 7 Mart 1823
Keten fsmail Martiko M:7 Varna 6 Mart 1823

Kaynak: BOA. Cevdet iktisat I, SiraNo: 1101, Dosya No: 23

Istanbul’ dan ¢1kip, Marmara ve Ege yoniine sadece kereste yuklti bir gemi,

Sarkoy limanina gitmistir (5 Mart 1823). Belirtilen yone giden gemi say 1s1 142’ dir.

Bu kadar ¢ok gemi igerisinde sadece bir tanesinin yukl i olmas

onemli bir k 1smint kendine geken biiytk bir tiketim merkezi oldu

pekistirmektedir. Bu geminin dereisi de misltimandir.

1 baskentin Uretimin

gu du sincesini

Tablo 1.19: istanbul’ dan Cikip Mar mara ve Ege Denizi’ ne Giden Gemilerin 1 Haftada
Limanlara Tasichgr Mal Cssitleri, Gidilen Limanlar, Gemi Tirleri ve Tayfa
Sayilar: (3-9 Mart 1823)

Mallar

Reis

Gemi Turd

Tayfa Sayisi

Liman

Gln

Kereste

Slleyman

Cektirme

M:1R:6

Sarkody

5 Mart 1823

Kaynak: BOA. DMMK. IGE. Dosya No: 23650.
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19 yuzyilhinilk ¢ceyreginde yapilan deniz ticari tasimalar ile 18 yiizyilin ikinci
yarisinda yap 1lan tasimalar arasinda biiyik bir fark yoktur.  Istanbul Ticaret Tarihi
isimli calismada konuylailgili incelenen Istanbul Ahkam defterlerinde anlat ildigina
gore gemi ile yap 1lan ticari ta simalarda, ilgili esnaf birliklerinin ta simaciliklailgili
kurallarint iceren nizamnamel ere gore hareket etmekteydiler. Buttin bu faaliyetler
belirli nizamlar gergevesinde yapilmaktaydi.

Konumuz agisindan son derece 6nemli olan bu belgelerden 6/289/835'te 21—
30 Agustos 1763 yilina ait belgede miri zahirenin Tekfurdag: iskelesinden Istanbul’a
kayik kiralanarak zamaninda nakledilmesine dair ilam ve hikim, 8/124/377'de Sile,
K abakos iskelesine gelen tomru gun gemi ile Istanbul’ a nakledilmesi ve nakledilen
gemilerin adedine dahil nizam ve bu nizama kars1 ¢ikan rengperlerin midahalelerinin
Onlenmesine dahil hukim ve ilam, 8/155/494'te ve 4-13 A gustos 1763 tarihli
Istanbul’ a gemi ile kémir nakletme nizam 1 ve bu nizama muhalefet olunmamas 1na
dahil hukim, 9/54/201 de kimsenin mulkiyeti alt inda olmayan daglardan gelen odun
ve komuriin, gemi reisleri taraf  1ndan nébet usuline gére  Istanbul’ a nakletme
nizamlari, 9/233/896' da ve 21-29 Mart 1778 tarihli Kalas  Iskelesi’ nden Istanbul’ a
muhtelif emtia nakleden gemi reisinin gemisinin kazaya u gramasi sonucu
gemisindeki emtian 1n kurtar 1lmasi ve kendisine iadesine dair hikimler yer
almaktadir.*® Ayr icabahsi gecen ve buradahepsinede  ginmedigimiz bu belgeler
imparatorlugun deniz ticari ta simaciligimn belirli kurallar ve nizamlar gergevesince
yapildigimn kanitidir. Bu belgelerde 1742—-1779 tarihleri aras indaki batan gemilerin
mallarinagoz at  1ldhiginda 1823 tarihli belgelerde gecen mallarla, incelenen
donemdeki mallarin ortiistigt gorulmektedir (odun, kémur, saman, meyve, tomruk,
keten, kereste, zeytin ve sogan sik¢a gegmektedir). Bu mallar in blyik ¢cogunlugunun
Istanbul istikametine gitti gi goriilmektedir. Kabotaj ta stmalarimn blyik ¢o gunlugu
Istanbul limanina yapil maktadhr.

140 Ahmet Kala, istanbul Ahkam Defterleri, istanbul Ticaret Tarihi 1 (1742 —1779) , istanbul
Bliyik Sehir Belediyesi Killtiir Isleri Daire Ba skanligi, Istanbul Arastirmalari Merkezi, Eksen
Basim Yayin, s. 208, 209, 277, 310, 337, 338.
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1.7.3. Gemi Cesitleri ve M Ur ettebat

Osmanl: Imparatorlugu’ nda kullanilan gemiler kirekle ve yelkenle y(irtiyen
gemiler olarak ikiye ayr 1lir. Bunlardan mavna, sayka, tonbaz, sandal ve ¢ektirme
kiirekle yurilyen, sehdiye ve brik ise yelkenle yiriyen gemilerdir.  **Bunlardan
mavna 26 oturakl1, genellikle iki bazen Ug direkli olarak in sa edilen ¢ektiri nevinden
gemilerdir. Sayka, alt 1diz ve enli bilhassaOsmanl  1lar taraf indan Karadeniz' de
kullanilan, uzunlu gu 17-33 ziraaras 1nda de gisen gemilerdir. Sandal; bir gemide
bulunan ve 7-12 aras inda kirekleri olan kay 1ktir. Tonbaz; yelkeni iki ser demiri ve
kirekleri bulunan guvertesiz veat 1diz olup genellikle Karadeniz’ de kullan  1lan

gemilerdir.**

Sehtiye ve brik iseyelkenli gemiler s inifinagirer. Yelkenli gemilerin iki
direkli anbars 1z (tek anbarl 1) olanlar ina brik denilir. Sehtiye'ye Sitye de denilir.
Alelade iki direkli sehdiyeler blyik ve kiguk olarak iki k 1simdir. Kiglk sehdiyeler
23ila 27 ve biiyiikleri ise 35 ziradir** (Zira: Dirsekten orta parmak ucuna kadar olan

bir uzunluk 6l¢iisii olup 1 zira 75-90 cm dir).***

Istanbul’ dan ¢ikip Karadeniz' e giden 69 gemi icerisinde 10 farkl 1 tirde gemi
bulunmaktadir. Bunlar 30 bes cifte, 3 dort cifte, 10 brik sefine, 13 martiko, 1 sehtiye,
2 catal kigl sefine, 5 sivri kigli sefine, 3 cenber, 1 saykave 1 mavnadir.

M Urettebata gelince 69 gemide 196 Rum tayfa, 445 misliman tayfa olmak
Uzere toplam 641 tayfa cal 1smaktadir. Bu hatta ¢cal 1san gemilerdeki misliiman tayfa
oranm %69,42' dir. Gemi basinaise ortalama 9 tayfa duser.

141 jsmail Hakk 1 Uzuncar sili, Osmanh Devletinin Merkez ve Bahriye Te  skilaty, Turk Tarih

Kurumu Basimevi, Ankara, 1984 s. 448, 455, 460.

Idris Bostan, Osmanh Bahriye Teskilati, XVI1. Y lizyilda Tersane-i Amire, Tiirk Tarih Kurumu
Basimevi, Ankara, 1992, s. 87, 88, 92.

Uzuncar sil1, a.g.e., s. 466-467.

Ferit Devellio glu, Osmanhca-Turkge Ansiklopedik Liigat , 14. Bask 1, Ayd 1n Kitabevi
Yaymnlari, Ankara, 1983, s. 1188.
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Tablo 1.20: istanbul’dan Cikip K aradeniz e Giden Gemi Tiirleri, Sayisi, Tayfa Sayisi
ve Uyrugu (3-9 Mart 1823)

Bes cifte 30 Rum Tayfa 196
Dort cifte 3 Misliman Tayfa 445
Brik sefine 10 Toplam 641
Martiko 13

Sehtiye 1

Catal Kigl Sefine 2

Sivri Kic¢li Sefine 5

Cember 3

Sayka 1

Mavna 1

Toplam (10 ¢esit gemi) 69

Kaynak: BOA. Cevdet iktisat, SiraNo:1101, Dosya No:23.

Istanbul’ dan ¢1kip Marmara ve Ege denizine giden 142 gemi icerisinde ise
132 gektirme, 6 piyade, 3 tonbaz, 1 lefke olmak tzere 4 farkl 1 tUrde gemi
bulunmaktadir. 142 gemide 425 mus iman, 463 Rum ve 53 Ermeni tayfa
calismaktadir. Genel toplam 941’ dir. Bu istikamette cal ~ 1san toplam tayfaicinde
muisl iman oran1 %49,2’ dir. Gemi basina ortalama 6 tayfa dii smektedir. Istanbul’ dan
¢ikip bu t¢ farkl 1 denizdeki limanlara giden toplam 211 (142+69) gemide 1582
(941+641) tayfa calismakta olup gemi basinayaklasik 7 tayfa dismektedir.

Tablo 1.21: istanbul’dan Cikip Mar mara ve Ege Denizine Giden Gemi Tirleri,
Sayilari, Tayfa Sayis ve Uyrugu (3-9 Mart 1823)

Cektirme 132 M isliman tayfa 425
Piyade 6 Rum tayfa 463
Tonbaz 3 Ermeni tayfa 53
Lefke 1 Toplam 941
Toplam 142

Kaynak: BOA. DMMK. IGE. Dosya No: 23650

Marmarave Ege den Istanbul’ agiren 121 gemi icinde, 110 gektirme, 1 lefke,
4 piyade, 1 tonbaz, 4 sandal ve 1 martiko vard 1r. 6 farkl 1 tirde gemi ba skente giri s

yapmustir.
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Tablo 1.22: Marmara ve Egeden Istanbul’a Giren Gemi Tiirleri ve Sayis (3-9 Mart

1823)

Gemi Turl Sayis
Cektirme 110
Lefke 1
Piyade 4
Tonboz 1
Sandal 4
Martiko 1
Toplam (6 Cesit Gemi) 121

Kaynak: BOA. Cevdet iktisat, SraNo: 1101, Dosya No: 23.

Karadeniz' den Istanbul’ a ti¢ farkl 1 tirden 21 gemi giri s yapmustir. Bunlardan
19 tanesi ¢ektirmedir. Kalan 2 gemiden bir tanesi be s direkli vedi geri sandaldr.
Cektirme gemiler cogunluktadir.

Tablo 1.23: Karadeniz den Istanbul’a Giren Gemi Tiirleri ve Sayisi (3-9 Mart 1823)

Gemi Turu ve Sayist Tayfa Sayis ve Uyrugu
Cekdirme 19 Misliman Tayfa 432
Bes Direkli 1 Rum Tayfa 584
Sandal 1 Ermeni 4
Toplam (3 ¢esit gemi) 21 Toplam 1020

Kaynak: BOA. Cevdet iktisat, SraNo: 1101, Dosya No: 23.

Marmara, Ege ve Karadeniz den Baskent’ e giren 142 gemide 432 miisliman,
584 Rum ve 4 Ermeni tayfa cal ismaktadir. Rum tayfasay 1st misliiman tayfa
sayisindan fazlad 1r. Toplamda 142 gemide 1020 miirettebat cal 1smaktadir.142
gemidetim ¢cal 1sanlar icinde misliUman tayfaoran 1% 42,35'tir. Gemi ba  sina

ortalama 7 tayfa diser.

Marmara, Ege ve Karadeniz' den Istanbul limaninagiris ve ¢ikis yapan toplam
353 gemide, 1302 misliiman, 1243 Rum ve 57 Ermeni olmak Uzere 2602 ki s
istihdam edilmektedir. 353 geminin reislerinin 196's 1 misliman ismi ta simaktadir

(% 55,5). Reisisimlerinden gemi sahiplerinin kimligine ulasmak imkansizdir.
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M. Cizakca Osmanl 1 Imparatorlugu’ nun 5 Mart 1823 tarihli Akdeniz ve
Karadeniz de sefer yapan 6zel sektére ait bittin gemilerin say mmimin yer ald 181
belgeye dayanarak “ 1820’ ler gibi oldukca gec bir tarihte bile Osmanl 1gemicili gi
muslimanlarin egemenli gi alt indadir. H 1ristiyan gemi sahipleri yaln 1zcatoplam in
%8'ini olu sturuyor. Amakaptanlar aras ndadahacok h iristiyanarastlan ryor.”**
Degerlendirmesini yapmaktadir. Incelenen dénemde deniz ticarf ta simacilig1 yapan
gemi sahiplerinin co  gunlugunun musliman oldu  gu sonucunaula sabiliriz. 1820
sonrast musliiman gemileri say 1sindaki art 1g1n sebebi, Balkanlarda meydana gelen
milliyetciligin neden oldu gu ayaklanmalar sonucu Osmanl 1'min Ege Adalar 1" ndaki
Rumlara Karadeniz' e ¢ikma hususunda yasaklar koymas1 ve misliiman halk 1 ticaret
konusunda tesvik etmesidir.'* Dolayisiyla deniz ticari tasimaciligini yapan Osmanl 1
tebaasinin coklu gunu Mislimanlara ait gemilerin elde ettikleri bir Gstinl Uk olarak
degerlendirmemek gerekir. Ayr icaMAD. 20181 numarayla kay it defterde “Vezir
Ali ve Mehmet Selim Pa salarla Reisl’|-Klttab Mehmet Sad 1k ve Mehmet Seyyid
Efendiler zamaninda, Osmanl 1 Devleti tliccarlar indan baz ilarinin sahipleri olduklar 1
gemileri Eflak ve Bo gdan ahalisine, onlar indaYunanl 1larasatmas indan dolay 1
ileride tiiccar 1n elinde hichir gemi kalmayaca  gindan bahisle bir gegici yasa ~ gin
konmasina dair Kaptan Pa sa yahitaben yaz 1lan buyruldu ile gemi sahiplerinin
ellerine geminin kime ait oldu gunu gosteren senet verilmes” ibaresi Osmanl 1nin bu
tarihlerde kendi deniz ticari ta stmaciligim yapan gemilerin Y unanl lara
satilmamasina yonelik ciddi énlemler aldigim gostermektedir.'*’

% Murat Cizakca, islam DunyasindaveBat v da is Ortakl iklary Tarihi, Tarih Vakf 1 Yurt
Y ayinlari, Cev. Sehnaz Layikel, Numune Matbaacilik, Istanbul, May1s-1999, s. 109

146 jdris Bostan, “ izn-i Sefine Defterleri ve Karadeniz' de Rusyaile Ticaret Y apan Devlet-i Aliye
Tiiccarlar 1780-1846, Marmar a Universitesi FEF. Tiirkliik Arastirmalar: Dergisi, Y1l 1990,
Say1: 6, istanbul-1991, s. 33, 38.

7 BOA, DHMK. Dosya No: 22314, MAD.20181, Sene: 1823.
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Tablo 1.24:istanbul’ dan Cikip Marmara ve Ege Limanlarina Giren, Marmar a, Ege ve
K aradeniz' den Cikip Istanbul Limam’na Giren gemiler (3-9 Mart 1823)

Istanbul’ dan Istanbul’ dan Marmara,
Cikip Marmara Cikip Ege ve Karadeniz' den
ve Karadeniz deki | Rusya Cikip Istanbul
Gunler Ege Limanlarina Limanlarina Giren Limanmina Giren Toplam
Giren Giren
3 Mart 1823)(Pzt) 18 18 15 51
4 Mart 1823 (Salh) 16 10 33 59
5 Mart 1823 Cars) 32 20 36 88
6 Mart 1823 (Pers) 21 13 1 19 54
7 Mart 1823 (Cuma) 17 6 1 20 44
8 Mart 1823 (Cmt) 23 - - 12 34
9 Mart 1823 (Pazar) 15 - - 7 23
Toplam 142 67 2 142 353

Kaynak: BOA. Cevdet iktisat, SiraNo: 1101.Dosya No: 23, BOA. DMMK. IGE. Dosya No:
23650’ den derlenmistir.

Y ukaridaki tabloya gore 1823 tarihli belgenin glinleregérede  gerlemesini
yaparsak; 3-9 Mart tarihleri aras  indatoplam 353 gemi faaliyet gostermektedir.
Bunlardan (142+67+2) 211 gemi  istanbul’ dan ¢ 1kip Marmara, Ege, Karadeniz ve
Rusya daki limanlaragiri s yaparken, Rusya'yagiri s yapangemi say isiise2ile

sintrldir.

Marmara, Ege ve Karadeniz' den ¢ikip Istanbul limanina giren gemi say1si ise
142’ dir. Tablomuza gére en hareketli giin Car sambadir. Bu giinde toplam 88
gemiden 52'si ¢ 1kis ve 36’'s 1 giri s yapmistir. Cumartesi ve Pazar gunleri ise (8-9
Mart) liman hareketlerinde azalma s6z konusudur. Bunun nedeni Istanbul’ dan
Karadeniz istikametindeki limanlara gemi hareketinin olmamasidr.

1.8. Yabanc1 Bandirali Gemiler Agisindan istanbul Liman
Hareketleri (1848-1851)

Bagbakanlik Osmanl1 arsivinden alinan 1848, 1849, 1850 ve 1851 yillarina ait
iki belgede istanbul liman ina gelen yabanc 1 band iral1 gemilerin hery 1l igin birer
aylik dokimleri mevcuttur. Bu belgelerden Istanbul liman 1nagelen yabanc 1
gemilerinta simacilik igcindeki a  girliklarin, ticareti gergekle  stiren gemilerin
bandiralarini izlemek mimkindir. Band 1ralar konusunda elde edilecek veriler ve
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bunlarin yorumu Osmanl 1 denizticarita  simaciligimn bu dénemdeki durumu

hakkinda bizi 6nemli bilgilere ulastirir.

1.8.1. istanbul Liman1'na Gelen Y abanci Bandirali Gemiler ve
Toplam Bandira iginde Uluslarin Paylari (1848-1851)

1848-1851y 1llarinayonelik  Istanbul liman inagelen yabanc 1 band wal
gemileri gosteren iki belgeden toplam 4 adet tablo diizenlenerek, her bir tablodan
elde edilen grafiklerle istanbul limanina gelen yabanc 1 bandirali gemiler ve toplam
bandiraicinde uluslar 1n paylar 1 belirlenerek, Osmanl 1mn deniz ticarf ta simaciligi
icindeki etkinlik dereceleri degerlendirilmeye calisilacaktr.
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Tablo 1.25: istanbul Liman’na Gelen Yabana Bandiral Gemiler (13 Mayis/ 12 Haziran 1848)

13 Mayis/ 12 Haziran 1848istanbul Liman’ na Gelen Yabana Bandiral Gemiler

g > T |o |2 ~ z | = g

= € |3 2 je (2 |8 (5 |® |m g |2 |8 |% |2 |5 (8 |72 |¢

2 |5 |2 |z |8 |82 js |2 |2 |z & |5 |z |5 |F £ |z |¢ |3

5 i) o ) = ) b ) ) S ® g
13 Mayis Cumartes - - - - - - 1 18 - - - - 2 7 3 7 3 41
15 M ayis Pazar tesi - - - - - - - 5 - - - - - - - 9 - 14
16 Mayis Sal - - - - - - - 13 - 3 - - 3 1 2 7 3 32
17 Mayis Carsamba - - - - - - - 14 - - - - 5 5 8 - 33
18 M ayis Persembe - - - - - - - 4 - 1 1 - - 1 4 2 2 15
20 Mayis Cumartes - - - - - - - 11 - 4 - - 1 1 3 7 3 30
22 Mayis Pazartes - - - - - - 1 3 - 1 - 1 - 1 - - - 7
23 Mayis Sah - - - - - - - 12 - 2 - - 8 2 9 20 7 60
24 Mayis Carsamba - - - - - - 1 6 - 1 2 - 2 3 5 23 6 49
25 Mayis Persembe - - - - - - - 27 - - - - 5 - 5 10 8 55
28 M ayis Pazar - - - - - - 1 15 - - 1 - 2 - 5 17 - 41
29 Mayis Pazartes - - - - 1 - - 12 - 4 - - 1 2 2 18 10 50
30 Mayis Sal - - - - - - 1 12 - 2 - - 2 - - - 3 29
31 Mayis Carsamba - - - - - - - 3 - 2 - - - 1 1 4 16
1 Haziran Persembe - 1 - - - - - - - - - 2 - - - 4
3 Haziran Cumartesi - - - - - - - 8 - 4 - - 2 2 4 15 6 41
5 Haziran Pazartes - - - - - - - 29 - - - 2 1 10 6 50
6 Haziran Salh - - - - - 1 - 13 - - - - 1 10 2 27
7 Haziran Carsamba - - - - - - - 11 - - - 1 2 4 1 4 3 26
8 Haziran Persembe - - - - - - - - - 1 - 2 3 1 1 15
10 Haziran Cumartesi - - - - - 1 - 13 - - 1 1 2 3 13 12 6 52
12 Haziran Pazartesi - - - - - - - - - - 1 - - - 7 - 9
Genel Toplam 0 1 0 0 1 2 5 229 0 25 6 4 43 29 64 208 73 696

66

Kaynak: Tablonun olusturulmasinda Kullarlan veriler, BOA.Cevdet iktisat, Dosya N0:30,Gomlek No:1478,Tarih:1264.C.07 tarihli belgeden derlenmistir.




Grafik 1.6: Toplam Bandira icinde Uluslarin Pay (13 Mayis-12 Hazir an 1848)
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Tablo 1.25'teki verilere gore 13 May 1s- 12 Haziran 1848 tarihleri aras 1nda

toplam 696 gemi Istanbul’ agiris yapmustir. Bu gemilerin band ralarimin dagiliminda

ilk 5 swray1 Yunanistan, Ingiltere, Rusya, Avusturyave Sardunyaal 1r. 696 geminin
229'u (% 32,90) Y unanistan, 208'i (% 29,8) Ingiltere, 73’ (i (%10,48) Rusya, 64’ (i (%
9,19) Avusturyave 43’ U (% 6,10) Sardunya band

dénemde deniz ticari tasimaciliginda belirgin bir Gstunlige sahiptirler.

wralidir. Bu uludlar stz konusu
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Tablo 1.26: istanbul Limar’na Gelen Yabana Bandirali Gemiler (15 Temmuz / 12 Agustos 1849)

15 Temmuz / 12 Agustos 1849 istanbul Limam’na Gelen Y abana Bandiral Gemiler

(@)
0 |2 |m = 2 1§ |3 |2 |2 |z |2 |2 |2 |2 |3 5 |z
§ 15 |2 |3 |2/ |2 (&8 |8 |8 |5 |8 |5 |8 |& | |7 |8
2 8 |5 |F |57 | |5 S A - A
15 Temmuz Pazar - - - 43 - - - - - - - - - - - - 43
16 Temmuz Pazartesi 1 - 1 4 - - - - - - 10 - 1 - - 2 19
17 Temmuz Sah - 1 2 11 - - - - - - 1 - 6 4 - - 7 32
18 Temmuz Carsamba - - 2 8 - - - 1 - - - 1 1 2 - 7 7 29
22 Temmuz Pazar - 2 1 43 - - - - - 1 - - - 12 1 6 9 75
23 Temmuz Pazartesi - - 1 2 - - - - - 1 - 1 1 1 - 10 5 22
24 Temmuz Sah - - - 10 - - - - - - - 1 - 2 - 5 5 23
25 Temmuz Carsamba - - 3 7 - - - 25 - - - - - - - 1 6 18
26 Temmuz Persembe - - 1 13 - - - 1 - - - 1 3 6 - - 5 30
28 Temmuz Cumartesi - - 1 18 - - - 1 - - 1 1 5 2 - - 29
29 Temmuz Pazar - - - - - - - - - - - - - - - - 1 1
30 Temmuz Pazartesi - - - 7 - - - - - - - - 1 1 - 5 2 16
31 Temmuz Sah - - - 8 - - - - - - 1 4 1 2 - 4 6 26
1 Agustos Carsamba - - - - - - - - - - - - - 1 - 1 2 4
2 Agustos Persembe - 1 - 5 - - - - - - - 1 5 - - 1 5 18
5 Agustos Pazar - - 3 - - - - 1 - - - 6 5 10 - 3 9 37
6 Agustos Pazartesi - - 1 18 - - - - - - - - - 1 - 3 3 26
7 Agustos Sal - - 4 12 - - - - - - - - 1 - - 6 4 27
8 Agustos Carsamba - - - - - - - - - - - - 3 - - 1 - 4
9 Agustos Persembe - - - - - - - - - - - - 4 2 - - 3 9
11 Agustos Cumartesi - - - 36 - - - 1 - - - - 1 1 - - 5 44
12 Agustos Pazar - - - - - - - - - - - 1 - - - - - 1
Gend Toplam 1 4 20 245 |0 0 0 6 0 2 3 27 37 48 1 53 86 533

Kaynak: Tablonun olusturulmasinda Kullamlan veriler, BOA. Cevdet iktisat |., Dosya N0:30,Gomlek No:1495, Tarih:1266.Z.29 tarihli belgeden derlenmitir.




Grafik 1.7: Toplam Bandira icinde Uluslarin Payi (15 Temmuz / 12 Agustos 1849)
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Kaynak: Tablo 1.26' daki verilerden yararlanlarak derlenmistir.

Y ukarida Tablo 1.26' daki verilere gbre 15 Temmuz / 12 A

tarihleri aras indatoplam 533 gemi

gustos 1849
Istanbul’agiri s yapm 1stir. Bu gemilerin

bandiralarinin da gilimindailk 5s 1raYunanistan, ingiltere, Avusturya, Rusyave
Sardunya bandiralidir. 533 geminin 245’1 (% 45,46) Y unanistan band

Temmuz Pazar gunudr.

wralidir. 86's1
(9%016,13) ingiltere, 53 U (% 9,94) Avusturya, 48'i (% 9,00) Rusya, 37'si (%6,94)
Sardunyaband wralidir. Gemi hareketininenyo  gun oldu gu gin 75 gemi ile 22
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Tablo 1.27: istanbul Limam’na Gelen Y abana Bandiralh Gemiler (15 Aralik 1850/ 12 Ocak 1851)
15 Aralik 1850/ 12 Ocak 1851

istanbul Limam’na Gelen Yabana Bandirali Gemiler

Q)
= |8 |3 |2 |2 |8 |2 § |2 |7 |¢ |o s 7 |4 12 |2 |22
2 |z |2 |g |8 |§ |8 |§ @ |8 | |2 |2 |8 |E |¢ |2 |F |§
T % |5 (N | |3 5 |9 > g5 IS P S e 5
15 Aralik 1850 Cumartesi - - - - - - - - - - - 1 30 1 - 4 3 9 48
16 Aralik 1850 Pazar - - - - - - - - - - - - - - - - - 3 3
17 Aralik 1850 Pazartesi - - - - - - - - - - - - 5 1 2 2 - 2 12
18 Aralik 1850 Sal - - - - - - - - - - 2 - - - 1 - 1 3 7
19 Arahlik 1850 Carsamba - - - - - - - - - - - 1 16 - - 2 8 4 25
20 Aralik 1850 Persembe - - - - - - - - - - - 2 11 - 2 5 1 8 29
22 Aralik 1850 Cumartesi - - - - - - - - - - - 3 25 - - 4 - 1 23
23 Aralik 1850 Pazar - - - - - - - - 1 - - - - - - - - - 1
25 Arahik 1850 Sali - - - - - - - - - 1 - 1 5 1 - 1 - 4 13
26 Aralik 1850 Carsamba - - - - - - - - 1 - - - 9 - - 1 - - 10
27 Aralik 1850 Persembe 1 1 - - - - - - - - - - 6 1 - 1 13 2 25
29 Aralik 1850 Cumartesi - - - - - - - - - - - - - - - 1 2 2 5
31 Aralik 1850 Pazartes - - - - - - - - - 1 - - 15 - - 1 1 2 20
1 Ocak 1851 Sali - - - - - - - - 2 - - - 5 - - - - - 7
2 Ocak 1851 Carsamba - - - - - - - - - - - - - - 1 - 1 1 3
3 Ocak 1851 Persembe - - - - - - - - - - - 2 2 1 1 - 1 7
5 Ocak 1851 Cumartes - - - - - - - - - - - - 14 - - - - 4 18
7 Ocak 1851 Pazartesi - - - - - - - - - - - - 4 - - - 1 - 6
8 Ocak 1851 Sah - - - 1 - - - - - - - - - 1 - 1 4 1 8
9 Ocak 1851 Carsamba - - - - - - - - - - - 1 - - - 1 1 1 4
10 Ocak 1851 Persembe - - - - - - - - - - - - 14 - - 1 3 - 18
12 Ocak 1851 Cumartes - - - - - - - - - - - 1 6 - 1 1 - 5 14
Genel Toplam 1 1 0 1 0 0 0 0 4 2 2 12 | 151 6 8 26 39 53 | 306

K aynak: Tablonun olusturulmasinda Kullamlan veriler, BOA. Cevdet Iktisat 1., Dosya No:30,Gomlek No:1478,Tarih:1264.C.07 tarihli belgeden derlenmistir.




Grafik 1.8: Toplam Bandira iginde Uluslarin Pay (15 Aralik 1850/ 12 Ocak 1851)
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Kaynak: Tablo 1.27' deki verilerden yararlanlarak derlenmistir.

Y ukarida Tablo 1.27’ deki verilere gbre 15 Aral 1k 1850-12 Ocak 1851
tarihleri aras indatoplam 306 gemi Istanbul’ agiri s yapm 1stir. Bu gemilerin
bandiralarinin dagilimindailk 5s wray: Yunanistan, Ingiltere, Avusturya, Rusyave
Sardunya almaktad 1r. 306 geminin 151’1 (%49,34) Yunanistan band  wralidir. 53’0
(9%17,32) Ingiltere bandiral1, 39'u (%12,74) Avusturya (Nemge) band 1ral1, 26's1 (%
8,49) Rusyaband 1ral1, 12's (% 3,92) Sardunyaband  iralidir. (Grafik 1.8) Gemi
hareketlerinin en yo gun oldugu giin 48 gemi ile 15 Aral 1k 1850 cumartesi gunuddir.
Imparatorluk ile ticart tasimacilik faaliyetinde bulunan 13 ulusa ait gemiler vardr.
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Tablo 1.28: istanbul Limar’na Gelen Yabana Bandiral Gemiler (14 Ocak / 12 Subat 1851)

14 Ocak / 12 Subat 1851 istanbul Limaru’ na Gelen Y abana Bandirali Gemiler

Jelid

7
2

ISI
lIyews)
eyl RWY
zZ1e1i0d
epue|y

uepgog
BeURSO |
efsnid

eA50%s]
eA|nIS

uesiueun A

Bsue i

eAuip res

efsny

eAInsnAy

8.1116ug

we|do | pueD

14 Ocak Pazartes - - - - - - - - - R R R

15 Ocak Sah - - - - - - - - - - - R

16 Ocak Carsamba - - - - - - - - - - - 2

AINIFLN

17 Ocak Persembe - - - - - - - - - - - -

19 Ocak Cuma - - - - 1 - - - - - - - R

20 Ocak Pazar - - - - - - - - 1 - - - -

21 Ocak Pazartesi - - - - - - - - - R R R

2
22 Ocak Sah - - - - - - - - - - - - 3

24 Ocak Persembe - - - - - - - - - - - - -

NIWW|k OO |~N|[N

27 Ocak Pazar - - - - - - - - - - - 1 5

=
N

29 Ocak Sah - - - - - - - - - - - - R

30 Ocak Carsamba - - - - - - - - - - - - -

31 Ocak Persembe - - - - - - - - - - - -

3
2 Subat Cumartesi - - - - - - - - - - - - 5
4 Subat Pazartes - - - - - - - - - - - 1 3

e

5 Subat Sal - - - - - - - - - - - - -

6 Subat Carsamba - - - - - - - - - - -

1
7 Subat Persembe - - - - - - - - - - - 1 -

GO |~ |N|OW[IN[N

9 Subat Cumartesi - - - - - - - - - - - - 14

11 Subat Pazartes - - - - - - - - - - - - 1

12 Subat Sal - - - - - - - - - - - - -

Genel Toplam 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 6 46

3

10

16

Kaynak: Tablonun olusturulmasinda Kullamlan veriler, BOA. Cevdet iktisat |., Dosya N0:30,Gomlek No:1495, Tarih:1266.Z.29 tarihli belgeden derlenmitir.




Grafik 1.9: Toplam Bandira icinde Uluslarin Pay (14 Ocak / 12 Subat 1851)
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Rusya: | Ingiltere
9.25 ‘funanistan, O Avusturya
42,58 ORusya
® Fransa
Avusturea; @ Diger
14,81

ingiltere;
16,66

Kaynak: Tablo 1.28' deki verilerden yararlanlarak derlenmistir.

Tablo 1.28 deki verilere gore, 14 Ocak /12 Subat 1851 tarihleri aras 1nda
toplam 108 gemi Istanbul’ agiris yapmustir. Bu gemilerin band ralarimin dagiliminda
ilk bes siray1 Yunanistan, ingiltere, Avusturya, Rusyave Fransaamaktad 1. 108
geminin 46’ s1 (%42,59) Y unanistan, 18'i (%16,66) ingiltere, 16 (%14,81) Avusturya
10'u (%9,25) Rusyave 7 ‘si (%6,48) Fransa band wralidhr.(Grafik 1.9) Gemi
hareketlerinin en yogun oldugu giin 21 gemi ile 9 Subat cumartesi guinudur.

1848-1851 yillarinayonelik (hery 1l icin bir ayl 1k) Istanbul limaninagelen
yabanci band 1ral1 gemileri gosteren iki belgeden olu sturulan toplam dort adet
tablonun degerlendirilmesi sonucu ortaya ¢ ikan en 6nemli tespit Osmanl 1nin deniz
ticar tasimacilig1 yapan gemilerin band wralarinda, ilk dort s wramin de gismemesidir.
Bunlar Y unanistan, Ingiltere, Avusturya ve Rus band ral1 gemilerdir. Bu uluslara ait
gemiler stz konusu donemde denizticarita  simaciligindabelirgin bir Gstinlt - ge
sahiptirler. Imparatorlugun deniz ticari ta simaciliginda kullanilan gemilerin hemen
hemen yar 1sin1 Y unan band 1ral1 gemiler olu sturmaktadir. 1829 Y unan ba gimsizlik
hareketinden hemen sonra Y unan band 1ral1 gemilerin say 1sindaki hizli art1s sonucu
Onceden Rumlar in elinde olan ve ¢o gunlugu Osmanl 1 bandirasi tastyan bu gemiler
yeni kurulan Y unan devletinin egemenligi altinda tasimaciliga baglamustir.

Osmanlr’ nin istanbul Liman: deniz ticari ta simalari 18 farkl 1 bandiral1 gemi
tarafindan yUrtttlmektedir. Bunlar Y unanistan, Ingiltere, Avusturya, Rusya,
Sardunya, Fransa, Eflak, Prusya, Toskana, Irlanda, Sicilya Isveg, Hollanda, Portekiz,
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Cemahir, Misir, Bogdan ve Sisam bandiral1 gemilerdir. Ayrica Imparatorlugun deniz
ticari ta simacilik faaliyetleri k 15 aylar inanazaran yaz aylar indadahayo gundur.
Aralik/Ocak/Subat Aylar indaticari ta simacilik faaliyetleri az olmas 1nakar silik,
ilkbaharda artarak yaz mevsimindeyo gunluk kazanmaktad 1r. Bunun sebebi iklim
sartlarinin yaz aylarinda tasimacilik tzerindeki olumlu etkisidir.

1.9. istanbul Limani’na Giren ve Cikan Osmanl ve Yabanci
Bandirali Gemilerin Liman Hareketleri (1899- 1908)

1850’ lere dogru buharl 1 gemiler, insan ve postata simaaraci olarak yelkenli
gemilerin yerini almistir. Yelkenli gemilerin daha gok uzak mesafelerde yik ta sima
araci olarak ustunltklerini her ne kadar korusalar da, 19. yizy  1lin sonlar inado gru

yelkenli gemilerin tamamen tasfiye olmasiyla sonuglanmustir.**

Y elkenli gemilerin tasfiye edilmesinden dnce de, deniz ticari ta simaciliginda
18. ylzy 1lin ba slarinda 6zellikle Akdeniz ve Ege’de bat 111 uluslar in Ustnlukleri
gorilmektedir.** Bu tistiinl ik yelkenli gemilerden buharl 1 gemiye geci sle birlikte
dahadaartarak, Osmanl 1min deniz ticari ta simaciliginadayans s, 19. yizy 1lin
sonu ve 20. yuzyilin baglarindaki bat1 Gstinl gl degismemistir. Bittn bu geli smeleri
Basbakanlik Osmanl1 arsivinden YPRK, ASK’yaait 5 belge de destekler niteliktedir.
Bahri Sefid Bo gazindan (Canakkale) gegip Dersaadete, Dersaadetten Akdeniz' e ve
Akdeniz' den gelip Dersaadet’edo  gru hareket eden vapur ve yelkenli geminin
miktarlar: ve sahip olduklar 1sancak ve band iralari tanzim edilmi stir. Belgelerden
hareket ederek Istanbul liman inagirenve¢ 1kan yabanc 1 ve Osmanl 1 band 1ral1
gemilerin incelenen doneme ait ta simacilik icindeki a  girliklarin, ticareti

gerceklestiren gemilerin bandiralarindan izleyerek bir fikir ylritmek mimkandur.

13 Mart / 12 Nisan 1899’ da Akdeniz den ¢ 1kip Istanbul’ a giren toplam 376
gemi vardir.(EK1:) 375 geminin 167'si (%44,414) Ingiliz bandiral1, 44’ (1 (%11,702)
Yunan band 1ral1, 28'i (%7, 446) Avusturyaband  1ral1, 26's 1(%6,914) Osmanl 1
bandiral1, 22'si (%5, 851) Rusband 1ral1, 22'si (%5,851) Italyan bandiral1 17'si (%
4,521) Fransiz bandiralidir. Kalan 47 gemi (% 12,50) ise diger uluslara aittir.

18 Tevfik Guran, , iktisat Tarihi, Baski ve Cilt: Acar Basam San. Tic. A.S, istanbul, 2003, s. 128.
149 Mubahat Kttiko glu, “18.Y zyilda Ingiliz ve Fransiz Korsanl 1k Hareketlerinin Akdeniz Ticareti
Uzerindeki Etkileri , Belgelerle Turk Tarihi Dergisi, Sayi: 12, 1968, s. 59.
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Grafik 1.10: Akdeniz den Istanbul’a Giren Gemilerin Toplam Bandira icindeki

Paylari (13 Mart / 12 Nisan 1899)

ingiltere;
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Qsmanl;
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7446 Yunanistan,
11,702

O Yunanistan
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O Yunanistan
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| Osmanl
@italya
ERusya
OFransa
mDiger

Kaynak: BOA. YPRK-ASK. DosyaN0:149, Gomlek No: 94, Tarih:1316.Z.14. tarihli belgel erdeki

verilerden derlenmistir.

13 Mart/12 Nisan 1899 déneminde istanbul’ dan ¢ikip Akdeniz’ e giden 318
gemi vardir. (Ek: 2) 318 geminin 136's 1 (%42,767) Ingiliz, 62'si (%19,496) Y unan,
22'si (%6, 918) Osmanl 1, 21'i (%6,603) Avusturya, 19'u (%5,974) Frans
(%5,345) Romanya, 12'si (%3,773) Rusband 1ralidir. Kalan 29 gemi ise (%9,119)

diger uluslara aittir.

1z, 17's
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Grafik 1.11: Istanbul’dan Akdeniz e Giden Gemilerin Toplam Bandir a igindeki

Paylari (13 Mart / 12 Nisan 1899)
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Kaynak: BOA, YPRK-ASK. DosyaN0:149, Gomlek N0:94, Tarih:1316.Z.14. tarihli belgelerdeki
verilerden derlenmistir.

13 Ekim/12 Kas1m 1899’ da istanbul’ dan ¢ikip Akdeniz’ e giden toplam 378
gemi vardir.( Ek:3), 378 geminin 143 i (%37,830) Ingiliz, 102'si (%26,984) Y unan,
30'u %7,937 Italyan, 28'i (% 7,407) Osmanl1, 22'si (%5,826) Fransa, 19'u (%5,026)
Avusturya, 11'i (%2,910) Rus band wralidir. Kalan 13 gemi (%6,080) di ger uluslara
aittir.

Grafik 1.12: Istanbul’ dan Cikip Akdeniz' e Giden Gemilerin Toplam Bandir a igindeki
Paylari (13 Ekim / 12 Kaam 1899)

Rusya, Difer
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Kaynak: BOA, Y.PRK-ASK. DosyaN0:155, Gémlek No: Tarih: 1317.R.10, tarihli belgelerdeki

verilerden derlenmistir.




13 Ekim/12 Kas 1m 1899’ da Akdeniz’ den¢ 1kip Istanbul liman mnagiren
toplam 375 gemi vard ir.(Ek: 4) 375 geminin 150'si (%40,00) Ingiliz, 71'i (%18,93)
Yunan, 37'si (%9,86) Italyan,30’u (%8,00) Osmanl 1, 28'i (%7,46) Avusturya, 19'u
(%5,06) Fransa, 16’ s1 (%4,26) Rus bandiralidir. Kalan 24 gemi (%6,4) di ger uluslara
aittir.

Grafik 1.13: Akdenizden C 1kip Istanbul’a Giren Gemilerin Toplam Bandira
Icindeki Payr (13 Ekim / 12 Kasim 1899)
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Rusya; £ 40
4 26 :
Fr:r;sa; @ingiltere
o | Yunanistan
Auusturya; _
746 Oltalya
ingiltere; aOsrmanh
Osman 40,00 | Avusturya
8,00
@Fransa
mRusya
talya, o Diger
9.86
Yunanistan;
18,93

Kaynak: BOA. Y.PRK-ASK DosyaN0:155, Gomlek No: Tarih: 1317.R.10., tarihli belgelerdeki
verilerden derlenmistir.

14 Ocak /13 Subat 1901 déneminde Akdeniz den ¢ 1kip istanbul liman ina
giren toplam 296 gemi vard  1r.(Ek:5) 296 geminin 107’ s (%36,148) Ingiliz,
52'si(%17,567) Yunan, 27'si (%9,121) Osmanl 1, 24’ Ui (%8,108) Rus, 20'si (%6,760)
Italyan, 19’ u (%6,118) Avusturya, 16’s1 (%5,40) Fransa band iralidir. Kalan 30 gemi
(%10,130) diger uludara aittir.

120



Grafik 1.14: Akdeniz'den Gelip  Istanbul’a Giren Gemilerin Toplam Bandira
Icindeki Paylari (14 Ocak / 13 Subat 1901)
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Kaynak: BOA. YPRK.ASK. N0:167,G6mlek No:46,Tarih:1318.L.28. tarihli belgelerdeki
verilerden derlenmistir.

Asap1 da 14 Ocak/13  Subat 1901 déneminde Istanbul’ dan ¢ikip Akdeniz'e
gelen toplam 281 gemi mevcuttur.(Ek: 6) 281 geminin 105'i (%37,366) Ingiliz, 59'u
(%20,996) Yunan, 28'i (%9,964) italyan, 22'si (%7,829) Osmanl 1, 19'u (%6,761)
Avusturya, 14 ‘01 (%4,982) Rusband 1ralive 12's (%4,270) Fransaband  iralidir.
Kalan 29 gemi (%7,829) diger milletlere aittir.

Grafik 1.15: Istanbul’ dan Cikip Akdeniz' e Gelen Gemilerin Toplam Band ira igindeki
Paylar: (14 Ocak / 13 Subat 1901)
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Kaynak: BOA. YPRK.ASK. N0:167,G6mlek No:46,Tarih:1318.L.28. tarihli belgelerdeki
verilerden derlenmi stir.
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14 Subat/13 Mart 1907 Akdeniz' den gelip istanbul limanina giren toplam 338
gemi mevcuttur.(Ek:7 ) 338 geminin 125'i (%36,982) ingiliz, 70'i (%20,710) Y unan,
25'i (%7,396) Rus, 21'i (%6,213) Avusturya, 21'i (%6,213) Osmanli, 20’'si (%5,917)
Alman, 15'i (%4,437) Italyan bandiralidir. Kalan 41 gemi (%12,130) di ger uluslara
aittir.Grafik 1.16.

Grafik 1.16: Akdeniz den Gelip Istanbul’a Giren Gemilerin Toplam Band ira igindeki

Paylar: (14 Subat / 13 Mart 1907)
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Kaynak: BOA. YPRK. ASK. N0:244,Gomlek No:54,Tarih:1322.N.15. tarihli belgelerdeki
verilerden derlenmi stir.

14 Subat/13 Mart 1907 doneminde Istanbul’ dan ¢ikip Akdeniz istikametine
giden toplam 326 gemi mevcuttur.(Ek: 8) 326 geminin 128'i (% 39,263) Ingiliz
bandiral1, 86's 1 (% 26,380) Yunan, 20'si (% 6,134) Alman, 17'si (% 5,214)
Avusturya, 15'i (% 4,601) Rus, 6's 1 (% 3,680) Italyan ve 10'u (% 3,067) Osmanl 1
bandiralidir. Kalan 38 gemi (%11,656) di  ger uluslaraaittir. Ek.8. Tablo 36’ daki
veriler asagida Grafik 1.17 de gosterilmistir.
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Grafik 1.17: Istanbul’ dan Cikip Akdeniz' e Giden Gemilerin Toplam Bandir a igindeki
Paylar: (14 Subat / 13 Mart 1907)
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Kaynak: BOA. YPRK.ASK. No:244, Gomlek No: 54, Tarih: 1322.N. 15. tarihli belgelerdeki
verilerden derlenmistir.

14 Nisan /13 May 1s 1908 déneminde Akdeniz' den gelip  istanbul Limant’ na
giren toplam 367 gemi mevcuttur.(Ek: 9) Bu 367 geminin 120'si (%32,697) ingiliz,
94’ (i (%25,613) Y unanl 1, 27'si (%7,356) Avusturyaband 1ral, 24’ i (%6, 539) Rus
bandiral, 20'si (% 5,449)Italyan bandrali ve 20'si (%5,449) Alman bandralidir. Kalan
41 gemi (%11,271) dger uludara aittir. Grafik 1.18.

Grafik 1.18: Akdeniz den Gelip Istanbul’a Giren Gemilerin Toplam Band ira igindeki
Paylari (14 Nisan / 13 M ayis 1908)
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Kaynak: BOA.YPRK. ASK. N0:257,Gomlek No:1,Tarih:1326.R.20. tarihli belgelerdeki verilerden
derlenmistir.
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14 Nisan/13 May 15 1908 doneminde Istanbul Liman 1’ ndan ¢ 1kip Akdeniz
istikametine giden toplam 335 gemi vard 1r.( Ek:11) 335 geminin 112’'si (%33,432)
Ingiliz, 99'u (%29,552) Y unan, 24’ (1 (%7,164) Rus, 19’ u (%5,671) Avusturya, 18'i
(905,373) Italyan, 15'i (% 4,477) Alman ve 14’ (i (%4,179) Belcika band wralidr.
Kalan 24 gemi (%7,164) diger uluslara aittir. Grafik 1.19.

Grafik 1.19: Tstanbul’ dan Cikip Akdeniz' e Giden Gemilerin Toplam Bandira
icindeki Paylari (14 Nisan/13 M ay1s 1908)
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Kaynak: BOA. YPRK.ASK. N0:257,Gémlek No:1,Tarih:1326.R.20. tarihli belgelerdeki verilerden
derlenmistir.

Belgelerden elde edilen yukar idaki grafiklere gore Osmanl 1
Imparatorlugu’ nun deniz ticari ta simaciligim yapan, Osmanl 1 hari¢ 6 Ulke aras 1nda
birinci siray1 Ingiltere, ikinci s 1ray1ise Yunanistan aimaktad 1. Toplam band 1ra
paylar1 icinde Ingiltere nin oran1 % 32’ den asag1 dilsmemistir. Imparatorlugun deniz
ticarf ta sitmaciligimin yar 1dan fazlas 1 Ingiltereve Yunanband  wral1 gemiler
yapmaktadir. Osmanl 1 band ral1 gemiler, ilk yedi ulusigerisine girmekle birlikte
tagimacilik icerisindeki paylar 1 gittikge dii smektedir. Tagimaciligin en s 1k yapildigi
Ulkeler ise Ingiltere, Y unanistan, Avusturya, Italya, Rusya, Fransave Almanya dir.

Istanbul Liman1'na1899ile 1908y 1llar: arasindagiren ve ¢ 1kan gemilerin
bandiralar1 ileilgili yukaridaki veriler, Keyder, Ozveren ve Quatert’in belirtti gi 1914
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yilindaki Do gu Akdeniz deticarf ta stmacilik yapan Ulkelerin ( Ingiltere, Avusturya,
Fransa, Almanya ve italya)* bandiralar: bilyiik olciide rtiismektedir.

Y elkenli tagimaciliktan buharl1 tasimaciliga gecisle birlikte yabanc1 bandiral
gemilerin Osmanl 1 ticari ta simaciligindaki paylar 1 artmaya ba slamistir. Osmanl in1n
tasimaicindeki pay 1ise di smeye baslamistir. Buharl 1 gemilerin yiksek sat in alma
maliyeti, Osmanl 1unsurlar innonusat naaraki sletmelerini giicle stiriyordu.
Kapitulasyonlarlayabancilara verilen baz 1 ayricaliklar nedeniyle yerli ta simaciligin
korunamamasi deniz ta simaciligimizda yabanc 1 pay imin art isinin en 6nemli nedeni
idi.

Eklerde verilen tablolara (Ek-1' den Ek-11'a kadar olan) bak 1lacak olursabu
donem icinde Istanbul’ agiren ve ¢ 1kan gemilerin icinde, yelkenli gemi say 1s1 yok
denecek kadar azdir. Buharli gemilerle rekabet edemeyen yelkenliler ticaretteki blyuk
paylarini zaman icerisinde kaybetmislerdir. incelenen donemde tasimacilik faaliyetleri

buyUk capta yabanci ulus gemileri yurimstdr.

%0 Ca glar Keyder, Eyiip Ozveren, Donald Quatert, Dogu Akdenizde Liman Kentleri (1800-1914),
Istanbul, 1994, s. 130-131.
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IKINCI BOLUM

CUMHURIYET DONEMI ULUSLARARASI
DENiZ TICARI TASIMACILIGI

2.1. Cumhuriyet’in Devraldigr Y ap1

Bu bdlumde uluslararas 1denizticarita  simaciligint Osmanl 1N son
déneminden baslayip, Cumhuriyet donemi 1980’ e kadar olan evrelerini yer yer var
olan istatistiki veriler cercevesinde ele alarak genel bir durum de gerlendirmesi
yapilacaktir.

Osmanli Imparatorlugunun tlke s 1irlarimin denizcili ge o derece elveri  sli
olmasinakar sin Osmanl 1 doéneminde Turk denizcili gi beklenen diizeyde
gelisememistir. Matbaay1 ve sanayi devrimini kagiran Osmanli, buhar1 ve elektrigi de
kagirdiktan sonra, limanlar 1 arasinda yolcu ve yuk ta sima hakkin (Kabotaj Hakk 1ni)
yabancilara kapt irmistir. Bu durum ¢ok kicik bir deniz ticaret filosuylakalmas 1na
buna bagli olarak da diinya denizcilik tarihindeki onemli yerini kaybetmesine neden

olmustur.

Tiark deniz ticaret filosu, Cumhuriyet donemine 82 bin 948 grostonta sima
kapasitesine sahip 456 gemiyle girmi stir. Gemilerin ortalama blyukltkleri 181 gros
ton dolay indayd1. ™ Osmanl 1 imparatorlugu’ ndan Cumhuriyet’ e kalan deniz ticaret
filosunun motorla cal 1san kesimi 11.024 grostondan ibaretti. Ca gdas anlamda gemi
uretimi ve saglikl1 liman yok gibiydi. Deniz ticaret filosu igindeki motorlu gemiler
genellikle devlete aitti. Sanayide oldu gu gibi, denizcilikte de devleti sletmeciligi
Osmanli miras1 arasindayer al 1yordu. 1923'teki ticaret filomuz kéhne, teknik ve
ekonomik vasiflarim kaybetmis ticari gemilerden ibaret olmak tizere gayrisafi 27.000
tona ancak varabiliyordu. Deniz sanayi ve personeli hakk  indadaayn 1 yetersizlik

go6ze carpryordu.’>

131 Necmettin Atken, “Cumhuriyet’in 50.y  1linda Tiirk Denizciligi”, Denizati Der gisi, Cilt 5-10,
Yil: 28.11.1973, s. 3.

152 T.C. Miinakalat Vekaleti Liman H.D. Reidli gi, Cumhuriyet’in 16.Y 1l Déniimiinde
Hitabeler ve Konferanslar, Ulus Baamevi, Ankara, 1939, s. 93.
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Cumhuriyet’ ten bu yana Tirk deniz ticaret filosu, limanlar imiz, deniz yoluyla
tasinan ticaret mallar 1miz imparatorlu gun son donemine oranlaba s donduriicl
oranlarda buyuduler. Bu biytmenin saglanabilmesi icin Cumhuriyet HikUmetleri ve
ilgili devlet kurulu slari de gerli gabalar harcam 1slardir. Politikalar belirleyip
uygulamak, gemi ithalat 1yasagiyadas imrlamalari, ucuz kredi, vergi muafiyeti,
vergi iadesi, prim fon ve kamu yat rimlariiledi  ger 6zendirmeleri hukimet

politikalarinin araglar olarak kullanmuglardhir.

Bu doénemi ilk ony 1l1 bu anlamdabir a 1lim y1l1 olmustur. Bu stirede Turk
deniz ticaret filosunun gemi say 1s1 %22 artarak 574’ e, filo tongj 1 %151,4 biyuyerek
208,574 grostonaeri smistir.”>® Askerf amagl 1 gemi yap imindailk 10y 1lda bilyiik
basarilar elde eden Cumhuriyet, ticaret gemileri yap imindaba sari yollar ina
adimlarim atabilmek icin planli kalkinma dénemini beklemek zorunda kal mastir.

Cumhuriyet’in kurulmasiyla birlikte limanlar in say ilar1 ¢o galtilma, yikleme
ve bo saltma kapasitelerinin blyUtilmes ve zamanlar inin k 1saltilmasy, ¢ca gdas
teknolojilerle donat i1lmasi ¢al ismalarina h 1z verilmi stir. Ulusal ekonomi ileta sima
isleri gelistikge limanlar ve alt yapilardaki yetersizligin giderilmesi ¢alismalarina hiz
verilmistir. Osmanl 1 déneminde limanlar imizdan 500.000 ton dolaylar inda yikleme
ve bo satmayap 1lirken Cumhuriyet doneminde yiklemevebo saltmay ildany ila
buyumus ve 1980’ li yillarda 130 milyon tona erigsmistir.

Uludararasi denizta simaciligi kamu ve 6zel sektor a girlikl1 olarak
gelismistir. Planl 1 doneme kadar 1942-1944y 1llar1 deniz ticaret filosunun en ¢ok
buyudukleri yillar olmustur. 1962’ de planl 1 kalkinma dénemine girerken Turk deniz
ticaret filosunun bin grostondan btiytk gemileri 798.300 groston ta sima kapasitesine
sahip olmu stur. Bu anlamda denizcili  gin toplumumuz a¢ 1sindan 6nem vede  geri
Cumhuriyet Turkiye sinde dahaiyi anla silabilmistir. Osmanl 1 ddneminde askeri ve
ticari denizcili gi tek cat 1 at indabulundurmagere gi Cumhuriyet déneminde terk
edilmistir. Cumhuriyet’'inilky  1llarindadenizcili gimiz yap ilanmaa samasinda
oldugundan bakanl 1k seviyesinde bir kurumsalla sma olmamistir. Bu donemde ana
strateji kabotaj hakk 1nin elde edilmesi, askeri veticéri denizcili  gin ayr ilmasi ve

denizcilikleilgili yabanci imtiyazlarin satin alinmas: olmustur.

153 Atken, age,s. 3.
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Cumhuriyet doneminde deniz i sletmeci kuruluslari ise, esasitibar 1ile kamu
sektoril ve 6zel sektér kurulu slart olarak iki ana gurupta toplanm istir. Bu kuruluslar
Uzerinde ayr1 ayr1 durmak suretiyle bunlarin uluslararas: Turk deniz tasimaciligindaki
yer ve 0nem derecel eri saptanmaya calisilacaktr.

2.1.1. Cumhuriyet Donemi Deniz Ta simacihginda Ozel
Tesebbiise Ait Gemicilik Isletmeleri

Osmanli devletinin yabanci bayrakli gemilere gostermis oldugu kolayliklar ve
vermis oldu gu haklar millT armatorcilii  giin geli smesini engellemi stir. Ozellikle,
1890-1910 yillar1 arasinda, Osmanl 1 armat6retl i ginin hizl1 geli sime gore ¢ok geri
kaldigindan bahsedilmisti. Bu agidan, Cumhuriyet idaresi ise her alandaoldu gu gibi
deniz ticaretinde de bir istikrar kazanmak arzu veiste  gindeydi. Bununicin gerek
Seyr-i Sefain idaresine, gerek hususi armatérleredo  grudan yadadolayl 1 olarak
yardimlarda bulunarak uluslararas 1 denizticéri ta simaciligim destekleme yoluna
gitmistir.

Hukumet, 6zel deniz ta simaciligini geli stirmek icin cesitli 6nlemler alm stir.
Tark uyruklularin yadayerli sermayeli sirketlerin ithal edecekleri gemilere gimrik
muafiyeti taninarak, yeni miite sebbisleri bu alana cekmeye gayret gosterilmi  stir.™
AyricaCumhuriyet’'inilky illarindak 1yilarimiz aras indata sinmaya yeterli filo
olmadigi icin yabanc 1 gemilerin Turk limanlar 1 arasinda tasimacilik yapmasinaizin
verilmistir. Bu stre icerisinde hikimet, gemileri tersanelerimizde tamir ettirerek,
Tark armatorlere te svikler vererek, yeni gemiler sat 1n alarak ticaret filosunu yeterli
hale getirmeye calismustir.™

Tarkiye nin ilk mite sebbis tliccarlar1 armatorler olmasinaragmen, baslangic
yilarindaticaret erbab1 icinde az say 1da olan armatdr yer alm 1stir. Cumhuriyet’inilk
10 y1linda gemi sahibi armatorlerin say 151, kisisel ve ortakl ik olarak 52 idi. Bunlar in
18 tanesini kabotag ta simalartylau grasan veanonim  sirket biciminde olu san
isletmeler teskil etmekteydi.**® Cumhuriyet’ ten sonra denizcilik alan inda birgok ki si

5 Tezd,

a.g.e, s. 203.
155 [brahim Tez, Denizcilik Sektoriine Genel Baks, Ankara, 1992, s. 25.
1% Atken, age,s 3.
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kendi 6zel firmalar 11 kurarak yolcu veylk ta simaciligi yapmaya ba slamistir. Bu

sirketlerin en 6nemlileri asagida verilmektedir:

Manizade Hac 1 ibrahim (1906-1991): Ulkemizin en eski denizcilik
kurulusu olup hdlen faaliyetine devam etmemekle beraber deniz ticaret
odasinda kayd: durmaktadir.™’

Hilal Vapur Sirketi (1910-1928): Sirketin bes gemisinden 4’ U Birinci
Dunya Savasinda batmis, elde kalan 1500 tonluk Hilal vapuru 1928 y 1lina
kadar faaliyetlerine devam etmistir. Merkezi Karakdy’ deydi.

Haci1 Pa sazadeler: Merkezi Karakdy olan bu kurulu s, Bursa (135 ton),
Haci1 Pasa (600 ton), Ayval 1k (350 ton), Artuniye (500 ton) ve Sirmene

(500 ton) isimli vapurlara sahipti.'*®

Kaptanogullari: Kaptano gullar’ nin tarihi bir asr 1 gegmektedir. Bugink
Kaptanogullart’ min dedesi Mehmet Kaptan memleketi olan Rizeile
Batum, Tuapse, Novorososky gibi Rus limanlar 1 arasinda 80 tonluk agag
teknesi iledeniz ticareti ta simacilig yap iyordu. Gonil, Ceylani Bahri,
Coruh gibi motor veyelkenlecal  1san a gag tekneler ile Karamirsel,
Murefte, Sarkody, Bozcaada gibi iskelelerden Istanbul’ a meyve
tagimaciligi yapm 1stir. Kaptano gullari nin 1930y ilindayapt wrdiklart
benzinlei sleyen 500 tonluk Cankaya motoru dénemin say 1l
teknelerindendi. Bu sirketin faaliyetleri hdlen o gullari taraf indan devam
ettirilmektedir.

Kakavanzadeler: Kalkavanzadeler Rizeli’ dirler ve ikibuguk asr1 bulan bir
tarihleri vard 1. 1920'liy  1llarin 6nde gelen sirketlerinden olan
Kalkavanzade Vapur Sirketi’nin 1710 tonluk Hisar ve 450 tonluk Salih,
686 tonluk Inkisaf ve 1120 tonluk Kalkavanzade vapurlar 1 Karadeniz ve
Ege limanlarina seferler yap ryorlardi. Ayni aileden ibrahim Bey’in 1200
tonluk Kirim ile 900 tonluk Sulh vapurlar1 vardi. Kirim ve Sulh Vapurlar1

7 Orhan K 1zildemir, “Tirklerde Deniz ve Nehir Ta  simaciligi”, Geleneksel 4. Denizcilik
Sempozyumu, Tiirkiye Denizciler Sendikas, Istanbul, 1989, s. 65.

%8 OrhanK  1zildemir, “Tiirk Deniz Ticareti ve Filosu”, Rota Dergisi, istanbul, | Temmuz 1990,
Ss. 8.
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1923 ten itibaren Karadeniz sahillerine posta seferleri yapm slar; ayrica
Yunanistan ile yap i1lan mibadele gé¢gmenlerinin ta sinmasinda da gorev
amiglardi. A gag teknelerle denizcili ge baslayan bu aile, gecen zaman
icinde dogru atilimlar yapmis ve hdlen Tirk Armatorler Birli  gi Baskam
olan Sadan Kakavan’'la bu atilimlar iz kazanmustir.

Hudavandigar Seyri Sefain Anonim  Sirketi (1912-1934): 1911y 1linda
Saci Ali Pa  sataraf 1ndan kurulan sirketin merkezi Bursa da
bulunmaktadir. Sirket t¢ vapura sahipti. Bunlar 763 tonluk Sa  gadig, 249
tonluk Seving, 119 tonluk Ba slangic' tir. Bu vapurlar, Istanbul- Mudanya
arasinda yolcu ve yuk nakliyati yapmislardr.

Hantalzade Tayyar ve Ortaklar1 A.S: Sirketin asil adi D. A Dimitriadisve
Hantalzadeler’ dir. Tayyar Kaptan ve Dimitriadis taraf indan 1924 y ilinda
kurulmustur. Sirketin merkezi  istanbul’ daydi. Istanbul-Ayvalik-Izmir
hattinda dizenli bicimde yolcu veyik ta  simaciligi yapan sirket 1933
yilinda faaliyetlerini durdurmustur. **°

Huseyin Avni (Sohtorik): Rizeli olan Hiseyin Avni Sohtorik 1920 yilinda
Abdullah Efendi ile ortak ald  1klar1 yelkenli takaile deniz ticaretine
basladh.1927 y 1lindaad iklar1 3500 D.W.T’ luk Istiklal gemisi ile
gelismesini strdirdi. — Sirket gecen zaman icinde bugink Sohtorik

firmasim meydana getirdi.*®

Y elkencizade ve Mahdumu Vapur ~ Sirketi: Donemin blyik vapurcul uk

sirketlerinden biriydi. Y elkencizade' ler eski bir aile olup, 1855y  1linda
gemicilige ba slamiglardi.  Sirket Karadeniz' e yolcu ve yuk nakliyat 1
yapmaktaydi.*®*
1923 yilinda kurulan sirketin 1929 y1l1 itibar1yla Karadeniz hattinda sefer

Sirket, Yelkencizade Sikriiveo glu Omer taraf indan

yapan dort vapuru olup merkezi istanbul’ dayd.

1% Mustafa Hergiiner, Cumbhuriyetimizin Baslangic Y 1llarindaki Denizciligimize iliskin Bir
inceleme (1923-1930), istanbul ve Marmara, Ege, Akdeniz, Karadeniz Bolgeleri Deniz Ticaret
Odasi, Y ayin No: 62, istanbul, 2003, s. 145.

180 Osman Onde s, “Armatorlerimiz’, Deniz Ticaret Odas1 Dergisi Eki , May1s1988 Say 1s1,
Istanbul, 1988, s. 28.

161 Sukrii Yaman, Tirk Deniz Ticareti ve Turkiye Denizcilik isletmes Tarihges 2, T.D.IA.S
Genel Midurlik Kultiir Yayinlar, istanbul, 1999, s. 182-183.
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Yeni Turkiye Vapur Sirketi: Nafi ve Halim beylerin kurduklar: bu sirketin
yOnetim merkezi Istanbul’ daydh. Karadeniz ve Akdeniz limanlar inayolcu

ve yuk tasimaciligi yapmiglardir.

Tahvilzade Vapur Sirketi: Hasan ve Huseyin isimli - salislarin kurduklar 1
sirketin yonetim merkezi  istanbul’ dur. Ayval 1k ve Edremit limanlar 1na
diizenli sekilde yolcu ve yiik tasimislardir.*

Kocaeli Sirketi: Sirket Izmir esrafindan R1zaBey taraf inda kurulmustur.
Izmit Korfezi ile Istanbul arasinda cal 1san 4 gemiye sahip olan ~ sirketin
merkezi Istanbul’ dayd.

Dillizadeler Sirketi: Sirketin sahipleri Saadet, Sanihave Rabia
Hamm'lardir. Sirket Kurtulu s Sava simizdayapt 181 silahta simalariyla
buyuk fayda sa glamistir. Misak- 1 Milli isimli 232 ton teknesi bulunan
sirkete U¢ gemi verilmistir. Sirket 1934 yilinda kendini feshetmistir.

Sadikzadeler: Sad 1kzade biraderler ve ortaklar  1naait vapurlar bitin

Tarkiye limanlar 1, Adalar denizi, Akdeniz ve Karadeniz limanlar  1ile
Rusyalimanlar 1 arasinda yik nakliyecili gi yapmislardir. Mesrutiyet’ten
once Trabzon' dayelkenli gemilerle nakliyat yapan sirket, Mesrutiyet’ ten
sonraiki buharli vapur satin alarak 6zellikle kereste nakliyati yapmustir.*

2.1.2. Cumhuriyet Donemindeki Kamuya Ait Gemicilik

Isletmeleri

1911'de Turk limanlar 1 arasinda ulasimin ancak % 10'unu sa glayan 1909’ da

kurulan Osmanl1 Seyr-i Sefain idaresi, Tirkiye Cumhuriyeti'ne devredildikten sonra,

Tarkiye Seyr-i Sefainidaresi ad 1 alt indabir devlet hizmeti gérmeyeba  slamustir.

Sahillerimizde yik ve yolcu ta sinmasi devlet ve 6zel te sebbis eliyle yuritultrken,

devletin bu aan1 bir kamu hizmeti sayarak yolcu ta simaisini devlet tekeline amas1

ile ylk tasimada devlet ve 6zel te sebbis bir arada faaliyette bulunabilme imkan 1na

kavusmustur.

162 Hergiiner, a.g.e, s. 146-147. .
163 ¥ aman, Tiirk Deniz Ticareti ve Tirkiye Denizcilik isletmesi Tarihces 2, a.g.e, s. 187.
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Boylelikle dnce Deniz Bank (1938), daha sonra Devlet Deniz Yollar 1 Genel
Mudurligl (1939) ve daha sonra Denizcilik Bankas 1 T.A.S. (1952) ad 1ilean 1lan

kuruluslar deniz tasimaciliginin gelismesinde biiyiik rol oynarmslardir.®*

1933y 1lina gelinceye kadar bir taraftan bir devlet i sletmesi olan Seyr-i
Sefain’in kalkindirilmasina ¢al 1s1lmus, bir taraftan da 6zel te sebblis tesvik edilmistir.
Tarkiye' dedenizticareti sleri yelkenli gemi devrinde tamamen 6zel te sebbus
tarafindan yap 1lmis, buharl 1 gemi devresi ba  slayinca 6zel te  sebblsiin sermaye
kifayetsizligi sebebi ile devlet oncllik yapm 1s ve uzun muddet devlet te sebbistyle
0zel tesebbiis esit sartlar altinda bu alanda calismustr.

Seyr-i Sefain Idaresi’nin 6zel te sebbis rekabetine maruz kalarak, diinya
buhran: dolay 1styla ag1k vermeye baslamasi kar sisinda durum de gismis ve neticede
deniz tasimasinin devletlestirilmesine dair 2068 sayili kanun cikarilmustir.®®

2068 sayi1l1 “Turkiye Iskele ve Limanlar: Arasinda Posta Seferleri Hizmetinin
Devlet Idaresine Al inmasina’ dair kanunun birinci maddesi ©  Turkiye iskele ve
limanlar: arasinda muntazaman posta seferleri yaparak yolcu, e sya ve hayvan nakli
isi deviet idaresineal inmustir.”** Deniz tasimaciliginin devlet tekelinea inmasinin
sebebini T.B.M.M Meclis zab itlarindayer aan su ifadelerden anlamak

mumkunduir. ¢’

"Memleketin en hayati menfaatleri ile alakadar bu ekonomi (ula  stirma)
subesinin Devlet sermaye ve otorites ile kurulabilece gini bilen Cumhuriyet rejimi,
denizi slerimizde de filomuzu yenile stirmek icin 6denek vermek, bir k i smdeniz

tesekkdllerini etatize etmek gibi mihim ad:mlar atrms bulunmaktad:r.”

Gordltyor ki, bu tarihten itibaren Turkiye deniz ticaretinde mudahal ecilik
devri art 1k ba slamistir. Torkiye'de 1933y  ilindan itibaren Denizcilik Bankas 1

164 Reformlar ve Ulastirma, http: //www.ataturk.net/cumh/ul astirma.html., (10 04. 2008)

% ya  sar Girkok, “Yolcu ve Esya Ulastirmasinda Ozel Sektorle Devlet Sektoriiniin Mukayese' ,
Modern Ula stirmada K oordinasyon ve Tiirkiye nin - imkanlar, Mill7 Prodiiktivite Kurumu
Yayini, 1970, s. 255.

166 T .C.Resmi Gazete, Turkiye iskele ve Limanlar1 Arasinda Posta Seferleri Hizmetinin Devlet
Idaresine, Alinmasina Dair Kanun, Say1: 2151, Tesis Tarihi: 7 Tesrinevvel 1336, 17 Temmuz 1932,
s. 1721.Ayr icaBkz. Bu kanun Gorii  smeleri icin,. T .B.M.M. Zab 1t Ceridesi , Cilt: 9, Ankara
T.B.M.M. Matbhaas, 1932, s. 531-534.

1e7 T.B.M.M. Zabt Ceridesi, Cilt: 15, T.B.M.M. Matbaas, Ankara, 1933, s. 85.
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T.A.O. nin kurulu s y 111 olan 1952’ ye gelinceye kadar denizta  simaciligimin dirije
ekonomi kurallar inauygun olarak devlet te sebbislerinin inhisar1 alt inda tutuldu gu
soylenebilir.

Calisma agisindan son derece 6nemli olan Cumhuriyet doneminde “ Turkiye
Seyr-isefain Idaresi” ad 1ylaba slayip, dahasonrade gisik isimlerle faaliyetlerini
surdiren kamuyaait gemicilik i sletmeleri, kurulu s, tarih, kanun ve faaliyetleri
acisindan incelendi ginde, kamuya ait gemicilik i sletmelerindeki geli smelerin gok
yonla bir seyirizle gi gozlemlenmektedir. Cumhuriyet doneminde de gisik isimler
altinda faaliyetlerini sirdiren gemi yapan,i  sleten ve liman hizmetlerini veren
kuruluslar devlet taraf indan kurulmuslardir. Blyuk yat irim ve uzmanl 1k isteyen bu
kuruluglarin baslangigta devletge kurulmas: dogru bir segimdi. Nitekim bunlar uzun
yillar blyuk hizmetler vermi s, sanayinin geli smesi ve uzman elaman yeti smesinde
uygulamal1 bir okul gorevini strdirmi slerdir. Zamanla 6zel sekt6riin geli smesi, yurt
disinaag 1lmae gilimlerinin artmas 1 ve de gisen ekonomik ko sullarda etkinlikleri
azalarak geli sen teknolojiye ve moderni  sletme anlay 1s1na ayak uyduramaz hale
gelmiglerdir.

2.1.2.1. Turkiye Seyr-i Sefain idaresi Umum M idiirlugii
(6.12.1923-30.6.1933)

Cumhuriyet’le birlikte Osmanl 1 Seyr-i Sefain Idaresi, 1923y 1linda Turkiye
Cumhuriyeti Seyr-i Sefain Idaresine gevrilmistir. Sirketinilk hedefi yeni ve yeterli
bir filo meydana getirerek kendi limanlarimiz arasindaki tasimaciligi gerceklestirmek

olmustur.

Bu dénemde filoyailave edilen gemilerle Kopri -Pendik ile Kopri- Y e silkdy
arasinda hatlar olu sturulmus ve seferler konmu stur. Daha sonraki y 1llarda istanbul -
Izmit ile izmit Korfezi hatti acilmis ve bu hat Y alova' ya kadar uzatilmstir.*®®

Turkiye Seyr-i Sefain idaresi hakkindaki talimatnamedeki maddelerin asagida

ozet metni verilmistir. Buna gore: '

188 Tiirkiye Denizcilik Tarihi, http: /Avww.keyifci.com/showthread, (10.02.2008)
19 BCA. Fon kodu: 030.18.1.1, Yer No: 6.46.15, Sayi: 2195, Tarih: 23.01.1923.
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Madde 1- Osmanl: Seyr-i Sefain idaresi invam Tirkiye Seyr-i Sefain Idares
naminatahvil edilmistir(degistirilmistir).

Madde2- Meclisi Idareazalar 1yla midir-t umumiyenin memuriyetleri
M Udaafa-1 maliyece tasdik-i aliyeye arz olunur.

Madde 3- Meclis-i idare ile mudir-t umumiyenin hudut-u vezaif (gorevleri)
ve derece-i salahiyetleri ( yetkileri) ve  Idare-i Muamelat- 1 Umumiye sinin siret-i
tedviri(yonetme) icravekilleri heyetince tasdik ve talimatname-i mahsusile tayin
olunacaktir.

Madde 4- idarenin muamelat-1 hesabiyesinin tefti si maliye mifetti slerine ve
Muamelat Idaresinin teftis ve tetkiki Maliye Vekaletince tayin olunacak memureyn-i
mahsusaya aittir.

Madde5- Isbu talimatname 1339 senesi Mart’ 1ndan muteber olup icras 1na
Maliye ve iktisat vekilleri memurdur.

23.01.1339

Bu sirket, kendisine devredilen 26.000 grostonluk filoyu, Cumhuriyet’in ilk
yillarinda alinan gemilerle takviye etmis ve devlet tekelinde olmak Gizere, Akdeniz ve
Karadeniz de yiik ve yolcu tasimalarina girismistir.*™

Milli deniz ta simaciliginin iginde 6nemli yeri olan Turkiye Seyr-i Sefain
Idares’ninony 1layak in faaliyet doneminde bir 6nceki idareden devrald 181
gemilerden kullanilabilecek olanlarailaveten Hollanda dan sat 1n al inan ve 1925-28
yillarindafiloyakat 1lan Ege, Halep, Basraisimli gemilerle yolcu ta sima
kapasitesinde onemli bir artis saglandi. Sahillerimiz arasindaki yolcu ve yik nakliyati
programli seferlere donti  stardlda. Denizi  sletmeciligi alan indakalifiye elaman
yetistirildi veidare modern sirketler diizeyine getirildi. Kezaiskeleler ve tersaneler
iyilestirildi. 1926 y 1linda, Atatirk’ in emriyle Karadeniz vapuru, ihrag mallar  1mizi
teshir etmek Uzere sergi gemisi olarak Kuzey Avrupalimanlar  inagonderildi. Pire-
Iskenderiye hatt1 acildi. Ayni yil Turk bayragina Kabotaj hakkinin taninmast ile T.C.
Seyr-i Sefain  Idaresi siratle geli sme sa glayarak 26.197 tonilato olan filosunu

0 Atken, a.ge, s. 3.
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1927 de 52.857 tonilatoya ¢ 1kardi. Marmara, Karadeniz, Ege hatlar inda ve yabanc 1

limanlar arasinda sefer yapan gemi sayist ise 39 adet oldu.*™

Turkiye Seyr-i Sefain  Idaresi Cumhuriyet doneminde oldukca blyik i sler
basarmustir. Cumhuriyet donemine 34 gemi ile giren bu idare, dokuz y 1l icinde,
kiyilarimiz arasinda tasimacilik i slerini buyuk bir diizen alt inaalmis, gugli vei sini
bilen TUrk personel yeti stirmis, idareyi benzeri yabanc 1vapur sirketleri diizeyinde
modern ve geli smis bir durumagetirmi  stir. Bu zamanda 15 adet vapur al 1narak
mevcut vapur adeti artt irilmis, mevcut baz1 vapurlar esasl 1 bigimde onarilarak iyi bir
duruma getirilmi s, mikemmel bir onar 1m fabrikas 1, modern bir levaz 1m ambar 1,
idarenin bilet vb. evrakini basmaga yarar bir matbaa kurulmus, tophane ambar yerleri
yeniden duizenlenmi s, blitiin gemiler telsiz cihaz 1ile donat 1lmis, sihhi imdat 6rgutt
kurulmus, sanatta usta Turk kamoratlar yeti stirilerek kamara servisleri yabanci sirket
vapurlarinae sit bir dizeye¢  ikarilmis, kabotg) haklar  indan ba ska Pireve
Iskenderiye ye bir hat a¢ 1larak ihracat mallar 1mizin bu tlkelereihrac 1 artt rilmus,
Tark limanlarindan do gru konsimento ile bitiin yabanc 1 limanlar ina esya kabul tine
baslanil mustir. >

1925 y1linda Seyr-i Sefain Muduriyet-i Umumiyes ad 1 alan kurulu sun, 30
Haziran 1933 tarihindeda  gilmasiyla, Cumhuriyet doneminin yeni gori sleri
cercevesinde buidarenini sleri “Denizyollar1 Isletmes” “A.K.A.Y. Isletmes” ve
“FabrikaHavuzlar  Isletmesi” isimleriyle tizel ki siligehaiz g mudurlt.~ ge
devredilmistir.}"®

2.1.2.2. Denizyollari, Akay ve Fabrika ve Havuzlar
Isletmeleri (1933-1937)

1 Temmuz 1933 tarih ve 2248 say 1l1 kanun ile Turkiye Seyr-i Sefain idaresi
Uck 1smaayr ilmis, AKAY, Denizyollar 1, Fabrikave havuzlar mudirl Ukl eri
kurulmustur. Denizyollar1 ve AKAY Isletmeleri ile Fabrikave Havuzlar Te skilat:
hakkindaki kanunun bazi maddeleri asagida verilmistir.

1 D B. Deniz Nakliyah T.A.S., Atatiirk ve Deniz Ticaretimiz, 1981, s. 13.

172 54lih Zeki Pamukoglu, Tiirk Deniz Tasimacihg, istanbul Matbaas, istanbul, 1982, s. 4-5.

13 Nihat Tekin, “Osmanl 1 ve Cumhuriyet Déneminde Gemi Y apmcilig: ve Isletmeciligi”, islam
Konferana Teskilati Uye Ulkeler Ula stirma Bakanlar 1 1. Toplant 1g, D.B. Nakliyat T.A. S.,
Istanbul, 1987, s. 117.
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Madde 1- Seyr-i Sefain Muduriyet-i Umumiye sinin sureti idaresi hakkindaki
4 Nisan 1341 tarih ve 597 numaral 1 kanun ile bu kanunun 3. maddesini tadil eden 19
Haziran 1927 tarih ve 1096 numaral 1 kanunilgaedilmi stir. Simdiye kadar Seyr- i
Sefain Muduriyet-i Umumiyes’ nce idare edilmekte olan islerden; Marmara, Akdeniz
ve Karadeniz dis hatlari, Istanbul ve civari ic hatlariyla'Y alova, Fabrika ve Havuzlar
isleri ayrllarak bu i slerle ayr 1 ayr 1 me sgul olmak tizere (Denizyollar 11 sletmesi),
(Fabrika ve Havuzlar) mudirl Ukleri teskil olunmus ve Seyr-i Sefain Idaresine emanet
edilmis bulunan istanbul limanindak 1lavuzliuk ve romorkorcilik ve di ger Tlrkiye
sahillerinde kilavuzluk isleri devlet inhisarina alinmastir.

Madde 2- Seyr-i Sefain Idaresi’ nin sahip oldu gu imtiyaz ve haklarla gemi,
mebani, depo alat, levaz 1im ve sair mevduat in ihtiyaca ve hizmet minasebetine gore
yeni tesekkil edecek mudurlUkler arasindataksimi Iktisat Vekaletince yapilir. Ancak
Devlet Reisi'ne ait deniz vesaiti ilek  1lavuzluk ve rémorkdrclli ge ait vas italar
taksime tabi olmay1p, bunlar Tktisat VVekaleti’ ne devrolunur.

Madde 11- Kilavuzluk ve rémorkérciluk ile devlet reisine ait deniz vasitalar:
her sene Iktisat Vekaeti bitcesinde a¢ 1lacak bir fasl 1 mahsusatahsisat ileidare ve
kilavuzluk ve rémorkorcll ik hizmetine mukabil ~ IcraVekilleri Heyetince tasdik
edilecek tarifeye gore Ucret al 1imir. Bu Ucretler, 15 Nisan 1338 tarih ve 216 numaral 1
kanun mucibince deniz nakil vas italarindan al inacak riisum muamelesine tabidir.
Hukumet kilavuzluk ve rémorkdrcil Uk inhisar ininisletilmesini ve devlet reisine ait
deniz vasitalarinin idaresini bir aradaveyaayr 1ayr1olarak kadrolar 1icravekilleri
heyetinden resmi yaz 1ile bildirilen mudurliklerle idare edilebilece  gi gibi bltcede
mevzu tahsisat 1 toptan vermek suretiyle bunlar 1 veyabunlardan birini ticareti
bahriye mudurlikleri veyaDenizyollar  1ve A.K.A.Y. Isletmelerinden birine

devretmeye yetkilidir."™

Bu kanun layihasinin tevdii tarihi, 13 Nisan 1933, Mizakere tarihi 31 May 1s
1933'dir. 1 Haziran 1933 tarihinden itibaren muteberdir. Kanun 597, 1096, 2572,
3014, 3048, 3137 sayili kanunlarlailgili olup, 3295 sayil1 kanunla kaldirilmistur.

74 Distur ,DenizYollar 1veAK.AY. IislemeleriileFabrikaveHavuzlar Te  skilati
Hakkinda K anun, Ugiincii Tertip, Cilt: 14, Tesrinisani 1932-Tesrinievvel 1933, Basvekalet Devlet
Matbaasi, Ankara, 1954, s. 383.
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2248 say 1l kanunla Seyr-i Sefain Muduriyeti kald ~ irilmustir. Bu idarenin
sorumlulugu alt indaki farkl 1i sler, ayr 1 veyeni idarelereba  glanmustir. Kanunun
gerekgesinde, bu sekilde deniz isletmeciliginin zarar etmekten kurtarilacag: ve Seyr-i
Sefain’in verimli ¢al ismasina engel olan yontemlerin de gismesinin mimkin olacagi
belirtilmistir.

Akay idaresi devrinde Suvat ve Ulev vapurlar 1 Almanya ya siparis edilmisti.
Bu arada Sirketi Hayriye' den 69 ve 70 numaral 1 gemiler sat in a inarak Goztepe ve
Erenkoy isimleri verilmi s, ayr icaBa gdat, Basrave Halep vapurlar 1 da Anadolu
Bagdat demiryollarindan satin alinmistir.*”

2.1.2.3. Denizbank (1938-1939)

1926 y 1linakadar kamu sektoriinde gemilerde yolcu ve e syabirlikte
taginmaktaydi. 1 Ocak 1938'te kurulan Denizbank’ 1naldigi 3 adet gemiiled 15
hatlarda silep hizmetine baslanmistir.*"®

Denizbank, deniz nakliyat sahas indamustakil veayr 1¢al 1san muhtelif
milesseseleri birlestirmek, bunlar1 misterek gayeye do gru, Iktisat Vekaletince tespit
edilecek bir planagoreinki  saf ettirmek, masraflar 1ndaki mi sterek fas illari ve
teskilati birlestirmek suretiyle tasarruf temin etmek ve nihayet, devletin ekonomik
kalkinma hareketinde takip etmekte oldu  gu, planl 1 ve suurlu enerjiyi sarf etmek
prensibini deniz nakliyati sahasinda da uygulanmustir.

Deniz nakliyat1 ile alakadar bittin miesseselerin bu suretle, ticari prensiplerle
idare edilen ve hiikmi  sahsiyete sahip bir miiesseseyeba glanmasindan a sagidaki
faydalar temin edilmistir:*"’

Iktisat vekaletinin buginkii kadrosu ile k&fi derecede kontrol edilemeyen
bu muesseseler “Denizbank’ vas itasiyla tek elden dahaiyi
denetlenebilecek ve Iktisat Vekaleti Denizbank’ 1 denetlemekle, biitiin

deniz nakliyatin elinde bulundurmus olacaktir.

T CUla  stirmaBakanhg, Tirkiye Cumhuriyeti 1923 50. yil, Ankara, 1973, s. 120.

8 T.C.Ula stirma Bakanl 11, Cumhuriyetimizin 60. Y 1hinda Ula stirmave Haberle sme,
Ankara, 1983, s. 69.

17 Afet Inan, Tirkiye Cumhuriyet’in in ikinci Sanayi Plan 1, Tirk Tarih Kurumu
Yayinlarindan XV1. Seri-Sayr: 21, Turk Tarih Kurumu Baamevi, Ankara, 1973, s. 311.

137



Bu muesseselerin bir k 1Isimi sletme ve umumi idare masraflar 1

Denizbank’ ta birlesecek ve bu suretle 6nemli bir tasarruf saglanacaktir.

Ticari mahiyette ve hikmi sahsiyeti sahip bir te sekkil olarak kurulacak
Denizbank, Simer ve Etibank’tatecriibe ile sabit oldu  gu vechile, deniz
programinin tatbiki igin hari¢ ve dahilde daha kolay kredi temin
edilecektir.

Ticari i slemlere uygun olmayan devlet formalite ve sistemlerinden hic
birisine tabi bulunmayacak olan Denizbank, idaresindeki te  sekkdllerin
islerini, daha genis ve daha basit imkan ve sistemlerle yUrttebilecektir.

1 Ocak 1938 tarih ve 3295 say 1l kanunile Iktisat Vekaleti’ ne ba gl olarak
kurulan Denizbank’ a Denizyollar 1, Akay, Fabrikave Havuzlar, Istanbul izmir ve
Trabzon Liman Isletmeleri ile Tahlisiye Umum Mudirlt giive Van Golu Isletmesi
baglanmustir. Kanunun ana metnindeki bazi maddeler sunlardir.*”®

Madde 1 - Hikmi sahsiyeti haizve Iktisat VVekaletine merbut olmak ve
merkezi Ankara da bulunmak tizere (Denizbank) isimli bir banka kurulmu  stur. Bu
bankanin yapacagi muameleler bu kanun ile hususi ve ticari hukuk hiktmlerine tabi
olup bunlar hakk  1nda Muhasebe-i Umumiye, Art rma, Eksiltme ve Ihale
Kanunlariyla Divani Muhasebat vize ve murakabe usulleri cereyan etmez.

Madde 2- Denizbank’in yapacag: isler asagida yazilidr:

Bu kanunla uhdesine gegen ve ileride gececek olan inhisar ve imtiyazlar 1
isletmek,

Inhisar: tazammun etmemek  sarti ile deniz, gol, nehir ve limanlardave
bunlarin k 1yilarinda deniz ticareti, sanayi vein saat1 ile denizcilik
mevzularinadéhil di ger her tarlti sleri ve bu meyandayapaca g1 deniz,
gol, nehir ve liman munalakat  1min mitemmimi addolunacak ve  icra

Vekilleri Heyeti karar 1ile zaruri gorulecek iskele ve sehirlerarasinda

kamyon ve otoblslerle nakliyat yapmak ve bu i sler icin taahhidata
girismek,
78 Dystur, Denizbank Kanunu, Ugiincii Tertip Cilt 19, Te srinisani 1937-Tesrinievvel 1938,

Bagvekalet Devlet Matbaas, Ankara 1956, s. 116, 117.
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Denizcilik islerinde kredi agmak,
Her turl banka muameleleri yapmak.

Madde 3- Denizbank uhdesinde bulundurdu  gu hizmetleri Iktisat
Vekdeti’nden alacag: direktiflere gore ifa eder.

Madde 4- Denizyollari ve Akay Isletmeleri ile Fabrikave Havuzlar Idaresi,
Istanbul, Izmir ve Trabzon Liman Isletme idareleri, Tahlisiye Umum Mudurlt gi,
devlet inhisar1 altinda bulunan istanbul limaninda kilavuzluk rémorkorcil ik ve diger
Tarkiye sahillerinde k 1lavuzluk i slerini idare eden K 1lavuzluk Rémorkdrcil ik
Mudurl gt ve Van Goll Isletme Idaresi, hususi kanunlarla kendilerine verilmi s olan
inhisar ve imtiyazlar ve her nevi haklar ve vecibeleri ile bu kanunun meriyetinden
itibaren Denizbank’ aintikal etmistir.

Bu kanunun tam metninin kabul tarihi 27 kanunuevvel 1937’ dir. Resmi
Gazeteile nesir veilani, 30 Kanunuevvel 1937, Say 1:3796, Kanun N0:3295'dir. Bu
kanun 3633 say1l1 kanunun 33. maddesiyle kal dirilmustir.

3295 sayi1l1 kanunda yeniden denizcilik islerinin bir elde toplanmasinin yararli
olacag1 kanunun gerekcesinde belirtilmi stir. Bu yeni kurulu sun bir banka bigciminde
olmasi, kredi ve finansman i slerini sa glayabilmek icin gerekli gbrulma  stir.
Boylelikle kanunlayaln 1zca Seyr-i Sefain’in kurumlar 1degil, limani sletmeleri de
Denizbank’ a gegmektedir.

Denizbank zaman inda Suvat ve Ulev gemileri yurda getirilmi s ve banka
Ulkemizde deniz sanayinin kurulmas 1igin faaliyete gegece gi siralarda 30.6.1939
tarihinde faaliyetine son verilmistir.*”

2.1.2.4. Devlet Denizyollar Isletmesi (1939-1944)

1 Temmuz 1939 tarihinde 3633 sayil1 kanun ile kurulan Devlet Deniz Yollari,
Akay idaresini binyesinealarak sehir hatlar 1 nam 1ylacal istirmis ve 16.7.1941
tarihinde Halic Sirketini devralm istir.*® Yolcu say 1sindaki dii siis nedeniyle 1935
yilindafaaliyetini durduran ve tim mal varl 1gina belediye taraf indan el konan Halic

WTcCcUla  strmaBakanhg, Turkiye Cumhuriyeti 1923 50. yil, a.g.e, s. 113, 121.
180 Necmettin Akten, istanbul Ulasiminda Denizden Yararlanma , istanbul Ticaret Odas 1,
Y ayin No: 199429, istanbul, 1994, s. 63.
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Vapur Sirketi, 1941 y 1linda bu yeni mudiirlii ge baglanmustir.*® 18.2.1943 tarihinde
izmit korfez hatt 1ac 1larak Suvat vapuru bu hattaverilmi stir.*¥2 1941y 1linda
Amerika dan ¢cok ucuz fiyatlaa 1nan gemilerle Turk ticaret filosu geni  slemistir.
1944’ te gemi say1s1 40’ a, tongj 86.985 grostona ¢ikmustir. %

Devlet Denizyollar 1 ve Devlet Limanlar 1 Isletme Umum Mudurl tklerinin
Teskilat ve Vazifelerine Dair Kanunun dzeti asagida verilmistir:**

Madde 1- MUnakalat Vekaletine bagli ve hikmi sahsiyeti haiz ve merkezleri
Istanbul’ da olmak lizere ‘‘Devlet Denizyollar 1 Isletme Umum Mudirlt gi” ve
“‘Devlet Limanlar: isletme Umum Mudurli gt namlar ile miilhak bitgeli iki daire

kurulmustur.

Madde 2- Devlet Denizyollar 1 Isletme Umum Mudurlt gir niini stigal ve

vazife mevzular: sunlardir:
Turkiye sahillerinde muntazam posta seferleri inhisarin isletmek,

Denizbank taraf indan i sletilmis olan istanbul vecivar1ic hatlar ile Izmir
korfez hattin1 ve Y alova hattin isletmek,

Gemi kurtarmainhisarin isletmek,
Kilavuzluk ve rémorkdrcul ik inhisarini isletmek,

Van Golu isletme inhisarint isletmek, bunlardan maada inhisari tazammun
etmemek sart1ile; deniz, gol, nehir ve kanallarda her nevi yik ve yolcu
nakliyat: yapmak, gemi inga, tamir havuzlamaislerini yapmak.

Madde 4- Devlet Limanlar: Isletme Umum Mudurlti gi niin i stigal ve vazife

mevzular: sunlardir:

181 istanbul’ da Deniz Ulasiminin Tarihsel Gelisimi, http: /Avww.botshow.com., 09.03.2001.
21 C.Ula  strmaBakaniig, ag.e, s. 120.

18 Tiirkiye 1923-1973 Ansiklopedisi , Hakk 1 Devrim Kaynak Kitaplar Bas 1m, Yay im ve
Ticaret A.S., 1974, s. 499.
18 Dustur, Devlet Denizyollar 1veDevlet Limanlar 1 isletme Umum Mudiirliiklerinin

Teskilat ve Vazifelerine Dair Kanun, Ugiincii Tertip Cilt: 20, Tesrinisani 1938-Tesrinievvel 1939,
Bagvekalet Devlet Matbaas, Ankara 1958, s. 506, 510, 511.
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Istanbul, izmir, Trabzon ve hikimetce Devlet Limanlar 1Umum
MudurlGgir ne devir ve tevdi edilecek limanlardainhisar seklinde ve diger limanlarda
ihtiyari olarak:

Y olcularin beraberlerindeki zat ve hane esyasi hari¢ olmak tzere bilcimle

ticaret esyasinin her tirl U yikleme, bosaltma ve aktarmaisleri,

Gemilere tatl 1su verilmesi ileihrakiyelerinin yikleme, bo satmave
aktarmaisleri,

Rihtimlarin igletilmesi,

Ambarlar, antrepolar, umumi ma gazalar, deniz yolcu salonlar 1,

sundurmalar tesisve isletilmesi,
Sahillerde iskeleler tesisi veisletilmesi isleri

Madde 33- 27 Kanunievvel 1937 tarih ve 3295say 111 Denizbank Kanunu ile
diger kanunlarin bu kanuna muhalif htkimleri ilga edilmistir.

Muvakkat Maddel-Denizbank kendi bunyesine dahil: Uzak seferler hizmeti,

Y akin seferler hizmeti (Sab 1k A k.ay ve Izmir kérfez vapurlar 1), Gemi kurtarma
muiessesesi, K 1lavuzluk ve romorkdrcul ik, Hali¢ fabrika ve havuzlar 1, Istinye
doklar, Silepcilik (Sosyete silep dahil) ve Van Golu Isletmesi, tesebblislerini Devlet
Denizyollar: Isletme Umum M udurlGigline devredilecektir. Istanbul Liman Isletmesi,
[zmir Liman Isletmesi, Trabzon Liman1 Isletmesi, Palamar samandiralari, Fenerler,
deniz i saretleri, radyofarlar ve sahil tahlisiye istasyonlar indan ibaret k 1y1 emniyet
hizmetleri, iskeleler, te sebbiislerini Devlet Limanlar 1 Isletme Umum Mudurlt giine
bu tesebbislerin her birine ait bilcimlei sletme malzemes, tesisat 1, vesaiti ile devir
ve teslim edecektir.

Kanunun kabul tarihi 7 Haziran 1939 dur. Resmi Gazete' de ne sir veilani: 16
Haziran 1939 Say 1: 4234, Kanun No: 3633'tur. Bu kanun 5842 Say 111 Kanunun 40.
maddesiyle kal dirilmstir.
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1944y 1linda4517 say 1l Kanunla, Devlet Limanlar 1 Isletme Umum
Mudurl gt kaldirilarak gorevleri, Devlet Denizyollar 1ve Limanlar 1 Isletme Umum

M udurl Ggl’ ne verilmistir. '8

2.1.2.5. Devlet Denizyollari ve Limanlari isletmesi Umum
Madurlugi (1944-1952)

Devlet limanlanni dakapsayarak 1 Subat 1944 tarihinde 4517 say 1l1 kanunla
kurulan bu i sletmenin zamaninda ve 1949 ile 1952 y illar1 arasinda, kiz kulesi tipinde
dort adet araba vapuru, Bahce ve Y enikdy tipinde 3 er adet, Be siktas tipinde iki adet
yolcu motorlu vapurlar 1sipari s edilmi s ve boylelikle motorlacal 1san vapurlarla

filonun modernize edilmesi yonune gidilmistir.

15 Temmuz 1949 guniinden itibaren Kartal-Yalovaaras indaaraba vapuru
hatt1 agilmis ve Cardak ile Mudanya adl 1 vapurlar sefere konmu stur. Bunu takiben 5
Eylul 1949 gliniinden itibaren  Istanbul zmit hatt 1 yeniden a¢ 1lmis; Maltepe ve
Pendik adli gemiler sefere girmislerdir.

Yinebu geli smeler dahilinde, 10 Nisan 1950 tarihinde Sirkeci-Kad 1koy
arasinda araba vapuru seferleri ihdas edilmi s, yandan garkl 1 gemilerden ikisi bu hata

verilmistir.

Devlet Limanlar 1 Isletme Umum Midirli gl nin Kald  rilmasi ve
Vazifelerinin Devlet Deniz Yollar 1veLimanlar 1 Isletme Umum Mudirli gii ne
Verilmesi Hakk inda Kanun’ un konumuz a¢ 1sindan énemli maddelerine a sagida yer

verilmistir: ¥’

Madde 1- 7.6.1939 tarih ve 3633 say 1l1 kanunla kurulmus olan Devlet Deniz

Yollar1 ve Devlet Limanlar: Isletme Umum Mudurl Gkl erinden;

185 Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri, Tarihge, http: //www.tdi.com.tr. (16.05.2008)

B yla  strmaBakanhg, ag.e., s. 120.

87 Dijstur, Devlet Limanlar 1 isletme Umum M udiirli giiniin Kaldirlmasa ve Vazifelerinin
Devlet Denizyollarive Limanlar 1 isletme Umum M iidirli giine Verilmesi Hakk inda Kanun,
Uclincii Tertip Cilt: 25, Tesrinisani 1943-Tesrinievvel 1944, Ankara Devlet Matbaas, Ankara 1944,
S. 98.
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Devlet Denizyollar: Isletme Umum Mudurltgi kal dirilmis ve bu idarenin
bittin hizmetleriyle gelirleri Devlet Denizyollar  1veLimanlar 1 Isletme

Umum Mudurl g’ ne devredilmistir.

Devlet Limanlar1 isletme Umum Mudurlt gii kald irilmis ve bu idarenin
bittin hizmetleriyle gelirleri Devlet Deniz Yollar 1ve Limanlar 1 Isletme

Umum Mudirl gl ne devredilmistir.

Madde 2- Devlet Limanlari Isletme Umum Mudurl gl niin bitiin menkul ve
gayrimenkul mallar1 ile paralar 1 ve bitlin hak ve vecibeleri Devlet Denizyollar 1ve

Limanlar: Isletme Umum M udurl gl ne gegmistir.

Kanunun kabul tarihi 24 Kénunusani 1944’ dir. Resmi Gazeteilene  sir ve
ilam,1 Subat 1944, Say1:5618' dir.

2.1.2.6. Denizcilik Bankasi T.A.S. (1952-1983)

Silepcilik i sleri 1953y 1linakadar Denizcilik Bankas 1 T.A.O. binyesinde
yurutilirken, 1 Ocak 1954 te Silepcilik Isletme Mudurlt gt adl 1 bir 6rgit

kurulmustur.*®

Denizcilik Bankas 1'naba gl olarak faaliyetini stirdiren Silepcilik
Isletmesi’ nden beklenenden dahaiyi sonug al inmasy, bui  sletmenin  sirkete
donusturulmes halinde gerek i¢ ta simalarimizda, gerekse uluslararas1 yuk nakliyat 1
alaninda daha aktif rol oynayabilece gi ve bu suretle tilke ekonomisine daha by Uk
katkilar saglayabilecegi distincesini yaratmistir.

Bu amagla cal 1smalara baslanildi ve gerekli ba svurulart miteakip Bakanlar
Kurulu’' nun 15.4.1955 tarih 4/5095 say 111 kararname suretinde belirtildi gi gibi “ic ve
dis sularda her tarlt yik, hayvan ve feran yolcu nakliyat  :ileic sularda kara ve
havada kombine veya yard :mc: her tirlt nakliye ve acenteliki sleriyle ugrasmak ve
bununlailgili sair te sebbiislerde bulunmak’ ' maksadiyla merkezi istanbul’ da olmak

18 Ula stirma Bakanl1g1, Cumhuriyetimizin 60. Y 1linda Ulastirma ve Haberlesme, a.g.e, s.
69.
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Uzere, elli y1l muddet ve yiz on milyon Tirk liras 1sermayeile “Denizcilik Bankas 1
Deniz Nakliyat: Tirk Anonim Sirketi” 22 Haziran 1955 tarihinde kuruldu.*®

Denizcilik Bankas 1 T.A.O. denizyollar  1mizin  1slahi Uzerinde  1srarla
durmustur. 1956 senesinde zaman 1n basvekiline yaz ilan 1/10454 say 1l1 yaz ismada
“ Fazla bir iddiaya kap:Imadan glivenerek soyleyebiliriz ki denizyollar :na enemmiyet
veren her devlet gibi ve tahsisen Akdeniz devietleri gibi denizcilik mevzuumuza da bu
servet kayna g: hazinemizedeel att  :gimiz giin yurdun kalk  :nma devri icinde
karsilasilan zorluklardan buydk bir kzsme bertaraf edilmig olacakt:r. ...” ve* Milletce
baslayan kalk:nma hamlelerimizin en biyik yard :mc:s olan denizcilik faaliyetinin
saglayacag: gesitli inkisaflar diger eserlerin yan:nda kendine lay:k olan mevkii almug
bulunacakt:r” ibareleri, deniz tasimaciliginin Ulke ekonomisi icin ne denli 6nem arz
ettigi ve vazgecilmez oldu gunun bir gostergesidir. *** Denizcilik Bankas: T.A.O.’ nin
1.2206.13668 say1l1 yazismasinda da “ Son seneler iginde, Tirk deniz ticaret filosu
memleket deki inki safa paralel olarak biyik hamleler yaparak tonaj :n: takriben bir
misline ¢ :karmustir” ifadesi, Turk deniz ticaret filosunun geli stirilmesine 6nem
verildiginin géstergesidir.'**

Cumhuriyet’in kurulu sundan bu yanas rayla Turkiye Seyr-i Sefain  idaresi
Umum Mudurlt gti, Denizyollari, A.K.A.Y ., Fabrikave Havuzlar i sletmeleri,
Denizbank, Devlet Denizyollar 1 Isletmesi, Devlet Denizyollar 1veLimanlar 1
Isletmesi Umum Mudurltigu eliyle devlet kesimince strdiriilen deniz ta simaciligi ve
bununlailgili calismalar Denizcilik Bankasi T.A.S. tarafindan yurGtalmastar.

Ulastirma Bakanl 1g1' nabagli olan ve 5842 say 1l1 kanunla kurulan Denizcilik
Bankasi Tiirk Anonim Ortaklig1 Kanununun 6zet metni asagida verilmistir.*%

Madde 1- Denizcilik Bankas 1 ad1yla, Turk sular inda ve yabanc 1 denizlerde

ulastirmai slerini ve bui slerleilgili her trltite sebbuserle bu kanunda gosterilen

189 D B.Deniz Nakliyat T.A. S, TheFirst Meetting of The Ministersof Transport of the OIC
Member Countries, istanbul 1987, s. 32.

1% B C.A.Fon kodu: 030.84.Y er No: 108.681.13.Tarih: 21.09.1956.

%1 B C.A.Fon kodu: 030.84.Y er No: 108.681.15 Tarih: 03.12.1956.

192 pstur, Denizcilik Bankasi Tirk Anonim Ortakl g1 Kanunu, Ugiincli Tertip  Cilt: 32,
Kasim 1950-Ekim 1951, Ankara Ba shakanlik Devlet Matbaasi, Ankara 1951, s. 1977, 78, 79, 80,
86.
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diger hizmetleri yapmak ve bu kanunla 6zel hukuk hukimlerine gore idare edilmek

Uzere anonim ortaklik seklinde bir banka kurmak igin hikimete yetki vermistir.

Madde5- Banka, denizula stirmasiylailgili hususlarda her tirlGi banka
muamelelerini yapmaya ve bilhassagemi in sa, tamir ve mubayaa eden veya deniz
isletmeciligi yapan gergek veyatiizel ki silere kanuni hadler dairesinde ve Bankalar
Kanunundasay 1lankar siliklardan ba skagayrimenkul veya gemi ipotekleri
mukabilinde krediler agmaya, vadeli vadesiz her tirll tasarruf vedi  ger mevduat 1
kabul etmeye ve ¢esitli banka muamelelerini yapmaya yetkilidir.

Madde 6- Banka Turkiye kiyilarinda muntazam posta seferleri yaparak yolcu
tagimakla gorevli ve Turk ve yabanci sularda her tirlt yolcu yik ve hayvan nakliyat 1
yapmaya yetkilidir.

Banka seyrusefer glivenli gi bak imindan idaresi Bakanlar Kurulu karar  1yla
kendisine birakilacak gegit mahiyetindeki bo gazlarla Turkiye k 1yilarinda muntazam
posta seferlerinin u grag: olan yerlerdeki iskele, r  1htim ve kanalardan 3004 say 11
kanun geregince kendisine verilecek olanlari isletmekle gorevlidir.

Madde 7- Banka, Kuglikgekmeceile Trilya arasindaki esas hattin dogusunda
kalan Marmara Bolges'yle KaradenizBo  gazi ve Hali¢'te ve Focaile Ah il
arasindaki esas hatt 1n giineyinde bulunan izmir Korfezinde 18 riisum tonilatosundan
yukar1t makineli ve motorlu araglarlayolcu nakli ve arabavapurlar 1, feribotlar ve
benzeri 6zel araglarlayik nakli islerini tekel seklinde yapmakla gorevlidir.

Madde 8- Banka, Turkiye limanlarinda;

Y olcularin beraberlerindeki zat ve ev e syasiyla 300 riisum tonilatosundan
asag1 gemilerdeki e sya hari¢c olmak Uzere deniz yolu ile gelen ve giden

bitiin emtian 1n her turlt yikleme ve bo satmave aktarmai  slerini
yapmaya,

300 riisum tonilatosundan yukar 1 gemilere tatl 1 su verme, ihrakiyelerini
yukleme, bosaltmave aktarmai slerini yapmayavebui sler icin gereken

tesisleri viicuda getirmeye ve isletmeye;
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Denizyoluile gelen vegidene syaicindenizk 1yisindaantrepolar,
ambarlar, sundurmalar, hangarlar, a¢ 1k sahalar ve deniz yolcu salonlar 1

tesis edip isletmeye;

Bu kanun gere gince devralacag: rihtimlarlailerde tevs ve yeniden tesis
edecegi rnhtimlari isletmeye;

Denizyolu ile gelen maden kdmurti ve bu cins yak itlar ile her nevi
akaryakitlar1 alma, verme bolgelerini deniz kiyisindatesis edip isletmeye;

Palamar samandiralari tesisileisletmeye;
Kilavuzluk islerini yapmaya yetkilidir.

Banka, bu hizmetleri  istanbul, Izmir ve Trabzon limanlar 1ile Bakanlar
Kurulu karariyla kendisine tevdi edilecek di ger limanlardatekel seklinde yapmakla
gorevlidir.

Madde 11 - Banka gemivedi gerdenizaraclar 1in sa, tamir, tadil ve

havuzlamaislerini yapmaya yetkilidir.

Madde 12- Banka, gorev ve yetkileri igine giren hizmetlerin ifas inda; gerek
bankanin ve gerekse di  ger gercek veyatizel ki - silerin maruz kalacaklar 1 her turlt
rizikolarakarsi her nevi sigortamuamelelerini do grudan dogruyaveyadi ger sigorta

sirketleriyle birlikte yapmaya yetkilidir.

Madde40- Devlet Denizyollar 1veDevlet Limanlar 1 Isletme Umum
Mudurlukleri’ nin teskilat ve vazifelerine dair 3633 say 111 kanun ile bu kanuna ek
5396 say1l1 kanun;

Devlet Limanlar1 Isletme Umum Mudirl Gginin kaldirilmas: ve vazifelerinin
Devlet Denizyollar: ve Limanlar1 Isletme Umum Mudurltgiine verilmesi hakk indaki
4517 say1l kanun; Devlet Limanlar 1 Isletme Umum Muidirl G glinin Kaldiriimas: ve
Vazifelerinin Devlet Denizyollar 1veLimanlar 1 Isletme Umum Mudarlt g0 ne
verilmesi hakkindaki 4517 say 111 kanun, Devlet Deniz Yollar 1ve Limanlar 1 Isletme
Genel Mudurlu gu ihtiyaglar 1igin geleceky  1llaragegici yuklemeleregiri - silmesi
hakkindaki 4844 say1l1 kanunla bu kanunu degistiren 5074 say1l1 kanun, Denizyollar1
isletmesi hakk indaki 2239 ve 5604 say 1l1 kanunlar; istanbul ve izmir limanlar inin
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sureti idaresi hakk indaki 3023 say 1l1 kanun; Fenerler idaresi hasilatindan hazineye
Odenecek miktar hakkinda 4076 sayili kanunile di ger kanunlarin is bu kanuna aykirt

hokomleri kaldirilmustir.

5842 say 1l1 kanunla kurulan Denizcilik Bankas 1 Turk Anonim Ortakl 181
Kanunu' nun Resmi Gazete ile yayim ve ilam 16 Agustos 1951, Say1:7886" dir.

Kérdan ¢ok kamu yarar i1 6n plandatutani  sletme; yikleme, bo saltma,
aktarma, gibi liman hizmetleriyle k ilavuzluk ve rémorkdrcil ik, ambarc1lik, su sat 1s1
gibi alanlar: kapsar.

Tablo 2.1: D.B.Deniz Nakliyat1 T.A.S.’nin Navlun Gelirleri ( Yillar Itibariyle)

Yillar Navlun Gelirleri (Milyon TL)
1956 42
1958 60
1960 126
1965 135
1970 287
1972 480
1978 2.300
1979 4.814
1980 10759

Kaynak: Salih Zeki Pamukoglu, Tiirk Deniz Tasimaahg, istanbul, 1982, s. 66.

D.B. Deniz Nakliyat 1 TA S."nin navlun gelirleri siirekli ve diizenli bir art 15
temay il indedir. Ozellikle 1972 y 1lindan itibaren i sletmenin naviun gelirlerinde art 1s
orant ok yuksektir.

Kurulusta114.473 DWT tutar 1inda18'i silep, 22.664 DWT tutar inda2's
tanker olmak Uzereya s ortalamasi 11.6 olan 135.137 DWT tutar 1nda 20 gemilik
filoyasahip olan sirket aradan gegen zaman iginde rant 1m kaybeden gemileri kadro
dis1 b wrakarak ¢a gimizin gerektirdi gi gemileri filosuna katarak zaman igerisinde
biiytimesini sirdiirerek**® tilkemizin en bilyiik, diinyan 1n taninmus bir deniz nakliyat
kurulusu haline gelmistir.

1% D .B.Deniz Nakliyat, age,s. 32.
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Ancak zaman icinde tlkemizde sanayi ve ekonominin geli smesi, Ozel
sektoriin etkin hale gelmes veyurt d 1s1naag 1lmae gilimleri sonucunda kamu
kuruluslarinin etkinlikleri gittikge azalarak onder olma durumlar 1 stirdiremez héle
gelmislerdir. Denizcilik Bankas 1 T.A.O.'n inlokantavekapl 1icai sletmeciligini
kapsayan ¢cok geni s faaliyet alan1 icerisinde; hem gemi sipari si veren, hem yapan ve
onarim islerini yapan, hem dei sleten bir kurulus olarak kendi icinde rekabete kapal 1
bir devre olusturmasi ve ticéri agirlikli olarak ¢alismamast gelisme hizim azaltmastir.
GUnin ko sullarinagéredo  gru, cabuk ve etkin karar vererek at 1lim yapmes 1;
biurokrasi gark 1icinde partizan siyasetin olumsuz etkileriyle iyice glicle smesiyle
kurum Ozel sektoriin gok gerisinde kalm istir. Bilgili ve deneyimli kadrolar 1 tutmanin
guiclesmesi, ba sa gecen her hikiimetin bir sonraki secimi du sUnerek istihdam 1
ihtiyactan fazla hale getirmesi, mali imkénlar in yetersiz kalmasi, uzun vadeli planlar
yapma ve uygulaman in zorlasmasi ile kurumaba gl birimler geli sen teknolojiye ve
modern i sletme anlay 1s1na ayak uyduramaz hale gelmi  stir. Bu durum, Denizcilik
Bankasi T.A.O.” nun bir kamu kurulu su olarak gérevini tamamlam 1s olmasimn bir
gostergesiydi.

1964 te ¢ 1karilan 440 say 1l1 kanun kapsam 1naa nan Denizcilik Bankas 1
T.A.O.ve T.A.S. gendl mudurlikleri iktisadi Devlet Kurulusu seklini almstir.

Aynt kuruluslar 1982 y1linda 2680 no’ lu yetki kanuna dayal 1 olarak ¢ikarilan
ve 28.10.1983 tarihinde yay 1mlanan 117 say 1l1 Kanun Hikmunde Kararname ile
“Turkiye Denizcilik Kurumu” ad 1ile  Iktisadi Devlet Te  sekkili haline
donustlrilmistdr. Bunu takiben, 08.06.1984 tarih ve 233 say il KHK ile
tesebbislerin ¢o gunun ad 1 ve organizasyon yap 1si de gisiklige u gramis ve sonucta
ozellestirme kapsamina al inmuslardir. ™

" Re  sat Baysal, “Turk Denizcilik Sektoriinde Ozelle  stirme Cal 1ismalarinin Gemi Yap 1m,
Isletmecilik ve Limanlar Yoniinden De  gerlendirilmesi”, Gemi insaati ve Deniz Teknolojisi
Teknik Kongresi 99-Bildiri Kitali, Yapm Matbaacilik Ltd., istanbul, 1999, s. 2.
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2.2. Cumhuriyet’in Ik Yillarinda Denizcilik Politikalar

Turk deniz tasimacilig1 Turkiye Blyik Millet Meclisi’nin kuruldu gu yillarda
cok yasl ve yetersiz bir filoya sahipti. 1923y 1linda tamami yasli gemilerden olusan
88 parcalik ve 34.902 net tonluk bir mill7 filoya sahip bulunmaktaydik.'*®

Birinci Dinya Sava sindan sonra gerek sava s ve gerekse ticaret filomuzun
tonaj1 50 bini a smazken; ikinci Diinya Sava s1 6ncesinde yaln 1z ticaret filomuza ait
olmak Uzere 130. 318 bin tonave Il. Blyik Sava §’tan sonradan bu miktar 258.555
tonayiikseltilmi stir.'® Uluslararas 1denizticaretininsa  glayacag: ekonomik
faydalarin fark 1inavaran Turkiye Cumhuriyeti htikimetleri higbir fedakarl iktan
cekinmeyerek deniz ticaretinin 6niindeki engelleri kaldirmaya yonelik olarak asagida
detayl1 olarak bahsedilecek olan stratejik kararlar: almistur.

2.2.1. Kapittlasyonlarin Kaldiriimasi

Osmanl1 Imparatorlugu doéneminde, deniz ticari ta  simacihg ileilgili tim
islevler yabanc ilaraimtiyaz hakk 1 olarak verilmi s bulunuyordu. Denizlerde askeri
Ustuinl ige sahip olunmas na kar sin, denizlerden ticari ta simacilik yontyle yeterince
yararlamlamamstir. imparatorlugun okyanuslara kadar uzanan deniz s inirlarina

ragmen, denizlerdeki ticari tasimacilik yabancilarin elindeydi.

18.inci ve 19.uncu ylizy  1llardabat 1l1 Glkeler ulusararas 1 deniz ticari
tasimaciligindah 1zlageli serek kurduklar 1 koloniler yoluylayerylzininge  sitli
zenginliklerini kendi Ulkelerine aktar irlarken, Ulkedeki kapitilasyonlar, uluslararas 1
deniz ticéri tasimaciligimizin gerilemesine ve buna ba gl olarak milli ekonomimizin
yabanci gtidimuine girmesi yolunda Ulke aeyhine geli sme gostermi s, ulusal

egemenligimiz bilyik bir darbe al mist1.**’

Kapitllasyonlarin zamanla devaml 11k kazanmasiylaticari yasamda meydana

gelen sinirlamalar yavas yavas gevsemistir. Ozellikle 1838 y 1linda ingiltere-Osmanli

T, fIker Guilfidan, “ Denizcilik ve Kabotaj Bayram 'mn 66 mna Y 1l Déniimiinde
Denizciligimiz’, Kabotaj ve Denizcilik Bayram 1mn 66.Y 1l Doniminde Denizcili  gimiz,
Bagbakanlik Baamevi, Ankara, 1992, s. 29.

1% Necmettin Olgag, Tirk Denizcili gine Umumi Bir Bak 1s, T.C. M.S.B. Deniz Kuvvetleri
Komutanhg, T.C. Deniz Basmevi, istanbul, 1952, s. 22.
197 Cengiz K aptano glu, “ Denizcilik ve Kabotaj Bayram 'mn 66 nct Y 1l Dénimiinde

Denizciligimiz”, Bagbakanlik Basmevi, Ankara, 1992, s. 11.
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devleti arasindaki Balta Liman1 anlasmasiyla yabanci ticcaraig ticaret yapma hakk 1
taninmustir.*® Bu Ingiltere’ ye verilen radikal bir serbesti demektir. Boylece Ingiltere
ve onu izleyen digerleri uzun siiren tarihi bir geli sim sonucunda devaml: ve kapsaml 1
bir ticari imtiyaz elde ettiler.**®

Mesrutiyet donemine rastlayan Birinci Dinya Sava  s1'nda, Osmanl 1 Devleti
Kapitulasyonlar: tek yanl 1 bir bildirgeile kald wrmis, fakat savas ortagimiz Almanya
bile bu bildirgeyi tan ~ 1mamustir. Sava s1 kaybedince ise kapitilasyonlar geri
gel mistir.?®

1908y ilindaMe srutiyet'inilan rileolu san ruh ve felsefe neticesinde
kapitulasyonlar kald 1rilmis, 1923 Turkiye Kongresi ile geli sen kabota] hakk 1
distnces 24 Temmuz 1923 tarihinde imzalanan Lozan bar 1s anlasmasinataraf olan
tlkelere kabul ettirilmistir.?*

Lozan Bar 1sanla smasi'min 28 inci maddesinde kapitilasyonlar n
kaldirilmasina su sekilde deginilir: “Tarafeyn-i Akideyn Turkiye de kapittlasyonlar:n
kaffel nokta-i nazardan tamamen ilgasin: her biri kendisine taalluku cihetinden kabul
ettiklerini beyan ederler.”” Lozan anla smasimn imzalanmas inin ard indan Atatirk
TBMM'’ de yapt 181 konu smasinda kapittlasyonlar Gizerinde uzun uzun durmu  stur.
Padisahlar taraf indan ecnebilere, ba slangicta, bir [Gtuf, bir at  1fet, bir ihsan olarak
verilen bazi imtiyazlarin giderek genisledigini ve memleket ekonomisini, maliyesini,
hatta adliyesini kayit ve sart altina aldigini, bunun da sonucta, ulusal egemenli gimize
agir kisintilar getirdi gini soylemi stir. “Oysa biz tam ba gimsizlik istiyoruz. iktisadi,
mali, adli, kllttrel her dlandatamba  gimsiz olmay 1 amagl 1yoruz” diyen Ataturk,

ulusal egemenligin ancak bu sekilde tam olarak gerceklesecegini belirtmistir. >

1% Ahmet Kala, istanbul Esnaf Birlikleri ve Nizamlar 11 ,istanbul Biiyilk sehir Belediyesi
Kultur isleri Daire Ba skanligi Yay inlart No: 60, Istanbul Arastirmalar Merkezi yay 1nlart No:
15,1998. s. 139.

199 flber Ortayli, Turkiye Teskilat ve idare Tarihi, Cedit Nesriyat, ikinci Baski, Ankara, 2008,
s. 339.

po  ganAtay, “Denizcilik ve Kabotaj Bayram 1'mn 66" inci Y 1l déniimiinde Denizcili gimiz ve
Balik¢iliginiz”, Bagbakanlik Baamevi, Ankara, 1992, s. 1.

2! S5im O guziilgen, “Denizcilik ve Kabotaj Bayram 'mn 66 mna Y 1l Déniiminde
Denizciligimiz®, Bagsbakanlik Basimevi, Ankara, 1992, s. 9.
202 Bijlent Daver, “ Atatiirk ve Ekonomi, “ Atatiirk Arastirma Merkezi Dergisi, Sayi: 31, Cilt;

XI, Mart 1995, s. 2.
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Deniz ticéri ta simaciligimizin 6niindeki en blylk engellerden biri olan,
yabancilar taraf indan yizy illardir somarilmemize ve en 6nemlisi denizcili ~ gimizi
baltalayan kapitilasyonlarin her tirltsi Lozan ile koktnden kal dirilmastir.

2.2.2. izmir Iktisat K onferansi ve Denizciligimiz

Iktisadi gelismenin devlet destegiyle yaratilacak bir Turk mitesebbis simfina
dayandirilacag: 6zellikle 1zmir iktisat Kongresi'ndeag 1kligakavu smustu. iktisat
Kongres baglicaiki amaglatoplanm sti. Birincisi, tliccar, sanayici, Giftgi vei scilerin
sorunlarini ve isteklerini belirlemek; bu kesimlerin siyasi kadro ile bitinle  smesini
saglamak. Ikincisi, ekonominin gelecekte alacag: bicimi yabanc: sermaye gevrelerine

203

aciklamaktur.

Lozan Konferans:’ na ara verildi gi sirada, Izmir Iktisat Kongresi 1135 delege
ile 17 Subat—4 Mart 1923 te topland 1. izmir Iktisat Kongresi’ nde, yeni Turkiye nin
ekonomik sorunlar 1 tart 1s1ldi. Ayr 1caLozan’ dadevam 1 istenen kapitilasyonlar ve
diger imtiyazlarin kabul edilmeyecegi ifade ediliyordu. Bu kritik devrede, ekonomik
sorunlar: diizenlemek icin kararlar dlan ~ Izmir Iktisat Kongresi’'nde sava slardan
yorgun ¢1kan halka ekonomik yon vermek ve harap olan yurdu kalk  indirmak icin
yapilmas: gerekenlerin tespiti amaglaniyordu.

Izmir Iktisat Kongresi ile ba slayan bu donem bir fikrf geli smenin olusmas,
ekonomik envanterlerin belirlenme, model aray 1slar1 ve belli 6l¢lide uygulamaya
baslanmas: donemidir. Bu donemde, ekonominin sahip olduklar  1veolmad iklart
belirlenmis, ekonomik hedefler tayin edilmi s, karma ekonomi modelinin temelleri
hazirlanmustir.

Kongrede; tliccar, ciftci, sanayi vei sCi gruplar 1ad 1iledort ayr 1grup
olusturulmustur. Bu gruplardan biri olan tliccar grubunun denizcili ~ gimize yonelik

hazirlamis olduklar1 kararlar1 kongrede ittifakla kabul edildi. Bu kararlar Cumhuriyet

doénemi denizciligimizin genel esaslarini olusturmaktadir.

Kongrenin deniz ticareti ileilgili aldig kararlar sunlardir;**

203 Aytekin Alt parmak, “Tirkiyede Cumhuriyet'in -~ iIk Y 1llarindaMiite sebbisS inifinin
Gelisimi”, Balikesir S. B.E. Dergisi, Cilt: 1, Say1 1, Ocak 1998, s. 68.
204 Afet inan, I. izmir iktisat Kongresi, Tirk Tarih Kurumu, Ankara 1982, s. 36.
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Madde1- Kendi limanlar imizdakendi bayra gimizdan ba skasimin ticaret

yapmamasi (kabotaj), bagimsizlik hakkimizin tamamen kullaniimasi,

Madde 2- Armatorlere vapur almak konusundaizin ve sermaye temin edecek
deniz ticaret bankalarinin merkez sigortaciligi yapmasi,

Madde 3- Donanma cemiyetinin sermaye ve tasinmazlarinin sehit evlatlarina
tahsisi ve mevcut sermayesi ile bir deniz ticaret bankasinin kurulmasi,

Madde 4- Denizcilik sanayinin himayesi icin hilkimete ait araziden tersane
ve gekek yerlerinin bedelsiz olarak ve denizcilikle ugrasanlara verilmesi,

Madde 5- Mevcut olup daihtiyaca k&fi olmayan insaat tezgéhlarinin, ihtiyaci

olan malzeme ve techizatin yurt disindan getirilmesinde vergiden muaf tutulmalari,

Madde 6- Gemi in satezgahlar inin ve ustalar 1nin 5y 1l middetle vergiden

muaf tutulmasi,

Madde 7 - Insa edilecek gemilerin tekneleri ve motorlar 1min vergiden muaf

tutulmas,

Madde 8- Yap ilacak olan gemilerin modern olmalar 1 gerekli oldu gundan
Bahriye Vekaleti’ nin gemi planlari veinsalariicin her tarlt yardimi yapmasi,

Madde 9- 300 ton’ dan daha blyik tekne yapan tezgahlara mikéafatlar

verilmesi,

Madde 10- Limanlar aras indaki postacilik hizmetlerinin ticaret gemilerimiz
tarafindan yapilmas,

Madde 11-Gemi insast icin gerekli olan kerestenin ormandan teminineizin
verilmes,

Madde 12- Denizcilikte sigorta esasinin getirilmes,

Madde 13 - Seyr-i Seféin  Idaresi’ nin ticari bir heyet taraf 1ndan idaresi ve
gelistirilmesi,

Madde 14- Hukiomet taraf 1ndan yap 1lan deniz ticareti ileilgili yasal

duzenlemel ere tamamiyla uyulmasi,
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Madde 15- Posta nakliyat 1 yapan Turk gemilerinden sadece fener vesa  glik

vergisinin alinmast,

Madde 16- Vapur ve motorlardan yiuk listelerine kar silik vergi al inmamasi,
bunlardan sadece liman girislerinde bir vergi alinmasi,

Madde 17- Hangi zamanda olursa olsun limana gelen gemilere saglik kontrol
kagidimn verilmesi( Bundan maksat gemilerin limanda bekletilmelerinin teminidir),

Madde 18- Limanlarimizin her tirl havave deniz ko sullarinaagik oldugu
dikkate alinarak Karadeniz ve Akdeniz' e yeni limanlar yapilmamas,

Madde 19- YUklemevebo saltmalarinyap ilabilmesi icin gerekli iskeleler
tespit edilerek buralara kayik limanlarinin yapilmasi (o dénemde rihtimlar gok seyrek
oldugundan gemiler a¢ 1kta demirleyerek kay iklar vasitasiylayikleme ve bo saltma
yapabilmektedirler),

Madde 20- Kucik teknelerinde transit esya tasimalarina miisaade verilmes,

Madde 21- Deniz ticareti yapanlar 1n kayna smalar: ve dayan ismalariicin
esnaf cemiyetleri (Deniz Ticaret Odalart) kurmalarina yardimci olunmast,

M adde 22- Deniz ticaret okullarinin kurulmasi,
Kongrede tiiccar grubundan ba ska sanayii grubunu ald 181 karalardan baz ilar1
deniz ticaretimizin gelistiriimesine yoneliktir;

Madde 2- Rihtim, mavna ve hamaliye Ucretleri icin ticaret odalar 1, belediye
ve liman reidlikleri geregince bir tarifenin hazirlanmasi ve rihtim sirketlerinin diginda
Ucret almalar imin temini, r ithtima ¢ ikmayan ticari e syalardan, hichir suretter 1htim

Ucreti alinmamasin saglayacak diizenlemelerin yapilmas,

Madde4- Gerek yeni verilecek imtiyazlarda, gerekse mevcut olanlarda
nakliye vasitalarinin tasima Ucretlerinin, ziraat, ticaret ve sanayi odalar: ile sendikalar
gibi ilgili kuruluslarin gorist alinarak tespit olunmas,

Madde 6- Simdiye kadar projeleri hazirlanmis ve tatbik kabiliyeti olan nehir
ve gol tasimaciligr ileilgili yatirimlarin baglatilmasi.
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Tarkiye Cumhuriyeti HUkUmeti, sava slar sirasinda batan gemilerin sahipleri
ile elinde yetersiz gemi bulunan i sletmelere; Izmir Iktisat Kongresi kararlar 1
paralelinde ucuz krediler verdi. Bu krediler ile gemiler alan armatorlerimiz gerek
Tark ve Yunan gécmenlerinta  sinmasinda ve gerekse giderek geli sen ticari
faaliyetlerde tasimalar yapmak suretiyle blyuk paralar kazandh.

Osmanl 1 Devleti taraf indan 1913 y 1linda ¢ikartilmig bulunan Tesvik-i Sanayi
Kanunu, Izmir iktisat Kongresi'ndeelea 1ndi. Kongre kararlar inda bu kanunun

uygulama ve yorum bicimine ait hususlar da mevcuttur. Kongre kararlar 1 paralelinde
Cumhuriyet HUktUmeti taraf indan 1924 y 1linda bu kanuna getirilen de gisikliklerden

ticari denizciligimizleilgili olanlart sunlardr.

Gemi yapiminda kullanilan malzemeler devlete ait ula stirmakuruluslar
tarafindan % 30 indirimli olarak tasinacaktir.

Yurt iginde Uretilen gemi in sa malzemelerinin korunmas1 amac1 ileithal

mallarina % 10 gumruk vergisi uygulanacaktir.

Devlet tekelinde bulunan (orman, maden, maden kdmdirli vs.) mallar,

gemi insa eden kuruluslaraindirimli ve kredili olarak satilacaktir.

Al inan bu te svik tedbirleri ticaret denizcili  gimizin geli smesini sa glamus,
1923y 1linda 85.000 ton olan ticaret gemilerimizin toplam tongj 11924y 1linda

102.000 tona ulagmstir.?®

2.2.3. Lozan Konferansi ve Denizciligimiz (24 Temmuz 1923)

Tarihte en uzun 6Murlt anlasmalardan birisi olan Lozan anlasmasindaki deniz
ticaretimize ait maddeler ta  sidiklari 6nem a¢  1sindan dikkate al 1narak a sagida

verilmistir.?®

Madde 9- Turkiye, ayn1 konuda kendisine kar silikl1 i slemlerde bulunulmasi

kosulu ile Turk bayra gintta siyan gemilere uygulamakta oldu guyada

25 Memduh Ya sa, Cumhuriyet Dénemi Tirk Ekonomisi 1923-1978, Akbank, istanbul, 1980,
s. 277.

?% Mustafa Herginer, Tiirk Deniz Ticareti y 1llik (1926), Fatih Belediyesi Kiltir Yay mlari,
Istanbul 1926, s. 53, Ayr 1caBkz., Lozan Konferans inda Taraflarin Delegeleri Arasinda Kar silikli
Gonderilen Mektuplar icin Mustafa Hergtiner, Tlrk Deniz Ticareti Yillik ( 1926), s. 54-58.
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uygulayabilecegi dahaelveri sli biri slemi, 6teki ba gitli devletlerin gemilerine
uygulamakla yukumladur.

Tarkiye, oteki bagitli devletlerden her biri Turkiye'ye kar s1, bal 1k avciligin,
deniz kabotgj1in1 baska bir deyisle, Ulkenin bir limandan al inan mallarin o Glkenin bir
bagka limanina deniz yolundan tasinmasini ve liman hizmetlerini cekme, k 1lavuzluk
ve ne nitelikte olursa olsun, her turlt denizcilik hizmetleri kendi ulusal bayra ~ ginin
tekelinde bulundurma hakkini sakl1 tutar.

Madde 10- Balikgilik, deniz kabotaj 1 ve liman hizmetleri konusunda
yukaridaki maddede 6ngorilen kural d 1sinda kalanlar sakl 1 tutulmak Uzere, tlkeye
girecek yada tlkeden ¢ ikacak her tir mallar in yadayolcular in tasinmasi haklari ve
gemilerin liman, dok, r 1htim ve iskelelerde durma, yiklemevebo saltmai slerine
iliskin tim kolayl 1iklardan yararlanmakonular inda, bir yandan Tirkiye 6te yandan
Obur bagitl1 devletlerden her biri, kendi gemilerine uygulad 1klar1 i sleme 6zdes bir

islemi, karsilikli olarak birbirlerine uygulayacaklardir.

Y urda sokulan yadayurt d 1s1na gonderilecek mallara uygulanacak resim ve
vergiler ancak bu mallar 1n ¢iktiklar: ve geldikleri yerler ile gonderildikleri yerlere
gore saptandigindan ve birinci kesimdeki hukumler uyarinca, bunlar ttim 6teki bagitl1
devletlere de uygulanabilir oldugundan Turkiye karsilikl1 olmak Uzere, yurda sokulan
yadayurtd 1sinagonderilen mallara, bunlar 1 getiren ya da gétiren geminin
bayragina, varis yadakalk1s limanlarina, geminin yolculugu ve iskelelerde durusuna
dayanan hichir farkl 1 vergi, ek vergi yadaniteli gi ve ad1 ne olursaolsun, ek hichir

parasal yiklem uygulamamayi da yukimlenir.

Madde 11- Gemilerevebunlar inyukleriileyolcular 1naili skin olarak
savastan 6nce Turkiye nin gecerli saym 1s oldu gu yadaba slicadenizci devletlerce
ileride gecerli say 1labilecek her ce sit belgeleri Turkiye 6teki ba  gitli devletlerin
uyruklarinin gemileri bak 1mindan gegerli ve Turk gemilerine verilmi s belgelerle
esdeger sayilacaktir.

Lozan Anla smasi, Turkiye'nin deniz ve kara sular indaki egemenli ginin
teminati oldu. Tarkiye'nin Akdeniz, Ege, Marmara ve Karadeniz'deki haklar1 1926'da
uygulamaya baslanmasi kosuluyla garanti altina alinmis oluyordu.
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Istiklal Sava sindan sonra Tirk denizta  simaciligi ve gemicili  ginde bir
ilerleme baslamustir. Lozan anla smasinda Turk k 1yilarindayaniz Turk gemilerine
seyrisefer haklar 1min tan 1inmasi Turk vapurlar  1min ani ve ¢abuk bir bigimde

cogamasini, vapur sirketlerinin zenginleyip biytimesini saglamstir.

Kakinma seferberli ginin hareketli gtinleri iginde deniz ticaret filomuzun
yetersizligi goz 6nunde tutularak, yabanc 1 bayrakl 1gemilerin2y 1l daha
sahillerimizde sefer yapmalarinaizin verilmistir.

Lozan gorusmeleri geregince bazi vapur i sletmelerinin bir siire daha kabotaj

yapmalarina haklar1 olduguna dair kararnamenin 6zet metni asagida verilmistir. %’

Lozan’ dateati olunan mektuplar mucibince sahillerimizde bir middet daha
kabota] yapmaya haklar 1 bulunan vapur kumpanyalar 1ylaicrak ilinan mizakerata
tedai olup sureti balada muharrer Ticaret Vekélet-i Celilesizin 25 Haziran 340 (25
Haziran 1924) tarih ve Ticaret-i MUduriyet-i Umumiyes 3273 numaral1 tezkires icra
vekilleri heyetinin 29.6.340 tarihli ictimas 1ndatetkik ve mitalaa olunarak Ticaret
Vekdetiyle kumpanyalar aras indaki muzakerenin yap 1ldig1 anlasilmis ve ona gére
muamele edilmek Gzere keyfiyetin vekélet-i mii  sarinileyhaya havales karargir

olmustur.

Lozan' dateati edilen mektup mucibince sahillerimizde bir middet daha
kabota] yapmaya haklar 1 bulunan dokuz vapur kumpanyas 1yla 1 Kanunusani 1924
tarihinden itibaren at 1ay zarf 1ndaicray- 1 memur mizakerelereba slamasina 6
Haziran 1924 tarihinde Ankara da géri  stlmis ve kumpanya miracaatlar 1ylabaz 1
esaslar Uzerinde tart 1s1ldiktan sonra mumaileyhim merkezi idareleriyle temaslarda
bulunmak Uizere istanbul’ a gitmislerdir.

M Uzakerata davet idilen dokuz kumpanyadan “La Sosyetari Tarikaso”
sirketleri 1 Kanun-i Sani 922 tarihinden mukaddem Turk sular  indatatil-i faaliyet
iyledigi tahkikat- 1resmiyeve mezkr  sirket-i ecnebiyesinin potantesiyle sabit
olduguna kabota] hakk inda feragat eyleyen mezklr kumpanya ile miizakerata mahal
gortlmemis oldugu gibi “M. ve J. Kostantin” kumpanyas 1 hakk inda istanbul Liman

riyasetinden re sit olan bir tahriratda bu namda kabotgj yapan kumpanyan n
2TBCA., DosyaNo: 181-23, Fon Kodu: 30.18.1.1. Yer No: 10.31.20.Say 1. 643, Tarih:
23.01.1923.
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muahedede mezhur olan kumpanya olmad 1g1 bildirildi ginden bu cihetin tahkikat ina
degin muzakeratin tehir oldugu murahhas olarak teblig edilmistir.

Diger yedi kumpanyaile bayrak itibar ~ 1yla i¢ grup halindeicra edilen
mUizakereler neticesinde takrir iden esaslar asagidaki gibidir:

Komdir tedariki,

Memuriyet ve mufettiseynin Turklerden istimali,
Baz1 mahsulétimizin ihract igin tenzilat icrasi,
Her Uc aydabir faaliyet istatistikleri itasi,

Bazi muhim iskelelerde Turk gemilerine takriri edilecek serait dairesinde

vermek ve almak,

Limanlarimiz arasinda posta nakliyatinin meccanen ifast ,
Turk payesiyle hesap istifa edilmes,

Tark mezkarlariyla kaptan ve efrad-1 askeriyeye tenzilat icrasi,
Nakliyat tarifelerinin ve her tirl U tadilatimin vekal eten arzi,
Vapurlarda Turk terctimanlar istihdamu,

Konsimento ve sair evragin Turkge tanzimi,

Kabotg hésilat-1 gayrisafisinin asgari ylzde be s miktar inda bir k isminin

hiukimete birakilmasi.

Isbu esaslar in bir k 1sm1 kumpanyalarca derha kabul edilmi s ve di ger kismi

icin idare-i merkeziyelerine miracaat olunmustur.

Evvela: Sahillerimizdeki nakliyat 1ntemini z imminda muhtag oldu gumuz
gemi miktar1 toplam olarak 41 adet 58.800 tonluk gemiye IUzum bulundu gunu irade
eylemektedir.

Saniyen: El Yevm mezbur Turk vapurlar 1 &detinin 99 vetonaj 1min 57823
oldugu anla silmaktadir. Ancak bu iki k 1smin tahrirat- 1vechileyekdi  gerine
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mukayesesinde buylk tonaja malik vapurlar imizin ihtiyac natakat oldu  gu
gorulmektedir.

Salisen: Vekdlet-i acizi Lozan mektuplar 1 vechile bu kumpanyalar in iki sene
muddetle kabota] yapmalar 1 keyfiyet-i hususu ve mukavele neticesinde bir miiddet
dahafazlacal 1sabilmeleri hukuku yekdi geriyle ber vech-i ati mukayese edilmi stir.
Itilaf-1 akt edildi gi suretde bu itilafata riayet etmedikleri takdirde her hangi bir
zamanda olursa olsun bu itilaflarin feshi kabotaj hakkinin istidad: kabil olacaktir.

Buiki y 1llik sireicinde, bir yandan mevcut gemilerdeni  se yarar durumda
olanlarin onarimu, bir yandan yurt d 1sindan gemi al imi ve bir yandan da armat6rl ik
yapmak isteyen mite sebbislere te svik niteli ginde verilen avandarla, filonun biraz

dahais gorur yapiya kavusturulmasina galisil di.

Lozan' da konferansa cagrilan devletler ile akdedilen hususi ve muvakkat bir
mukaveleile Italya, Fransa, ingiltere tabiiyetinde 9 yabanc 1 sirketeikiy 1l sireyle
kabotaj hakk1 verilmistir. Tki y1lin sonunda bu devletler ile mizakereler neticesinde
bu muddet uzat 1labilecektir. Bu sirketlerle yap ilaniki y 1llik anla smanin sonunda
Seyr-i Sefain ve diger Turk gemilerinin hatlara yapt1gi muntazam seferler neticesi bu
anlasmay1 uzatmayaihtiyag kalmam 1s, bayra gimizi ta siyan milli gemilerimiz bu

ihtiyaca cevap vermistir.%®

Kurtulus Savasi sonrasinda Y unanistan ile Turkiye aras 1nda yasanan nifus
degisimi Turk denizcilik sektdrinin temelini olusturmustur.

Tarkiyeile Yunanistan arasindaki gogcmen nakliyat: Turk gemilerinin tekeline
verilmistir.”®® Az zamandageli smeye ba slayan ticaret denizcili  gimiz miibadele
gécmenlerinin nakli i sinde minhasiran Tark vapurlar imin kullaniimasi ytzinden bir
midli dahailerleme gostermi  stir (Lozan Anla smasi gere gince Y unanistan’ daki
Tarklerin Anadolu’ daki Rumlarlatakas edilmesi yani, Turklerin Tarkiye' ye getirilip

yerlestiriimesi, Rumlar in da Y unanistan’ a gonderilmesi). Bu sayede liman 1mizi

8 Orhan K 1zildemir, “Tirk Ticaret Denizciligi (11) (1914-1924)", Denizat Y iiksek Denizcilik
Okulu Mezunlari Dernegi Dergisi, Cilt: 7, Mayis 1977, s. 27.
2 Giilfidan, ag.e,s. 29.
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kaplayan yabanc1 gemilerin yerlerini Turk gemileri am 15 ve Istanbul liman: Turk

bayrag tastyan irili ufakli gemilerle dolmustur.°

Lozan Antlasmanin 1. maddesi gere gince, antlagmanin imzas: beklenmeden
mubadelei slemleri 1 May 1s 1923'ten itibaren ba slatildi. Tasimalarin buyik k 1smi
Tark gemileri ileyap 1ldi. Bu ba glamda, 13 Ekim 1923 tarihinden itibaren kabul
edilen 368 say1l1 kanunla Miibadele, Imar ve Iskan Vekaleti kuruldu. Y unanistan'dan
Tarkiyenin k 1y1 kentlerineyap 1lacak denizta simaciliginatalip olan vapurculuk
kuruluglar: (kumpanyalar 1) teminat mektubu vermekle ihaleye kat ilacaklardi.
Hazirlanan yonetmeli ge gbre tasima Ucreti gégmenlerden al inacak, fakirlerin Gcretini
devlet verecek, boylece vapurculuk kurulu  slariicinmaddi s 1kint1 s6z konusu
olmayacakti. Ihaeye italyan, Y unan, Ermeni ve Tirk vapur kumpanyalar 1 katildilar.
Italyan uyruklu Lloyd Tristino vapur kumpanyas 1ihaleyi kazand 1. Ancak
emperyalizme kar s1 sava s vermi s Turk Devleti'nde bu durum kabul olunamazd 1.
Atatirk'iin talimat 1yla 7 denizcilik  sirketi birle serek Turk Vapurcular Birli ~ gi'ni
kurmuslardi. Turk armatorlerinin bir deviet kurulu  su olan Turkiye Seyr-i Sefain
Idaresi vapurlar 1ylabirlikte Yunanve Italyan vapurlar indan daha ucuz ve daha
verimli bir sekilde hizmet yapabilirlerdi. Bu hizmetin Turk vapurlar 1ncayapilmasi
halinde, tlke sermayesi d 1sartya gitmeyecek, bu suretle denizcili gimiz
kalkinacakt:. "

Tarkiye mibadil ta simalar: yaparak kabotagjahaz 1r oldu gunu, bu hakk 1m
kullanabilecegini Bat 1'yakan itlamalydi. MUbadil ta simalarinda ulusal gemilerin

gorev almasinin desteklenmesindeki nedenlerden biri buydu.

Tasimalarda Seyr-i Sefain Idaresi esguidiimi Ustlendi. MUbadil géecmenlerin
tasinmasinda TUrk vapurlar 1gérev amakla, ulusararas 1 anlamda bir denizcilik
hizmeti gordlirken, Turk denizcili  gine geni s bir ekonomik imkansa  glamyordu.
Y aklasik bir milyoninsan 1n (vapurlar Turkiye'den Y unanistan'a giderken Y unan
gocmenlerini deta simaktadir) hayvan 1 vee syasiile birlikte denizden nakli, o
dénemin kisir ekonomik diinyasi igin ¢ok kazangl 1 bir olaydi. Tasimalarin ucuza mal

20 K 1z1ldemir, a.g.e., Turk Ticaret Denizciligi (1) (1914-1924, s. 25.
21 Mustafa Hergliner, “Lozanla Gelen Deniz Egemenli gi”, http:
[Iwww.beyazrenkler.com/forum/ showthread. (10.01.2008)
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olmasi, Turk bayrakl 1 gemilerin kazanclar inin artmasi igin her tarlt 6nlem a indi. 7
Kasim 1923 glinilyay inlanan 116 say 1l kararnameile Y unanistan'dan Tirk
limanlarina gelen vapurlardan sa glik ve di ger (fener, tahlisiye...) vergiler kald 1rildh.
HukUmet bu tasimalarin, Deniz Ticaret Filomuzu giiclendirmesini hedeflemisti ve bir
0Ol ctide hedefe ulasil .

Y illarcayabanc 1ilarin elinde bulunan deniz ticari ta stmaciligimiz Lozan
anlasmasi ile Turk bayrakli gemilerle yapilmaya baglanmustir.

2.2.4. Limanlar Kanunu ve Denizciligimiz

Devletin daha ziyade bir kamu hizmeti olan, limani sleri ile esas 1 bir sekilde
ilgilenmesi 14 Nisan 1341 tarih (14 Nisan 1925) ve 618 say 1l1 limanlar kanunun
yurarlUge girmesiyle baslad.

Bu kanunun 8 maddesiyle, hikimete, sermayesinin bir k 1sSmint bitgeden
vererek limanlarda yikleme, bosaltma, su ve komir dagitmaislerini tanzimigin, her
limanda, hisse senetleri nama muharrer birer Tark Anonim  Sirketi teskili salahiyeti
verilmistir.? Bu yetkiye dayanilarak, 1925 yilinda evvela istanbul’ da ve sonra izmir
ve Mersin'deve 1927y 1ilindada Trabzon'dabirer liman  sirketi kurulmus, ayr ica

izmir rihtim sirketi satin alinmustir.?*

Kanun, Tarkiye deki buttn limanlar inyonetimvebak 1mi slerini 6zel ve
devlet sermayesinin kat 1limr ile kurulacak olan anonim  sirketlere vererek, kontrol
isletme ve idarenin ise devlet tarafindan yapilacag: hikmUni getirmistir.

20 Nisan 1341 tarih ve 95 No’lu resmi cerideilene  sr veilan olunan 618

sayil1 Limanlar Kanunu' nun deniz ticaretiyle ilgili ana metninin 6zeti a sagida

verilmistir.?*

212 ilhan Onerdem, “Limanlarda Otonomi ve Devlet Denetimi”,  Denizati Dergisi, Cilt 1-4,
1974, s. 44, ..

23 ppr, Denizyolu Ulastirmasa Ozel ihtisas K omisyonu Raporu, Yayin No: DPT: 1141-OiK:
135, Aralik, 1971, Ankara, s. 2.

24 Distur , Limanlar Kanunu , Uclincii Tertip, Cilt: 6, Te  srinisani 1940-Tesrinievvel 1941,

Bagvekdlet Mathaasi, Ankara, 1934, s. 311, 312, 313; Ayr 1caBkz. Muhittin Uzel, Re sid Ugur,
Mer’i Deniz Mevzuati, ikinci Baski, istanbul Halk Basimevi, 1969.s. 5, Ayr 1ca 14.4.1925 tarihli
Liman Kanununun ikinci maddesinin tadili hakk inda kanun layihasi igin; Bkz, B.C.A. Fon Kodu:
030.18.1.1, Yer No: 20.48.4, Sayi: 3903, Tarih: 28.07.1926.

160



Madde 2- Turkiye Limanlarna girip ¢:kan bitiin gemiler i sbu kanun ahkam:
ile beraber her liman :nicab :na ve tahakkuk edecek fenni lizuma gore demir
mevkilerini, r:ht:mlara yanagma, ticaret e syasn:n bosaltma ve yikletilece gi yerleri
zamanlar: ve gemilerin limanlarda kalabilecekleri middetlerin k :sacas: limanlarda
umumi emniyet ve inzibat :n teminine ait tedbirleri igeren ve hikiimetce diizenlenip
yayinlanacak nizamnameleri (liman tizikleri)’ nin hikiimlerine uymaya

mecburdurlar.

Madde 7- Limanlar dahilinde seyrUseferin selametine engel olabilecek
durumda batan tim gemileri ve yuklerini liman baskanl:g:nca goreviendirilecek, kisa
bir middet icinde ¢ :karmaya; gemi sahibi, kaptan ve acentesi mecburdur. Tayin
edilen middet iginde ¢ :karmad:klar: halde liman daireleri miinakasa yaparak ihale
veya emanet sureti ile ¢ :kartirlar. Liman dairelerinin ¢ :kard:g: gemi ve enkaz ve
esyay: sahipleri gazetelerleilan edilecek tarihten itibaren onbe s glin iginde bitiin
masraflar: 6deyerek alabilirler. Bu middet icinde liman dairesinin yapt 181
masraflar: 6deyerek almazlar ise liman dairesinin miracaat 1 Uzerinemaliye
memurlar: taraf:ndan usulen mizayide ile sat:larak is bu masraflar tesviye edilir

Madde8- Sermayesinden bir k smen: biitgesinden vererek limanlarda
yukleme ve bo saltma ve su komir da gitma islerini tanziimicin hisse senetleri nama
muharrer her limanda birer anonim Turk sirketi meydana getirmeye hikimet

mezundur.

Madde 9- Belediye hudutlar: iginde kry:dan kiyrya insan, hayvan, kum, kireg,
kereste ve saireta sryan veya vapurlarayolcu veyayolcue syas nakleden deniz
vasitalar: serbest calisabilirler.

Madde 10- Deniz vasitalar:nin belediye sinrlar: icinde nakliye tarifeleri, her
alt: ayda bir defa deniz ticaret mudir i veya liman ba skan: veticaret odas :ile
belediyeden ve varsa deniz ticaret odas : ve sirket meclisi idaresinden secilmi s birer
Uyeile bolge ticaret mudurinden olu  san bir komisyonca diizenlenir ve ticaret
vekaleti tarafindan onaylanr.

1925y 1lindaLimanlar Kanunu' nun kabulti ile Limanlarda Inhisar

Sirketlerinin kurulusu kabotgj igin yapilan hazirliklard.
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Bugin mer’'i olan Limanlar Kanunu 618 sayl1 ve 1341 tarihli olup 7. maddes
21.10.1935 tarih ve 2829 say 1l1 kanunlatadil edilmi stir. Bu kadar eski bir kanunun
bugtinkii ihtiyaclar 1 kar silamayacag: asikardir.”® Limanlar imizda mevcut tiizikler,
halen yururlkte olan bu kanun geregince hazirlanmaktadir.

2.2.5. Kabotaj Kanunu ve Deniz Ticari Tasimacihigimiz

Osmanl1 Devleti zaman 1nda tan inmis olan kapitilasyonlar yabanc 1 gemiler
hakkinda kabotgj s inirlamalarint engelliyordu. Birinci Dinya Sava s’ nin patlamas1
Uzerine 1914 tarihli Padi sah iradesi ile kald 1rilma ¢abasina giri silen kapitilasyonlar
Kurtulus Savas1 sonrasinda Lozan anlasmasi ile kesin olarak yok edilmi s ve kabotaj

simirlamasina kars: koymanin yolu acilmustir. %

Kabotaj, bir ulusun kendi karasular  1iginde kalan milli deniz ¢evresini
kullanmasi( ya da kullandirtmast) hakk: olarak bilinir. Kabotg) bir hakt ir. Y abancilar
icin yasak niteliginde olan bu hak, hak sahibi Glkenin vatandaslari icin tekeldir.

Tarkiye Cumhuriyeti’ nin kurulmasi ile 6nce Lozan Anla smasi ve daha sonra
1926’ da hazirlanan ve yurtrl i ge konan Kabotaj Kanunu sayesinde deniz ticaretinin
millilestirilmes baslamis ve Turk karasularindatasimacilik ve balikcilik haklar: Tark
bayrag: tasiyan gemilere ve Turk denizcilerine birakilmistir.

Kabotag hakk 1, Osmanl 1Devleti zaman 1ndamevcut kapitilasyonlar  1n
kaldirilmas sonucu elde edilebilmistir. Lozan anlasmas ile birlikte, her tirl kabotaj
faaliyetlerinin TUrklerceyap 1labilecegi sadece onaylanm 1s; yabanc ilarakar si
herhangi bir yasak getirilmemi  stir.**” Geli smis somiirgeci Ulkeler imparatorluk
déneminin sonlar inado gru kapitlasyonlarlabirlikte her alanda oldu gu gibi
denizcilik alan inda da denizlerimizin nimetlerini ve zenginli  gini kendi ¢ 1karlarina
uygun olarak somirmeye ba  slamis; bunun neticesinde deniz ta simaciligi ve
ticaretinde Osmanl 1'nin hakimiyeti giderek azalm 1stir. Lozan'da kapittlasyonlar 1n
kaldirilmas: kararlastiriimis, ancak Tirkiye karasular indatasimacilik yapan italyan,

15 Rayegan Kender, “ Tiirk Deniz Hukukunun Giiniin ihtiyaclarina Uygun Hale Getirilmesi”, 11.
Deniz Sektor U Sorunlart Sempozyumu, Basbakanlik Basmevi, Ankara, 1987, s. 7.

216 Ahmet Cal 1k, “Kabotaj Kanunu Bak 1mindan Bo s Konteyn ir Ta simasi”, Deniz Hukuku
Dergis, Yil: 2, Sayi: 1, Mart 1997, s. 52.

27 Necmettin Akten, “Onurlu Bir Hak: Kabotgj”, Denizati Dergisi, Y1l: 1, Say1: 5-6, Haziran
1986, s. 16.
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Fransiz ve ingiliz sirketlerine bir siire verilmi stir. Bu siirenin bitim tarihi olan 1

Temmuz 1926'da Kabotaj Kanunu yurarlGge girmistir.

Bu tarihten itibaren TUrk limanlar 1 arasindayuk ve yolcu ta simahakk1 salt
Turk vatandaslarinatahsis edildi. Ta simacilik konusunda vatanda slar 6zendirilip,
desteklendigi gibi; devlet bu i slevi Ustlenme konusunda ciddi giri simlerde
bulunmustur. Fakat i s salt hak vermekle, hattagemi sa  glamakla da bitmiyordu.
Limanlar az ve yetersizdi. Cok ciddi yat  irimlar gerekiyordu. #® Tiirkiye, Lozan
Baris Anlasmast’ in yurirl i ge girmesinden sonrayabanc 1 bayrak ta siyan gemiler
icin kabotg] yasagi koymakta acele etmemi s veilk defa 19.4.1926 tarih ve 815 say 1l
“*Tarkiye Sahillerinde nakliyat 1 bahriye (kabotaj) ve limanlarla kara sular 1 dahilinde
icray1 san’ at veticaret hakk ndakanun’’ ileyabanc 1 bayrak ta siyan gemileri (ve

yabancilari) kabotaj seferleri ve liman hizmetlerinden menetmistir.**

Tarkiye Cumhuriyeti’ nin kendi karasularindaki egemenliginin ifades olan bu
kanunun yararlt ge girdi gi, Cumhuriyet Gazetesi’ nin 1 Temmuz 1926 tarihli
sayisinda‘‘ Kabotg) Ba sladr’’ baslikli haberle duyuruluyordu. Bu haberde kabotaj
“...Turkiye limanlar : aras:nda seyrUsefer hakk :n: yabanc: ellerden alarak, yaln :z
Turk bayragina hasrettiren Kabotaj Kanununun tatbikine diin gece n :sf: el-leyleden
itibaren ba slanmust:r. Kanun mucibince ba’ dema Tulrkiye sahillerinin bir
noktasindan digerine emtia ve yolcu nakliyat : ile millT sahiller ve limanlar dahilinde
veya beyninde cer, k :lavuzluk, herhangi mahiyette olursa olsun bil ciimle liman
hadamat:n: ifa etmek yaln :z TUrkiye sanca gin: hamil sefain ve merakibe minhas r
bulunmaktad:r. Ayn : zamanda bilumum sular imezda bir nevi bahri vesait
bulundurmak ve bunlarlaicray: ticaret etmek hakk: tamamuyla TUrkiye tab’ as:na ait
olacakt:r. Sular :mez dahilinde bal :k, istiridye, midye, slinger, inci, mercan, sedef
vesair midye ile kum, ¢ak:l ihracat: yapmak ve bil ciimle deniz, hadamat :n: ifa etmek
hakk: kezalik mahalli tab’aya munhas r bulunacakt :r. Kanun ihkam :na muhalif
har ekette bulunan ecnebi sefaininden bir liradan, onliraya kadar cezay 1 nakdi

al:nacak ve bu gibi gemiler Turkiye limanlar 1 icin hamule ve bolca almak ve

28 Toktam 15 Ates, “Kabotaj Hakk: ve Diistindiirdiikleri”, Denizati Dergisi, Yil: 1, Sayr: 9, Eylil
1986, s. 19.

29 Tahir Ca ga, “Turkiye de Deniz Kabotaj 1 Tekeli”, istanbul Universitesi Hukuk Fakiiltesi
Mecmuag, Cilt No: XLI, 1975, s. 202.
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¢:karmaktan alt : aydan bir seneye kadar men olunacakt  ir. TUrkiye tab’as :na ait
bulunan hukuku bahriyeden birinci icraya cliret eden ecnebilerde yiz liradan bin
liraya kadar cezay : nakdiyi ve bir aydan (i¢ aya kadar hapis cezas yla tezciye
edileceklerdir. (...) seklinde yaymnlamistir.?®

1 Temmuz 1926 tarihinde resmen yUrirl ge giren Kabotaj Kanunu’' nun
221

gerekcesi®®! T.B.M.M. zabit ceridesindeki” gerekcesine asagida yer verilmistir.
Kabotaj Kanununun gerekcesi

Turkiye sahillerinde nakliyat1 bahriye ve limanlarla karasular1 dahilinde icray1
sanat ve ticaret hakk 1ndabasvekaletten gelen (17875) numaral 1 kanun tasar 1s1 ve

ticaret ve muvazenei encumenleri mazbatal ar1.
Turkiye Cumhuriyeti Basvekal et
Kalemi Mahsus Muduriyeti
Adet:6/631 24. Subat 1926
Buyuk Millet Meclisi Riyasetine

Turkiye sahillerindeki deniz nakliyat : velimnlarla karasular : dahilindeki
sanat ve ticaret hakk :nda Ticaret Vekaletince tanzim edilen ve Jera Vekilleri
Heyetinin 16 Subat 1926 tarihli ictimas :nda tezekkir ve Meclisi Aliyearz : tasvip
olunan kanun layihas : ile esbab : mucibe mazbatas :n:n musaddak sureti takdim
olunmustur. Muuk tezas :r:n ifas:na ve neticesinin - /s’ ar:na misaade buyrulmas n:

rica eylerim efendim.
Ba svekil
Ismet

ESBABI MUCIBE

20 « K ahotaj Ba sladi MillT Sefain ve Vesaitimiz  ihtiyaca K&fidir.”, Cumhuriyet Gazetesi, 1
Temmuz 1926, s. 1.

Z21TBMM. Zab it Ceridesi, Cilt: 24, Devre 2, igtimaSenesi: I1l, TBMM Matbaas 1, Ankara,
1926, s. 156.

" Bu konuda dahateferruatl 1 bilgi icin Bkz., Kabotaj Kanununun Gorii  sme Tutanaklar 1. Tiirkiye
Sahillerinde Nakliyat 1 Bahriye ve LimanlarlaKarasular 1 Dahilinde icray: Sanat ve Ticaret
Hakkinda, (1/866) Numarali Kanun Layihas ve Ticaret ve Adliye Enciimenleri Mazbatal an.
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Mustagni arz ve beyan oldu gu Uzere bilcimle diveli mutemedine
memelikinde yerli sanca gina minhas :r olan kabotaj hakk : Turkiye de eccanibin
milsar eketine u grayarak tebai mahalliye bundan bihakk :n istifade edememekte ve
hatta her memlekette kemali taassupla s yanet edilerek hichir vakit bir ecnebinin
hulul ve niifusuna cevaz verilmeyen ve daima Ticaret mukavel at inzn haricinde
birakilan karasular 1yle karasular :na dahil bulunan limanlar, bogazlar vesaire
seyrUsefer ve deniz esnafl 1g: gibi kezalik tebai mahalliyeye has olan hukuk dahi bu
ecnebilerin midahal e ve rekabetinde azade kalamamakta idi...

Anifen arz olundu gu vechile bilcimle memaliki mitemeddinede bayraga
hasredelen kabotgj ile liman hidemat : birinci, ikinci ve Gglncll maddelerdeayn
hukuka malik olan ve bu hukuku Lozan muahedenamesince de tan man Turkiye
Cumhuriyeti sancag:n: hamil sefain ve merakibe inhisar ettirilmi s veyaln 1z hélen
vesaiti tahliyemiz olmad :g:ndan ve bunun az zamanda millT sermayemiz ve kendi
adamlarimizZla tedarik ve ba sariimas: pek mi skl bulundu gundan, bu ihtiyac imiz:
beray: tatmin ecnebi vesaiti tahliyesinin hikimetge |izum gor tlmedikge istihdam :na
musaade itas 1 bizzarure muvaf :k goralma stir. Sefaini ecnebiyek 1yametti gi ve
ugradig: ecnebi limanlar :ndan Turkiyeicinalm s olduklar : yolcu ve hamuleyi
ctkarmak ve Tirkiye limanlar  :ndan kezalik ecnebi limanlar :na yolcu ve hamule
almak salahiyetini haiz oldu gundani gsbu salahiyeti asiyeleri ve sulk
mukavel enamesine miizeyyel mektuplarla ( /ngiltere, Fransa, /talya) Devietlerine
mensup ve muayyen vapur sirketlerine bahgolnan misaedatta baskaca zikir vetasrih
ve dordincti ve be sinci maddelerde dahi ahkéam 1 inhisariyenin kuvvei teyidiyesi
olmak tizere muhalifi kanun harekata ctiret eden ecanip ile kanunun muhafazay 1
ahkam hususunda ihmal ve tekasilleri gorilen ve her ne suretle olursa olsun, bu
baptaki vazifelerini sulistimal eden memurin haklar :nda da miicazat: kanuniye tayin

vetertip kil inmugtar.

Turkiye  15.3.1926
Buytk Millet Meclisi

Ticaret Enclimeni
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Karar:27

Ticaret Enciimeni Mazbatas Riyaseti Celiliye

Turkiye sahillerinde nakliyat : bahriyeile limanlar ve karasular : dahilinde
icray: sanat ve ticaret hakk:ndaki kanun layihas: Ticaret Vekili Beyin huzuriyle tetkik

olundu.

Her mistakil devietin hukuku asliye ve tabiyesinde bulunan kabotaj hakk tile
karasular:na ait hukuktan kapittlasyonlar dolay :siyla Lozan muahedesinin akdine
kadar istifade olunamamakta ve ticaret bahriyemiz de milli varl 1k ve servetimiz
inkisaf eylememekte idi. Nakliyat: bahriyenin tegkilat: milliye ve serveti umumiyemiz
icinde haiz oldu gu ehemmiyeti idrak eden bircok Turk erbab : servet ve te sebbis az
zamanda kuvvetli mevcudiyetler ibraz ettikleri gibi, hikimetin mizaheretiyle Seyri
sefain idares de garb :n emsali miessesat: derecesinde intizam ve tekamiile mazhar
olmak yolundad :r. Halen baz : ecnebi kumpanyalar : Lozan ahithamesi icab :nca
sahillerimizde seyri sefer hakk:na malik ve binaenaleyh Turk sanca g:na hamil sefain
ile rekabet etmekte olmalar :nara gmen gerek milletimizin milli sefaini tercihde
gosterdikleri suurlu milletperverlik ve gerek sefainimizdeki intizam ve mikemmeliyer
muhtelif hatlarda ecnebi sefainini ma  glup ederek sahai faaliyeti yaln 1z Turk

sancag:na kisade beraktzr mugter.

Temmuz iptidas inda seyr U sefer muddetleri hitam bulan baz 1 muayyen
kumpanyalarda sevahifimizaras :nda nakliyattan menedileceklerinden vaziyetin

icabatzna gore bir kanun tedvini derecei viicupta bulundu gu gibi, karasular :na ait
ahkam da hi¢ mevcut olmad  rg:ndan layihai kanuniye ihtiyac iz tatmin edecek

mahiyette gor Ulmds ve baz tadilat ile Heyeti Umumiyeye arz olunmustur.

3.4.1926

Ticaret Encimeni Reis
Tzmir

Mustafa Rahmi
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Tarkiye sahillerinde nakliyat 1, (Kabotg)) ve Limanlarda karasular 1dahilinde
icray1 sanat ve ticaret hakk indaki kanunu hiikiimetin teklif etti gi tarihl6 subat 1926’
cr.

Denizticéri ta simaciligimiz ag¢ 1sindan son derece 6nemli olan Kabota
K anunuyla taninan haklar:??

Turkiye sahillerinin bir noktas  indan di gerine emtiave yolcu al 1p
nakletmek ve sahillerde, limanlar dahilinde veya beyninde cer ve
kilavuzluk ve her hangi mahiyette olursa olsun bilciimle liman hidamat i
ifaetmek, yan 1z Turkiyesanca g hamil sefain ve merakibe

minhasirdir.

Ecnebi sefaini ancak memaliki ecnebiyeden am 15 olduklar 1yolcu ve
hamuleyi Turk Liman ve limanlar naihrag ederler. Turk liman velimanlar  indan
ecnebi liman ve limanlarina gidecek yolcu ve hamuleyi airlar.

Ecnebi gemileri, ecnebi limanlar indan am1s olduklar 1 yolcu ve e syay1 Turk
limanlarinda bazi hususi kayitlar dahilinde aktarma edebilirler.

Tark limanlar 1 aras indayolcuvee syata simak hakk 1 minhas iran milli
gemilere hasredilmistir.

Nehir ve goller ve Marmarahavzas 1ilebo gazlardave bilumum kara
sulariilekarasular 1nadahil bulanan korfez, liman, koy vs. vapur,
rémorkar, istimbot, motorbot, mana, salapurya, sandal, kay 1k, velhasil
makine, yelken kirek ile muteharrik merakibi kebirevesa gireiletarak,
prizman, maguna, algarina, sat ve her nevi nakliye ve su dubalar 1, limbo,
sefaini tehlisiyeve emsali ile  samandira, sal gibi sabit ve sabih vesait
bulundurmak ve bunlarla setrii sefer ve nakliyat icra etmek sureti ile

ticaret hakki Turkiye tab’ asina minhasirdir.

Elyevmbukay  ittan muvakkat bir zamaniginistisnaedilmi s olan baz 1
miessesat mevcutur. Kabotaj kanunun meriyetinden evvel Turkiye de

222 M ifit Necdet, Deniz Nakliyat Ticareti, T.C. iktisat Vekaleti Al-i Deniz Ticaret Mektebi
Nesriyatindan, Birinci Kitap, iIstanbul 1931, s. 101, 102, 103, Ayr 1ca Bkz. DUstur, Turkiye
sahillerinde Nakliyat 1 Bahriye (Kabotaj) ve LimanlarlaKaraSular 1 Dahilinde Icrayr San'at ve
Ticaret Hakkinda Kanun, Kasim 1341-Ekim 1926, 3. Tertip, Cilt: 3, s. 759, 760.
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imtiyaz alm 15 ve ald 1klari buimtiyaz 11 sletebilmek icin vapur, duba,
mavna, algarinavs. tasarruf etmeleri icap etmi s olan ve hissedarlar 1
arasinda ecnebi bulunan Tark — sirketlerinin, i slerini gordirmek icin, bu
nevi gemilere tesahiip etmelerine ve bu gemilerin Tlrk bayragi cekmesine
musaade olunabilir. Yaln 1z bu musaade sirketlerin maddeti

imtiyaziyelerinin nihayeti ile maksurdur.

Karasular1 dahilinde bal 1k, istiritye, midye, inci, mercan, sedef vs. kum
cakil vs. ihraci gerek sathi bahirde ve gerek ka'r 1 bahirde kazazede sefain
ve merakiple enkaz 1 metrukeninihrag vetahlisi, dalg  1¢lik, aray icilik,
kilavuzluk, deniz bakkall 181 ve bilcimle Turk vesait ve merakibi
bahriyesi derununda kaptanlik, carkcilik, katiplik, taifelik, amelik ve saire
icrasi veiskele, r  1thtim hamall 181 ve bilumum deniz esnafl  1giicras 1
Tarkiye tab’ asina minhasirdir.

Kabotg Hakk1, ekonomik bak imdan oldugu kadar siyasi ve askeri bak imdan
da son derece 6nemli ve vazgecilmez bir haktir. Bu hakkin verdigi imkanlarla; ulusal
filonun kapasitesinin artt irilmasi, kendi yuklerimizin kendi filomuzla azami 6lglide
taginmasinin saglanmasi, yabanci bayrakli gemilere doviz 6denmesinin mimkin olan
asgariye indirilmesi ve ihrag Urunlerimizin guvenli bir bicimdeta  sinmasi yan inda
potansiyel pazarlardaistikrarl 1fiyatlarlakal 1cilik sa glanmasi, yabanc 1 limanlar
arasinda tasimacilik yaparak direkt doviz girdisi elde edilmesi, gemi in sa sanayimizi
gelistirerek, deniz ticaret filomuzun gemi ihtiyac inin kar silanmas ve Ulke
bayragimizin diinya denizlerinde dolastirilmasi gibi olumlu neticeler elde edilmistir.

2.3. Planl 1 Donem Oncesi Cumhuriyet Donemi Hukimet
Programlarinda Belirlenen Denizcilik Politikalar 1

Cumhuriyet’ ten bu yana Tirk deniz ticaretinin anaunsurlar 1iginde yer alan,
Turk deniz ticaret filosu, limanlar imiz ve bunlara ba gl olarak deniz yoluylata sinan
ticari mallar oran 1 hizli bir sekilde biyumustir. Bu biyumenin sa glanabilmesi igin
Cumhuriyet huktimetleri veilgili devlet kurulu slari blyUk gayretler sarf etmi slerdir.
Deniz ticéri tasimaciligimizin bu alanda lider konumda olan diinya denizciliginde sz
sahibi olan Ulkeler aras  indayer almas 1igin, bu alanda politikalar belirleyip

uygulamuglardir.
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Denizcilik politikas: bir tlkenin denizcilik alan inda yapacaklarinin ifadesi ve
uygulamasidir. Bunun izlenmesi ve bunasad 1k kal inmasi Ulkeyi belirli bir hedefe
gétiiriir.?® Deniz ticaretinin toplumlararas 1 nitelikte olu su tlkeleri yap 1larina uygun
bir politikaizlemelerini zorunluk  1lmustir.?** Buba glamdagegmi ste uygulanan
denizcilik politikalar 1mizin, Glkemizin genel ekonomik politikalar ~ 1ile uyumlu
olmasina her zaman dikkat edilmistir.

Cumhuriyet doneminde deniz ticaretimiz ileilgili politikalar Atattrk’ tn
direktifleri do grultusundaolmu stur. Bu direktiflerin 15181 alt  1inda kabotg)
tagimal arinin tamami Turk bayrakl 1 gemilerle yapilirken ithal veihrag Grdnlerimizin

onemli bir bolimii ayri sekilde Tiirk bayrakli gemilerle yapilmistir.”

Hukumet programlar indayer alan denizcilik politikalar ~ 1min belirlenmesi,
degisik donemlerde denizcili ge bak 1s agilarim ortaya koymak a¢ 1sindan son derece
Onemlidir. Buag 1dan, a sagidahikimetler baz  1nda uygulanan deniz ticaret
politikalar incel enecektir.

2.3.1. Hikumet Programlar  inda Denizcilik ve Deniz
Ulastirmasi (3 Mayis 192028 Ekim 1923)

Tarkiye Buyik Millet Meclisi’ nin kurulu sundan Cumhuriyet’in ilanina kadar
gegen sire i¢cinde kurulan bes hikimetin programinda ulastirma sektorii ve bu kesim
icinde denizcilik ilging bir yer a  1r. Ozellikle Karadeniz sahillerinde oturan ve
memleketimizin en 6nemli gemicilik unsurunu olu sturan halkimizin bir k 1smi, gemi
tagimaciliginin ileride kazanaca g1 6nemi fark ederek kiiguk taka ve yelkenlilerini
gemi seklindeki araglara gevirmek icin tiim firsatlar: degerlendirmeye basladilar. Rus
gemilerinin Istanbul’dasat 1lmayaba slanmasi, diinyagemi piyasas  1nda 1922
senesinde gordlen fiyat di sUsU, gelecek icinyava s yavas haz irlik yapmaimkan 1

228 Necmettin Akten, “Deniz Ticareti ve Politikas 1", Denizati Dergisi, Cilt: 5-10, 31.10.1972, s.
3.

24 Ngjat Odman, Ortak Pazara Tam Uye Olduktan Sonra Tirkiye nin Deniz Ticar eti
Politikass Ne Olmahdir, Y Uksek Denizcilik Okulu Mezunlan Dernegi Yayinlari, t.y, s. 23- 24.

R 1za Akol, “Geng Turkiye Cumhuriyet'in in Kurulu  sunda Tlrk Deniz Ula stirmasina Bir
Bakis”, Istanbul Teknik Universitesi Atatiirk’ iin 100. Y 11d6nimU An 1sina Sempozyum
Cumhuriyet Dneminde Turk Sanayinin Gelismesi, 23-26 Kaam 1981, s. 7.
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vermisti.??® De gisik band iral1 gemiler sat 1n al inarak Tiirk deniz ticareti bir at  1him
icerisnegirmi stir. Denizta simaciligina ve deniz filosuna daha Cumhuriyet’' e
girerken verilen 6nem hikiumetin programlarinasu sekilde yansimistir:

TBMM'’ nin Ankara da toplanmasindan 9 giin sonra 2.5.1920 tarihinde kabul
edilen 3say 1l kanunile11 Bakandanolu  san Birinci icraVekilleri Heyeti’ nin
(Bakanlar Kurulu) Reisi MustafaKemal Pa sa’ dir.?*’ Bu programda amans 1z savasa
ragmen hikimet karave demir yollar ~ 1in in sasim surdirmek igin meveut k1t
kaynaklarin kullamlacagindan ancak deniz ulastirmasindan, limanlardan sz edilecek
imkanlara kavusulamachgindan bahseder. 24 Ocak 1921’ de kurulup 19 May1s 1921'e
kadar gorev yapan Fevzi Cakmak Pa  saba skanligindaki I1. icraVekilleri Heyeti
TBMM'’ye bir program sunmamistir. Ayni sekilde Kurtulus savas: yillarinda kurulan
l11. ve IV. HikUmetler de TBMM’ye bir program sunmam slardir. Ancak IV. Icra
Vekilleri Heyeti (12 Temmuz 1922/ 04 A gustos 1923) ?® Dahiliye ve Miidafai
Milliye Vekaletleri ile Erkan-1 Harbiye-i Umumiye Vekalet-i Celilesine’ e gonderilen
“Y abanc uyruklular in, Izmir vedi ger limanlardadenizta simaciligini tekellerine
amalarinaizin verilmemesi” hakk  indaki yaz 1smasinda® “ Teba-i Ecnebiyeden
bazlarinin fzmir liman ve korfezi dahilinde Romorkaj ve Kabotaj yap flmakta
olduklar: halbuki i s bu mevkide ihtiyag- : mahalliyeyi temin edebilecek miktarda ve
Turk teb’as:nin taht- ; tasarruf veya ihtiyar :nda vapur bulundu gu cihetle bilhassa
mistahkem bir mevki olan mezkur liman ve koérfezdeicab  run bu gibi muamelat- :
bahriyeileistifalar :un mahsurlu oldu  gu ve bunun men-i laz imageldi gi..”
bildirilmistir. Burada karasular 1mizda avlanma, liman ve korfezlerimizde haber ve
kilavuzluk ve bir limandan di ger bir limana emtia ve yolcu naklini kendi teb-amiz ve
bayraginmiza has etmek hakkim muhafaza etmemiz gerekti gi, izmir Liman ve Korfezi
dahilinde yabancilarin bu tur islerle istigallerine derhal son verilmesi istenmistir.

226 istanbul Ticaret Odasi, ” Tiirk Deniz Ticareti: Diinii, Bugiinii ve Durumu Hakk inda inceleme

ve Distinceler”, istanbul Ticaret ve Sanayi Odaa Mecmuag, Sayi: 1, 1923, s. 23.
21Ba  shakanlik D 1s Ticaret Miiste sarligi Ekonomik Ara stirmalar ve De gerlendirme Genel
Mudurlugt, Cumhuriyet Dénemi Dig Ticaretimiz, Ekonomik Arastirmalar Dairesi, Ekim 1998, s.

5.
A2 fcraVekilleri Heyeti (12 Temmuz 1922 / 04 Agustos 1923), http: //tr.wikipedia.org/wiki.
(10.03.2008)
229 BCA.Fon Kodu: 030.10., Yer No: 64.427.35.Tarih: 26 Haziran 1923.
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Nihayet 14 A gustos 1923 guint kurulan ve Cumhuriyet’in ilanina kadar gorev
yapan V. IcraVekilleri Heyeti ise, kendinden sonra gelen hilkiimetlerinde ilke
edindikleri kapsaml 1 bir program getiriyordu. Ali Fethi Bey (Okyar) HukUmeti

Programinda®®

Ticaret-i bahriyemizininki  saf: esbab : mitelea ve tetkik
edilmektedir.” denilerek, deniz ta simaciligina ve deniz filosuna daha Cumhuriyet’ e

girerken verilen 6nem ortaya konuluyordu.

2.3.2. Atatirk’iin Cumhurba skanhgi Doneminde Kurulan
HUkumetlerin Programlar inda Denizcilik ve Deniz
Tasimacihg (29 Ekim 1923-11 Kasim 1938)

Cumhuriyet’inilk y 1llarinda her sektorde onemli yap  1lanmalar olmu stur.
Denizcilik sektérindeki yap 1lanmalar, bunlar in en 6nemlilerini olu  sturmaktadir.
Denizcilik ve deniz ticareti, yeni Turkiye devleti icin hem ekonomik hem siyasi bir
guctur. Mustafa Kemal Pa save arkada slari bu bilingle denizcili  gimizi ve deniz
ticaretimizi yapilandirmiglardr.

Atatirk”Un direktifleriyle Bahriye Vekaleti (Deniz Bakanl 1g1) 30 Aral 1k
1924’ te te skil edilmi stir. Daha sonradenizcili  gimizin geli simi igin sistematik bir

politikaizlenmistir. Atatiirk, deniz politikas ileilgili olarak su yorumu yapmustir:>*

“Dus pazarlardan sat :n al :nan gemiler ile Donanma yap :lamadig:n: sizde
biliyorsunuz. Donanma, sadece kuy: koruyacak bir kuvvet degil, bundan daha énemli
olarak deniz yollar :n:n glivenli gini saglayacak bir kuwvettir. Anadolu”da ya sadikca
bu bak :mdan ihtiyac :miz daha blyuktir. Evwela gekirdek bir Donanma yapmakla
yetinip, Deniz Sanayi ve Ticaretimizi geli stirmeliyiz. Bundan sonra Meml eket
Sanayiinden f iskiracak Donanmay : yapmak da kolay olacakt  ir. 71k be § senede
kendimiz toplay:p devrimleri yapar iz, ikinci bes senede diinyaya kendimiz tan :tir:z.
Uciincii bes senede /ngiliz Kral:na yurdumuzu ziyaret ettiririz”

Deniz ve deniz ticaretinin toplumumuz igin 6nemi Atatirk donemi

Cumhuriyet HUkUmetleri taraf 1ndan Atattrk onderli ginde dahaiyi anla  silmstur.

TBMM., Hukimetler ve Programlar, Cilt: 1, (1920-1966), T.B.M.M., Ankara, 1988, s.
4
21« Atatiirk ve Deniz”, http: //www.golcuk.bel .tr. (13.05.2008)
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Atatirk konunun 6nemini 1 Kas 1m 1926'dayapt 181 BuyUk Millet Meclisi a¢ 15

sdylevinde soyle dile getirmistir.”

“Deniz ve denizmahsulleri ticaret endustrisi 6nemli bir mevzumuzdur.
Ticaret filomuzu yenilemek ve artt :rmak tegebbisiini memnun olarak kaydediyoruz.
Limanlarla kafi tegskilat yap:Imas;, umumi ma gazalar ve antrepolar bulundurulmas :

mukarrerdir.”

Mustafa Kemal Atatlirk’ in Cumhurba skan oldugu donem igerisinde, bir Ali
Fethi Bey (Okyar), bir Celal Bayar ve yedi Ismet inodni hikimeti olmak Gizere
toplam dokuz hukimet kurulmustur.

Atatirk’ in Cumhurba  skanligi doneminde kurulan hikimetlerin
programlarinda yer alan denizcilik ve deniz ta simacilig1 politikalar inaa sagida

sirastylayer verilecektir.

2.3.2.1. Okyar Hukumeti (22.11.1924-3.3.1925)

Bahriye Bakanl1g1, Fethi Okyar’ in baskanligindaki 3. Hikumet (22.11.1924—
03.03.1925) doneminde 30 Aral 1k 1924’ de kuruldu. Bakanl  1ga Cebel Gibereket

(Osmaniye) milletvekili ihsan Bey (Eryavuz) getirildi.?*

Okyar Huktmetinin 22 Kasim 1924 tarihli programinda, gen¢ Cumhuriyet’in
hentiz limanlar 1n1, kara ve demiryollar 11 yapamamas 1nin elemleri dile getirilir.
Okyar hikimeti zamaninda ulastirma bir bittn olarak ele al inmigtir. Ticaret baslig
altindadalimanlara, dolay 1siylayitklemevebo satmai slerine verilen dnem dile
getirilir.>*

“...Ticaret hayat : Uzerinde blyUk tesir icra eden nakliyat umurunun ve
hususiyle limanlardaki tahmil ve tahliye ameliyat :n:n tanzimi ve mevcut mi gkiliyat:n
izales carelerini teamil edecegiz...” sozleriyle Cumhuriyet’in bu alanda heniiz care

arama doneminde oldugu ve gucliklerle karsi karsiya bulundugu ortaya konulur.

%2 Akten, “Cumhuriyet’in 50y 1linda Tiirk Denizciligi”, a.g.e, s. 3.

23 Bahriye Eski Bakan ~ 11hsan Bey (Eryavuz) ve Yavuz —-Havuz yolsuzluk Davas,
http: //www.belgenet.com/davalyucedivan (13.05.2008)

ZTB.M.M., Hukumetler ve Programlan , a.g.e, s. 20-21.
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2.3.2.2. in6nu Hukametleri (1, 11, 111, 1V, V, VI, VII 6 Mart
192422 Kasim 1924, 3 Mart 1925-1 Kasim 1937)

Ismet Indnd, birinci hikiimetinden baslayarak V1. hilkimetine kadar gok k 1sa
programlar sunmu stur. Bununla birlikte Inon hikimetlerinin, k  1saolan
programlarinda tlkenin 6nde gelen sorunlar nadeginilir. 5 Kas 1im 1927 tarihli 1V.

in6nii hikkiimetinin programinda:>*

...Butceden tedarik olunabilecek vas italar: gelecek seneler icin de midafay :
memleket yan:nda bilhassa imar : memlekete tahsis etmek fikrindeyiz. Umit ederim ki
bu sene yaln:z alt: istikamette i sleyen simendifer ingaat:n:n gelecek senelerde daha
baska istikametlerdei slemesineve nafian :nbilhassasui slerindevedi ger imar
yollar:nda da faaliyet gostermesine imkan bulaca g:z” denilerek ulastirmave imara

verilen 6zel 6nem dile getirilir.

1927 Tesvik-i Sanayi Kanunu' ndan sonra Cumhuriyet hikiimeti ticaret ve
tasimacilik alanlar indayeni yabanc 1sermayeli  sirketlere ayr 1calikli statller
tanimustir. Deniz ta simaciliginda istanbul, Izmir ile Karadeniz tlkeleri ve  Italya
arasindaki hatlar biyuk 6lcude Y unan gemilerinin elindeydi, Turk  silepleri ancak
Misir ve Y unanistan hatlar indaki ticaretin bir k 1smini tasiyorlardi.®° Ayricaliklarin
verilmesinin ana etkenlerinden birisi, TUrk ticaret filosunun yeterincegeli ~ smemis

olmasi idi.

IV. Inonii hikiimeti doneminde “1928 sene-i maliyesi giimrik biitcesine
fevkalade tahsisat verilmes hakk 1nda 1/381 numaral 1 kanun layihas 1 ve bitce
enclimeni mazbatas inda” denizta simaciligi ag 1sindan ¢ok biytk olan deniz
hudutlarimizin eldeki mevcut deniz araglar  1ile kagakg 1ligin 6nlenemedi gi bunun
Onlne gecilmesi icin sahil muhafaza motorbotlar inina 1nmasi gerekti gi arz
edilmistir.®” Denizta simalarindaki kacake 1l1gin 6niine gecilmesine yonelik bu

mazbatalV.  Inéni hikimetinin deniz ta simaciliginaverdi  gi 6nemin bir

235
A.e ,S. 37.

#6 Emre Alkin, “Yabanc 1 Sermayeye Y abanci Degiliz”, Terciiman Gazetesi, 18 Kasim 2005, s.
5.

ZTBM.M.Zab it Ceridesi , “1928 Senei Maliyesi Guimriik Biitcesine Fevkalade Tahsisat
Verilmesi Hakk inda 1/381 Numaral 1 Kanun Layihas 1 ve Bitge Enclimeni Mazbatas 17, Cilt 10,
T.B.M.M. Mathaas, Ankara, 1929, s. 2.
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gostergesidir. Bununla birlikte 1929 senesinin Haziranay  indan itibaren Turkiye
tebaasinin ecnebiden satin alip Turkiye sancag: altina gegirecegi vapurlardan giimrik
resmi al inmasi*® baslangicta bir kaynak yaratmak amac 1 olsa da Tiirk deniz ticaret
filosunun gelisimini negatif yonde etkilemistir.

2 Ekim 1930 gunii okunan V.  Inonii HukUmetinin program indaise limanlar

ile, limanlarda yiikleme ve bosaltmaislerinin tizerinde 6zelikle durulmustur.?*

“Baslica /zmir ve Istanbul Limanlar :nda tatbik olunan ve galat olarak vasi
manal: bir tabir ile liman inhisar : denilen Milli Tahmil ve Tahliye Sirketlerinin, bu
islerin serbest zannedildi gi zamanlara nispetle bir terakki ve tekamil temin ettikleri
sabittir. Liman hizmetlerini biz, serbest i sler zimresindende  gil, amme
hizmetlerinden telakki ediyoruz. Bu sebeple amme hizmeti cihaz :n: tamamen kurmak
imkén: has:| oluncaya kadar nispeten buna en yak :n olan mevcut milli te sekkulleri
kald:rmayacagiz. Masraflar :n: azaltmak, vas talarin: iyile stirmek ve co galtmak
hedefimizdir. Gitgide kanun ve mukaveleler ahkam: ve imkéan:mez dahilinde de rzht:m
hizmetlerini amme hizmeti cihaz : dahilinealmaya cal rsmak takip etti gimiz hatt :
har ekettir.”

9 May 1s 1931 tarihinde okunan V1. In6nli HUkUmeti Program  1nda da
“Ticareti tegvik ve teshil etmekle, l[imanlarda kolayl :klar: artt:rmakia bilhassa i stigal
edecegiz. Harici ticareti inhisar alt :na alacagimiz tarzznda yap:lan isaalar her tirlt
adl-U esastan aridir .” denilerek denizta simaciligina gosterilen 6zel 6nem yine

sergilenmis oluyordu.

VI. In6ni HikUmetinin 1 Mart 1935 tarihli bir buguk sayfal 1k programinda
demiryollarinin, r thtimlarin ve limanlar in devlet elinde bulunmas 1nin faydalar 1 her
gun daha ziyade anla sildigi belirtilmektedir. Nakliyede ucuz ve ekonomik i sletmeyi
iltizam ediyoruz.” denilerek 6zel 6nemin ylzi bu alandadevieti sletmeciligine, yeni

devlet kurumlarina ve verimli isletme tipine gevriliyordu.

Budonemimdenizta simaciligimn geli smesi a¢ 1sindan ald 181 en 6nemli
tedbirlerden biri, 6zel sektoriin gemi in savei sletmeciligini tesvik etmek olmu stur.

=TC, istanbul Ticaret ve Sanayi Odas 1, ”Deniz Ticaretimiz’, istanbul Ticaret ve Sanayi
Odasa Mecmuas, Numara: 1, Ekim-Kaam, 1930, s. 19.
ZTB.MM., Hukimetler ve Programlary, a.g.e, s. 41, 47, 49.
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Bir k isma“Te svik-i Sanayi Kanunu” igindeyer alante  svik hukimleriyle Trk
Armatorlerine hazineden avans ve kredi kolay! iklar1, vergi ve gimruk muafl iklar: ve
devlet sektorlyle esit rekabet sartlart saglanmustir.

2.3.2.3. Birinci Bayar Hukumeti (1 Kasim 1937-11 Kasim 1938)

Malatyamebusu Ismet Inonir niin ba svekaletten istifa etmesiyle yerine
Basvekalete gelen Cela Bayar Huktimeti, Cumhuriyet doneminin en uzun hikimet
programlarindan biridir. *° |. Bayar Hikiimetinin 8 Kas  1m 1937 tarihinde okunan

programinin temel amaglar;***

Var olan deniz kurumlar 1 bir elde toplamak, bu amagla Denizbank’ 1n

kurulusu ileilgili taslag: yasal astirmak;

Kucguk ve blyuk tonajli gemi sayisini ve tasima kapasitesini biyitmek, bu
yolla dis satimi olumsuz etkileyen yiksek tagima Ucretlerini disurmek;

Y eni yUk ve yolcu tasima gemileri satin almak;

Deniz ta simafilosunayeni gemilerinkat  1lmasticin yeni tersaneler
kurmak, var olanlar 1 iyilestirmek ve buyutmek, bu amacla demir sanayi
kurmak;

Gemi onar 1m kapasitesinin buydtilmesini ve onar imdaucuzlu gu
saglamak;

Y Uklemevebo saltmatesislerini iyile stirmek, kapasitelerini blyutmek,
dahadusik fiyatlarla calisir konuma sokmak, yeni tesisler kurmak;

Diger limanlarda gereksinime uygun yeni iskeleler kurmak, var olanlar 1
iyilestirmek;

Ic pazarlar 1karavedemiryollar  1ylalimanlaraba glamak, seklinde

Ozetlenebilir.

Deniz tasimaciligina ve politikas ina yonelik politikalar, Cumhuriyet’in daha

sonraki dénemlerinde ortaya konulan ayr intil1 hiikiimet programlar inda bile bu ¢apta

0T C. Ba sbakanlik Personel ve Prensipler Genel Mudurlti i, Tirkiye Biyik Millet
Meclisinin Kurulusundan Gunimiize Huk imetler, 1998, s. 109.
' TBMM., Hiikumetler ve Programlari, a.g.e., s. 56, 70.
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ve etkinlikte ele alinmis say1lmazlar. |.Celal Bayar Hukiumetinin denizcili ge ve deniz

tasimaciligina yonelik program kesiti ise aynen soyledir.?*

“ Simdi arkadaslar, sefin deniz ticaretiyle alakal: olan emirlerine geliyorum.”

“...Denizciligi Turk tn buydk millT Glkast olarak du sunmeli ve onu az

zamanda bagarmalzy:z.”

“ Hukumet bu i slerde takip edece gi hareket muhtelif usul ve gsekillerdeidare
edilen mevcut deniz miiesseselerimiz bir elde toplamak ve bir plan dahilinde
caligmaya sevk etmek sureti ile baslayacakt:r.”

“ Yiuksek tetkikinize arz 1 derdest bulunan-Denizbank Kanunu projesi-bu
neticeyi temin etmek maksadiyla hazrrlanmes bulunuyor.”

“Memleketimizin zirai ves  :nai hayat :ndaki inki saf ve memleket i¢
piyasalar:n:n demir ve karayolar :iletedricen denizyolar :na ba glanmasindaki
ilerleyis hem memleket sahilleri aras :nda hem de memleketten d isariya ve d wsardan

meml ekete olan miinakal e ihtiyac:miz glinden giine artt:r maktad:r.”

“ Bu mesut inki saf bizi millT kadro ve esad 1 bir plan dahilinde kiigiik kabotaj
vesaiti ihtiyac:, Blyuk kabotaj vesaiti ihtiyac ¢, ve bunlar : temin edecek milli tesisat
vetechizat, mevzular 1 Uzerinde ehemmiyetledl  sinmegevecal smaga sevk
etmektedir.”

“ Ecnebi kumpanyalar :n aralar :nda birle serek vakit vakit yiksek naviun
dayatmak istemelerinden ihracat piyasamz mitteessirdir. MillT /ktisat menfaatimiz de
bu yonunden tedbir almam :z icab ettirmektedir. Bu itibarlamilli  gsilepgiligimiz
yuksek tekniklete  skilatlandirmaya cal isacagiz. Fakat bir inhisar tesisi
disinmedigimizi derhal ilave edebilirim.”

“ Ihtiyac:miz olan gemileri dahilde yapmak prensibine gok krymet veriyoruz.”

“ Ug senelik birinci plan devresinde /stanbul’ da eski tersane mevkiinde yeni
bir tersane kuraca g:z. Bu tersane bidayette ikisi 5000 tonilatoya kadar, di ~ ger ikisi
1000 tonilatoya kadar olmak tizere dért gemiyi ayn 1 zamandain sa edebilecek

22 e, s. 70, 72.
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kudrette olacak ve yuk gemisi yap  :ldig: takdirdeistihsal edilecek netice tonaj

bak:m:ndan daha Ustiin olacakt:r.”

“Muhimlimanlar :mzdai sletme servislerini tanzim ve tahmil ve tahliye
vastalar:n: her birinin hususiyetlerine uygun sekillerde modernle stirerek
masraflar:n: ve dolay:siyla tarifelerini tenzl igin ¢alzsmalara devam edecegiz.”

T.B.M.M.yesunulan vetart 1silan hicbir hilkkiimet program 1ndal.Bayar
Hukumet Programindaki gibi Atatlirk’ in direktiflerinden soz edilmemistir.

2.3.3. Ismet  Inoni'nin Cumhurba  skanhg Dénemindeki
Hukamet Programlar  1inda Denizcilik ve Deniz
Tasimacihg Politikalar (11 Kasim 1938-21 M ayis 1950)

Cumhuriyet HukUmetleri’ nin 6ncekilerin devamlar 1oldu gundan, parti
programinave devrimlereinanm  1solan  Ismet  indni’ niin Cumhurba skanlig
déneminde de |. Bayar HUkiumeti Program 1ndayer alan politikalar de gistirilmeden
strdurdldr. Bu konum I1. Bayar HikiUmeti programinda da (11 Kasim 1938-25 Ocak
1939) devam ettirilir. Gerek 25 Ocak 1939-3 Nisan 1939 tarihleri aras  inda gorev
yapan |. Saydam hikimetinin 27 Ocak 1939 gunt okunan program inda ve gerekse 3
Nisan 1939-9 Temmuz 1942 tarihleri aras inda gérev yapan I1. Saydam
Hukdmeti’ nin 3 Nisan 1939 gunu okunan program inda, |. Bayar Hukumet
programinda denizcilikleilgili olarak a¢ iklanan politikalarda herhangi bir de gisiklik
yapilmamustir. Ancak I1. Saydam Hukimeti Nafia VVekaleti’ ni yalniz ingaatla ugrasan
bir bakanl 1k konumunagetirmi s, ulastirmave haberle smei slerini ve bu ba glamda
Iktisat VVekaletine ba gli bulunan deniz nakliyat i slerini yeni kurulan “Mnakale ve
Muharebe VVekaletine* baglayarak daha saglikli bir érgitlenmeicine girmi sti.?* 11.
Saydam Hukiimeti doneminde Reisi Cumhur  ismet Inéniiimzal 1 1.9.1939 tarih ve
2/11867 say1l1 kararname ekinde Ege ve Akdeniz havzasina yakin ecnebi limanlarina
biiytik ve kiicik her nevi gemilerimizin sefer yapmalar inaizin verilmi stir.?** Ayrica
7.10.1939 tarih ve 2/12100 say 111 kararnameye ek olarak Turk ticaret gemilerinin
Cebelitarik bo gazindan ¢ ikmamak ve K 1zildeniz’ einmemek sart1ile Akdeniz

3 Hayri R. Sevimay, Osmanlidan Giiniimiize Denizcilik Sektérii, Politikalar Uygulamalar,
Sorunlar ve Cozumler, y.y., 1992, s. 27.
244 BCA., Fon Kodu ,030.18.010., Yer No: 88.98.1., Tarih, 1939.
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havzasindaki bilumum ecnebi limanlar nasefer yapmalar inaizin verilmes 9 Te s.
San.1939 tarihinde kabul olunmu stur.?* Yine bu dénemde, ecnebi limanlar ina Tiirk
bayrakli gemilerin yapacaklar 1seferlere yonelik olarak Karadeniz' deki yabanc 1
limanlara Turk bayrakl 1gemilerinBa svekdlettenizinalmalar 1 sartiile sefer

yapmalarinaizin hakk verilmistir.?*®

|. Bayar hiikiimet program 1nda a¢ iklanan denizcilik politikalar 19 Temmuz
1942-9 Mart 1943 tarihleri aras indagérevde kalan |. Saraco glu ve 9 Mart 1943—7
Agustos 1946 tarihleri aras inda gorev yapan I1. Saraco glu hukimet programlar inda
dadegisiklige ugramamistir. Gelisim parti programindaki olctlerdedir. I1. Sarago glu
hiktmeti donemindeigved 15 deniz nakliyat 1in stratle yap 1labilmesi igin sevk
edilecek mallar in cins ve miktar 1min 6nceden Ula stirma Bakanl 1g1’ na bildirilmesi
istenerek denizden yapilacak nakliyatin programl: ve diizenli bir sekilde saglanmasi

amag edinilmistir. %’

1946 secimlerinden sonraolu san ¢ok partili mecliste kurulanve7 A gustos
1946, 10 Eylul 1947 tarihleri aras inda gorev yapan ilk hikiimet olan Peker
hiktmetinin 7 A gustos 1946 tarihinde okunan program inda buraya kadar de ginilen
denizcilik politikas: yeni icerik kazanir. %

“Cok y ipranms olan deviet ve amat6r tongj iz tedrici olarak yenileyip
arttiracagiz. Liman ve iskeleleri modernula  stirma gereklerine goreen elveri = sli
sekilde cihazland racag:z. Deniz endustrisini gemi yapabilecek duruma getirme
imkanlar:n: arastiracagiz Harp zaruretleri dolay:siyla sahiSlara ait deniz tagitlarznin
seyrlisefer serbestli gi ve naviunlar : Gzerine konulmu s olan kay :tlarz, ilk dnceig
nakliyat:mizdan baglayarak, kald:racag:z ve durumf :rsat verirse bunu d 15 seferlere
de tegmil edecegiz.”

“ Serbest silepciligi tesvik edece giz ve bunun temini icin bir kredi maritim
bankasinin kurulmas:n: etiit etmek karar :nday:z. Kanuni hikkiimlerde, bu maksada
yarayacak degisiklikler yap:lmas: icin tekliflerde bulunacag:z.

25 BCA., Fon Kodu,030.18.010.Y er No: 89.109.8., Tarih: 1939.

246 BCA., Fon Kodu.,030.10.Y er No: 169.173.32, Tarih: 1941.

247 BCA.,Fon Kodu.030.10..Y er No: 169.177.41, Tarih; 1945.

2 TB.MM., Hukimetler ve Programlari,
a.g.e, s 124.
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SOz konusu ifadelerde bir yandan eski politikalar  1n strdirilmekte oldu gu
sergilenirken, di ger yandan sorunlar 1n henliz tam ¢ozim yollar  1na kavu samachgi
aciklik kazan ir. Yeni politikaise serbest  silepciligin te sviki ve bunun icin kredi
maritim bankast kurulmasi bigiminde agiklanabilir.

Limanlarin veiskelelerinyap  1minda, yurtici pazarlar  1n demiryolu ve
karayoluylalimanlaraba glanmasi konusundaki Ali Fethi vel. Bayar hukUimetleri
programlarindayer alan politikalar Peker HikUimet Program  1'ndadahadaag 1klik
kazanir, yapilms ve yapilmakta olan isler hakkinda bilgiler verilir.?*

“Karayollar: ile demir ve denizyollar mizdan tam verim alabilmemizicin

liman isleri de ayn: ehemmiyetle ele alinmuster.”

“Baglanms bulunan Ere gli, Amasra, nebolu, Trabzon limanlar yla Antalya
kicUk tag:t liman: ve baz: di ger onemli iskelelerinin saat:na devam edilecektir. Bu
isler 1947 den bagslanarak 1951 y:l sonunda tamamlanm:zs olacakt:r. Samsun liman:
projesinin haz:rlanmas:, Mudanya, Canakkale /skeleleri, Alanya kiicik ta sit liman:

da bu aradad:r.”

“Samsun, Jzmir, Mersin, Antalya,  Istanbul biyik limanlar  1yla Ere gl
liman:nzn geni sletilmesi, Giresun, Kefken, Bart  naralimanlar : ve Karadeniz,
Marmara ve AkdeniZ deki 6nemli ky: kasabalar:mizn bindirme ve indirme, yukleme
ve bo saltma bak :mundan muhtag olduklar : iskele ve mendirekler deony :l gibi bir
zamanda bitirilmek imkan:na dogru programa al:nmst:.”

Bu suretle yurdun hemen hemen biittin limanlar inin ingast yapilmis oluyordu.
10 Eylul 1947 de kurulan ve 10 Haziran 1948 giini gorevden cekilen 1. Saka
hiktmetinin 13 EKim 1947 guini okunan program indaki iki paragrafta,
Cumhuriyet’in bugiine kadar ag ikladig1 denizcilikle ve ulastirmaylailgili politikalar 1
surdirmekte oldugu, di ger kesimlerle birlikte deniz ta simaciligin ve bununlailgili
sanayiyi yerli ve yabanci sermayeye agmak istedigi gortlmektedir.

10 Haziran 1948 de kurulan ve 16 Ocak 1949 a kadar gorevde kalan I1. Saka
HukUmeti Programi’ nda denizcilikle ilgili olarak 6zel bir politikayla karsilagilmaz.

29 e ,s 133.
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In6n{’ niin Cumhurba skanligir déneminin son hiikkiimeti olan, 16 Ocak
1949 da kurulup 22 May 1s 1950 guinti gorevden ayr 1lan Gunaltay hikimetinin 24
Ocak 1949 giinii okunan programinda ise dnceki politikalara bir ekleme yapilmaz.”

Ote yandan bu dénem aral 131nda planlanan Kemal Siilleyman Vaner’ e atfen
“Vaner Plan 1 diye adland 1rilan 1947 Turkiye Kalk mnma Plan 1 haz irlanmis fakat

uygulanamarmustir.

1947 Iktisadi Kalk inmaPlan 1 nda, memleketimizinumumi ula  stirma
sistemine co grafi durumumuz ve iktisadi geli smemizle ahenkli bir sekil verilmesi
icin, bir taraftan denizlerle memleket ici aras 1ndaki irtibat in saglanmas igin birinci
derecede 6neme sahip bulunan ithalat ve ihracat limanlar ~ 1mizin in sasi1 ve ba slica
istihsal merkezleri ilelimanlar aras  indademir yoluba glantistnin temini; di ger
taraftan ticaret filomuzun tonaj bak imindan arttirilmasi ve nihayet deniz nakliyat inda
canvema selametininsa  glanmasi iktisadi kalk mmaplan 1nin deniz ticareti
konusunda yer alan baslica hedeflerdir. ikinci Duinya Savas:’ na denk gelen devrede
bir kismi devlet elinde olmakla beraber dnemli k 1smi hususi armatérlere ait bulunan
Turk ticaret filosunun o zamanki deniz nakliyat  1nin ihtiyaglar ina cevap vermedi gi
gorulmus ve bu yetersizli gin giderilmesi icin resmi ve hususi te sebbtsler taraf indan

ticaret filomuzun oldukga mihim bir tongjla takviyesi cihetine gidilmistir.?*

Turkiye iktisadi Kalkinma Plant’ nin hazirlanmas: sirasindailerideki y 1llarda
nufus artisi ile beraber esya nakliyat hacminin dnemli oranlarda artacagi 6ngoriilerek
karave demir yollar indaki mevcut ta simanin blyidk bir k- 1sminin deniz nakil
vasitalari ile yap ilmasi igin deniz nakil vas italarinin ihtiyac1 kar silayacak seviyeye

ulastiriimast kararlagtirilmustir.?>*

Turk ticaret filosunun zaman 1nihtiyaglar i kar silamacigi esasitibar 1ile
deniz nakliyat ina dayanmasi lazim gelen umumi ta sima sisteminin hentiz boyle bir

manzara arz eimekten uzak olmasi tespiti konumuz agisindan son derece onemlidir.

20 Ale, s 149-152. )
! flhan Tekeli ve Selim lkin, Savas Sonras Ortaminda 1947 Tiirkiye iktisadi Kalkinma Plan,
Tirkiye Belgesd iktisat Tarihi Serisi No: 1, Ortadosu Teknik Universitesi, Ankara, 1974, s. 90
252
A.e,s 9L
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“Vaner” plant di ger birgok plan gibi uygulamayakavu smamistir. Ancak 11.
Dunya Savasi sonras indaki hikiimetlerimiz icin bu plan Turkiye nin deniz ticaret
politikalarinin hazirlanmasindailging bir belge olma 6zelligini korumustur.

2.3.4. Celal Bayar’ 1in Cumhurba skani, Adnan Menderes'in
Basbakan Oldu gu Donemde HikUmetlerin Denizcilik
Politikalari (22.5.1950-27.5.1960)

|. Menderes HUkUmetinin 29 May 1S 1950 giindi okunan program inda

denizcilige 6zel bir 6nem verilmez. >

“Memleketin k 1y: te skilatz, kara ula stirma sistemi, denizerde seyrsefer
sartlar: limanlar meselesinin hallinde hareket noktalar :n: tegkil etmektedir. Blyik
limanlar program:n:n 6deneklerine taalluk eden kanun tasar s buytik meclise sevk
edilmistir.”

“ Kara, deniz ve demir yollar :ndan mirekkep miinakal e sisteminin ahenkli
sekilde ve birbirini tamamlay 1c: olarak geli stirilmesi gerekti  gine kani

bulunuyoruz.” ...

“ Denizyollar: idaresineyeni bir ~ gekil veren kanuntasar 15 Gnimiizdeki

gunlerde Yuksek meclise getirilecektir.” ...

1954 secimlerinden sonrakurulan (17 May 151954 -9 Aral 1k 1955) 111
Menderes HUkUmeti’ nin, dncekilerin bir devam 1 oldu gu ag 1iklanan program inda da

ulastirmayave denizcilige 6zel olarak deginilmez.

Onceki programlar in devam 1vetekrar 1niteli ginde oldu gu ag 1klanan 1V.
Menderes HukUmeti’ nin (9 Aral 1k 1955 - 25 Kas 1m 1957) 9 Aral 1k 1957 tarihli
programinda, ¢o gu kesimlerde oldu gu gibi ula stirmave denizcilikleilgili 6zel bir
politika yer amaz. Gergekte bu Program Menderes hikimetleri icinde en k 1sa
olanidir. 1957 segimlerinden sonra25 Kas 1m 1957 guni kurulan sonuncu ve V.
Menderes HukUmetinin, éncekiler gibi temel yapisint Demokrat Parti Program1’ ndan
aldig1 agiklanan 4 Aral 1k 1957 tarihli program inda ulastirmadan ve denizcilikten stz
edilmiyordu. Ba sindan sonuna kadar bak ildiginda Menderes HUukUmetleri

%3 T B.M.M, Hukimetler ve Programlari, a.g.e, s. 180.
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programlarinin denizcilik ileilgili kesitlerinin dar gergeveler icine s Kismis
politikalar icerdi gi sdylenir. Menderes hukimetlerinin denizcili geiliskin politikalari
belirgin degildir. Denizcilikleilgili politikalar hikiimet programlarinin baymndirlik ve

ulastirmaileilgili kesitleri icinde ve onlardan ay irt edilemeyecek bicimde yer
almigtir. >
Menderes hikiimetlerinin igcinde denizcilikle ilgili olanlar inda yer

bulabildikleri ulastirma politikalar1 asagidaki gibi siralanabilir:

Kara, deniz ve demiryollar indan olusan ulastirma sisteminin uyumlu ve
birbirlerini tamamlay 1c1 bicimde geli  stirilmesine yonelik hedeflerin

gerceklestirilmesi saglanr.
Denizyollar: idaresine 6nerilen kanunlayeni bir bigim verilir.

Denizcilerin kredi imkéanlarina kavusmalar: saglanir ve bunun igin gerekli

yasa taslaklar1 hazirlanarak meclise sunulur.

2.4. Bes Yilhik Kalkinma Planlari1 Déneminde Denizcilik
Politikalari

Bes Y 1llik Kalk inmaPlanlar 1 doneminde denizcilik politikas 1 konusunu
incelerken, planl 1 donemlerin ba slangici olan 1963y 1lindan bu yanayay 1nlanmis
olan Bes Yillik Programlar ana dokiimanlar olarak kabul olunur.

Denizciligi plan tekni gi yoniinde ele ald 1igimizda, asl inda birbirinden ayrilma
imkém olmayan ve bir butiin halinde degerlendirildiginde denizciligimizi olusturacak
gemi in sa sanayi, deniz ticareti ve limanlar konular tilekar silasilir. Ayr 1ayr 1
programlanan bu konular arasinda bir ahenk ve koordinasyon sa glanmamasi halinde
sektorin tumunde ¢eliskilerin ortaya ¢ikmast beklenebilir. Gemi insa sanayi kolunda
gelismemis, yeni teknolojiyi d 1saridan alan, gemisini d 1saridain saettiren, hatta
onemli bak imveonar 1mlari d 1saridayapt wran bir Glkenin denizcilik dlan  1nda
ilerlemesi beklenemez. Ayn 1 sekilde, deniz ticaretini, sigortac  1liginy, i sletmesini,
konferandarini ve benzer konular 1 bilmeyen, bu konularda yeterli ve yetenekli
elemanlardan yoksun olan bir tlkenin denizcilikte d 1sa bagli olacagin kabullenmek

gerekir. Bugun iktisaden geli smis Ulkelerin timi genellikle kuvvetli bir deniz ticaret

% Sevimay, a.g.e, s. 33-35.
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filosuna sahiptirler. Dinyaticarita simalarinin % 90'dan fazlas 1 deniz yoluyla
yapiimaktadir. Ulkemizde ise bu aran % 98 dolayindachr.

Bu denli 6nemi olan deniz ticari ta simaciliginin geli smesi bak imindan
devletimizin gelece geyonelik nas 1l bir plan ve strateji dngordu gu kalk 1nma
planlarinabak ilarak izlenebilir. Deniz ticaret filomuzun geli  smesindeki hedef ve
ilkeler kalk inma planlar inda belirlenmektedir. Turk denizcili ~ ginin geli stirilmesi
Uzerine resmi goru sleri yansitacak en kararl 1deliller kalk inma planlar indan elde
edilebilir.

Uc taraf 1 denizle gevrili olan memleketimizind  1sa imved 1s sat 1minin
kabotag ta simaciligi ile birlikte kar stlanmast icin, TUrk ticaret filosunun
gelistirilmesine planl1 donemde gereken 6nem verilmeye baglanmustir.

Cumhuriyet doneminden sonra, 6zellikle planl 1 ddnemde denizcilikte 6nemli
gelismeler sa glanmis ve belli bir biyUkla  ge ula silmistir. Ancak sahip olunan
potansiyel goz dniine alindiginda bu yeterli degildir.

2.4.1. Birinci Be s Y 1llik Kalk inma Plan 1 Donemi Denizcilik
Politikalari (1963-1967)

Birinci Bes Y 1llik Kalk inma Plan1, 16 Ekim 1962 tarihli ve 77 say 111 Uzun
Vadeli Planin Y Ururliige Konmasi ve Butuinl U glindn Korunmas: Hakk indaki Kanun
hiktmlerine uygun olarak Turkiye Buyuk Millet Meclisi Plan Karma K omisyonu,
Cumhuriyet Senatosu ve Millet Meclisi’nde gori  stltp 21 Kas 1m 1962 tarihinde
onaylanmis ve 3 Aral 1k 1962 tarihli ve 11272 say 111 Resmi gazetede

yayinlanmstir.”>

Birinci Bes Y 1llik Kalk inma Plan imiz hata ve eksikliklerinera gmen, millt
deniz ticaret politikamizin gekirdegini olusturarak, bu yoldayapilan ilk ciddi ¢alisma

olmustur.

Gelisme ve bilyiime yolundaki Turkiye' nin, artmakta olan niifusu ve blyime

problemlerine paralel olarak deniz ticaretine dayal rihtiyaclar imin kar silanmasi

%5 DPT, KalkinmaPlani ( Birinci Be s Y 11) 1963-1967 , Basbakanlik Devlet Matbaas 1, Ankara,
Ocak 1963, s. 2.
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gereklidir. Bu amagla, ihrag Urlinlerimizin guvenli bir bicimde deniz yolu ile
taginmasi Uzerinde 6nemle durulmu s, bunun igin uygun tip, tonaj ve blyukltkte bir
deniz ticaret filosu edinmemizin gereklili gi dile getirilmistir.?*® Planda daha modern
ve geng teknelerle dis ticaret mallarimizin en az yarisini tasimak, uluslar arasi sularda
yabanci bandiral1 gemilerle rekabet edebilir bir ticaret filosu yaratmak ana hedefler
olarak belirtilmistir.>’

Birinci Be s Y 1llik Kak inmaPlan 1yurirli gegirerken, 1962y  1linda
denizciligimiz 798.300 DWT yolcuveyikta simakapasitesine ula smisti. Deniz

tasimacilig1 kapasitesinin % 40’ 1 kamu kesimine, % 601 6zel kesime aitti. >

Birinci plan in ulastirma politikas1 igindeki anailke ve hedeflerinden birisi
dahamodern ve geng teknelerled  1s ticaret mallar imizin en az yar 1sini ta siyarak
uludlararasi sularda yabanc 1 band iral1 gemilerle rekabet edebilir bir deniz ticaret
filosu yaratmak ve uzak tasimalari demiryolu, deniz yoluyla yapmak suretiyle ulusal
ekonomik geli smenin gerektirdi gi yik ta simalarindahicbir t ikamkliga meydan
vermeden kar silamaktir. Bunun icin de karayolu, demiryolu ve denizyolu
tagimal arini besleyici atyap: yatirimlarin tamamlanmasi 6ngor il mastur.

Planli dénem igerisinde tasimalarin gosterecegi gelisme son 10 yillik egilime
ve ekonomide beklenen de gismelere bak ilarak tahmin edilmi stir. Buna gére yolcu
tasima % 7,7 yUk tasimaise % 8,8 bir oranla artacakt 1. Tasima kesiminde devlet ile
0zel te sebbusbirliktei s gormekteydi. Karayolundakuicik ¢6zel te sebbldler,
demiryolu ve havayolundayaln 1z devlet, deniz yolundaise hem devlet, hem 6zel
tesebbiis calismaktadir. >
il Tasima kesiminde kapasite imkan nispetinde ta sitlar bak 1mindan hesap

ilmistir.

Deniz Tasitlar bakimindan kapasite:

26 «Kak inma Planlari ve Denizcili gimiz”, Deniz Ticareti Dergisi, Y 1l: 1, Say 1: 4, Kas im-Aralik

1984, s. 27.

%7 Ferit Biren, “Deniz Ticareti Politikam  1zin Vakit kaybetmeden Tespiti Gereklidir”, Y iksek
Denizcilik Okulu Mezunlan Cemiyeti Turk Denizciligini Kakindirma Sempozyumu, 1970, s. 2.

28 Denizcilik Miiste sarligr, 1999 Y 1l Faaliyetleri ve Devam Eden Cal  ismalar, Denizcilik
Mdstesarlig1, 2000, s. 24-33.

%% DPT, Kalkinma Plani ( Birinci Bes yil) 1963-1967, Ankara, 1963, s. 386.

*0 A, s 388.
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(& 9. 131. 000. 000 Ton-km.(Kabotaj)
(b) 40. 410. 709. 240 Ton-km.(D 15)
seklinde olup deniz yoluyla dis hatlarda tasimayurt ici tasimalardan ayrilmustir.

Ik kalk 1nma plan 1mizda deniz ta sitlarinin toplam ta sitlar igindeki da gilim
asagidaki tabloda gosterilmistir.
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Tablo 2.2: Toplam Tasit Yatirimlar: icinde Deniz Tasitlarina Yapilan Y atirim

Yillar 1963 1964 1965 1966 1967 Toplam Milyon TL
Karayolu 50.0 200.0 220.0 467.2 546.2 14834
Demiryolu 77.6 105.8 129.9 149.5 213.9 676.7
Denizyolu 30.6 42.0 70.8 70.0 90.0 303.4
Havayolu - - - - - -
Toplam 158.2 347.8 420.7 686.7 350.1 2.463.5

Kaynak: DPT, Kalkinma Plam ( Birinci Bes yil) 1963-1967, Ankara, 1963, s. 398.

Toplam ta sit yat inmlari iginde denizyolu igin yap 1lacak yat inmlarday illara
gore bir artis olmasina ragmen karayolu ve demiryolu tasit yatirimlarimin son derece
gerisindedir.

1963-1967 aras indaki 5y 1llik stireyi kapsayan donemde, deniz ticaret
filosunun gelismesi icin kalkinma planinda dngoriilen anailkeler sunlardir:®*

— Filonun geli smesi, gemi in sasanayinin kalk 1nmasi yoluyla olacakt 1r.
Ulkenin ihtiyag duydu gu gemiler Ulkede uiretilecektir. Gemi taleplerinin yurt ici
Uretimle karsilanmasi esastir. Gemi ithalati kisitl1 olacaktir.

— Planda 6ngorildi gu sekilde d 1s ticaret mallar imizin en az yar 1s1 TUrk

bayrakli gemilerle taginacaktir.

Boylelikle deniz ticaret filomuzun geli smesi ilke olarak, do grudan gemi insa
sanayinin kalk inmasina ba glanmis ve yurt ici gemi talebininyerli in ~ sasanayinin
kalkinmasinaba glanmis ve yerli gemi in sasanayisinekaymas 1iginithalat
kisitlanmustr.

Ulastirma sektorinin tasima bolimiinde anailkeler metot ve hedefler ba sligi
altinda: dahamodern ve geng teknelerled 15 ticaret mallar imizinenaz yar 1sim
tasimak ve ulusararas: sularda yabanc: bandiral1 gemilerle rekabet edebilir bir deniz
ticaret filosu yaratmak hedefini ongorenilkeile plan 1n denizticaret filosu ileilgili
diger bahsi olan gemi in saat sanayi bolimiindeki anailkeler ve genel metot ba slig:
altindaki “Ticaret filosunun yuk ta sima kapasitesi 1967 y 1linda tasinacak yike gére

%! pekin Baran, “Diinya dave Tirkiye' de Deniz Ta  simaciligimin Halihazir Durumu, Sorunlar 1 ve
Gelecegi”, Turkiye nin Milletlerarasi DenizUla stirmas Sorunlar 1, Seminer (Tebli gler,
Tartismalar, Panel) , Ugur Matbaas, istanbul, 1982, s. 33.
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fazladir. Bu durumdayasli gemilerin yenilenmesi ve modernlestirilmes disinda plan
déneminde ba skatalep olmayacakt 1r” denilerek ula stirma sektoriinde dngértlen
universal anailkeile celiskiye duistil mistir.?%

Diger taraftan deniz ticaret filomuzun tong] 1n1 sadece Turkiye ninithalat ve
ihracatimin yar 1simi, kabotaj nakliyat 1nin tamamim tasiyabilecek bir kapasiteye gore
hesaplay1p ayarlamak son derece yanl istir. Buradaki filotona)  1mizdaki hedef

Tarkiye nin ithalat ve ihracat tasimalar: olmamasi gerekir.

Plan ilkeleri ve uygulama yontemleri, donemde elde edilen neticelerle
karsilastirildiginda, gemi in sa sanayi ve deniz ticaret filomuzdaki geli smelerin plan
hedefleriyle uyumlu olmadigi gorilmektedir.

Tablo 2.3: Turk Deniz Ticaret Filosu Geli simi (DWT) (% Bir 6ncekiy 1lagoreartis

azahs)
Yil 1963 1967 %
KamuyaAit Y ik Gemisi (dwt) 196.042 174.496 —10.99
Ozele Ait YUk Gemisi (dwt) 369.006 303.519 —17.74
Toplam 565.048 478.015 —15.402

Kaynak: Yuksel Dinger; “Devletin Denizcilik Politikas 1, Gelecege Y 6nelik —Planlar ve Stratejisi”
1977 Tiurk Gict Sempozyumu Sonug Raporuy 1977, s. 42’ den derlenmistir.

Not: Deniz ticaret filosu rakamlarnnatanker ve yolcu gemileri hari¢ tutulmustur.

Gemi in sasanayini, gemi ithalini k 1sitlamak suretiyle kalk indirmailkesi
gegerli olmam 15, gemi in sa sanayinde Ongorulen hedeflerin hichiri
gerceklesmemistir. Diger taraftan, gemi ithalinin k 1sittanmasi deniz ticaret filosunun
gelismesine mani olmu s ve bu a¢ 1dan elde edilen neticeler plan hedeflerine ters
dismastir. 19631967 plan déneminde, hem kamuya ait hem 6zele ait deniz ticaret
filomuzun kapasitesinde art 1s yerine azal 1s s6z konusudur. Filo geli simindeki azal 1s
kamuya gore 0zel sektorde dahafazlad 1r. Her iki kesimdeki toplam azal 15 87033

ton’ dur.

22 Ferit Bilen, “Deniz Ticaretimiz ve Birinci Be s Y 1lhk Kalk inmaPlan imiz”, Cumhuriyet
Gazetesi, 16 Ekim 1964, Say1: 144443. AyricaBkz, gemi insaat sanayi boltimindeki anailkeler
ve genel metotlar icin; DPT, Kalkinma Plan ( Birinci Bes yil) 1963-1967, s. 343.
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Tablo 2.4: Deniz Yoluyla Tasinan fhracat ve ithalat Mallarimin Turk ve Ecnebi Gemileriyle Tasinan Miktarim Gosterir Cetvel (1963-1967)

IHRACAT ITHALAT
Turk Ecnebi % olarak tasinan Turk Ecnebi % olarak tasinan
Yl Gemisi Gemisi Toplam Turk Ecnebi Yil Gemisi Gemisi Toplam Turk Ecnebi
Gemis Gemis Gemis Gemis
1963 437.798 1.432.615 1.870.413 23 77 1963 1.217.751 3.364.896 4.582.647 26 74
1964 394.917 1.544.741 1.939.658 25 75 1964 1.681.943 2.919.897 4.601.840 36 64
1965 369.424 2.062.148 2431572 15 85 1965 1.876.160 3.009.302 4.885.609 38 62
1966 325.996 1.844.109 2.170.105 15 85 1966 1.914.721 3.300.449 5.215.170 37 63
1967 507.822 1.677.235 2.185.057 23 77 1967 1.501.621 3.632.944 5.134.565 29 71

Kaynak: Cumhuriyet Senatosu Genel Kurulunun 20.6.1974 Tarihli 69" uncu Birlgim, Tutanak Dergisi, Cilt:17,s. 163 den derlenmistir.




Dis ticaret ta simalarimizda Turk gemilerinin pay 1% 15 e kadar di smUistar.
Yillik geli smeden faydal 1 ¢ 1kan, yabanc 1 bayrakl 1 gemilerdir. Bu dénemde hem
ithalat hem ihracat tasimalarimizin biydk bir k 1ismi agirlikli olarak yabanc: bandiral 1
gemiler tarafindan yapilmaktadir.

2.4.2. Ikinci Be s Y 1lik Kalk 1nma Plan 1 Dénemi Denizcilik
Politikalari (1968-1972)

Ikinci plan, Adalet Partisi ve onun ba skan: olan Stileyman Demirel hiikimeti
tarafindan haz irlanmustir. ikinci bes y 1llik kalk inma plan inda, gemi in sa sanayii
boliminde yurtici gemi in  saat kapasitesi artt rilacak ve modernle stirilecektir ve
“Turk ticaret filosunun geni  sletilmesi ve gencle stirilmesi amac 1iylave gemi in sa
sanayimizin gelismesini engellememek sartiyla kuru yik gemi, biytk tanker ve 6zel
tipteki deniz araclar 1minithalat 1yap 1labilecektir.” ilkeleri yer amaktad 1r. Plan 1n
ulastirma haberlesme kisminda da, Turk deniz ticaret filosunun ya sl ve h1z1 diistk
gemilerden kurulu olmas 1 nedeniyle plan hedeflerinin gercekle
belirtilmektedir.?®

stirilemedigi
Filonun geli smesi, gemi insa sanayinin kalkinmas: yoluyla olacaktir. Ulkenin
ihtiyag duydu gu gemiler tlkede Uretilecektir. Gemi taleplerinin yurt ici Uretimle
karsilanmasi esast ir. Bu nedenlerle birinci plan doneminde oldu  gu gibi ikinci plan

déneminde de gemi ithalatina sicak bakilmamustir.

Tablo 2.5: Turk Deniz Ticaret Filosu Gelisimi(DWT) (% Bir 6nceki yila gor e artis azals)

il 1967 1972 %
Kamuya Ait Y ik Gemisi (DWT) 174.496 341.206 955
Ozele Ait Yik Gemisi (DWT) 303,519 243.353 —19,82
Toplam 478,015 584.559 22.28

Kaynak: Yuksel Dinger; “Devletin Denizcilik Politikas, Gelecege Y 6nelik —Planlar ve Stratejisi”

1977 Tiurk Gict Sempozyumu Sonug Rapory 1977, s. 42’ den derlenmistir.

Not: Deniz ticaret filosu rakamlarnnatanker ve yolcu gemileri hari¢ tutulmustur.

%3 DPT, ikinci Bes Y 1llik Kalk inma Plan1 1968-1972, Basbakanlik Devlet Matbaas 1, Ankara,

1968, s. 529, 562.

189




Gemi ithalinin k 1sitlanmast ikinci plan doneminde deniz ticaret filosunun
gelismesine mani olmu s ve bu a¢ 1dan elde edilen neticeler plan hedeflerine ters
dismdastir. 1967-1972 plan déneminde, kamuya ait deniz ticaret filomuzun
kapasitesinde neredeyse % 100’ |k bir art 15 sdz konusudur. Ozel sektore ait deniz
ticaret filomuzun kapasitesinde ise % 19.82'lik bir azal 15 SOz konusudur. Filo
gelisiminde kamuda bir art1s 6zel sektdrde ise bir azal 1s sbz konusu olmakla birlikte,
her iki kesimin toplam 1ndaki art 15 % 22.28'dir. Ikinci Plan donemi (1968-1972)
baslarindatoplam filo kapasitesi 478 bin DWT adlu  smustUr. Bu di sUs kapasite
fazlalig1 ve yaslilik nedeniyle dnceden planlanm istir. 1972' de ise ta sima kapasites
584,5 bin DWT olmustur.

10 Temmuz 1968 tarihli Resmi Gazete' de, Turk deniz ticaret filosunun
durumunu iceren Bakanlar Kurulu’ nun 6/10648 say 1l1 karar1 tebli g edilmistir. Devlet
Planlama Merkez Teskilat: taraf indan hazirlanan 2 May 1s 1968 tarihli “ Turk Ticaret
Filosunun Geli stirilmesi” hakk indaki raporu tetkik eden Y tiksek Planlama Kurulu
asagidaki hususlar in 91 say 111 Devlet PlanlamaTe skilatinin kurulmas1 hakk indaki
kanunun 12/A maddesi gere gince Turk deniz ticaret filosunun geli -~ stirilmesinin
esaslarina ait dzet agagida verilmistir;***

Turk deniz ticaret filosunun Ikinci Plan doneminde d 1s ticaret hacminin
asgari %50 sini kar silamasi ve ayr 1ca %25 kapasitesinin ticaret art 151

hacmini karsilayacak bir seviyeye cikarilmas,

Ticaret filosunun geli  stirilmesi amac 1ileyerli gemi in  sasanayi ve

tersanelerin tesisi ve tevsiinin 6ncelikle dikkate alinip desteklenmes,

Ikinci 5 yillik plan doneminde 6ngorilen hedefe ula sabilmek icin tersane
kapasitelerinin rand 1manli kullan 1lmasi ve donem iginde tersane
kapasitelerini a san ve ihtiyac 1miz olan ticaret filosunun yurtd  1sindan
temin edilmesi,

%% Resmi Gazete, “Tirk Deniz Ticaret Filosunun Durumu”, Gemi Insave ithali ile Himaye
Tedbirleri HK.” Sayi: 12946, 10 Temmuz 1968, s. 2-3.
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Turk ticaret filosunun Tark mallar 1 tasimaimkanint art rabilmek icin
gerekli tedbirlerin Ula stirmaBakanl 181 ve Devlet PlanlamaTe  skilati
tarafindan mustereken arastirilarak tespit edilmelidir.

Bdylece ikinci plan doneminde 302.500 DWT’lik kuru yik ve 310.000
DWT'lik tankerin sat in a inmasi ve bu hedefe ula silmasi igin daha kiigik teknelerin

de yurdumuzda yapilmasi 6ngoril miistiir. 2

Y ukarida agiklanan goriislerin ortak hedefi sudur: Ulkemizin her gesit gemiye
ihtiyaci vard 1r; fakat bunlar 1n tiplerini segecek bir ara stirmayap 1lmamustir.
Ulkemizin deniz ticaretini geli stirmek igin, secilecek gemilerin baz 1 sartlarabaglh
olarak tespiti gerekmektedir.

%5 y(jcel Sligen, “Deniz Ticaretimizde Gerek Duyulan Gemilerin Tipleri”, Denizati Dergisi, Cilt:
5-10, 13.02.1973, s. 39.
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Tablo 2.6: Deniz Yoluyla Tasinan ihracat veithalat Mallarimin Turk ve Ecnebi Gemileriyle Tasinan Miktar: (1968-1973)

18T

IHRACAT ITHALAT
Turk Ecnebi % olarak tasinan % olarak tasinan
Yil Gemisi Gemisi Toplam Tirk Ecnebi Yil Turk Gemisi | Ecnebi Gemisi Toplam Tirk Ecnebi
Gemis Gemis Gemis Gemis
1968 345.984 1.800.772 2.146.756 16 84 1968 2.286.665 3.979.485 6.266150 36 64
1969 485.265 1.986.908 2472173 20 80 1969 1.691.011 4.603.485 6.294.496 27 73
1970 455.243 2.319.272 2.774.515 16 84 1970 2.621.593 5.080.927 7.702.520 34 66
1971 570.621 2.577.668 3.148.289 18 82 1971 2.423.590 7.541.623 9.965.213 24 76
1972 587.750 4.159.592 4.747.342 12 88 1972 1.918.918 11.102.145 13.021.063 15 85
1973 690.919 4.079.618 4.770.537 14 86 1973 3.111.667 11.648.431 14.760.098 21 79

Kaynak: Cumhuriyet Senatosu Genel Kurulunun 20.6.1974 tarihli 69’ uncu Birlgim, Tutanak Dergisi, Cilt: 17,s. 163'ten derlenmistir.




Tark gemilerinin pay indahem ihracat hemithalat ta simalarimizdaki azal 1s
ikinci plan déneminde devam etmi stir. Bu be s y1llik geli smeden faydal 1 ¢ikan yine
yabanci bayrakl 1gemiler olmu stur. Bu donemde hem ithalat, hem ihracat
tagimal arimizin biyuk bir k ismr agirlikli olarak yabanc1 bandiral1 gemiler taraf indan

yapilmaktadir.

1968-1972 y1llar1 arasindaki bes y 1111k bir uygulamay 1 6ngoren ikinci Bes
Y1llik Kalkinma Plant’ nda denizcilikleilgili olarak 6ngoérilen hususlar birinci plan in
devami ve tamamlayicisi niteli gindedir. Tkinci planda daayni ilke, tedbir ve hedefler
Ongorulmus ve bunlarin gergeklesmesi icin israr edilmistir.

Birinci Bes Y 1llik Kalkinma Plant’ min son y1l1 olan 1967 y 1linda Tark ticaret
filomuzun tasima kapasitesi 840,8 bin DWT’aula smus, ancak Ikinci Plan Donemi
(1968-1972) bagslarinda filonun kapasitesi 773,2 bin DWT’ a dismustir. 1972 yilinda
ise tasgima kapasitesi 1.015 bin DWT olmustur.*®

2.4.3. Uclincti Be s Y 1llik Kalk inma Plan 1 Donemi Denizcilik
Politikalari (1973-1978)

1973-1977 y 1llan aras inda uygulanan Ugiincli Be s Y 1llik Plan 1 di ger iki
plandan farkl1 olarak tlkemizin gelecekteki perspektif donem hedeflerini kapsamas 1
yonuyle denizcilik konusunayenilik getirmi  stir. Plandadenizcili  gi de kapsayan
asagidaki hedef ve stratejiler yer almaktadir.®’

“Deniz ulastirmasinda, 6zellikle d1s piyasalarda rekabeti gercekle stirecek bir
kapasite, modernlesme ve isletmecilik anlayisi saglanacaktir.”

“Ozellikle d1s piyasalara hizmet arz 1igin deniz ticaret filolar 1 glvenilir bir

ulastirma organizasyonunun kurulmasi saglanacaktir.”

“Ulastirma sektoriinde ekonomik geli - smenin ve 6zellikle sanayile smenin

getirecegi ulastirmatalebinin asgari maliyetlerle karsilanmasi esas olacaktir.”

%66 B3 shakanlik Denizcilik Miistesarligi, 21. Y lizyila Girerken Denizciligimiz, Ankara, 1997, s. 49.
%7 Baran, a.g.e,s. 42.
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“Dinyadaki teknolojik de gismeler yak indan izlenerek, teknoloji ithalat inda
en yeni teknolojilerin secilmesi yan inda, ithal edilenlerin en etkin sekilde
kullanmimalar: esas olacaktir.”

Bu hedef ve stratgjilerin 15181 alt inda getirilen di ger hedef, tedbir ve ilkeler
ise;268

“Etkili bir deniz ticaret filosuna sahip olmak, deniz yolu ula stirmasindadisa
baglilik nedeniyle yiuksek navliunlar 6denmesini énlemek ved 1s pazarlarda rekabet
guict kazanabilmek amaciyla, istihdam yaratmada ve yan sanayi geli stirmede olumlu
etkileri bulunan gemi inga sanayisine agirlik verilecek” denilerek gemi insa sanayinin
i¢ talebi karsilamas: ve ayricaihracat yapacak sekilde gelistirilmesi dngorilmstir.

Diger taraftan ikinci plan donemininsony  1illarinda uygulamaya konulan
projelerle, Gguinct plan déneminde deniz ticaret filosu kapasitesinin artacagi, ihrag ve
ithal mallar 1mizin % 50’ sinin kendi gemilerimizle ta sinmasi hedefinin
gerceklestirilecegi belirtilerek, filo kapasitesinin 1972’ de 1.015.410 DWT ten 1977
yilinda 1.765.000 DWT’ye ula sacag1 tahmin edilmi  stir. Filo kapasitesinin
gelistirilmesine paralel olarak, limanlardaki tarama araglar inin ve yikleme —
bosaltma donatiminin arttirilmasina gidilecekti.*®® Gemi in  sasanayiningeli smesi
icin Pendik Tersanes ve Alaybey Tersanesi tevsi projeleri yat rim plan rigine
alinmistir. D 1s ticaretimizin en az %50 sinin filomuz taraf  indan tasinabilmesi igin
sadece yurtici imalat ilekar  silanamayacak gemilerin ithalineizin verilmi  stir. Bu
dénemde tersane kapasiteleri arttirilmus, ihtiyacin dnemli bir kismi tersanelerimizden

karsilanms, az da olsa gemi ihraci yapilmistir. 2™

Ongorulen hizmet diizeylerini gergekle  stirmek icin gerekli deniz ticaret
filosunailiskin buyuklukler Tablo 2.7 de verilmistir.

%8 DPT, Uclincii Be s Y 1llik Kalk inma Plan1 1973-1977, Basbakanlik Devlet Matbaas 1, Ankara
1973, s. 554.

% Ugiincli Be s Y 1llik Planda Ulastirma, Denizati Dergisi, Cilt: 5-10, 18 Subat 1974, s. 27.Ayr ica
Bkz. Edip Tumay, " Turk Deniz Ula stirmaciligimin MillT ve Uluslararas 1 Alanlardaki Durumu”,
Turk Denizcilik Gucii Sempozyumu V. No'lu Teblig, Ugur Matbaasi, istanbul-1982, Tablo-8,
s. 118.

20 DPT, Yedinci Bes Yillik Kalkinma Plani, Ozel ihtisas Raporu, Yayin No: DPT: 2378, O IK,
442, Bagbakanhk Devlet Matbaas, s. 8-9.
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Tablo 2.7: Turk Deniz Ticaret Filosu Gelisimi (DWT) (% Bir 6nceki yila gore artis azalis)

Yil 1972 1977 %
Kamuya Ait YUk Gemisi (DWT) 341.206 632.070 85.24
Ozele Ait YUk Gemisi (DWT) 243.353 441.816 81.55
Toplam 584.559 1.073.886 83.70

Kaynak: Yuksel Dinger; “Devletin Denizcilik Politikas 1, Gelecege Y 6nelik —Planlar ve Stratejisi”
1977 Tiurk Gicl Sempozyumu Sonug Rapory 1977, s. 42’ den derlenmistir.

Not: Deniz ticaret filosu rakamlarnnatanker ve yolcu gemileri hari¢ tutulmustur.

1972-1977 plan déneminde, kamuya ait deniz ticaret filomuzun kapasitesinde
neredeyse % 100’ ik bir artis soz konusudur. Ozel sektdre ait deniz ticaret filomuzun
kapasitesinde bu donemde ciddf bir art 15 olmu stur. Ikinci plan donemindeal 1nan
tedbirler filo geli simine hem kamuda hem 6zel sektdrde pozitif yonde bir ivme

kazandirmigtir. Her iki kesimin toplamindaki artis oram yizde 83.70'tir.

Uciincii plan déneminde deniz yoluylayiik ta sima kapasitesinde dénem

icinde 6nemli artislar saglanmustir.

Tablo 2.8: Ugiincii Plan Déneminde Dis Hatlar Y ik Tasimasnda Gelismeler

Gerceklesen [11.Plan Gerceklesme (Milyon Ton X Km.)
Rz 2y LY Yilda Ortalama Y Uizde Artis
Plan Hedefi | Gerceklesen
Denizyolu 11.872 26.646 35.465 17.6 24,7

Kaynak: DPT: Dordinci Be s Y 1llik Kalk inma Plan 11979-1983 , Yay 1n No, DPT: 1664,

Bagbakanlik Devlet Matbaas, Ankara, Nisan 1979, s. 411.

Kamu yatirimlari i¢inde deniz ula stirmasi yat rimlarinin pay 1 azalmastir. D1

hatlarda ta sinan yikin hemen hemen timi deniz yolu ile ta

stnmustir. Planda

ongorulen yillik ortalama % 17,6’ 1k artis hedefine kar silik tahminlerin cok tzerinde
% 24,7 oraninda bir artis gerceklesmistir (Tablo 2.8).

202



Uciincii Bes Y 1llik Plan déneminde, geli sen sanayinin yaratt 131 ulasim tal ebi
tagima kapasitesinin arttirilmasim gerekli kiliyordu. Y Uk tasimada (plan hedeflerinin

271

altinda kalmakla birlikte, yillik % 12 gelisme saglanmustur.

Deniz ula stirma sektorindeta simaileilgili hizmetler planl 1 dénemde
ongorulen h 1zda art 15 gostermi s, alt yap 1veta simakapasiteleri ydéniinden plan
hedeflerine ula silmustir. Ancak ta sinan tongjda plan hedeflerineula  silamamustur.
Mevcut ticaret filomuz d 1 ticaret yuklerimizin % 50'sineyak  1n bir bolimana
tasiyabilecek bir buyUkli geeri smistir. Ancak gercekte ulusal ta  simalarinuzdan
filomuzun ald 181 pay giderek dii  smustdr. Bunun icin milli bayrakl 1 gemilerin
verecegi hizmetin, yeterli i sletme, finansman ve himaye politikas 1ile cazip hale
getirilerek, rasyonel kullan  1mived 1sta simalardaki pay 1mzinartt rilmasi

Ongorulmustdr.

UciinciiBe s Y 1llik Kalk inmaPlan 1'ninistenen hedeflereula  sabilmek
amaciyla haz irlanan ve 15 Ocak 1975 tarih ve 15119 say 11 Resmi Gazete' de
yayinlanarak yurirlG ge giren 7/9245 say 111 “Turk deniz ticaretini, deniz ticaret
filosunu ve gemi in sa sanayini te svik ve geli stirme politikalar 1 esaslar 1 * ba slikl1
kararnamede Turk deniz ticaret filosunun vegemi in  sasanayisinin ekonomik ve
sosyal kalkinmaya katkida bulunarak, millT savunma gereklerine kar silik verebilecek

diizeye getirilmesi konularinayer verilmistir.??

Uciincii Bes Y 1llik Kalk inma Plan1 (1973-1977) sonunda Tiirk deniz ticaret
filosunun ta simakapasitesi 1,8 milyon DWT’ye ve gemi say 1S1ise 2753’ e

ulasgmustir.?”

Uciincii Bes Y 1llik Kalkinma Plan1 Ozel htisas Komisyonu raporunda mill7
denizcilik politikam 1zlailgili olarak sektdre yon verecek, politik milahazalardan
uzak, partiler Gstu, uzun vadeli millT denizcilik politikas 1 belirlenmeli ve bu politika

2 Denizcilik Miiste sarligi, 1999 Y1l Faaliyetleri ve Devam Eden Cahismalar, a.g.e., s. 35.

22 Resmi Gazete, Tirk Deniz Ticaretini, Deniz Ticaret Filosunu ve Gemi  insa Sanayini Tesvik ve
Gelistirme Politikalan Esadari, Sayr: 15119, Tarih, 15 Ocak 1975, s. 2-3.

213 Basbhakanlik Denizcilik Miistesarligi, 21. Y iizyila Girerken Denizciligimiz, a.g.e.s. 49.
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deniz ticareti ve sanayi temel kanunu ile tespit edilmelidir denilerek kanunun temel
ilkeleri tespit edilmistir:*™

Denizticari ta simaciligimizamilletleraras 1 alanda serbestce rekabet

edebilme imkanlar1 saglanmas,

Deniz ticaret filomuzu gerekti ~ ginde milli glivenli  gi destekleyebilecek

seviyeye getirilmesi,

Deniz ticéri tasimaciliginda sadece ithal, ihrag mallar imin tasinmas: degil,
aym zamanda yabanci limanlar arasi tasima yapmak sureti ile gelir getiren
bir faaliyet dal1 oldugunun kabul edilmes,

Sektoru, gumrik, vergi ve bayrak himayeleri gibi tedbirlerle te svik
edilmesi,

Sektorde faaliyet gosteren ve gosterecek kamu ve 6zel sektor kesimlerine
devlet tarafindan esit muamele yapilmasi.

2.5.1923-1957 Donemi Milli Ticaret Filomuzun Blyumesine
Yo6nelik Rakamlar ve 1929 Y1h Ile 1957 Yihindaki Mill
Ticaret Filomuzun Sirketler Bazindaki Kar silastirmalari

Denizcilik sektérimiiziin en 6nemli glclerinden birisi Turk deniz ticaret
filosudur. Y Uksek maliyetlerle uzun dmdrlG olarak biytyen deniz ticaret filomuzun
gelisimini sa glayan faktor ise yiktir. Ozellikle kamu yuklerinin Tiirk bayrakl 1
gemiler taraf indan tasinmasinin saglanmasi, filomuzun gligclenmesi ag 1sindan 6nemli

bir devlet destegi saglayacakti.

1923-1933 doneminde deniz ta simaciliginin geli smesi yontinden al 1inan en
onemli tedbirlerden biri, 6zel sektériingemi in  savei sletmeciligini te svik etmek
olmustur. Bir kismina“ Tesvik-i Sanayi Kanunu” icinde yer alan tesvik hikimleriyle
Turk armatorlerine hazineden avans ve kredi kolayl iklari, vergi ve gumrik
muafliklar: ve devlet sektorilylee  sitrekabet sartlari sa glanmistir. Al 1nan bu

2 DPT , Uglincii Be 5 Y 1lik Kalk inma Plan1 Ozel  ihtisas Komisyonu Raporlar 1, Denizyolu
Ulastirmasi Ozel Thtisas Komisyonu Raporu, Yayin No: DPT: OiK: 135, Aralik 1971, Ankara, s.
54-55.
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tedbirlerle deniz ticaret filosu k 1sazamanda h 1zla geli serek Birinci Dinya Sava s1

baslangicindaki kapasitesine yaklasmustir.

Tarkiye nin devlet sektorindeki boltimt de dahil olmak tizere milli ticaret
filosunun bilyumes hakkinda bir fikir edinmek icin asagidaki tablo incelenebilir.
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Tablo 2.9: Milli Ticaret Filomuzun inkisafina Dair Rakamlar

Seneler Safi Tonilato
1923 34.902
1924 57.830
1925 68.901
1926 76.507
1927 80.744
1928 88.069
1929 102.310
1930 38.051
1931 101.869
1932 101.924
1933 110.7774
1934 115.686
1935 110.304
1936 116.745

Kaynak: B.C.A.,Fon kodu, 030.01, Yer No, 108.682.1.
Grafik 2.1: Milli Ticaret Filomuzun Gelisimi
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2 gijleyman Barda, M iinakale Ekonomisi, istanbul, 1958, s. 361.
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Cumhuriyet'inilan edildi gi 1923y 1linda Turk ticaret filosunun safi tongj 1
34.902 tondan ibaret iken 1929’ a kadar bu miktar ancak 102.310 tona
yukselebilmistir. 1929-1930 aras inda yaklasik olarak 60 bin ton’luk ciddi bir tongj
kaybi s6z konusudur (Grafik 2.1). Bu di sme, 1929 ekonomik bunal  1minin
denizciligimiz Gzerine olan negatif etkisinden kaynaklanmaktadir.

1929 daWall Street’ de ba slayan Biyuk Buhran, k 1sa zamanda tim diinyay 1
kaplamis ve bu arada Tiirkiye'yi de etkilemi stir.?® Bunal 1mlabirliktefilo
kapasitesinde ciddi bir di  sUs s6z konusu olsa da, bu di sUs 1931y 1lindabir
toparlanma stirecine girerek 101.869 duizeyine ¢ ikmistir. Bu seneden itibaren ise filo
kapasitemizde ciddi bir art 15 sz konusu de gildir. Dolay 1siyla bu durumun deniz

ticari tasimaciligr Gzerine yansimalari olumsuz yonde ol mustur.

Kamu ve 0zel sektér gemicili ginin rekabetin olumlu etkisiyle birlikte
gelismesi, devletcili gin resmi devlet politikas 1 haline gelmeyeba sladigi 1930’ Iu
yillarda olumsuz etkilenmi s, yukar 1da bahsedildi gi Uzere dinya ekonomi bunal 1mi
yiiziinden is hacmi azalan Seyr-ui Sefain idaresini zararau gratmustir.”’’ Sonucta 1933
yilinda 2239 say 1l1 kanun ile s1nirl1 6lglide yik tasimaciligi harig olmak Uizere bitin
denizcilik faaliyetleri devletle stirilmis ve bunlar in idaresi devlete ait Seyr-U Sefain
Idaresi’ ne verilmi stir. 2239 say 1l kanunun 1.maddesinde “  Turkiye sahillerinde
muntazam posta seferleri i si deviet inhisar na al inmestir. Bu inhisar Denizyollar :
Isletmemudirlt guitaraf :ndani sletilir’®”® denilmektedir. Devlet denizcilik
muiessesesini koruyup inki saf ettirmek gayesiyle konulmu s olan bu kanun zaman 1n
Tark Armatorler Birli gi’nce a gir ele stiriye maruz kalarak tamamen kald  irilmast
istenmistir.””® Denizyollar 1i sletmesi hakk ndaki 2239say 1likanununbaz 1
maddel erinin de gistirilmesine dair kanunun birinci maddes “  Turkiye sahillerinde
posta seferleri yaparak yolcu nakletmeki i deviet tekelineal mmugstir” seklinde

216 Blent Varl 1k, “ izmir Ticaret Odasinin Y tiziincl Y 11", 1885-1985 Turkiye Ekonomisinin 100
Y1l izmir ve izmir Ticaret Odas1 Sempozyumu, izmir Ticaret Odas 1, 1zmir, 21-23 Kas 1m
1985, s. 223.

Barda, a.g.e, s. 361.

Diistur, Denizyollar 1 isletme Kanunu, Ugiincii Tertip, Cilt14, Te srinisani 1932-Tesrinievvel
1933, Basvekélet Devlet Matbaas, Ankara 1954, s. 367.

Turk Armatorleri Birli  gi, Turk Armatérleri Birli ginin Du stince ve Dilekleri , Cumhuriyet
Matbaasi, istanbul, Mart, 1950, s. 4.

277
278

279

206



degistirilmistir.?®® Kanun 5842 say 111 Denizcilik Bankas 1 Tiirk Anonim Ortakl 131
Kanununun 40’ inct maddesiyle 1951 yilinda kaldiril mistir.

Deniz ticaret filosunun a  sir1 devlet mudahalecili  gi ve 6zel sektoriin bu
alandaki faaliyetlerinin fevkalade darald 1811933y 1linakadar olduk¢ah 1zl1 bir
gelisme gostermistir.

1929 Y 1l1ile 1957y 1lindaki millT ticaret filomuzun  sirketler baz indaki bir
karsilastirmas asagidaki iki tabloda yer almustir.

Tablo 2.10: Milli Filonun Firmaitibariyla Mevcudu (1929).

Gemi Adedi Gros Tonilatosu
Tark Armatorleri 114 96.623
Seyr-i Sefain 25 54.610
Akay 18 8.646
Sirket-i Hayriye 25 7.795
Halic 12 1.786
Y ekiin 194 169.460

Kaynak: B.C.A.,Fon kodu,030.01,Y er N0,108.682.1.

Tablo 2.11: MillT Filonun Firmaitibariyla M evcudu (1957).

Gemi Adedi GrosTon Net Ton D.W. Ton
Armator Gemileri 112 277.083 169.358 436.593
Denizyollan Gemileri 33 137.167 78.799 85.914
D.B.Deniz Nakliyat Sirketi 28 130.561 72..820 187.286
Y ekilin 173 544.811 320.977 709793

Kaynak: B.C.A., Fon kodu, 030.01,Y er No: 108.682.1.

Bu iki tablonun mukayesesinden, Cumhuriyet’inilan inda 34.902 safi
tonilatodan ibaret bulunan milli filomuz sehir ve kérfez hatti vapurlari hari¢, 1957' de
320.977 tona yukselmi stir. Y ani % 940 nispetinde bir art 15 olmustur. Armator gemi

say1sinda azalma goziikse de zaman icinde gemilerin kapasitesinde meydana gelen

%0 Dijstur, Deniz Yollar 1 Isletmesi Hakk inda 2239 Say 11 Kanunun Baz 1 Maddelerinin
Degistirilmesine Dair Kanun , Uglinci Tertip, Cilt: 131, Kas  1m 1949- 1932-Ekim 1950,
Bagvekalet Devlet Mathaas, Ankara 1950, s. 1788.
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artis tablomuzayans imaktadir. 1929y 1linda 96.623 groston olan kapasite 1957
yilinda 277.083 grostona ulasmustir. Ozel sektordeki artis yiizdesi kamu sektoriindeki
artisin cok altindadhr.

Milli ticaret filomuzun 1935-1960 doneminde 5’er y 1llik aralarla gosterdi gi
gelismeise Tablo 2.12' de verilmistir.

Tablo 2.12: Milli Ticaret Filomuzun Kapasitesi (1935-1960)

Y1l Groston
1935 261.072
1940 268.631
1945 318.907
1950 534.876
1955 738.322
1960 837.156

Kaynak: Kemal Kafal1, “Turkiye de Deniz Ticaret Filosu ve Gemi  insaat Endistrisi”, 1965-1966
Dénemi Seri Konferansglar 1, Dogan Kardes Matbaacilik Sanayi A. S. Basimevi, istanbul
1966, s. 4.

Mill1 ticaret filomuzun ta simakapasitesi surekli art 15 e gilimindedir, ancak
Ozellikle 1945 ve 1950 aras indaki art 15ile 1950 1le 1955y  1llarindaki art 15 oran 1
digerlerinden dahafazlad 1ir. Turk deniz ticaret filosu zaman zaman al inmis baz 1
kararlarla gelismeler gostermistir.

2.5.1. Tirk Ticaret Filosunun 1939 Y 1l Basindaki Durumu ile
1947 Y1l Basindaki Durumunun Kar silastirilmas

Ikinci Dunya Savasi’' nadenk gelen devrede bir k 1smi devlet elinde olmakla
beraber 6nemli bir k 1sm1 hususi armatorlere ait bulunan Turk ticaret filosunun o
zamanki deniz ta simalarina yeterli olmad 181 gorilmus ve bu eksikli gin giderilmesi
icin kamu ve Ozel sektordeki te  sebbisler taraf indan ticaret filomuzun takviye
edilmesine gidilmistir.
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Harbin ¢ 1kisi, ba slamis olan gemi tedariki i slerini durdurmu s ve ticaret
filomuz, artmak soyle dursun, harp icinde mevcudunun % 25’ ine tekabil eden

54.208 tonluk bir kayba ugramistir.?®*

Tablo 2.13: Turk Ticaret Filosu 1939-1947 Ton (DWT)

1939 Bagsi 1947 Basi Azahs % (*)
Yuk Gemisi 151.128 129.557 —14.27
Toplam Filo 216.380 204.635 —542

Kaynak: ilhan Tekeli ve Selim ilkin, Savas Sonrasi Ortaminda 1947 Tarkiye iktisadi Kalkinma
Plani, Tirkiye Belgesel iktisat Tarihi Serisi No:1, Ortado gu Teknik Universitesi, Ankara,
1974, s. 91.

Goruldugl Uzere, 1939y il ba sindamevcut olup esasen ihtiyac 1
karsilayamayan ticaret filomuz; aradan 10 seneyeyak 1n bir zaman gecti  gi halde,
1947y 1l ba sinda ancak 204.6 bin tondan ibaret bulunmaktad ir. Yik gemisi
sayimizda art 1s bir yana-%14.27'lik bir di s s6z konusudur. Toplam filodaki
azamaise - %5.42'dir. Ikinci Dunya Savasi’ ndan mill7 ticaret filomuz y 1pranmis ve
onemli Olclide deger kaybederek cikmustir.

Diger taraftan 4770 nolu Kanunla 27 Haziran 1945 tarihinde “Ula stirma
Bakanlig1 gorevleri vekurulu  su hakk indakanun” 2% kabul edilerek yuriirli  ge
konulmustur. Boylelikle ikinci DunyaSava si1 s rasinda yetersiz gortlen ticaret
filosunun ve Tark  silepciliginin memleket ihtiyag ve isteklerine uygun olarak
gelismesini saglayacak tedbirlerin al inmasi bu bakanl 1g1n tasarrufu alt inaal inarak
gelecege yonelik acilimlar yapilmustir.

21 Tekeli ve ilkin, a.g.e, s. 90. )
%2 Dijstur, Ulastirma Bakanligi Gérevleri ve Kurulusu Hakkinda Kanun, Uclingii Tertip, Cilt :
26, Kasim 1344--Ekim 1945, Ankara Devlet Matbaas, Ankara 1945, s. 1243-1253.
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2.5.2. Dinyanin Onde Gelen Ulkelerinin Filo Tonajlar  1ile
Turkiye nin Filo Tonajlar 1mn Kar silastirilmas (1948—
1956)

1945 y 1linda memleketimizin ticaret filosu, gerek tong) miktar 1 gerekse de
gemilerin teknik durumu a¢  1sindan yetersiz bir durumadi  smastdr. Tong 1mizin
miktar: Ikinci Dinya Savas: stiresince azal mstr.

Denizyollar ile armatorlerin elinde 300 tondan yukar1 132 gemi bulunuyor ve

bunlarin mecmuu 194.493 ton tutuyordu.?®

Bu durum 1 A gustos 1945 tarihinde, zaman 1n ulastirma bakan1 A.F.Cebesoy
tarafindan Basbakanliga su sekil de sunulmustur.?®*

“ Memleketimizin ticaret filosu, gerek tonaj miktar 1 gerekse de gemilerin
teknik kifayeti bak :mlar:ndan gittikge tehlikeli bir duruma du smektedir. Tonaj :mizn
miktarz, harp icerisinde azalm 15 ve buglinku deniz ta simalar:n: bile
karsilayamayacak hale gelmi stir. Di ger taraftan, gemilerimizin bir k :sme azaminin
¢ok eski hale olmas:, onar:m ve i sletme masraflar :n: normalin ¢ok Usttinde tutmakta
oldugu gibi, gemilerins ks iktamireal nmalar: tonaj miktar iz ayr :ca

azaltmaktadir.” ...

“Esasen ticaret filosunun artt:r:lmasnda da 6teden beri bu esas kabul edilmis
ve gerek Turkiye Seyr-i Sefain idares gerekse de Devlet Denizyollar 1 Isletmesi
Mudurligt zamanlar :nda filoya ilave edilen tonaj, daima devlet bitcesinden verilen
tahsisatla temin edilmi  stir. Binaenaleyh Demiryolu ve endustri programlar mnin
gelisiminde oldu gu kadar, yukarda maruz oldu guvechile, ticaret denizcili  gi
politikamizda da 6teden beri uygulanmakta olan bu prensipten, Deviet Ticaret
filosunun bu def’ a tamamen yenile stirilerek artt:r:imas: gibi buyik ve  sUmullG bir
isde de ayr [Imamak, program:n bir an evwel tahakkuku ileticaret denizcili  gimizin
icerisinde bulundu gu s ikisik ve tehlikeli durumdan kurtulabilmesi icin yegane

%3 Haluk Y. Sehsuvaroglu, Deniz Tarihimize Ait Makaleler , Genel Kurmay Ba skanligi Deniz
Kuvvetleri Komutanligi, Deniz Basmevi, istanbul, 1965, s. 350.
24 B CA., Fon kodu: 030.10.Yer No: 170.183.21.Tarih: 01.08.1945.
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caredir.” denilerek Devlet Deniz Yollar 1 ve Limanlar 1 Genel Mudurlt gu filosunun

yenilestirilerek arttirilmasi projesinden bahsedilmistir.

Butin bu geli smelerden sonra deniz ticaret filomuz 6nemli s igramalara tanik
olmustur. 1946 y 1linda (18 GRT’ den yukar 1) 2069 adet olan deniz araclar 1 say 1si
1950 y 1linda 2197’ ye, toplam kapasite ise 322.325 tondan 534.876 tona¢  ikmustur.
Tongj itibar1yla bilytimenin gemi say1sina nazaran daha yilksek olmasi, ikinci Dunya
Savast’ ndan sonra daha by Uk tongjl 1 gemiler al inmasindan ileri gelmektedir. Bu
doneme kadar 6zel sektorii k  1sitlayici tedbirler, 1946y  1lindan itibaren tedricen
kaldirilmis ve 1947y 1lindan ba slamak Uzere gemi ithalat 1ndabelirgin bir art 1
gortlmiistir. Meydana gelen bu geli smenin en 6nemli sebebi, Ikinci Dinya Savas:
sonrast Amerika nin basta olmak tizere birgok tlkenin sava sta kullan ilan gemileri
piyasayaucuz olarak ¢ 1karmalariydi. Ancak, Turkiye bu f irsat1 tam olarak
degerlendiremezken, Yunanistan simdiki zengin gemi filosunun gekirde  gini bu
dénemde kurmu stur.?®® Bu dénem icerisinde Amerikal ilar, sava s esnas 1nda
donanmaya ve deniz a sir1 Ulkelerde sava san silahl 1 kuvvetlere yard imci olmast igin
yaptiklart gemileri, o ginin sartlarinda bitceye yik oldugu gerekcesiyle hibe yoluyla
yadaucuz fiyat ve uzun vade avantgjlar  1yladi ger devletlere satmayaba sladilar.
Y unanistan, teklif edilen gemilerin cok blydk bir blumini gerek hibe, gerekse uzun
vadeli sat1s sartlariileald 1. Aslindabizim gibi Yunanistandabui sehazir degildi,
ancak onlar daha ak 1llicadavrandilar. Yunan halk 1min buydk bir bolimi bir araya
gelerek, ortak  sirketler kurdu veya mevcut denizcilik firmalar inaortak olarak
denizcilige ba sladilar. Ard indan imkanlar 1 zorlayarak denizcili gin geli simi icin
meslek okullar: kurdular.?®

Dunya genelinde denizcilikte stz sahibi olan belli basl Ulkelerin filo tongjlar1
acisindan Turkiye nin durumu incelenecek olursa; Cumhuriyet’inilan edildi gi 1923
yilindamillT TUrk ticaret filosunun safi tonaj 1 34,902 gross ton’ dan ibaret iken, 1929
yilina kadar bu rakam 102,310 groston seviyelerine yikselmi stir (Tablo 2.14'e
Bknz). A sagidaki tabloda gorilece gi Uzere 1948 ortas indaise 241,5 grosston’a
¢ikarak 1929 yilina gore 139,19 gross tonluk bir artis gerceklesmistir.

%5 yasar Gurkok, Yolcu ve Esya Ulastirmaanda Ozel Sektor ile Devlet Sektoriiniin M ukayesesi,
Istanbul, 1970, s. 258.
%8 «Tiirk Denizcilik Sektoriiniin Tarihges”, http: //www.1bilgi.com, (15.03.2008)
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Tablo 2.14: Baslica Memleketlerin Filo Tonaji ( 1946-1956) 1000 Gros Ton

Memleketler 1948 Ortast 1956 Ortas % Artis
Ingiltere 18024.9 19545.9 8.43
Fransa 2786.1 3943.2 41.53
Hollanda 2737.1 4006.1 46.36
italya 2099.6 4196.8 99.88
Isveg 1973.3 2022.1 48.08
Y unanistan 1286.2 1307.3 1.64
Tarkiye 2415 709.7 193.8

Kaynak: B.C.A.,Fon kodu,030.01,Y er N0,108.682.1." no lu belgeden derlenmistir.

1948-1956 yillar arasinda gegen suirede 468,2 tonluk filo art 151 saglanmustir.
En ylksek art 15 bu donemde olmu stur. Bu tablonun incelenmesinden anla  silacag:
Uzere bu devre zarf 1nda, gemi in sasanayi ¢ok ilerlemi s memleketlerde dahi, art 1s
nispeti bizdeki yuksek nispete ulasamamuistir.

Bununlabirlikte zaman 1n maliye vekili Hasan Polatkan’ a verilen deniz
ticaretimizin genel durumunu ve geli
denmektedir:*®’

stirilmesine yonelik bir raporda sOyle

“1956y linaaitistatistikler, Turk ve yabanc 1 gemiler taraf  :ndan
limanlarzmezda yikletilen ve bo  saltlan mal miktar :nin 4.824.000 ton tuttu  gunu
gostermektedir. Bu miktar, Yunanistan veya Suriye gibi kiiciik memleketler
limanlar:nda cereyan eden faaliyet hacminden daha azd:ir. Gerek tonaj ve gerek vasf
itibar: ileticaret filomuz g taraf  : denizlerle cevrilmi s bir Glkenin ihtiyaclar :n:
karsilamaya kifayet etmemektedir. Fakat bu kifayetsiZli gera gmen, irrasyonel
metotlarla ¢al zsan ufak veihtiyar ticaret filosundan Turkiye' nin temin etti  gi doviz
haslat: ve tasarrufu, hi¢ deaz :msanacak bir miktar arz etmemektedir. 19561957
arasnda ticaret gemilerinind 15 tediye bilangosunun kazand :rdig: doviz geliri 40
milyon 352 bin lira tutmaktad :r. Filo gencle stirildigi vei sletmecilik :slah edildi gi

nispette, hasilat:n daha ziyade artmamas icin bir sebep yoktur.

Denizticaretineyap :lacak envestismanlar, d s ticaret bilangosunun
denklesmesine geni § 6l ctide hizmet edebilecek mahiyettedir. Deniz ticareti, doviz

%7 BCA, Fon Kodu, 03001, Yer No, 83.524.11.
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kaynaklarzn:n verimini yiikseltme ge en misait faaliyet sahalar :ndan biridir. Hala
yabanc: gemileriney :lda 24 milyon 701 bin lira naviun 6deyen memleketimiz,
kazanacag: her gemi sayesinde doviz meselesinin halline do gru bir ad:m daha atmus
say:lmak mevkiindedir.”

Y ukaridaki ifadelerde mevcut deniz ticari ta simaciligimizi yapan 1948-1956
yillart arasindaki filonun, (ulasilan en yiksek filo art 1s1 olmasinaragmen) hala gerek
tong ve gerekse vasif itibariyla Ulkenin ihtiyaglar int karsilamakta yetersiz olmasinin
Onemle alt 1 ¢izilmi stir. Ayr ica Turkiye nin doviz gelirleri iginde deniz ticéri
tasimaciligindan kazan 1lan déviz girdilerinin son derece 6nemli oldu  gu ve deniz
tasimaciliginin geli stirilerek d 1 Ulkelere 6denen naviun miktar ~ 1mn azalt ilmast

gerektiginin tzerinde de 6nemle durulmustur.

2.6. Turk Ticaret Filosundaki Kamu ve Ozel Sektore Ait Y Uik
Gemileri (1963-1973)

Tark ticaret filosu kamu, sektorl ve 6zel sektor olarak iki ag idan ele
alinmustir. Detayl1 bilgi Tablo 2.15'te gosterilmi stir. Kamu sektori gemilerinde adet
olarak art 151963y 1linagore % 13,4 ve kapasite olarak art 15152 % 19,8
oranindadir.?®® Ozel sektor gemileri aras inda kuru yikk gemileri 6nemli bir oranda

diisUs gostermistir.

1963 y1lindan itibaren 1970y 1lina kadar 2500 DWT tong] 1 Uzerindeki kuru
yuk gemilerinde bir diists gérilmekte ve bu y 1ldan sonraise yukseli s baslamaktadr.
Ozel sektoriin kuru yik gemilerinde ise devamli bir diisiis gorilmektedir.

288 Cumhuriyet Senatosu Genel Kurulunun 20.6.1974 Tarihli 69’ uncu Birlgim, Tutanak Dergisi,
Cilt: 17, s. 161.
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Tablo 2.15: Tiirk Ticaret Filosundaki 2500 DWT Uzerindeki Yilk Gemileri (1963-

1973)
Kuru Yuk Gemisi
Kamu Sektor i Ozel Sektor
Yillar Adet D.W.Ton Adet D.W.Ton
1963 27 168.421 43 361.999
1964 26 148.764 43 332.036
1965 26 148.764 36 281.396
1966 25 154.032 34 277.210
1967 23 137.284 32 256.543
1968 24 144.786 28 231.784
1969 22 156.328 27 222.203
1970 26 210.078 27 222.203
1971 28 234.438 24 196.611
1972 30 270.878 14 127.754
1973 31 273.278 14 127.754

Kaynak: Cumhuriyet Senatosu Genel Kurulunun 20.6.1974 Tarihli 69" uncu Birle
Dergis, Cilt:17,5.164.

sim, Tutanak

Grafik 2.2: Turk Ticaret Filosundaki Kamu Sektorine Ait Kuru YUk Gemisi (1963-

1973)
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Kaynak: Tablo 2.15'teki verilerden yararlanlarak derlenmistir.
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Grafige gore 1963 yilindan baslayarak kamu sektdriinde kuru yik gemisi adet
say1si 1967 y 1lina kadar (1966 harig) du sis; 1967 y 1lindan 1973y 1lina kadar (1969
yil1 harig) ise artis trendindedir. Benzer durum DWT olarak da gegerlidir.

Grafik 2.3: Turk Ticaret Filosundaki Ozel Sektére Ait Kuru Yiik Gemisi (1963-1973)
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Kaynak: Tablo 2.9'daki verilerden yararlanlarak derlenmistir.

Ozel sektore ait kuru yik gemisi say 1s1 ise grafik 3' e gore ba slangi¢ yilindan
1973 yilina kadar devaml 1 bir diists egilimindedir. Buna paralel olarak DWT olarak
daciddi bir azalis sz konusudur.

Ozellikle kamu sektorii 1971y 1lindan baslayarak, 6zel sektérdeki kuru yik
gemilerinde hem say1 ve hem DWT olarak bir UstinlUk saglamstir.

2.7. Turk Deniz Ticaret Filomuzun 1970-1980 Dénemi
Gelisimi
1970'li y1llarin ilk yar 1sinda ortaya ¢ ikan petrol krizi sonucu, diinya ticaret
hacminde bir daralmaolmu s vedolay 1siyladeniz ticaret filosunda bir kapasite
fazlaliginin ortaya ¢ ikmasina neden olmu stur. Ancak dunyaticaretindeki bu krize
uygun bir politikan  1nizlenememesi, Turkiye nin bu sekttrdeki avantajlar 1N
engellemistir.
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Resmi Gazete'nin 15 Ocak 1975 tarihli nushas inda yay inlanmis olan 7/9215
sayil1 Turk Deniz Ticaretini, Deniz Ticaret Filosunu ve Gemi  Insa Sanayini Tesvik
ve Geli stirme Politikas 1 Esadlar 1ylailgili kararnamede Turk deniz ticareti, deniz
ticaret filosunun ekonomik ve sosyal kalk inmaya katk 1da bulunacak ve milli
savunma gereklerine kar silik verecek diizeye getirilmesi amag edinilmi stir.”®® Tirk
deniz ticaret filosunun deniz yolu ileyap 1lan dis ticaret ta simalarimizin en az %
50'sini hizl1, givenli ve ekonomik bir sekilde tasiyabilecek diizeye getirilmesi, Tirk
deniz ticaret filosunun tongj 1NN bu amagla1982y 1linakadar en az 2.8 milyon
DWT a¢ ikarilmasi, gemi ihtiyac 1, yurtici kapasitesinin azami kullan ilarak
karsilanmasi ve yurt ici imalat ile kar stlanamayan gemilerin ithalinin
gerceklestirilmes gelisme hedefleri olarak saptanmis ve bu maksatla baz 1 tedbirlerin
alinmasi 6ngordlmi sse de s6z konusu kararnamenin tam anlam wylai sletilmesi

mumk{n ol mamustar. >

1978 yilindan sonra gemi ithalineizin verilmi s, ancak disaridan yasli gemiler
ithal edilerek Turk deniz ticaret filosu ya sl gemilerle doldurulmustur. Dinyadaki bu
kriz esnasinda cesitli nedenlerle gemilerin bir k 1smi hurdaya ¢ikarilmis, bir kismi da
disUk fiyatlasat 1sa ¢ ikarilmistir. DU stk fiyatlasat 1sa ¢ ikarilan bu gemiler ithal
edilerek Turk deniz ticaret filosu sa gliksiz bir sekilde biytmustar. Alinan gemilere
yapilan bak 1im onar im masraflar1 bu gemilerin kérl iliklarint ortadan kald wrmis, Tark
deniz ticaret filosunda hizl1 bir ¢okls baslamstir.

1979y 1ilinda 6zellikle petrol fiyatlar  indaki h 1zl1 art 1slar denizyolu yuk
tasimaciligina olan talebi artt irmistir. Ancak 1979y 111 sonunda 1.920.000 DWT’ luk
olan ticaret filosu kapasitesinin verim ve etkin kullanimu ile ulasilacak hizmet diizeyi
hedefi gerceklesememistir.?*

Tark Deniz Ticaret filosu 1982 rakamlar  1na gore 594 gemiden olu  smakta
toplam tongj 12.382.508 GRT dur. Ekim 1982 istatistikine gore; Turkiye dinya
siralamasinda 27. durumayutkselmi stir. Akdeniz Ulkeleri aras inda (Rusyaharic) 6

289 Resmi Gazete, Turk Deniz Ticaretini, Deniz Ticaret Filosunu ve Gemi  Insa Sanayini Tesvik ve
Gelistirme Politikalan Esadari, Sayr: 15119, Tarih: 15 Ocak 1975, s. 23.

20 Akol, a.ge,s. 9.

21 Necmettin Atken, “Tirkiye de Ta simacilik ve Geli simi”, 1.T.U. Atatuirk’ tin 100. Y 1ldéniimii
Anmaina Sempozyum, Cumhuriyet Déneminde Tirk Sanayinin Geli smesi, Alarko Holding A.S.,
2326 Kasim 1981, s. 7-8.
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durumdadir. Ugiincii diinya tlkeleri s ralamasinda 9. sirada olup; Ortado gu Ulkel eri
arasinda Suudi Arabistan’dan sonra2. s radadir. 1982 y 1linda diinya ticaret filosu
say1 itibar 1yla 34.684 adet, tong itibar  1yla 389.094.988 GRT dur. Turkiye adet
itibartyla diinya deniz ticaret filosunun %1,7' sini, GRT. Itibariyla% 0.60° 1m
olusturmaktadir. Filomuzun 420 gemisi (1.574.046 GRT.)'la6zel kesimin; 174

gemisi (808462)’ la kamu kesiminindir®-.

Deniz ticari ta simaciligimizin memleketimizin ihracat ve  Ithalatini kendi
gemilerimizle yapmamiz gerekir. Bunun yolu da millT bir Turk Deniz Ticaret Filosu
kurmaktan gecer. Artik uluslar arasi deniz ticari tasimaciliginda Ulke tasimalarinin %
50’ sini yapmak hedefi gecerli de gildir. Esas olan yabanc 1 Ulkeler aras indaki deniz
ticari ta simaciliginda hisse sahibi olmak ve guclt bir ticaret potansiyeline sahip
olunarak diinyata simaciliginda soz sahibi olmakt ir. Dinya deniz ticaretinde guclu
bir denizci Ulke haline gelmemiz ku  skusuz uzun dénemde Tirkiye ekonomisine
buyuk katkilar saglayacaktir.

*2DPT, Besinci Be s Y 1llik Kalk inmaPlan 1 Ozel  ihtisas Komisyonu Raporu,  Ulastirma
Sektoriinde Organizasyon ve Tedbirler Ozel Thtisas Komisyonu Raporu, Ocak, 1983, s. 49,
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UCUNCU BOLUM
CUMHURIYET DONEMi ULUSLARARASI DENiZ

TICARI TASIMACILIGININ TURKIYE EKONOMiSINDEK i
YERI

3.1. Tamtim ve Kavramlar

Deniz ta simacilig: tarihte eski bir neme sahiptir. Onceleri gollerde,
akarsulardaveyak 1nsahiller aras 1indaolmak Uzere denizlerdeyap  1lanta sima
faaliyetleri zamanla cok buylk geli  sme gostermi stir. Dunya tlkeleri aras  indaki
ticaret hacmi h 1zlaartm 1s, co grafi konumlar gere gi bu ticarete kat 1lan Ulkelerin
birbirleriyle ba glantilar1 ¢co gunlukla deniz yoluylayap 1lmaya ba slanmustir. Deniz
tasimacilig1 gerek hacim olarak daha biyik miktarlar 1n tasinmasinaimkan veri si ve
gerekse maliyet avantajlar 1 yaratmas1 nedeniyle diinya ticaretine zamanla egemen
olmustur. Uluslararas1 deniz ticéri ta simaciliginin 6nemi, tlkelerin her gecen gin
ekonomik biylimeleri gere gi ihracatlar im artt irmaisteklerinden kaynaklanmaktad ir.
Uretimini dis pazara daha ucuz ve siratli ula stiran tlkenin d 1s pazarlarda tutunma
sansini artt irmasi, denizta simaciligindan elde etti  gi kazanc in biyik olmas 1nin
nedenidir.”*® Bu durumda ekonomik geli smeicind 15 pazar ne kadar 6nemli ise,
malin pazaratasinmasi da o derece 6nemli ve gereklidir. Ulkemizde tretilen mallar in
tagimacilig1 daha ekonomik olmasi nedeniyle denizyolu ile yapilmaktadir.

Uludararas 1 deniz ticari tasimaciliginda kullanilan deniz araglarim su sekilde
tammlamak mumkunddr: “ Su Gstiinde insan veytk ta  simaya yarayan uzun, ylzer
tasit” yada“su Ustiindeula stirmayapmak Gzerein saedilmi s belirli biyuklUkte
tekne’. Bunakar sin TUrk Ticaret Kanun’ unda deniz ticari arac 1 su sekilde
tammlanmaktadir: “ Tahsisedildi  gi gayeye uygun olarak kullan  1lmasi, denizde
hareket etmesi imkanina bagli bulunan ve pek kigik olmayan her tirl G tekne “ gemi”
sayilir. “Denizde kazang elde etme maksad 1natahsis edilen veyafiilen boyle bir

23 Yavuz Tarakg  108lu, “Deniz Ticaretimiz”, Denizati Dergisi, Cilt: 6, Sayi: 3, Temmuz 1976, s.
5.
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maksat icin kullan 1lan her gemi, kimintaraf  indan vekiminnamvehesab  1na

kullanirsa kullanilsin ticaret gemisi sayilir.”**

Ayni zamanda teknenin donat 1lmasi, kamaralar inin yapilmasi, makinelerinin
monte edilmesi, dahaba skabir anlat imlayapaca g i se uygun olarak bir tekneyi
donatarak kisilik verilmesi onu gemi yapar. Buna gore gemi deyimi tiim yuk gemileri
veyolcu gemileri igin kullan 1lirken di ger tekneler icin buyUklik sart1 aranarak ve
alisiimig kullan 1m  sekillerine de bakarak gemi ya da tekne sozcukleri
kullanilabilmektedir.

Uluslararasi ekonomi ve dis ticaret terimleri de ¢ok kar istirilan kavramlardr.
Uluslararasi ekonomi ¢e sitli Glkelerin birbirleriyle olan ekonomik ili skilerinin
tumUnU kapsar. Bu terim genellikle kapsam 1 dar olan‘d 1 ticaret’ terimi ileayn 1
anlamda kullanilir. Oysa d 1s ticaretin konusu, sadece ekonomiler aras indaki mal ve
hizmetlerin degisimine iliskin teori ve gorusleri ihtiva eder. Uluslararasi ekonomi ise,
mal ve hizmet al 1sverisleri, para, sermaye vetransfer i slemleri konular int kapsar.
Dolayisiylad 1s ticaret teriminin uluslararas 1 ekonomi terimi yerine kullan  1lmasi
yanlis olur. Clnki d 1s ticaret uluslararas 1 ekonominin en dnemli konular 1ndan biri
olsa da, sadece bir bolimuni kapsamaktadir.

Bu boélimde Turkiye' nin uluslararas 1 deniz ticari ta simalarin, ithalat ve
ihracat baglamindatarihsel bir stireg icerisinde inceleyerek, uluslararas 1 deniz ticéri
tagimalarimiz ve onu etkileyen etmenler Gzerindege  sitli analizler yaparak deniz
tagimaciliginin ekonomideki yerini belirleyip, kar  silasilan sorunlara da ¢ozim

Onerileri getirmeye calisacagiz.
3.1.1. Uludararasi Tasimacilikta Ton ve Tonaj Kavramlari

Zaman icerisinde geli  sen 6lgcme teknolojisi kar  sisindaticaret gemilerinin
olcimlerinde fazla bir geli sme goriilmemi stir. 1854 senesinde  Ingiltere’ de George
Moorsom gemilerin 6lcmei sini i¢ hacmi kadem kiip olarak hesaplayarak bulunan
degeri 100'ebdlmi  svebuna  tonilato demi stir. Halagemilerde kullan  1lan
grostonilato ve net tonilatolar 1n esasi bu sekilde hesaplanmastir. Ticari tasimacilikta

kullanilan bagslica agirlik ve hacim 6élcileri icinde ton ve tonilato (tong)) kavramlar 1

24 Tirk Ticaret Kanunu, Madde 816/1.
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arasindaki fark1 bilmek gerekir. Ton a girligi, tongj ise hacmi tan imlar. Tonilato 100
kadem kupl yani 2.83 metre kiipd, ton ise 2240 libre yani 1016 kg. olan long tonluk
bir agirlig1 ifade etmektedir.”*® Metrik ton ise 1000 kg. d1r. Ayricalong ton 1016 kg.
(2240) libre, Short ton ise 907,18 kg.(2000) libredir.

3.1.1.1. Deplasman Tonilatosu (Maimahr eg-Displacement

Tonnage or Tonnes)

Gemininveicinde bulunanher  seyintim a girligina ingilizce literatlirde
maimahreg, Turkce deise deplasman ismi verilmektedir. E ger bir gemiyi tartmak
mUmkiin olsayd 1 tart 1dan okunacak a girlik onun ta sirmatonilatosunu gosterirdi.
Tasirmatonilatosu, geminin ta sirdigi su ile dlgulebilir. Ta sirmatonilatosu, a girlig
degismeyen, yani icinealaca g1yik iledahafazlaa girlasmayacak olan gemilerde
kullanlir.?® Deplasman tonu, gemilerin bos (light) ve yiiklii (looded) olmak tizere iki
turlG ifade edilebilir. Bo s deplasman tonu deyimi, tekneyi, donan  1mini, anave
yardimcr makinelerini, kazanlar 11, igindeki suyunu ve devaml 1 bulunan safras1ile
birlikte geminin tim a girhgim icine al 1r.**” Bu kavram daha cok sava s gemilerinde
kullanilir. Deniz ticari tasimaciliginda daha gok asagida belirtilecek olan ton ve tongj
rakamlar1 kullanilir.

3.1.1.2. Gross Tonilato (Gross Tonnage)

Geminin brit tim hacmi, yani geminin bir bitlin olarak ta  sirdigr su hacmi
gross tonilato olarak ifade edilir ve genellikle “ Gross Tonilato” olarak 6l¢llir. Gross
tonilato, gerek guverte alt 1, gerek guverte tstl bittin bo  sluklarin toplam hacmidir.
Gross tonilato hesabinda Tonilato 2.832 metre kiip'e esit bir hacim ol glistidiir.®

3.1.1.3. Net Tonilato (Nett Tonnage)

Y Uk veyolcu ta simaya elveri sli olmayan bolumlerin (makine, kazan, gemi
adamlarina ayrilan kamaralar v.s.) grostondan ¢ ikarilmasiyla hesaplanan agirligaise

2% Refik Akdo  gan, Deniz Ticareti, Zihni Egitim Yayini, No: 5, istanbul, 1988, s. 73.

2% Erol Timertekin, Ula sim Co grafyasi, istanbul Universitesi Yay. No: 2053, 2. Bask 1,
Tirkiyat Matbaacilik, Istanbul, 1987, s. 116.

27 Akdo  gan, age,s 74

2% T{imertekin, a.g.e, 117.
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net tonilato ismi verilir. **° Net tonilato geminin yak 1t sarniclari, makine bélmeleri,
tayfa kamaralar1 ve ¢al 1ismast igin gerekli 6bir bolmelerin hacmi gross tonilato’ dan
¢ikarildiktan sonra geminin geri kalan net hacmidir. Net tonilato gok defa” Register
Ton” olarak da adland ir1lir. Ornegin 12.000 tonilatoluk tasirma agirlig: olan bir yik
gemisinin donanimi 4.000 tonilato ise bunun ta siyabilecegi agirlik, yani deadweight
tonilatosu 8000 dir. Yak 1t, su vs. malzemeye ait olan 1.000 tonilato deadwei ght
tonilatodan ¢ 1karildiktan sonra geriye kalan 7.000 tonilato yuk gemisinin
tagiyabilecegi yukina girligin gosterir. Bu yuk gemisinin gross tonilatosu ise
3.500' U gegcmez.

3.1.1.4. Dedveyt ton (Deadweight Tonnes)

Y Uklt deplasman ile bos deplasman fark1; geminin metrik ton olarak en fazla
tastyabilecegi agirliktir.*® Kisaca DWT olarak yaz ilan bu agirlik 6lciisii bir geminin
ne kadar toplam agirlik tastyabilecegini gosterir.

Dedveyt ton, geminin yaz yikleme hatt inda, tuzlu suda yukleyebilece gi yik,
yakit, su, kumanya, istif geregleri ve gemi gereglerinin toplama  girligim 2240 libre
(1016 kg) bir ton olmak lizere ifade eder. Bir geminin ta siyabilecegi yukun agirligini
gostermesi bak 1mindan gemi kiralamai  slerinde ¢cok 6nemli rol oynar. Y Uk
gemilerinin kapasitelerini tan imlamak igin DWT kullan 1lir. Y ak it ve su yerine yik
tasimak esas olduguna gore yeterli yakit ve su aldiktan sonraistif gerecleri de dikkate
alinarak geminin agirlik olarak yiikleyebilecegi yikk miktar DWT olarak saptanir.®

3.2. Dinya Deniz Ta simacihgindaki Gelismeler ve Dinya
Ticaret Filosu

3.2.1. Duinya Deniz Tasimacihigindaki Gelismeler

Denizcilik faaliyetlerinin geli smesi ile Ulkeleraras1 ticaretin artmas 1 arasinda
dogrusal bir ili ski bulunmaktad 1r. Bunun ba slica nedeni, gerek diinyada gerekse
Ulkeler icindeki ticari faaliyetlerinhery 1l 6nemli miktardaart 1s gbstermesinden
kaynaklanmaktadir. Dunya ticaretindeki paylar de gisimeu gramakla beraber,

2 Tyrizm Bakanl 181, Yat Master Plari, 1992, s. 20. .

30 MinipBa s, Deniz Ticaret Deyimleri Szliigii ve K isaltmalar, 2. Basks, istanbul, 1999, s.
57.

%L Akdo  gan,age,s. 74
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uluslararasi deniz ticari ta simaciligindayer alan faaliyetler y ildany ilakararl 1 bir
bicimde artmaktadir.

Tarihsel slireg icerisinde de gerlendirildiginde, 1914-1939 donemini dinya
ticaretindevebunundo gal yans imasi olarak uluslararas 1denizta simaciliginda
Ozellikli bir donem olarak kabul etmek gerekir. Nitekim bu donem |. Dinya Sava s1
sonrasi ekonomik krizler ve siyasi istikrars  1zliklarin etkisiyle dinya ticaretinde
meydana gelen dnemli degisimleri ihtiva eden bir donem olarak gbze garpmaktadir.

Dunyaticareti 1914-1929 arasinda dikkat gekici bir sekilde artarak 1913 teki
diizeyinin yarisina ulagsmistir. Daha sonraise 1913'teki diizeyinin alt na dismustdr.
Ikinci Diinya Sava s1 baslarindaise 1929y 1l diizeyindedir. Bu donemde hdlaBat 1
Avrupa hem diinyaticaretinde ve hem de dolay! 1 olarak dinyaticéri tasimaciliginda

Onde geliyordu.

Tablo 3.1: Dunya Ticaretinin 5’ er Yilhk Ortalama Artis Hizlan

Donem Artis
1948-1953 %7.6
1953-1958 %7.8
1958-1963 %7.2
1963-1968 %11

Kaynak: iktisadi Rapor 1971, Tirkiye Ticaret Odalari, Sanayi Odalar: ve Ticaret
Borsalar Birligi, Tablo 252.

Dunyaticaretinde 1948ile 1963 aras  indacok kiclk art 15 veazal 1slar
olmustur. Ancak 1963 ve 1968 doneminde art 1s diizeyi %11 gibi yuksek bir orana
ulasmustir. Dinyaticaretindeki bu dalgalanman in en 6nemli nedenlerinden biri ABD
ve Japonya gibi Ulkelerin dinyaticaretine h 1zlaeklemlenerek ticaret paylar 1
artirmast olmustur. Bir diger neden ise petrol kullaniminin maliyetleri azaltici bir etki
ileuludararas 1denizticari ta simaciligindah 1zlakullan 1malan 1 bulmaya
baslamasidir. Ayn 1 zamanda bu slirece mamul ve yar 1 mamul maddelerind  1s
ticaretteki payinin artmasi da etkide bulunmustur.>*

%02 Tiimertekin, a.g.e, s. 156.
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Tablo 3.2' de petrol krizi doneminde (1973-1979) dinyadaki deniz ticaret
filolarindaki gelisim Ulkeler bazinda gosterilmektedir.

Tablo 3.2: Ulkelere Gore Diinya Deniz Ticaret Filolanndaki Gelisme (Bin GRT.)

Yillar 1970 1976 1982
Liberya 33.297 * (1) 73.477 * (1) 70.718 *(1)
Japonya 27.004 ) 41.663 ) 41,594 )
Y unanistan 10.952 © 25.035 (5) 40.035 3)
Panama 5.646 ®) 15.631 © 32.600 (4)
S.S.CB. 14.832 (6) 20.668 (6) 23.789 (5)
ingiltere 25.825 © 32.923 (3) 22505 (6)
Norveg 19.347 (4) 27.944 (4) 21862 ©)
A.B.D. 18.463 (5) 14.908 (8) 19.111 ®)
Tirkiye 697 (26) 1.107 (29) 2.014 (31)

Kaynak: Erol Tumertekin, Ulasim Cografyas:, istanbul Universitesi Yay inlart No: 2053, ikinci
Baski, Tirkiyat Matbaac 111k, Istanbul, 1987, s.157 den derlenmi  stir. Ayr ica Bkz., John C.S.
Horrocks, “Uludar arasi Deniz Tasimaciligi ve Dinya Deniz Ticaret Filosunun Geli smesi”, Republic
of Turkey Ministry of Transport,1987,5.95,97,98.

*Ulkelere Gore Dunya Deniz Ticaret Filolanndaki Siralama

1970y 1lindailk 8 Glke; Liberya, Japonya, Ingiltere, Norveg, A.B.D.,
S.S.S.B., Yunanistan ve Panamaiken, Turkiye ancak 26. s 1wradadir. 1976 y ilindaki
siralamadailk dort lkenin siralamadaki yeri degismemistir. Y unanistan 7. siradan 5.
sirayayukselirken, Turkiye ¢ s radahageri di serek 29. s iraya gerilemi stir. 1982
yilindaiseilk ikinins  walamadaki yeri de gismemis Y unanistan be sincilikten
UgUncul Uge terfi ederek biyik bir hamleyapmas 1nakar silik Turkiyeiki s iradaha

diiserek 31. siraya kadar gerilemistir.>*®

Dunyadeniz ticaret filolar inda Liberya band iral1 gemiler her ne kadar tongj
bakimindan birinci sirada bulunsa da bu band 1ra altinda bulunan gemiler ¢o gunlukla
baska Ulke mensuplar inave 6zellikle de Y unanistan ve A.B.D. ye aittir. “Flag of
convenience” (bayrak uygunlu gu) dinyaticaret filosununba  skabir 6zelli  gini
olusturmaktadir. Gemi sahiplerinin gemilerini bu tlke band ralar at inda
calistirmasinin nedeni vergi, tcret gibi maliyet kalemlerinin daha disik olmasidir.

303 Tiimertekin, a.g.e,s. 157.
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Ekonomik durumlar ile deniz ticaret filolar 1 arasindailiski bulunan tlkelere
Japonya en anlaml 1 6rne gi olu sturmaktadir. Japonya’ n in deniz ticaret filosu hem
sanayi icin gerekli maddelerin ithalini ve hem de mamul maddelerin dagilimini kendi
ticaret filolar1ile sa glayarak ekonomisine 6nemli katk 1larda bulunmaktadir. Bugiin
navlun piyasasini, Japonyataraf indan kiralanan gemilerin etkiledi gi, diinya deniz
nakliyat cevrelerinde bitun ilgililerin bildi gi ve kabul etti gi bir gercektir. Japonya
gittikge artan deniz ticaret filosu ile kendi deniz nakliyat 1 Japon gemi sahiplerine
ait gemilere yaptirmaktadir.

Ingiltere ise diinya ticaret filosunun yar idan fazlasina sahip olmasina ragmen
dinya tlkelerinin kendi ticaret filolar 11 geli stirerek d 1s ticaret ta simalarin bu
filolarlayapmaya ba slamasindan dolay 1 Ingiltere nin deniz ticaret filosunun diinya
icindeki pay1 azal mistir.

Norveg deniz ticaret filosu I1. Dinya Sava s1’ ndan sonra biytk ¢apta tahrip
olmasina ragmen savastan sonra h 1zl1 bir toparlanma stirecine girerek 4. s wrada yer
almay1 ba sarmistir. Norveg'in 1970y ilimin sadeceilk 7ay  indabu filosunun
tagimaciligindan elde ettigi net déviz geliri 680 milyon Kron yani takriben 1,5 milyar

TL’ den fazla olmustur.3**

Y unanistan deniz ticaret filosunun bu derecede biyik olmas  1nin nedeni ise
baska tlke gemilerinin bu bayrak alt indacal ismalari igin sa glanan kolay! iklardir.
Yunandenizi sletmeleriy illardir Amerika n inta simagicindeki bo  sluktan
yararlanmasini bilmislerdir. Liberya, Panamagibi vergi ve doviz hesaplar 1iledi ger
mukellefiyetler yontinden buyik kolayl 1klar sa glayan ve uluslararas 1 deniz ticari
tasimacilig cevrelerinde flag of convenience veyac heap flags denilen band iralar
altinda dolasan Y unan armatorlerine ait gemiler dahil edildi ginde Y unanistan ticaret
filosu dinyan in en biyuk ticaret filosu olarak kar  simiza ¢ ikar. Bufilo I1. Dinya
Savast’ ndan sonraki dénemde uluslararas 1 deniz ticéri ta simaciliginda ortaya ¢ 1ikan
firsatlar: gok iyi de gerlendirmesinden dogmustur. K 1yisi olmayan Isvicre, yaklasik
Tarkiye nin yarisi kadar ticaret filosuna sahiptir. Japonya, kurulu su 1948 gibi yak in
bir tarihe giden Israil, tilke ekonomisi neredeyse tamam 1yladenizlere ba gl olan

%4 Ferit Biren, “Milletleraras 1 Deniz Nakliyecili - ginin Bugunkii Durumu ve Geli -~ smeler”,
Turkiye de Milletleraraa Deniz Nakliyeciligi ve Gelistirilmesi imkanlari, istanbul, 1972, s. 57.
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Norveg ve Y unanistan uluslararas: deniz ticari tasimaciliginda cok biyik gelismelere

sahne olan lkeler olarak degerlendirilmelidir.>®

3.2.2. Dunya Deniz Ticaret Filosundaki Gelismeler

Dunyadeniz ticaret filolar 1vedenizticaretiy ildanyilabelirli bir gsekilde
artmaktadir. Asl indadeniz yoluileyap 1lan ticéri ta simalar deniz filolar indan daha
hizl1 bir sekilde artmaktad ir. Orne gin 1929ile 1960y 1llar1 aras inda diinya deniz
ticaret filolar1 0,5 midli artm 1stir; buna kar silik diinya denizlerinde ta sinan yik 2,5
kat artmistir. Bu durum ku skusuz modern gemilerin eskilere oranla daha blyUk ve
daha siratli olmalar indan ileri gelmektedir. Dinya deniz ticaret filolar indatonaj ve
hiz bak imindan meydana gelen de gisimin yan1 sira gemilerin tirlerinde de biiytk
degisimler olmustur. Ingiltere, A.B.D., Almanyave Fransa' n in Dinyaticaretinden
aldiklar: paylar 1 degerlendirdigimizde 1913 ve 1938y 1llariicin ingiltere, A.B.D.,
Almanyave Fransa ilk dortigindeyer etti  gini gormekteyiz. 1948 deilk iki s 1ra
degismemis Fransa Uguinculiige Almanya ise dordinculige yerlesmistir. 1962 yilinda

ise sralanaA.B.D., Almanya, ingiltere ve Fransa seklinde gerceklesmistir.>*®

35 Mifit Ozel, “Tirkiye Oncelikle Denizci Bir Ulke Olmal 10ir”, Denizati Dergisi, Cilt: 14,
1975, s. 3.
3% shepard B.Clough, European Economic 17. History The Economic Development of

Western Civilization, New York 1968, s. 419.
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Tablo 3.3: Diinya Deniz Ticaret Filosunun Gelismes (1955-1982)

villar Milyon Bir Onceki Yila Gore Artis
G.R.T. (%)
1955 97.1 3.2
1956 101.8 4.8
1957 106.8 49
1958 114.6 7.3
1959 1214 5.9
1960 126.2 4.0
1961 132.4 49
1962 136.5 3.0
1963 142.4 4.3
1964 149.7 51
1965 157.2 5.0
1966 167.8 6.7
1967 178.7 6.5
1968 190.9 6.8
1969 208.4 9.2
1970 224.3 7.6
1971 243.9 8.7
1972 265.1 8.7
1973 286.7 8.1
1974 308.1 75
1975 342.2 11.1
1976 372.0 8.0
1977 393.7 5.8
1978 406.8 31
1979 413.0 17
1980 419.9 17
1981 420.8 0.2
1982 424.7 0.9

Kaynak: Erol Timertekin, Ulasim Cografyas, Istanbul Universitesi Yayinlari, No: 2053, 2. Baski,
Tirkiyat Matbaacilik, Istanbul, 1987,s.160.
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Dunyadenizticaret filosu sava  slar ve ekonomik krizlereba gl olarak
dalgalanmalar gostermistir. Bununlabirlikte, 11. Diinya Sava 1’ ndan sonraki geli sme
aciktir ve stireklilik gostermektedir. 1924 ve 1930 dan sonrailk 'y  1llardaki bunal im
sirasinda duraklama gorialmastur. 11. Dinya Savasi’ nda bir miktar kay 1p oldu ise de,
yenilerinin insasi ile bu kay 1plar tel&fi edilmi stir. DUnyaticaret filosu 1969y 1linda
ilk buyuk s igrayisi gergeklestirmis, ikinci ve en 6nemli s 1grayis ise 1975y 1l'inda
olmustur.

1970'li yillarin ilk yar 1sinda diinya genelinde ekonomik kriz ba slamis, 1974
yilinda hissedilir durumagelmi  stir. Ham petrol fiyatlar  indaki art 1slar sonucu
maliyetler h 1izlayikselmi s, enflasyonvei ssizlik meydanagelmi stir. 1973-1979
yillari arasindaiki petrol krizi ya sanmustir.*®” 1969 y 11 ile 1975 y 1llar diinya deniz
ticaret filosuna eklenen gemilerin tonaj1 biitiin gegmis yillardan daha fazla olmustur.

3.3. Turkiye nin Uludararasi Deniz Tasimacihgindaki
Gelismeler ve Tiurk Deniz Ticaret Filosu

3.3.1. Uludlararasi Deniz Tasimacihgimizdaki Gelismeler

Sosyal ve ekonomik yap 181 bakimindan gelisme icinde olan Tirkiye nin hizl1
veyeterli kalk nmasinda uluslararas 1 deniz ticaret filomuzun 6énemli katk ilar
bulunmaktadir. Deniz ticaret filomuzun geli smesinin Ulke ekonomisine olan katk 15,
milli savunma gereklerinin kar  silanmasinda, ihracat 1mizin geli smesinde, kalifiye
istihdam guicli yarat 1lmasindaoldu gu kadar doviz ikamesi ve doviz kayna 81
olusturmasi a¢ 1sindan da gorulmektedir. Tarkiye' nin ekonomisini geli stirmek,
uluslararast deniz ticéri ta simaciligindan ve bunaba gli olarak Tark ticaret filosunu
Onemli oranda artt irmaktan gecer. Bunu sadece d 15 6demelerimizde yaln 1z tasarruf
saglayacak bir unsur olarak di stinmeyip dis 6demelerimize destek, geni s bir alana
sahip kiyillarimizdai s hayat imin ve trafi ginin canlanmasi; artan nifusumuzayeni i s
alanlarinin agilmasi olarak da kabul etmeliyiz. Bunun yolu deniz ta simaciligimizi ve
dolayisiyla deniz ticaret filomuzu, ca gdas ileri milletlerin norm ve standartlar  1na
uygun hale getirmektir.

% T1C.,Ba  shakanlik Denizcilik Miste sarlig1, 21. Yiizyila Girerken Denizcili gimiz, Ankara,
1997, s. 52.
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Turkiyeihracat ve ithalat tasimalarinin yiizde %98’ ini deniz yoluyla saglayan
bir tilkedir.*® Deniz yollar 1 Tirkiye' nin d 15 diinyas: ile ba glantisinda hayati 6nemi

olan bir ulastirma sektoridiir.3®

Mevcut gemilerimizin say 181, tonajlar 1 vetipleri ¢cal 1sacaklar hatlara gore
secilmemistir. Gunun tekni gi a¢ 1sindan damodern de  gillerdir. Jeopolitik yénden
gelismeye ve gdli stirilmesine uygun olan Ulkemiz deniz ticaretine gerekli olan 6nem
verildigi takdirde doviz tasarrufu yan inda 6demeler denges a¢ iklarini karsilayan bir
emniyet siibab 1 gorevini gorebilir. Ulke ekonomisi yoniinden ele al inchiginda da,
petrole ba gimli olan Glkemiz, ulusararas 1 denizticérita simaciligi sayesinde
maliyetlerde bir azamasa glayabilir.3° Uluslararas 1 deniz ticari ta  simaciligimiz
gordug hizmetin niteli  gi gere gi di ger bittn sektorlerin faaliyetlerine ve
verimliliklerine etki eden stratgjik bir konuma sahiptir.

Gelismis Ulkelerin menfaatleri, geli smekte olan tlkelerin rekabeti hatta bazen
dusmanca tutumlar1 nedeniyle navlunlarla oynayarak, geciktirerek tlkemizin ihracat
imkanlarint s inirlandirabilir, azaltabilir veithalat fiyatlar  1m yukseltipmal arz 1m
disUrerek yurt ici Uretim faaliyetlerini sekteyeu  gratabilir. Di ger taraftan yabanc 1
gemiler Tarkiye nin tasimatalebini her zaman kar silamak Uizere hazir olmayabilirler.
Sayet yabanc 1 sirket gemileri o ddnemde tam kapasite cal 1s1yorsa, Turkiye' nin
talebini karsilamak icin ya gemi kiralama ya da gemi satin ama yolunu secgecektir ki;
boyle bir durumdaad iklaririskin kar siliginda yiksek naviunlar talep etmesi
kagimilmaz bir sonucdur. *'* K 1saca uluslararas1 arenada etkinli gimizin ve pazarl 1k
gucimizin artmas 1 istiyorsak uluslararas 1 milli ta simaciligimizi geli stirmemiz
gerekmektedir. Millita simaciligimizin geli smesi milli filonun geli - stirilmesinden
geger. Milli filonun geli stirilmesi ile gemi in save onar 1im sanayi ise ayr 1lmaz bir
butinddr. Biri olmadandi  geri olu samaz. Tersanelerimizin geli  stirilmesi sadece

3% Teoman Ozalp, “ Tirk Denizcili gi Nas1l Geli sebilir 7, Denizat1 Dergisi, Cilt: 6, Say 1: 3,
Temmuz 1976, s. 9.

3 K emal Kafal 1, “Turkiye nin Ulastirma da Genel yapisi 7, islam Konferans: Teskilat1 Uye
Ulkeler Ulastirma Bakanlar: 1. Toplantisi, Istanbul, 1987, s. 236.

310 atif Cak 1c1, “Yeni Ekonomik Politikalar A¢ 1sindan Ulastirmanin Sektérel Onceli gi”, Yeni
Ekonomik Sorunlar Kar sisanda Ulastirma Sekt6riniin Sorunlar 1, Tebiat —Turizm, Ekonomi,
Bilimsel Arastirmave TamtmaMerkez Y ayin, s. 32.

311 Mahir Barutcu, “ Tirkiye de Milletleraras 1 Deniz Nakliyecili ginin Gelistirilmesi Engelleyen
Ekonomik ve Mali Meseleler ve Bu Konuda Al inmast Gerekli Tedbirler.” Turkiye' de
Milletleraras Deniz Nakliyeciligi ve Gelistirilmesi imkanlar, Ty, s. 82-83.
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ulusal ta simaciligimizin kalk inmasi igin de  gil, ayn 1 zamandayabanc 1 Ulkelerle
uluslararas: tasimacilikta rekabet edebilmek icin de gereklidir. >

Bu amagla Turkiye' nin dinya tlkeleri ile gelisen ticaretindeki yukuni tasiyan
Turk deniz ticaret filosunun yeterli tongjda tutulmas 1, kalk inma planlar 1 ve sonras 1

dénemde temel hedeflerden biri olmustur.

3.3.2. Turk Deniz Ticari Filosundaki Geli smeler ve Y apisal

Analizi

Tarkiye nin ulusararas: deniz ticéri ta simaciliginda yer alan filo yetersizli gi
sebebiyleithalat veihracat  1mizin ancak kiguk bir k 1sm1 kendi gemileriyle
tasinabilmektedir. D 1s ticaretteki ta simacilikta Turk gemilerinin etkin olmas 1
isteniyorsa bunun gercekle stirilebilmesi icin yeterli hacimde kaynak tahsis edilmeli
ve en az indan belirli bir donem sonras inda filonun kendi kendini finanse ederek 6z

sermayesini olusturabilmesi saglanmalidir.

Tablo 3.4'te, 1933-1974 aras1 sahipleri itibariyle 6zel ve devlet sektdriine ait

18 ve yukar: gross tonilatoluk gemilerin say1 ve groston olarak dékimii verilmistir.”

312 Teoman Ozalp, Deniz Ticaretimiz Nas 1l Géeli sir, T.R.T., Ankara Radyosu, Saat, 21.15,
02.07.1971.

" Ayrica Bilgi icin Bkz. 1975-1995 VYillar: Turlerine Gore Gemiler,Ahmet Kal’ a, Sedat Murat,

Ahmet Tabakoglu,Ulastir ma (1933-1996),istanbul Klliyatr Cumhuriyet Dénemi istanbul

Istatistikleri 10,istanbul Arastirmalar Merkezi, 1998, s .445.
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Tablo 3.4: Sahipleri itibariyle 18 ve Y ukari Gross Tonilatoluk Gemiler (1933-1974)

Genel Toplam Ozd Devlet
Yillar Say Gross ton Toplam = Vgr%asgio);u"a“ 18-30 grosston Toplam = Vgr%asgio);u"a“ 18-300 grosston
Say1 Grosston Say1 Grosston Say1 Grosston Say1 Grosston Say1 Grosston Say1 Grosston
1933 1.220 216.458 607 110.307 66 85.063 541 25.444 613 106.151 62 75.693 551 30.458
1934 1.356 247.103 709 119.149 65 89.877 664 20.272 647 127.954 68 95.763 579 32.191
1935 1.420 261.177 756 123.753 65 93.089 691 30.664 664 137.424 71 104.889 593 32.535
1936 1.494 261.072 831 126.300 65 94.067 766 32.233 663 134.772 69 102.086 594 32.686
1937 1.553 256.802 867 125.969 65 92.367 802 33.602 686 130.833 66 97.524 620 33.309
1938 1.617 263.159 889 123.716 62 88.685 827 35.031 728 139.443 71 105.235 657 34.208
1939 1.692 260.170 935 124.174 62 86.823 873 37.351 757 135.996 68 100.463 689 35.533
1940 1.746 268.631 954 123.827 59 84.907 895 38.920 792 144.804 72 107.361 720 37.443
1941 1.780 281.313 979 115.935 55 74.858 924 41.077 801 165.378 82 127.242 719 38.136
1942 1.803 283.314 992 114.617 52 72.358 940 42.259 811 168.697 84 130.057 727 38.640
1943 1.927 307.482 1.063 119.093 49 69.511 1.014 49.582 864 188.389 89 145.962 775 42.427
1944 1.991 315.083 1.113 123.089 51 68.511 1.062 54.578 878 191.994 90 147.950 788 44.044
1945 2.030 318.907 1.169 128.013 49 67.521 1.120 60.492 861 190.894 920 147.950 771 42.944
1946 2.069 322.325 1.206 127.018 48 65.019 1.158 61.999 863 195.307 91 151.603 772 43.704
1947 2.108 344.706 1.245 127.804 47 62.247 1.198 65.557 863 216.902 99 173.526 764 43.376
1948 2.152 380.109 1.271 127.843 47 60.742 1.224 67.101 881 252.266 107 207.884 774 44.382
1949 2.206 445591 1.306 177.444 62 104.004 1.244 73.440 900 268.147 129 222.624 771 45.523
1950 2.197 534.876 1.312 239.231 75 165.542 1.237 73.689 885 295.645 138 250.834 747 44.811
1951 2.235 576.891 1.341 257.631 84 181.200 1.257 76.431 894 319.260 146 274.560 748 44.700
1952 2.287 616.801 1371 290.214 97 212.969 1.274 77.245 916 326.587 154 279.531 762 47.056
1953 2.390 626.019 1.402 308.955 102 230.490 1.300 78.465 988 317.064 155 269.101 833 47.963
1954 2.501 668.740 1.464 345.081 114 263.278 1.350 81.803 1037 323.659 158 272.952 879 50.707
1955 2.631 738.322 1.527 367.937 119 282.020 1.408 85.917 1104 370.385 173 313.135 931 57.250
1956 2.704 790.198 1.579 358.015 113 269.582 1.466 88.433 1125 432.183 191 373.217 934 58.966
1957 2.730 778.110 1.624 361.871 112 270.400 1.512 91.471 1106 416.239 188 358.350 918 57.889
1958 2.812 782.627 1.691 362.248 110 267.979 1.581 94.269 1121 420.378 192 361.262 929 59.717
1959 2.679 798.912 1.638 394.786 109 299.858 1.529 94.928 1041 404.126 170 350.354 871 53.772
1960 2.722 837.156 1.677 408.119 109 307.603 1.568 100.516 1045 429.037 173 371.819 872 57.218
1961 2.738 824.155 1.688 394.705 101 292.359 1.587 102.346 1050 429.450 175 371.652 875 57.808
1962 2.803 925.906 1.736 467.878 109 362.024 1.627 105.854 1067 458.028 181 397.588 886 60.440
1963 2.785 931.798 1.723 473.969 109 367.619 1.614 106.350 1062 457.829 181 397.588 881 60.241
1964 2.541 842.636 1.594 379.960 97 292.793 1.497 87.167 947 462.676 175 404.070 772 58.606
1965 2.448 822.088 1.608 360.214 95 271.776 1.513 88.438 840 461.874 178 406.496 662 55.378
1966 2.408 773.431 1.656 368.256 103 246.731 1.533 121.525 752 405.175 173 355.268 579 49.907
1967 2.444 752.655 1.705 357.693 108 262.849 1.597 94.844 739 394.962 168 346.293 571 48.669
1968 2.464 745.844 1.753 364.211 109 263.182 1.644 101.029 711 381.633 157 344.997 554 46.646
1969 2.503 766.008 1.810 377.019 114 270.540 1.696 106.479 693 388.989 154 343578 539 45411
1970 2.520 787.641 1.839 385.717 118 276.359 1.721 109.358 681 401.924 153 357.447 528 44.477
1971 2.547 840.658 1.871 418.339 130 306.657 1.741 111.682 676 422.319 157 378.111 519 44.208
1972 2.558 1.007.008 1.882 528.252 132 413.850 1.750 114.402 676 478.756 164 435.182 512 43574
1973 2.516 1.023.261 1.823 518.281 135 407.180 1.688 111.101 693 504.980 185 461.867 508 43.113
1974 2.570 1.252.148 1.869 554.011 148 437.301 1.721 116.710 701 698.137 193 654.433 508 43.704

Kaynak: 1933-1954,1963-1965 yillarindaki veriler, Karave Deniz Ta sitlan Kabotaj, Milletleraras: Deniz Trafi gi ve Nakliyat 1, Yayin No: 529, Ankara, 1965, s.
95'den; 1955-1962 yillarindaki veriler, Istatistik Yillig1 1960-1962, Y ayin No: 460, istanbul, 1962, s. 482’ den; 1966-1974 yillarindaki veriler, Ulastirma
Istatistikleri 1973-1974, Bagbakanlik DIE, Y ayin No: 950, DIE Matbaas,, Ankara, Temmuz 1981, s. 79’ dan ahnarak derlenmistir.




Bunagore Ulkemizin uluslararas 1deniz ticaret filosunun durumu k  1rk bir
yillik geli sim seyri dikkateal 1narak Tablo 3.4'te gosterilende  gerler, Grafik 3.1
yardimiyla yorumlanmistir. Grafi gin tetkikinden anlasilacag: Uzere, y 1l bazinda 6zel
sektore ait gemi say1si sayica artmakla birlikte, tongj olarak da artm 1 gorulmektedir.
Ancak, bu artislar dinya tasimaciliginda gegerli olan tongja ula smaktan ¢ok uzaktr.
Tongjdaki artis filo say 1sinda meydana gelen art 1stan daha yuksektir. Bunun sebebi
zaman igerisinde geli sen teknolojiyle beraber gemi yap im tekniklerindeki geli smeler
ve buna bagli olarak meydana gelen gemi basina tasima kapasitel erindeki artistir.

Grafik 3.1: Turk Ticaret Filosunun (1933-1974) Y 1llar1 Arasindaki Hususi ve Devlet
Sektér i Agsindan, Sayr ve Groston Olarak Degisim Gr afigi
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Kaynak: Tablo 3.4'ten yararlanilarak derlenmistir.

1933y 1linda say 1 olarak 6zel sektére ait gemi say 181, kamuya ait gemi
sayisindan daha azd 1r. 1934 y 1linda 6zel sektdre ait gemi say 1S1 kamu sektdriine ait
gemi say 1sin1 gegmi stir ve bu durumizleyeny 1llarda daha da artm istir. 1953-1954
yillarindabo saltilan yikin Tark band  1ral1 gemiler taraf  indan ta simayizdes
32.54' den 40.67 yukselmi stir. 1959-1962 aras indaki yillardaise 41.83' den 26.65'e
diismiistir. Bu donem devletcili ge tepki donemidir. Ozel sektoriin gemi say 1sindaki
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artis dogrusal bir trend izler. Kamu sektdriiniin gemi say isindaki artis 6zel sektordeki
artistan ¢cok daha disuktir. Kamu sektériiniin gemi sayisi belirli yillar haricinde 1963
yilina kadar artma egilimindedir. Ancak 1963 y1lindan itibaren sayica azal1s trendine
yonelmistir. Ozellikle 1964 ten itibaren siirekli azal1s egilimindedir.

1934 yilindan 1961 yilina kadar devlet sektdriinde groston olarak bir Ustinl ik
stz konusudur. Bu Ustinlik 1950 nin sonuna kadar bariz bir sekilde kendini
hissettirmistir. Devlet sektériindeki art 1s oran1 6zel sektore gore cok dahafazlad 1r.
Buradan su sonuca ulasilabilir: Turkiye nin deniz ticéri ta simaciliginda 1954 y 1lina
kadar devlet sektdriindeki gemiler 6zel sektdre gore dahafazlabir pay alm 1stir.1954
yilindan itibaren bu tstinl Uk tedrici olarak 6zel sektdr |ehine doni smUstdr. Bu
durumaba gl olarak dayava syavas denizta simaciligindaki a girlik 6zel sektor

gemilerine dogru kaymustir.

1950 ve 1964 seneleri aras inda 127.613.470 $ tutar inda gerek kamu, gerekse
0zel sektoriin gemi sat 1n a inmast icin yapm 1s oldu gu klicimsenmeyecek miktarda
bir yat irim s6z konusudur. Ancak bu yat irimlarin énceden tespit edilmi s bir deniz
ticaret politikas 1nin olmay 151 nedeniyle plans 1z yap 1lmasi uluslararas 1 rekabete
elverissiz bir filo meydana getirilmesine sebep olmu stur.®™ Birinci (1963-1967) ve
Ikinci Plan (1968-1972) donemlerinde Turk deniz ticaret filosu gerek kamu ve
gerekse 6zel sektor olarak Onemli tong) kayiplarina ugramustir.

Deniz ticaret filosunun kamu ve 6zel sektor ay  irimi incelendi ginde kamu
sektoriine ait gemiler say icafilonun %34,4' ind, tong) olarak %23,1’ini
olusturmaktadir. 1974 y1linda bu oran sirasiyla %37,9 ve %27,7' dir. Goruldu gu gibi

filomuzda 6zel sektore ait gemilerin pay: giderek artmaktadir.®

Ulkemiz deniz ticaret filosunun (1924-1971) y illart aras indaki geli simi
Tablo 3.5'te gosterilmi  stir. Bu tablodan yararlanarak uluslararas 1 deniz ticari
tagimaciligimiz Gzerinde do grudan etkisi olan kararlar ve olaylarlafilo aras  indaki
iliskiler belirlenmeye calisilmustir.

313 Ngjat Odman, Ulastirma Bakanhgina 28.11.1968 Yilinda Y azchg Tiirk Deniz Ticaretinin
Gelistirilmesi Konusundaki Tebligin Nushasa, Ankara, 1968, s. 66.
314 “Tirk Deniz Ticaret Filosunun Geli simi”, Deniz Ticareti Dergis , Istanbul ve Marmara

Bolgesi Deniz Ticaret Odas Y ayin Organi, Yil: 3, Sayi, 11, 1986, s. 8.
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Tablo 3.5: Turk Deniz Ticaret Filosu ve Bashca Ulkelerin Ticaret Filolar (1924-1971)

o @ S Amerika Birlesik

| e g ® g 5 E g o % : g g < Devietleri E z

2 £ g : £ 5 8 g g 3 : 3 g g g g 5

s E 5 £ & I = =z i = 2 S s g =z Bilyik < &

e > > Toplam | jler

1924 99 - - - - - - - - - - - - - -
1927 | 114 - - - - - - - - - - - - - - - -
1928 | 197 - - - - - - - - - - - - - - - - -
1929 | 194 3 ) - 6 - - - - @ - - @ - - - - -
1930 | 177 4199 | 20322 | 1072 | 3471 | 3079 | 1207 | 1594 | 3262 | 3.663 302 1391 | 4317 298 13103 | 2458 | 1.235 75
1931 | 179 4226 | 20194 | 1133 | 2513 | 3111 | 1212 | 1679 | 3274 | 4062 361 1398 | 4.276 303 | 12.794 | 2438 | 1344 131
1932 | 178 4143 | 19562 | 1171 | 3508 | 2957 | 1250 | 1691 | 3331 | 4.164 381 1470 | 4.255 312 1276 | 2445 | 1.374 138
1933 | 188 3838 | 18502 | 1160 | 3470 | 2759 | 1218 | 1658 | 3093 | 4.078 374 1417 | 4.258 318 | 12563 | 2474 | 1.331 287
1934 | 193 3680 | 17.630 | 1101 | 3260 | 2612 | 1164 | 1597 | 2.875 | 3.980 357 1507 | 4.073 316 | 12.303 | 2508 | 1316 271
1935 | 199 3693 | 17.298 | 1099 | 2980 | 2554 | 1164 | 1541 | 2.838 | 3.967 347 1711 | 4.086 317 | 12145 | 2480 | 1.295 137
1936 | 19 3708 | 17.183 | 1134 | 2973 | 2507 | 1146 | 1507 | 3057 | 4.054 372 1801 | 4216 306 | 11905 | 2471 | 1.291 429
1937 | 195 4928 | 17436 | 1118 | 2844 | 2631 | 1044 | 1494 | 3174 | 4347 379 1855 | 4475 293 | 11788 | 2441 | 1.257 512
1938 | 221 4232 | 17675 | 1130 | 2.881 | 2.852 948 1571 | 3250 | 4613 336 1899 | 5007 281 | 11404 | 2467 | 1212 611
1939 | 224 4483 | 17.801 | 1175 | 2934 | 2.970 902 1577 | 3425 | 4834 410 1781 | 5630 291 | 11362 | 2452 | 1.223 718
1942 | 192 - - - - - - - - - - - - - - - - -
1943 | 183 - - - - - - - - - - - - - - - - -
1944 | 205 - - - - - - - - - - - - - - - - -
1945 | 189 - - - - - - - - - - - - - - - - -
1046 | 184
1947 | 220 501 | 17.848 | 1024 | 2315 | 2437 | 1130 | 1.829 | 1.301 | 3.761 172 1.027 © 571 | 32423 | 2.257 | 1870 | 1702
1948 | 241 428 | 18025 | 1123 | 2786 | 2737 | 1147 | 1973 | 2100 | 4.261 202 1286 | 1024 683 | 29.165 | 2.264 | 2.007 | 2.716
1949 | 312 300 | 18003 | 1170 | 3070 | 2.990 | 1193 | 2048 | 2443 | 4916 209 1329 | 1564 814 | 27814 | 2256 | 2097 | 3.030
1950 | 495 460 | 18219 | 1260 | 3206 | 3109 | 1190 | 2048 | 2580 | 5456 215 1349 | 1.841 914 | 27513 | 2289 | 1.931 | 3.361
1951 | 497 N B - ) - - - - 3) - - - - &) - - @)
1952 | 490 - - - - - - - - - - - - - - - - -
1961 | 497 - - - - - - - - - - - - - - - - -
1962 | 518 - - - - - - - - - - - - - - - - -
1963 | 523 - - - - - - - - - - - - - - - - -
1964 | 521 - - - - - - - - - - - - - - - - -
1965 | 545 - - - - - - - - - - - - - - - - -
1966 | 525 - - - - - - - - - - - - - - - - -
1967 | 563 - - - - - - - - - - - - - - - - -
1968 | 600 - - - - - - - - - - - - - - - - -
1969 | 644 - - - - - - - - - - - - - - - - -
1970 | 682 - - - - - - - - - - - - - - - -
1971 | 699 - - - - - -

Kaynak, Tstatistik Yillig1, 1951, Cilt: 19,

Yayin 332, Ankara, 1951, s. 513, 514; Babakanhk Istatistik Umum M tidiirligii, Istatistik Yilligi, Cilt: 15, Yayin No: 255, Hiisniitabiat

Basimevi, Istanbul, 1946, s.507. (1942-1943) filosu; Bagbakanlik Istatistik Genel Miidiirl igt, Tstatistik Y1llig1, Cilt:16,Y ayin No: 285, Istanbul, 1948, s. 559; T.C. Istanbul
Sanayi Ticaret Odasa Mecmuas, Numara:3,Sene: 1929 Mart, s. 305; T.C.istanbul Sanayi Ticaret Odas Mecmuas, Numara: 2, Sene 1930 Subat, s. 4; Istatistik Yillig1 1952,
T.C. Bagvekalet Istatistik Umum Midiirl g, Cilt 20, Y ayin 342, Ankara 1952, s. 498; Istatistik Yill1g1 1953, T.C. Basvekalet Istatistik Umum Midiirl Ggi, Cilt 21,Y ayin 360,
Ankara 1953, s. 560’ dan yararlanlarak derlenmistir.




Tablo 3.5'ten gorulecegi Uzere TUrk ticaret filosu say 1ca artmistir. Tirk deniz
ticaret filosu diinya deniz ticaretindeki bunal 1m sonucunda ortaya ¢ ikan kullanilmis
gemi fiyatlar indaki dii sUsten yararlanarak, sony illardah 1zl bir geli sme e gilimi
yakalamistir. Ancak bu art 1saragmen dinyaticaret filolar 1iginde gegerli bir yere
sahip olmaktan uzaktir.

Tarkiye nin d 15 ticaret hacminin getirece  gi ko sullar uzun vadede dikkate
alinarak planlamalarda deniz ticaret filosuna gerekli yat irimlari tahsis etmek sarttir.
Filo kapasitesinin artmasina yonelik politikalar in Glke ekonomisine olan katk 1s1 kisa

dénemde kiicimsenmeyecek kadar fazladir.>*

1930-1950 aras indaki donemde yabanc 1 Ulkelerin deniz ticari filolar  1na
bakacak olursak 1930y 1linda siralamadailk be s'e giren tlkeler: Ingiltere, Japonya
Almanya, Norveg ve Fransad ir. Dikkat edilirseilk be se girenlerin hepsi
sanayilesmis Ulkelerdir. Turkiyeise 17 Ulkearas  indaancak 16. s iradadir. 1950
yilindaise ingiltereticaret filosundaki ciddi kay iplaraugrayarak ilk sradaki yerini
ABD’ye kapt rarak ikinci s raya gerilemi stir. Ingiltere’yi sirasiyla Norveg, Panama
ve Fransaizler. Turkiye nin filo say 1s1 artmasina ragmen diinya 6lgeginde diger tlke
filolarina gore bu art 1 cok dii stk diizeyde kalm stir. A sagida 1924-1971y 1llarina
yonelik Turkiye'ningemi say 1s1 Grafik 3.2'ye aktar  1larak Turk deniz ticaret
filosunun geli sim trendi ve bu trend icinde meydana gelen k rilma noktalar 1
saptanmis ve bunlarin nedenlerinin neler olabilecegi analiz edilmistir.

315 Mustafa Siizer, “D 1s Ticaretimizin Geli smesinde Deniz Tasimaciligimizin Onemi”, Denizat
Dergisi, Yil: 1, Sayi: 16, 1987, s. 26.
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Grafik 3.2: Deniz Ticaret Filomuzun Gelisim Seyri (1924-1971)
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Kaynak: Tablo 3.5'ten yararlanilarak derlenmistir.

Grafikte 1924-1927, 19461950, 1966-1972 aras indaki y illarda Turk deniz
ticaret filosunda 6nemli de  gismeler gordlma stir. Bu donemdeki geli  smeler ve
donisumlerin incelenmesinde izlenen politikalar 1n ve konjonktdrdn bunlar

Uzerindeki etkisinin gbzard: edilmemesi gerekmektedir.

1924-1927 aras indaki donem Osmanl 1 Imparatorlugu’ ndan devral 1nan
gucluklerin etkili oldugu ve liberal sanayilesme ve kalkinma politikasinin guduldigi
bir dénemdir. 3 Cumhuriyetin kurulu sy 1llarinda her alandakokliide  gisiklikler
meydanagelmi stir. TUrk deniz ticari ta stmaciligin ilgilendiren en 6nemli
gelismelerden birisi Lozan Konferans 1 olmu stur. S6z konusu 3y 1llik siireicinde,
mevcut gemilerden ise yarar durumda olanlar in onarimi, yurt digindan gemi al imi ve
armatorluk yapmak isteyen mite  sebbislere te svik niteli ginde verilen avandarla
filonun biraz daha geli skin bir yap 1ya kavu sturulmasina ¢al isilmistir. Ayn1 sekilde
1923 yilinda toplanan Izmir iktisat Kongresi’ nde alinan kararlardan birisi olan “Ttirk

316 Demir Demirgil, “ Tiirkiye Ekonomisi Diin-Bugiin-Y ar in”, BelgelerleTurk Tarihi Dergisi,
Sayri: 1, Mart 1985, s. 54.
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armatorleri tesvik edilecektir’ *' ibaresi ile 14 Nisan 1925 ve 618 say  1l1 limanlar
kanunun yururltige girmes ve limanlardainhisar sirketlerinin kurulusu Turk ticaret
filosunun say 1sindaki art 1s1n 6nemli nedenlerinden birisi olmu  stur.” Nihayet 1
Temmuz 1926'da Kabotaj Kanunu’ nun yurirli ge girmesiyle Tark limanlar 1 arasinda
yik veyolcuta simahakk inin salt Tirk vatanda ~ slarinatahsisedilmesi ~ filo
gelisimimiz Uzerinde son derece 6nemli yansimalari olan gelismeler dizisidir.

1941y 1linda Amerika dan ¢cok say  1da geminin ¢ok ucuz fiyatla sat n

alinmas>®

Turk ticaret filosunda uzun siren bir dura  ganliktan sonra hareketlenme
g6zlenmesine neden olmu stur. 1946-1950 aras indaki y 1llar savas sonras1 doneme
denk gelir. I1. DUnya Savasi sonrasi donem deniz ticaret filosunun en ¢ok buyudu gu
yillar olmustur. ikinci Dinya Sava s’ indan 6nce Trk ticaret filosu 130.318 tonluk
tasima kapasitesine sahipken sava stan sonra bu miktar 258.555 tonaula  smustir.®*°
1946 secimlerinden sonra olu san ¢ok partili mecliste kurulanve 7 A gustos 1946 ile
10 Eylul 1947 tarihleri aras inda gorev yapan ilk hilkiimet olan Peker hiikiimetinin 7
Agustos 1946 tarihinde okunan program  indaburayakadar de ginilen denizcilik
politikast yeni bir icerik kazan 1r. “ Cok y :pranns olan deviet ve armator tonaj i
tedrici olarak yenileyipartt  sracagiz...” = ifades fiiliyatta gercekten yerine
getirilmistir.

Batin bu geli smelerden sonra deniz ticaret filomuz 6nemli s igramalara tanik
olmustur. 1946 y1linda (18 Grt’ dan yukar 1) 2069 adet olan deniz ta sitlar1 sayisi 1950
yilinda 2197’ ye, toplam kapasite ise 322.325 tondan 534.876 tona ¢ ikmustr. 11.
Dunya Savasi’ ndan sonra daha buyUk tongjl 1 gemiler sat 1n a inmistir. Bu doneme
kadar 6zel sektori k 1sitlayici tedbirler 1946 y 1lindan itibaren tedricen kald irilmis ve

1947 y 1lindan ba slamak Uzere gemi ithalat indabelirgin bir art 15 géralma stor.

317 Afet inan, I. izmir iktisat Kongresi, Tirk Tarih Kurumu, Ankara 1982, s. 36-39; Ayr 1ca
Bkz. 2. Bolim, izmir iktisat Kongresi ve Denizciligimiz.

" Ayr intil bilgi icin Bkz., 11. B6lum Limanlar Kanunu ve Denizciligimiz.

" Ayrintil bilgi icin Bkz., 11. B6lim Kabotaj Kanunu ve Denizciligimiz.

318 ppr, Uglincii Bes Yillik Kalkinma Plam Ozel ihtisas K omisyonu Raporlari, Deniz yolu
Ulastirmast Ozel ihtisas Komisyonu Raporu, Yay 1in No: 2, DPT: 1141-O IK: 135, Ankara, Aral 1k
1971, s. 3.

319 Necmettin Olgac, Tirk Denizciligine Umumi Bir Bak 15, T.C., M.S. B. Deniz Kuvvetleri
Komutanhg, T.C. Deniz Basmevi, istanbul, 1952, s. 22.

" Ayr intil bilgi icin Bkz., 11. Bélum,  ismet inénir’ niin Cumhurbaskanligi Dénemindeki Hilkiimet
Programlarinda Denizcilik ve Deniz Tasimaciligi Politikalari.
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Meydana gelen bu geli smenin en dnemli sebebi, I1. Dinya Sava s1 sonras1 Amerika
basta olmak Uizere birgok tlkenin sava sta kullanilan gemileri piyasaya ucuz olarak
siirmeleridir.*® Bu dénem icerisinde Amerikal 1larin, savas esnasinda donanmaya ve
deniz a sir1 Ulkelerde sava san silahl 1 kuvvetlereyard imciolmas 1iginyapt iklart
gemileri alan” Tirkiye nin deniz ticari ta simafilosundaki s 1crayisin temelinde bu

gelisme yatar.

19661972 aras indageceny 1llar iseplanl 1 donemlererastlar. K 1sastren
1966/67 navlun oranlar 1 di siisiinden sonra Ekim 1967’ deM 1sir ve israil arasinda
¢ikan savas sebebi ile Siivey s kanal 1 kapat ilmis ve 1975y 1lina kadar ag ilmarmustir.
Silveys kanal 1min kapat 1lmasi ton-mil olarak talebin artmas  1naneden olmu  stur.
Navlun oranlar 1minyiukselmes hicku  skusuz yeterli gemiye sahip olmayan
Tarkiye nin filo say 1sinda bir art 1sa sebep olmu stur. Denizcilik sektdriinin genelde
saglachigi istikrarl1 kazang sebebi ile 1967—73 yillari arasinda gemi yatirimu igin kredi

veren bankalarin sayisindaki artis, filomuz ki biyumenin etkenlerinin baginda gelir.

Turk deniz ticaret filosunda gorilen geli sme e gilimi oldukca gucludur.
Cumhuriyet, ticaret gemileri yap 1iminda basar1 yollar imin ad imlarin atabilmek icin
planli kalk inma donemini beklemek zorunda kalm 1stir. ikinci Bes Y 1llik Kalk inma
Plan’inda, gemi insa sanayi boluminde “yurtici gemi insaat kapasites arttirilacak ve
modernlestirilecektir, Turk ticaret filosunun geni sletiimesi vegengle stirilmes
amaciylave gemi in sasanayimizin geli smesini engellememek sartiyla kuru yik
gemisi, bilyik tanker ve 6zel tipteki deniz araclar  inithalat 1 yap 1labilecektir.”
Ibares yer aimaktad 1r. Bu yakla stm uzun dénemde filo say 1mizin artmasinda son

derece 6nemli olmustur.

Gemi tipleri itibariyle dinya gemi teknolojisindeki geli sme e gilimlerini
yeterli duyarlilikta takip edilememes Tirkiye filosunun gelismesi agisindan bir engel
teskil eder. Bunun igin 0zellikle diinya 6lge gindeki bu alanda gercekle sen yenilikler

2 ¥ asar Girkok, Yolcu ve E sya Ulastirmasinda Ozel Sektér ile Devlet Sektériiniin M ukayeses,
Istanbul, 1970, s. 258.

" Ayrintih Bilgi  igin Bkz., I1.. Bélim Dinyan  in Onde Gelen Ulkelerinin Filo Tongjlar  1ile
Turkiye' nin Filo Tonagjlan Agisindan Karsilastiriimasi.

" Detayl1 bilgi icin Bkz.,DPT, ikinci Bes Yillik Kalk inma Plan1 1968-1972, Basbakanlik Devlet
Matbaasi, Ankara, 1968, s. 529, 562.
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Ozenleizlenmelidir. Higbir tlke, filosu ne kadar guclt olursa olsun, kendi d 1$

ticaretinin tamamint milli gemileriyle tasimaya ekonomik bakimdan yeterli olamaz.

3.4. Turkiye de Deniz Yoluyla YUk Tasimacilig
3.4.1. Kabota] Tasimacihgi

Kabota hakki Tirk karasular inda denizcilikleilgili her turlt ticaret ve sanat
faaliyetlerinin Turk yurttaslarinca yapilmasim 6ngoérur. Denilebilir ki, Cumhuriyetle
birlikte kazan 1lan bu hak, buglnki Turk denizcili ginintemel ta sin1 olu sturur.
Uluslararasi deniz ticéri ta  simaciligimizin buginki gemi varl 181 kabota) hakk 1
sayesindedir. Kabotagjdan dnce Turk armatorleri gemi armatori olmaktan ¢ok bir
mavna ya da taka sahibi durumundayd 1lar.*** Karayollar 1 aginin Cumhuriyet’inilk
yillarindayayg in olmay 1s1 kabotg ta simalarinin Turk ekonomisi i¢inde deniz
tagimaciliginin etkinli gini artt rmistir. Ancak daha sonraki y  1llarda ekonomininic
yukini karayoluta simaciligi alm istir. Bu durum Kabotgj ta  simaciliginin Turk
ekonomisi icinde zaten kot olan durumunu daha kétlye cekmistir.

En ucuz ve ekonomik ta simasistemi olan denizta simaciliginin tlkemiz
ithalat veihracat ta simalarinda bu derecede biyik a  girliginakar sin, kabotgj
tasimaciligt %3,6 gibi cok dii stk bir orandad 1r.%% Ayr ica kabotaj ta simaciligi ile
ilgili saglikli bir veri kayna g1 yoktur. YUk ta simasi igin verilen rakamlar genelde
tahminlere dayal 1olup guvenirli  gi belirginolmayande  gerlerdir. Bu nedenle
¢alismamizin kapsami diginda tutulmustur.

3.4.2. Uludararasi Tasimacilik

Uludararas 1 tasimalar, tlkemiz limanlarinda yiklenen ve bosaltilan ihracat ve
ithalat yukleri yan inda, limanlar imizdan ytklenen ve bo saltilan baska tlkelere ait
transit yUkler ve tlkemiz d 1sinda tiglincti Ulkelerin limanlar 1 arasinda deniz ticaret

filomuza ait gemilerle yapilan tasimalar1 kapsamaktadir.®

Turkiye de uluslararas1 deniz ta simaciligimin geli stirilmesi igin yeterli bir

ticaret filosunun temin edilmesi ve mevcut filonun modernize edilmes gereklidir.

1 MetinMente s, “Kabotaj Hakki Korunma Bekliyor”, Milliyet Gazetesi, 1 Temmuz 1980.

2 TC. Ba sbakanlik Devlet PlanlamaTe skilati, Dokuzuncu Kalk inma Plan 1 20072013 ,
Denizyolu Ulasimi Ozel ihtisas Komisyonu Raporu, 1993, s. 1.

33 Deniz Ticaret Odas 1, Deniz Sektor i Raporu, Yayin No: 36, istanbul, 1994, s. 149.
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Ulkemiz agisindan uluslararas: deniz tasimacilig: sadece ihracat ve ithalat talebinden
kaynaklanan tasimalarin yani sira 6zellikle savas dénemlerinde gerekli ham maddeyi
tagtyabilecek bir millT ticaret filosu ve yetismis deniz adamlarinaihtiyag vardr.

Uludararas 1 krizlerin stz konusu oldu guy 1llardageli smis Ulkelerin
hammadde stoku yapmaya yénelmeleri ve bu maddeleri genellikle geli smemis
Ulkelerden ithal etmeleri bir yandan ham madde ve zira Urunlerin fiyatlar 1n

arttirirken di ger yandan tasimatalebini artt irmaktadir. Boyle dénemlerde geli smekte
olan tlkelerin ithal mallar inaolan ihtiyaclar 1 devam edecek ve doviz sa glamak ¢ok
Onemli bir sorun olarak ortaya ¢ ikacaktir. Hem uludararas 1ta simafaaliyetini
stirdirmek ve hem de doviz girdisi sa glamak icin, geli smekte olan Ulkelerin yeterli
ve gunin sartlarina uygun bir deniz ticaret filosunasahip olmas 1 gereklidir. Bu
acidan Turkiye' nin bu pastadan mutlakapay 1 artt iric1 yonde gerekli dnlemleri
almasi gerekmektedir. Bunun icin yap 1lmasi gerekecek dnerilere ilerdeki bolimin

sonunda detayl1 olarak yer verilecektir.

3.5. Turk Deniz Yolu Ta simacihiginin Dis Ticaretteki Gelisimi
(1950-1980)

Uludlararasi ta simalarimizin biyik ¢co  gunlugunu deniz yoluyla yapan
gemilerimizin tlke ekonomisine katk 1s1 son derece 6nemlidir. Bu ag idan uluslararasi
deniz ticéri tasimaciligimizin analiz edilmesi buyik énem ta simaktadir. Deniz yolu
tasimaciligiicin uluslararas 1ithalat veihracat ta simalari baz inda yap ilan gegmi se
yonelik say 1sal bir analiz, ulusararas 1denizticari ta simaciliginin hem bitiniyle
konumunu ortaya koymakta ve hem de eksikliklerin tespit edilip bunlar n
giderilmesinde yardimci olabilecektir. Uluslararas: deniz ticéri tasimaciligr hakkinda
Ulkemizde do gru ve sa glikl1 kararlar verilebilmesi ancak sistematik olarak say 1sal
verilerin ortaya konulmasi ve sonuclar in degerlendirilmesi ile mimkiin olacaktir. Bu
konuda tek bilimsal segenek bu konudayap  1lan hesaplamalarla ortaya koyulan
istatistiksel verilerdir.

Tarkiye nin denizyolu ileyapt 1g1fiili d 1s ticaret yiklerininta sinmasinda
Turkiye Istatistik Kurumu’ nda bulunan de gisik kaynaklardaki istatistiki veriler ile
Bagbakanlik Cumhuriyet Arsivi’ nde bulunan cesitli istatistiki veriler dikkate al inarak
19501980 arasinda, Turkiye' nin denizyolu ile yapt 181 fiili dis ticaret yukleri( ithalat
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veihracat miktar 1) ilelimanlar 1mizdan yuklenen vebo saltilan yuk miktarlar na
ulasilmis ve bu verilerden hareket edilerek asagidaki Tablo 3.6 dizenlenmistir.

Limanlarimizdan bo saltilan ve yiklenen yik miktarlar indan, bo saltilan
ylkten ithalat 1mizi, yUklenen yikten ihracat rakamlar  1mizi ¢ 1karttigimz zaman
0zellik arz eden ithalat rejimi ve 6zellik arz eden ihracat rejimi rakamlar 1na ulasiriz.
Formillestirirsek,

—Ozellik Arz Edenithalat Rejimi = (Limanlanmizdan Bosaltilan Y ik Miktan) — ( Fiili ithalat),

—Ozellik Arz Edenihracat Rejimi=( Limanlanmizdan Y tklenen Y Uk Miktan) - ( Fiili Thracat ),

Burada bahsi gegen 0zellik arz eden d1s ticaret tasimalar: @) Trangit ticaret b)
Déhildei sleme rglimi c) Gegici ithalat rejimi d) Antrepo rejimi €) Serbest bolge
rejimlerinden olu sur.” Burada bizi direkt olarak ilgilendiren hususbunlard  1sinda

kalan ve gimriklerimizden giren ithalat ve ¢ 1kan ihracat tasimalarini biiyiteg alt ina
almaktir.
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Tablo 3.6: Tiirkiye nin Denizyolu Dis Ticaretineiliskin Rakamlar (1950-1980)

Limanlarimizdan Bosaltilan

Limanlarimizdan Y tiklenen

@

@]

(3)

(4)

©)

Thracat Ithalat PN ——— Yiik Miktar: Dagiim Yitk Miktar: Dagiim @ Bosallan | Bosaltlan | Yiklenen | Yklenen (O] Dis
jnaaRgimi= | IvacatRaim= | (yrark | (@vabana | (@Turk | (0)vabana | “poguan | tmataan | Y G| YR | peTeme | LR
Yallar . . Bosaltilan Yk Yiiklenen Yk Ban(?hl’a.]l Ban(?hl’a.]l Ban(?hl’a.]l Ban(.jll'a.]l Toplam Yiik Toplamuk Bandirali Bandirali Bandirali Bandiraly iginde Tark icinde
Miktar L $ Miktar L $ Miktan-Fiili Miktar-Fiili Gemilerin | Gemilerin | Gemilerin | Gemilerin Miktan Miktan Gemiler Gemiler Gemiler Gemiler Gemilerinin | Yabana
(ton) (ton) ithalat ihracat Tasichg Tasichg Tasichg Tasichg ({fion) (Ton) ‘?If a“rnnda?n T_?r afu:](;gm ‘?If aflrnndagn T_?r afrugge:n Tasima’® GTemlrlnaalsn
(Ton) (Ton) Miktar Miktar Miktar Miktar ai;o asu;o ai;o asu'm % asu;o
(Ton) (Ton) (Ton) (Ton)
1950 1.488.312 799.859 285.664 985.329 737.587 263.424 1.957.983 3.042.576 1.148.765 2.297.530 805.581 3.222.324 3.446.295 4.027.905 33,33 66,67 20,00 80,00 25,01 73,335
1951 1.681.246 1.125.840 402.086 1.505.436 879.429 314.082 4.534.986 3.271.956 2.072.077 4.144.155 796.232 3.981.160 6.216.232 4.777.392 33,33 66,67 16,67 83,33 25 75
1952 2.141.374 1.556.575 555.920 2.436.998 1.016.158 362.914 1.289.024 2.660.297 1.143.466 2.284.932 446.323 2.231.615 3.428.398 2.677.938 33,35 66,65 16,67 83,33 25,01 74,99
1953 2.631.248 1.491.093 532.533 2.456.235 1.108.971 396.061 258.777 240.940 940.325 1.949.700 339.081 2.358.094 2.890.025 2.697.175 32,54 67,46 12,57 87,43 22,555 77,445
1954 2.572.269 1.339.404 478.359 2.155.079 937.787 334.924 22.447 60.167 1.055.184 1.539.532 434.855 1.780.394 2.594.716 2.215.249 40,67 59,33 19,63 80,37 30,15 69,85
1955 3.147.936 1.393.384 497.637 1.792.226 877.370 313.346 295.504 181.373 1.327.526 2.115.914 793.988 1.179.611 3.443.440 1.973.599 38,55 61,45 40,23 59,77 39,39 60,61
1956 1.899.365 1.140.553 407.340 2.010.231 853.972 304.990 545.279 374.144 872.038 1.562.606 823.660 1.560.715 2.434.644 2.384.375 35,82 64,18 34,54 65,46 35,18 64,82
1957 2.342.532 1.111.951 397.125 1.741.532 966.608 345.217 779.139 289.608 1.158.259 1.963.415 870.502 1.160.638 3.121.674 2.031.140 37,10 62,90 42,86 57,14 39,98 60,02
1958 1.452.804 882.275 315.098 1.600.007 692.358 247.271 730.535 637.760 792.338 1.391.001 605.231 1.632.536 2.183.339 2.237.767 36,29 63,71 27,05 72,95 31,67 68,33
1959 2.420.927 1.315.950 469.982 2.071.160 990.636 353.799 —120.187 1.067.219 962.369 1.338.371 678.522 2.459.857 2.300.740 3.138.379 41,83 58,17 21,62 78,38 31,725 68,275
1960 2.161.855 2.213.749 467.541 2.158.466 1.721.168 320.731 1.131.355 58.288 1.263.755 2.029.455 748.503 1.468.251 3.293.210 2.216.754 38,37 61,63 33,77 66,23 36,07 63,93
1961 3.120.874 4.585.129 507.205 2.055.192 3.120.659 346.740 1.055.695 41.579 1.279.309 2.897.260 607.293 1.489.478 4.176.569 2.096.771 30,63 69,37 28,96 71,04 29,795 70,205
1962 4.883.095 5.599.802 619.447 2.317.890 3.430.777 381.197 456.464 820495 1.422.852 3.916.707 621435 2516950 5.339.559 4.516.222 26,65 73,35 24.69 75.31 25,67 74,33
1963 5.457.483 6.216.051 687.616 2.130.998 3.312.781 368.087 —264.546 13.202 3.572.784 1.650.153 1.576.584 3.646.353 5.222.937 5.222.937 68,41 31,59 30,19 69,81 49,3 50,7
1964 4.818.353 4.878.041 537.229 2.619.898 3.696.942 410.771 549.031 795.172 1.924.216 3.443.168 482.663 2.932.407 5.367.384 3.415.070 35,85 64,15 14,13 85,87 24,99 75,01
1965 4.993.114 5.193.332 571.953 2.661.108 4.173.643 463.738 457.303 498.111 2.237.149 3.213.268 737.493 2.421.726 5.450.417 3.159.219 41,05 58,95 23,34 76,66 32,195 67,805
1966 5.306.423 6.521.885 718.269 2.564.194 4.414.570 490.508 735.639 192.168 2.371.368 3.670.694 502.276 2.254.086 6.042.062 2.756.362 39,25 60,75 18,22 81,78 28,735 71,265
1867 4.958.384 6.216.794 684.669 2.022.703 4.701.007 522.334 2.187.255 414.268 2.098.012 5.824.603 472.208 1.964.203 7.922.615 2.436.411 26,48 73,52 19,38 80,62 22,93 77,07
1968 6.234.850 6.934.025 763.659 2.181.675 4.467.771 496.419 852.207 459.296 2.693.752 4.393.305 551.874 2.089.097 7.087.057 2.640.971 38,01 61,99 20,90 79,10 29,455 70,545
1969 6.194.761 6.785.348 747.285 2.903.644 4.831.503 536.834 1.477.706 -33.428 2.483.583 5.188.884 521.827 2.348.389 7.672.467 2.870.216 32,37 67,63 18,18 81,82 25,275 74,725
1970 7.033.710 9.598.122 885.779 3.113.101 6.407.703 588.476 1.242.666 318.063 2.780.886 4.628.786 606.723 2.560.076 7.409.672 3.166.799 37,53 62,47 19,16 80,84 28,345 71,655
1971 9.452.403 16.474.396 1.088.221 3.843.018 9.090.050 676.602 1.736.548 114.388 2.668.270 8.520.721 651.260 3.306.146 11.188.991 3.957.406 23,85 76,15 16,46 83,54 20,155 79,845
1972 11.742.053 21.564.071 1.507.977 5.455.970 11.875.876 884.969 489.153 —457.007 1.627.749 10.603.457 706.964 4.291.999 12.231.206 4.998.963 13,31 86,69 14,14 85,86 13,725 86,275
1973 13.615.419 29.083.450 2.036.656 5.292.424 18.037.430 1.317.083 2.458.803 —494.088 3.712.934 12.361.288 809.809 3.988.527 16.074.222 4.798.336 23,10 76,90 16,88 83,12 19,99 80,01
1974 17.391.769 52.310.852 3.719.715 4.513.206 21.197.287 1.532.182 242.453 —208.118 6.448.937 11.181.285 942.309 3.362.779 17.630.222 4.305.088 36,58 63,42 21,89 78,11 29,235 70,765
1975 16.035.200 68.987.087 4.738.559 4.092.727 20.075.054 1.401.075 1.713.674 —316.847 9.667.325 8.081.549 767.712 3.008.168 17.748.874 3.775.880 54,47 45,53 20,33 79,67 37,4 62,6
1976 20.038.194 82.940.808 5.128.647 4.399.489 30.775.463 1.960.214 2.329.929 —421.186 6.537.659 15.830.838 1.021.770 2.956.533 22.368.497 3.978.303 29,23 70,77 25,68 74,32 27,455 72,545
1977 23.534.903 104.881.559 5.796.278 6.673.702 31.338.498 1.753.026 -3.018.529 2.541.966 5.617.730 14.898.644 1.488.609 5.185.093 20.516.374 6.673.702 27,38 72,62 22,31 77,69 24,845 75,155
1978 20.115.611 113.290.058 4.599.024 6.540.629 55.357.837 2.288.163 70.893 10.684.921 6.728.752 13.457.752 1.376.338 15.849.212 20.186.504 17.225.550 33,33 66,67 7,99 92,01 20,66 79,34
1979 18.810.538 178.505.342 5.069.432 4.826.522 75.743.688 2.261.195 -3.330.868 22.383.285 7.380.469 14.760.937 4.534.968 22.674.839 22.141.406 27.209.807 33,33 66,67 16,67 83,33 25 75
1980 21.093.317 592.114.488 7.667.324 4.854.826 221.498.145 2.910.122 -1.357.121 17.310.533 7.894.478 11.841.718 5.541.340 16.624.019 19.736.196 22.165.359 40,00 60,00 25,00 75,00 32,5 67,5

*Ozellik Arz eden Dis Ticaret Tasimalar:

a)  Transit Ticaret b) Dahilde isleme Rejimi ¢) Gegici ithalat Rejimi d) Antrepo Rejimi €) Serbest Bélge Rejimi., Detayl 1 Bilgi igin Bkz., Guimriik Mevzuati, Gimriik Muayene Mevzuat: Dernegi Y ayinlari, No: 04, izmir, 2007, s. 12.
Kaynaklar: BCA, Fon Kodu: 030.10,Yer No: 24.135.09, Dosya No: 18275, (1923-1927 ); TC. Basvekaet istatistik Yilligi, Ugiinci Cilt, Istatistik Umum Nesriyatindan, Say: 9, Ahmet ihsan Matbaasi, istanbul, s. 309. (1928); Harici Ticaret, Y 1llik istatistik
1935 K 1sm 1, Maddeler ve Memleketler itibariyle ihracat veithalat, Yenicezaevi Mathaas 1, Ankara1940, s. 1-15 . (1929-1930); BCA, Fon Kodu: 030.10,Y er N0:24.138.06,Dosya N0:2076, Tarih 14.03.1938, s. 1 (1935); BCA, Fon Kodu:030.10,Y er
No0:24.137.09,Dosya No: 2067, Tarih: 09.02.1937, (1936); BCA, Fon Kodu:030.10,Y er N0:24.139.1,Dosya N0:2092, Tarih:08.021939. (1937); BCA, Fon Kodu:030.10,Y er N0:24.139.05.,Dosya N0:2096, Tarih:06.02.1940,s.3. (1938) *  ithalat Miktar ve K iymet
Rakamlart bu kaynaktan saglanmustir; istatistik Yllig1, 1939-1940, Nesriyat No: 159, Hiisniitabiat Bas imevi, Istanbul, 1943, s. 272. (1939); BCA, Fon Kodu:030.10,Y er N0:25.140.15,Dosya N0:20111, Tarih:018.01.1941,s.3., (1940) *  ithalat Miktar ve K iymet
Rakamlart bu kaynaktan saglanmistir; Harici Ticaret Y 1llik istatistik 1941, K1sm 3, Hususi Ticaret, Limanlar ve Hudutlar, Maddeler itibari ile ithalat ve ihracat, Ankara, 1942, Recep Uluso glu Basimevi, s. VII-XIV. (1941); Dis Ticaret Yillik istatistik 1946 ve
1946 Aral ik Aylig1, Kiam: 1, Maddeler ve Memleketler itibariyla ithalat ve Thracat, Akin Matbaasi, Ankara, 1946, s. LXX, LXXI. (1942-1946) ithalat ve ihracat kiymetleri alindi; B.C.A.Fon Kodu:30.10.00,Y er N0:25.142.17, Tarih 07.02.1947,s. 1. (1945
1946), Y 1l1 ihracat ve ithalat K1iymeti ve Miktar 1; T.C. Basbakanlik Istatistik Genel Mudurlii gii Istatistik Y 1llig1 1959, Yayin No: 380, Istanbul, 1959, s. 496. (1953-1959); Bkz., “Tirkiye nin Ticaret Filosu'’, Denizati Dergisi, Cilt: 5-10, s. 42. (1968-1972)
Bosaltmave Y iikleme Rakamlar 1; T.C. Basvekalet istatistik Umum Mudurli gii, istatistik Y 1llig1 1953, Cilt: 21, Yay in No: 360, Ankara, 1953, s. 466, 467, (1952); T.C. Ba svekdet istatistik Umum Midiirl G gu, Istatistik Y1llig: 1952, Cilt: 20, Yay in No: 342,
Ankara, 1952, s. 514, 515, (1951); T.C. Ba  svekalet istatistik Umum Midirli gii, Istatistik Y 1llig1 1951, Cilt: 19,Yay 1n No: 332, Ankara, 1951, s. 454,455, (1950) * Karadeniz, Marmara, Ege ve Akdeniz Bolgesinin Y ikleme ve Bo saltma Rakamlar 1
Toplamindan Denizlerimizden Y apilan Genel Y ilkleme ve Bo saltma Rakamlar1 Elde Edilmi stir; Basbakanlik Devlet istatistik Engtitiisil, Istatistik yillig1 1960-1962, Y ayin No: 460, istanbul, 1962, s. 497.(1960-1962); T.C. istatistik Yillig1 1968, DIE, Yayin No
580, Ankara 1969, s. 272, 273. (1966,1967); Tirkiye Iistatistik Y1llig1 1968 (Ek Yay 1n), Yayin No: 612, D IE, Ankara, 1970, s. 75. (1968); T.C. Istatistik Cep Y 1llig1 1970, D IE, Ankara, 1970, s. 219. (1969); T.C.Ba sbhakanlik istatistik Genel Midiirl i gii
Istatistik Y 1ll1g1 1981, 100. Y 1l Ozel Say1s, Yayin No: 960, Devlet istatistik enstitlisii matbaas1, Ankara, Kasim 1981, s. 288, 289. (1940, 1947-1952 ,1961, 196365, 1973, 1974); Bugiin ve Gelecek  Igin Deniz Ulastirmasi Egitimi, Alt Komisyon Raporu,
Istanbul, Nisan 1974, s. 27. (1970); T.C. istatistik Yillig1 1979, Basbakanlik Devlet Istatistik Enstitiisii Yayin No: 890, Devlet istatistik Engtitiisii matbaasi, Ankara, 1979, s. 290, 291. (1971,1972); Tirkiye Istatistik Y1llig1 1977, Basbakanlik DIE, s. 280,281, (
1972-1976 ); Deniz Tastlart Kabotaj ve Uluslararas1 Deniz Tagimas: istatistikleri 1975-1980, Basbakanlik Devlet istatistik Enstitiisil, s. 32, 34. (1975- 1980); Ulastirma istatistikleri, 1970, DiE, Yayin No: 717, D iE Matbaasi, Ankara, 1970, s. 117, 118. (1970
yil1 yikklenen ve bo saltilan yiik)(28) Ulastirma istatistikleri, 1967-1969 Yayin No: 677, D iE matbaast, Ankara, 1973, s. 299, 301. ( 1969y 1l yiiklenen ve bosatilan yilk); Ulastirma istatistikleri, 1966 D iE, Yay1n No: 618, D iE matbaasi, Ankara, 1970, s. 167.
(1966 Y 1l Y Uiklenen ve Bosaltilan Yiik ); Karave Deniz Tasitlar, Kabotgj ve Milletlerarasi Deniz Trafi gi ve Nakliyat: 1964, Yayin No: 516, Ankara, 1956, D iE Yayinlar, s. 145.(1964 Y 1l Y iklenen ve Bosaltilan Y (ik); “ TUrkiye nin Ticaret Filosu'’, Denizat
Dergisi, Cilt: 5-10,s. 42. (1968-1972) Bo satmaVe Y iikleme Rakamlar 1; Bashakanlik DIE., Ayl ik istatistik Biilteni 1980, I-1V, D IE Matbaasi, Ankara 1980, s.29. (1976, 1977, 1978, 1979, 1980); Ba sbakanlik DIE., Ayl ik Istatistik Biilteni 1979, I-1V, D iE
Matbaasi, Ankara 1979, s. 31. (1973); Bagbakanlik DIE., Aylik istatistik Bullteni 1977, I-11, D IE Matbaas1, Ankara 1977, s. 29. (1974, 1975); Turan Ziya, “Deniz Ticaretimizin Geli stirilmesi”, Denizat1 Dergisi, Cilt: 5-10, 11.11.1974, s. 24; Gurkdk Ya sar,
ihracat Y 6niinden Denizyolu Ula stirmasi, Denizati Dergisi, Cilt:5-10, 18.02.1974, s. 52; Necmettin Atken, Ortak Pazar Denizcili gi ve Tuirkiye, Avrupa Ekonomik Toplulu gu ve Tiirk Denizcili g Semineri, Tebli gleri, istanbul Ticaret Odas1, 1972, s. 30;
Denizcilik Miistesar hgi, T.C.Basbakanlik Deniz isleri Bagkanligi, Liman faaliyetleri ve Deniz Tasimaciligi, 1985, Ankara, 1986, s..20-22' den yararlanilarak derlenmi stir.
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Uluslararast Deniz Ula stirma Istatistikleri ve Turkiye — Istatistik Kurumu
yayinlarindaki istatistiklerde Turk ve yabanci gemilerden yiklenen ve bosaltilan esya
miktarina yonelik 1950-1980 aras indaki y1llari igeren daginik veriler mevcuttur. Bu
verilerden hareket ederek 1950-1980 aras 1 limanlar imizdan ytklenen ve bo saltilan
yUklerin ylUzde kag imin Tirk ve ylizde kag 1nin yabanc: bandiral1 oldugunu gosteren
Tablo 3.6'nin Gzerinde 1, 2, 3ve4 numaral 1 situnlar a sagidaki formallerle tespit
edilmistir.

1) Limanlarinuzdan Bosaltilan Y Ukiin Tirk Bandiralt Gemiler Tarafindan Tagima'Y Uzdesi =

Limanlarimizdan Bo saltilan Y Ukin Tirk Band  1rali Gemiler Taraf 1ndan Ta stmamiktar 1 X 100/

Limanlarimizdan Bosaltilan Toplam Y Uk Miktan (Tlrk ve Yabana Y Uk Miktar: Toplam),

2) Limanlar imizdan Bo saltilan Y Ukiin Yabanc 1 Band rali Gemiler Taraf indan Ta sima
Yizdes =100-Limanlar 1mizdan Bo saltilan Y Ukin Turk Band 1rali Gemiler Taraf 1indan Ta sima

Y lizdesi,

3) Limanlarimizdan Y tiklenen Y Ukiin Tirk Band iral1 Gemiler taraf indan Tagima'Y Uzdes =
Limanlarimizdan Y Uklenen Y Ukin Turk Band  1rali Gemiler taraf 1ndan Ta sinan Miktar 1 X 100/
Limanlarimizdan Y Uklenen Toplam Y Uk Miktan (Turk ve Yabanca Y Uk Miktar Toplam),

4) Limanlarimizdan Y Gklenen Y Ukiin Y abana Bandiral1 Gemiler Tarafindan Tasima Y Uizdesi

= 100- Limanlanmizdan Y Uklenen Y Ukin Tark Bandiral1 Gemiler tarafindan tasimaytzdesi,

Y ukaridaki formuller Gizerinden hesaplanan bu de gerler, Tablo 3.6'ya
aktarilmis ve asagidaki grafik 3.3 tzerinde bir degerleme yapilarak yorumlanmustir.
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Grafik 3.3:Limanlarimizdan Y tiklenen ve Bosaltilan Y Ukin Turk ve Yabana Bandirah

Gemiler Tarafindan Tasima Y Uzdes

—&— Bosaltilan Yukln Turk Bandirali Gemiler Tarafindan Tagima Yuzdesi
—l— Bosaltilan Yiikiin Yabanci Bandirali Gemiler Tarafindan Tagima Yizdesi
—a&— Yklenen Yikin Turk Band irali Gemiler Tarafindan Tasima Yuzdesi
% —>— Yiklenen Yikin Yabanci Bandirali Gemiler Tarafindan Tagima Yiizdesi
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Kaynak: Tablo 3.6'daki 1,2,3 ve 4 no lu situnlardaki rakamlardan diizenlenmistir

Tarkiye limanlarina yiklenen ve bosaltilan yukin yillara gore incelendi ginde
grafik 3.3'egore Turk band 1ral1 ve yabanc 1 band iral1 gemilerin hem ithalat hem
ihracat icindeki tasima paylari inisli ve ¢ikisgl bir seyir izledi gi gordlur. 1959 y1linda
bosaltilan yukleri ta siyan Tirk band ral1 gemilerinta sidigi1 oran %41.83'tlr. Bu
donem devletcili ge kar s1 tepki donemine denk gelir. Ozel sermayenin uluslararas 1
deniz ticari ta simaciliginda kulland 131 gemileri sat 1n almas inin yans imalaridir. 3
Grafikte, bosaltilan yuki tastyan TUrk bandirali gemilerin zirve yaptig: yillar 1963’ te
%68.41 ile en yuksek dizeyine ulasmustir. 1963 yil1 Birinci Bes Y1llik Planli Donemi
icine girer. Birinci Be s Y 1llik Kalk inma Plan1, milli bir deniz ticaret politikam 1zin
cekirdegi olusturmak amaciylayapilan ilk ciddi ¢al ismadir. Birinci planinilk yilinda

bosaltilan yuklerin ta sinmasinda Turk gemilerinin ald 181 yiksek paydailk etapta

24 v akup K epenek ve Nurhan Y entiirk,
7.Basim, istanbul, Ekim 1995, s. 107.

Turkiye Ekonomisi, Remzi Kitapevi, Geli stirilmis
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olumlu etkisi olmu stur. Ancak zaman icinde gergekle sen diismede en blyik etken
yaslilik nedeniyle baz 1 gemilerin tasfiye edilmesidir. Ta sima kapasitesinde du sise
sebep olan, bu durumdan dolay 1istenilen nihai hedeflereula  silamamustir. 1975
yilindaise %54.47 ileikinci en yiksek noktaya ula stlmistir. Geli sen sanayinin
yarattigi ta simatalebindeki art 15 sebebiyle Uciincii Be s Y 1llik Kalk inmaPlan 1
donemiyle eslesen 1975 y 1linda Turk gemilerinin ta simadaki pay1 artmistir. Geli sen
sanayimiz do grudan tasima kapasitesinin artt irilmasini gerekli k ilmustir. incelenen
dénem aral 1ginda Turk gemileri bo saltilan yiikten ne kadar ¢cok pay a 1rsayabanc1
gemilerin amis olduklar 1 yuzdelik pay oran 10 derece az olur. Aralar inda negatif

yonla bir iliski s6z konusudur.

Incelenen donem icinde yiiklenen yukiin Turk band  wral: gemiler taraf indan
taginma yuizdelerinin en yuksek oldu gu y1l %42.86 ile 1957 y 1lidir. En yUksek di ger
yil ise %40.23 ile 1953'tlr. Buikiy 1l devletcili ge kar s1 tepki donemine rastlar.
1951-1957 doneminde ise 213.381 groston ta sima kapasitesine sahip 928 gemi daha
filoyakatilmistir. En gok kat ilimin gergeklestigi yilar ise Turk bandirali gemilerin en
cok yuk ta sichg1y 1llardir. Grafi ge dikkat edilirse 1957y  1lindan sonraki y 1llarda
yUklenen yikleri ta siyan TUrk gemilerinin paylar 1ndagenel seyir olarak kicik
artiglar olmas inara gmen 1980y 1linakadar hicbir zaman 1957’ deki duruma
ulasilamamustir. incelenen dénem araliginda Turk gemileri yiiklenen yiikten ne kadar
cok pay a rsayabanc1 gemilerin ta simadan am1s olduklar 1 yuzdelik pay oran 10
derece az olur.

19501980 arasindaki donem icin gercekle sen dis ticaret hacmi icinde Turk
gemilerinin tasimayuzdesi iled 1s ticaret hacmi iginde yabanc 1 gemilerinin ta sima
ylzdesi Tablo 3.6"daki verilerden elde edilmi stir ( 7,8,9,10,11ve 12 no’'lu
sttunlardaki verilerden 5 ve 6 no’'lu siitunlar elde edilmi stir). Bu veriler a sagida
Grafik 3.4'te detayl 1 olarak analiz edilmi stir. Bulunan d 1s ticaret hacmi icinde Tark
ve yabanc1 gemilerin ta simayuzdeleri, ileride hesaplanacak olan naviun gelir ve
giderleri Gzerine uygulanarak, y 1llar itibariyla Turk ve yabanc 1 gemilerin elde etti gi
navlun paylarin tespit etmekte kullanilacaktr.
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3.5.1. Turk veYabanci Bayrakli Gemilerle Yapilan Tasimalar

Bir Ulkeninithalat ihtiyac 1veihracat potansiyeli varsabunlar  1n yabanc 1
bayrakli gemilerle ta sinmasi el bette mimkundir. Ancak burada etkin faktorler i sin
ucuz, guvenilir ve zaman inda yapilmasidir. Ayrica, tasimatalebini kar silamak Uizere
yabanci bayrakl 1 gemilerin her zaman haz ir oldugunu distinmekte mimkiin degildir.
Y abanci sirketler ihtiyag zaman indatam kapasite ¢cal 1s1yorlar ise yeni do gan talebi
karsilamak icin gemi kiralamaveyagemi sat  1n amayolunu segeceklerdir ki; bu
durumda goze ald iklar1 riskin kar siliginda yiksek naviun talep etmeleri kag 1nilmaz
olur. Bu sebeple belirli bir ihracat politikas 1n1, aksatmadan yurutebilmek icin yeterli
bir millT filo yaratmak sarttir.

Tarkiye nin ithalat ve ihracat inin hangi oranlarda Turk ve yabanc 1 gemilerle
yapilchgr hakk inda Turkiye Istatistik Kurumu Yay inlarinda19716ncesiy 1llara
yonelik bilgi mevcut degildir. Ancak, bu yay inlardan Uluslararas: Deniz Ulastirmasi
Istatistiklerinde ve Turkiye Istatistik Kurumu’ ndaki istatistiklerde Turk ve yabanc 1
gemilerle 19711980 aras indaki doneme yonelik ce sitli verilere ula silmistir. Bu
veriler tablo 3.6'da 5 ve 6 numaralar1 ile gosterilmistir. 1950-1980 arasindaki donem
icin gerceklesen d1s ticaret hacmi icinde TUrk gemilerininta simaytzdes iled 1s
ticaret hacmi icinde yabanc 1 gemilerinin ta sitmayuzdesinin, transit ticareti ihtiva
edebilecegi dikkate a 1nmustir. Fakat transit ticaretin iki yonlioldu  gunu dikkate
almak kaydiyla bu verileri kullanmakta sakinca gorilmemistir.

Belirtilen durum ileride uluslararas 1 deniz ticéri ta simaciligi icindeki naviun
getirilerinin ekonomimizdeki yerinin belirlenmesine yonelik analiz k 1Isminda
aciklanmistir.1950-1980 aras indaki donemde gercekle sen d s ticaret hacmi icinde
Tark gemilerinin tasimayizdes ile dis ticaret hacmi iginde yabanci gemilerin tasima
ylzdes asagidaki formuller Uzerinden hesaplanmstir;

5) D1s Ticaret Hacmi icinde Tirk Gemilerinin Ta sima Y tizdesi = (Bo saltilan Y tkiin Tirk

Bandiral1 Gemiler taraf indan Tasima Y Uzdesi+Limanlar imizdan Y Uklenen Y Ukin Ttrk Band 1ral1

Gemiler Tarafindan Tasima 'Y Uzdesi )/2' dir.

6) D1s Ticaret Hacmi icinde Y abanci Gemilerin Tasima Y tizdesi= Bosaltilan Y tikiin Y abanci
Bandiral1 Gemiler tarafindan Tasima Y Gizdesi + Limanlarimizdan Y tiklenen Y Ukin Y abanci Bandiral

Gemiler Tarafindan Tasima 'Y Uizdesi )/2' dir.
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Grafik 3.4'te, 19501980 donemi icin Turkiyed 1s ticaret yukleri deniz yolu
tasimalarinin ihracat ve ithalat baz inda Turk ve yabanc1 bandiral1 gemiler arasindaki
dagilim yiizdelerinin gelisim seyri gosterilmektedir.

Grafik 3.4: Dis Ticaret Hacmi icinde Tuirk ve Yabana Gemilerin Tasima Y lizdeleri

G

—&— D15 Ticaret Hacmi iginde Tiirk Gemilerin Tasima Y tizdel eri
—8— D15 Ticaret Hacmi Iginde Y abanci Gemilerin Tagima Y tizdel eri

%

—r 11 1 1 1 Yillar

Kaynak: Tablo 3.6"daki veriler kullanilarak olusturulmustur.

Dis ticaret hacmi igcinde 1963y  1linda Turk gemilerinin ald 1klari pay en
yuksek diizeydedir.1972y 1ilindaiseendl  sUk seviyesineinmi stir. Kalk inma
planlarimizdad 1s ticaretimizin %50’ sinin Turk bayrakl 1gemilerleyap 1lmasi
Ongorultyordu. Ancak bu hedef gergcekle smemistir. Bunun do gal bir sonucu olarak
her y1l yabanc1 gemilere milyonlarca dolar naviun édenmektedir.  Ulkemizin do gal
durumu ve deniz ta simaciligimizin avantgjlar 1 sonucu, ulusararas 1 deniz
ticaretimizin %98 ‘ini deniz yolu ile yapan bir tlkede, maalesef denizta simalarinin
yaklasik licte ikisi yabanci gemiler taraf indan tasinmaktadir.® 1975 yilindaise Tiirk
gemilerinin d1s ticaret hacmi icindeta simaytzdes %37.40 ileikinci en ylksek

seviyesine ¢ ikmustir. Uluslararas 1 deniz ticéri ta simalari iginde yabanc 1 gemilerin

5 Miifit Ozel, “Tirkiye Oncelikle Denizci Bir Ulke Olmal 1cir”, Denizat Dergisi, Cilt: 14,
1975, s. 3.
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almis olduklar 1 pay ne kadar artarsa Turk gemilerinind 15 ticaret hacmi iginde
alacaklar1 payda o derecede duser.

Gergekte, uluslararas: tasimalarda filomuzun ald1g1 pay giderek dii smektedir.
Bunun icin millT bayrakl 1 gemilerin verecegi hizmetin, yeterli i sletme, finansman ve
himaye politikalar 1 ile cazip hale getirilerek ve rasyonel bir kullan ~ 1m saglanarak

uluslararas: tasimalardaki payimizin arttirilmasi saglanmalidir.

3.6. Deniz Ticéri Ta simacihgimn Turkiye Ekonomisine
Katkilari

Ulkemiz Avrupa, OrtaAsyave Ortado  §u aras indado gal bir kdprii olma
konumu ile tasimacilik yoninden btiytk bir potansiyele sahiptir. Turkiye G¢g k itamn
gecis yollar 10lanco  grafi konumu nedeniyle; Cebelitar 1k Bo gaziile Atlas
Okyanusu’' na, Siivey s Kanal 1ile Arap Yar 1madasi ve Hint Okyanusu’ na, Turk
bogazlarimin Karadeniz-Akdeniz baglantilartyla Avrasya ve Uzakdo gu’ ya uzanan bir
ulasim a gimin odak noktas 1ndadir. Bu durum uluslararas  1ta simacilik yoninden

Ulkemizin 6nemini ortaya koymaktadir.

Turkiye dinyada gittikce 6nem kazanmakta olan bir deniz ve su potansiyeline
sahip bir Glkedir. Bir Akdeniz Ulkes olarak, bu zengin kaynaktan yararlanarak
ekonomimizi guclendirilmesi kag imlmaz bir zorunluluktur. Uluslararas 1 deniz yolu
tagimaciligi; deniz, karave havata simacilik sistemlerinin timind kapsayan ta sima
sektord icinde 6nemli bir yer i sgal eder. Gerek sanayi hammaddesi olu sturan yukleri
bir seferde buyuk miktarlardata simaozelli gi, gerekseta simamaliyetinin demir
yoluna gére 3,5, karayoluna gore 7 ve havayoluna gore 22 kat daha ucuz olmas 1

deniz yolu tasimaciliginin 6nemli avantajlari arasindadir.®®

ICAO ( International Civil Aviation Organization ) taraf indan yap 1ilan bir
arastirma, en ucuz ve verimli ta sima sisteminin denizyolu oldu gunu gostermektedir.
Buara stirmayagore, ta simasistemleri aras indaton/kmbaz indayap ilan
karsilastirmanin sonuglari asagidaki gibidir.

%6 TC.Ba sbakanlik Devlet Planlama Te skilati, Dokuzuncu Kalk inma Plan1 2007-2013,
Deniz Yolu Ula simi Ozel  ihtisas Komisyonu Raporu, Yay in No: DPT: 2725-O IK: 678, Ankara
2007,s. 1.
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Tablo 3.7: Tasima Sistemleri Maliyetleri

Tasima Maliyeti
Tasima Sistemi Ton-Km Ton-Mil
Y Uk Ugag: 5-10 7-15
Karayolu (YUk) 3-8 4-12
Demiryolu (Y Uk) 0,755 0,1-7
Denizyolu (Y Uk) 0,1-2 0,1-3

Kaynak: Necmettin Atken, Gemi Kiralama, istanbul Ticaret Odas, 1981, s.3.

Turkiye uluslararas1 deniz ticari ta simalarinin, yani uluslararas 1 ticaretinin
%98'ineyak 1n bir bdlimii deniz yoluylayap  1lmaktadir.®*’ Buta simalarin ticte
ikisinin yabanc: gemiler taraf indan yapilmasinin énemine daha 6nce de ginilmisti.*?®
Bu a¢ 1dan memleketimiz ekonomisine 6nemli katk  1lari oldu gunu di stindigiimiiz
ulusararasi denizticarita  simaciliginnenaz  indan kendi yuklerimizi kendi
gemilerimizle ta siyacak diizeye getirilmesi laz~ imdir. Uluslararas 1 deniz ticari
tagimaciliginin Tarkiye nin ekonomik darbo  gazina ¢ozUm getirecek sektdrlerin
basinda geldi gi dustnilerek, hem ucuzlu gu hem déviz kazand 1rici bir hizmet olu su
acisindan uluslararas 1 deniz ticéri ta  simaciliginin Turkiye ekonomisi igerisindeki

onemini bir kat daha arttirmaktadir.

Uluslararasi deniz ticéri ta simaciligimn uluslararas 1 karakterininyan 1sira
ulusal ekonomiyi etkileyen ve ulusal ekonomiden etkilenen bir sistem olmas 1, her
devletin bu sahaya biiyiik 6nem vermesi sonucunu do gurmustur. Ister gelismis olsun
isterse gelisme yolunda ol sun biittin Glkelerde hikiimetler sektoriin ulusal ekonomiye
katkisimi artt rmak icinyo  gun cabalar gostermektedirler. Bu katk 1NN somut
rakamlarla ortaya konmas 1 gli¢ olsa bile, baz 1 gostergeler dolayl 1 olarak ekonomik
gelismede uludararas 1 deniz ticari ta simaciliginin roltnd vurgulamak igin yeterli
olabilmektedir.

Uludlararasi deniz ticarita  simaciligi sonucunda elde edilen naviun
gelirlerinin Ulke ekonomisi icindeki pay 1inkér edilemez derecede 6nemlidir. Bu

%7 Gemi Mihendisleri Odas 1, TUrkiye' nin Deniz Ticareti ve Gemi Endustrisinin
Problemleri, 1968, s. 1.
328 Ozel, age,s. 3.
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nedenleihracat veithaat igin 6denen navliun paylar ~ 1min Turkiye nin milli geliri

icindeki payinin incelenmesi ¢alismamiz agisindan son derece onemlidir.
3.6.1. Odemeler Dengesine K atkisi

Uludararasi denizta simaciliginin ddemeler dengesine olumlu katk ida
bulunmasi, 6zellikle ucuz ham madde ihrag edip pahal 1 mamul maddeler ithal eden
ve bu nedenle 6demeler dengesi cogunlukla acik veren Turkiye gibi tlkeler agisindan
son derece onemlidir. Uluslararasi deniz tasimaciligindan elde edilen naviun gelirleri
dis ticaret agiklarim azaltmak veya kapatmak icin gelismis ve gelismekte olan tlkeler

acisindan onemli bir gelir kalemidir.

Odemeler dengesine etki iki sekilde olmaktadir. Bunlardan birincisi ithalat ve
ihracat mallar inin yerli gemilerleta sinmasi sonucunda yabanc 1 uluslaraait olan
gemilere 6denen dovizlerde tasarruf sa~ glanmas yoluylaolmaktad 1r. Ikinci etki
dolayl1 bir etki olarak, yabanc 1 Glke mallar inin Tlrk gemileri ileta sinmasi yoluyla
elde edilen doviz gelirleri sayesinde olmaktad ir. Gelismekte olan Turkiye' nin yeterli
filoya sahip olmasi fakat gemi insa ve onarim sanayini kurmamis veya gelistirmemis
olmasidenizta simaciliginin tlkemizin 6demeler dengesine olan katk 1S1N1
azaltacaktr.

Ulkemizin ithalat giderleri ihracat gelirlerine gore stirekli bilytime
gosteriyorsa uluslararasi deniz tasimaciligi, sorunu ¢ozmek agisindan ¢ikar yollardan
biri olabilir. Ancak yeterli filoya sahip olurken, gemi in saveonar 1m sanayinin
gelistirilmesinin geregini bir kez daha belirtmekte fayda vard ir. Aks takdirde sadece
gemi sat in aimak icin yap 1lan biiytk déviz harcamalar 1, faizler onar 1m ve bak 1m
masraflart yizinden, deniz ticaret filosunun 6demeler dengesine olan katk 151 kiigiik
olacaktir.

3.6.2. Doviz Girdisi ve D6viz Tkamesi Saglamaya Y 6nelik
Katkist

Uluslararasi deniz ticari tasimaciligi hizmet treten bir sektordir. Bu sektérde
baska ekonomiler hesab 1nayap ilan tasimalar, tasiyan ekonomiye doviz kazand 1rir.
Bir Ulkenin ba skaekonomiden sat 1nald g1 mal 1 kendi gemileriyleta sitmasiise
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Ulkeye doviz tasarrufu sa glar. Ayni sekilde bir Glkenin ihracat 1t kendi gemileriyle

yapabilmesi durumunda tasima hizmetinin Ucreti olan navliun salt doviz geliridir.

Turk ticaret filosunca elde edilen dovizler bir taraftan bu gemilerin
edinilmesinde kullanilan dovizlerin Ulkeye geri donmesinde katk: saglachg: gibi diger
taraftan yeni ve daha uygun gemilerin edinilmesinde, filonun yenilenmesinde ve
buyutulmesinde kullan 1lmak suretiyle geli sen yik ak imim kar silamaktadir. Ayr ica
Uglincu Ulkeler aras 1indata simalarayonelerek yeni doviz kaynaklar 1 olu sturmaya
yonelik katk ilar da sa glamaktadir. Turkiye nin petrolden sonraen ¢ok doviz kayb 1

navlun 6demelerinde gergeklesir.

Gelismis ekonomiler icinuluslararas 1 denizta simaciliginin ekonomik
maksad, naviun doviz geliri kazanmak ve navliun doviz giderlerinden tasarruf etmek
yaninda dis ticaret hacmini cogaltarak Ulkedeki istihdam seviyesini yikseltmektir.

3.6.3. istihdama Olan K atkisi

Uluslararasi deniz ta simaciligim geli stirmenin ekonomik amaglar indan bir
taneside istihdam seviyesini yikseltmektir. Buag 1dan gemilerde, tersanelerde ve
bunlarlailgili yan sanayi veticaret dallar indayaratilacak is imkanlarimn dnemi ¢ok
buyuktir. Gizli ve a¢ 1k issizligin yogun oldugu geli smekte olan tlkelerde bu ihmal
edilmeyecek bir sorundur.

Uluslararasi deniz tasimaciliginin istihdama olan katk isi agisindan elde edilen
bilgiler; 18 groston’un alt indaki teknelerin personelini, denizcilikleilgili mesleki
kurulus, dernek ve birlik personelini, denizcilikle ilgili finansal kurulu slarin
personelini, denizci firmalarin sahip ve ortaklar 1 ile askeri tersaneler elamanlar 1m ve
egitim kurumlarim kapsamaktadr.1989 yili igin bahsi gegen kurum ve kurulu slarda
toplam 72.000 personel fiilen istihdam edilmi  stir. Yukar idakapsam d 1s1 tutulan
calisanlarla bu rakam 100.000 kisi civarindadir. Bu sayilar konunun ne derece 6énemli
oldugunun bir gostergesidir. Teknik geli smelere ve denizcilik sektériiniin hemen her
dalinda mekanizasyona gidilmesinera gmen istihdam durumu, uluslararas 1 deniz
tasimacilig Uzerinde etkisini muhafaza etmektedir.  Ilerleyen teknik; yeni mekanik
cihazlarin kullanilmasini ve bak 1m ve tutumunu sa glayacak gerekli bilgi ve tecriibe
sahibi kalifiye elemanlaraihtiya¢c dogurmaktadir.
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Denizi sletmelerimizin verimi verasyonel cal  1smasi, bitiin kesimlerdeki
eleman beceris ile muimkundur. Bu elemanlar inistenilensay 1dave gunun
ihtiyaclarina gore yeti stirilmis olmalar 1 gerekir. Teknik geli smeler bilingli eleman
kullanmay1 zorunlu kilmugtir. “ Devlet yeti stirsin, biz kullanal 1m, yeti stiremez ise
tenkit edelim”  seklindeki gorti s tamam 1ylayanl istir. Gerek tilke menfaat!eri
acisindan ve gerekse firma menfaatleri a¢ 1sindan egitim konusunda elbirli giyle tim
maddi kaynaklar seferber edilmelidir.

Uludararas kar silastirmada, Ulkemiz gemi ¢al 1sanlarimin dcretlerinin di stk
oldugu goruldr. Bunaba gl olarak verim du sukttr ve verimsizlikten kaynaklanan
kayiplar da oldukca fazladir.

Denizcilik uluslararasi bir faaliyettir ve bu faaliyetin ytritilmesinden elde
edilen para (navlun) uluslararas 1 bir bazdad ir. Oysa uluslararas 1 alanda bu faaliyeti
yUriten i sgiiciiniin ald1g: ticret her Ulkeicin ayn 1 degildir. Ulkelerin mali giiclerine
gorekimisindedu sk, kimisinde yuksektir. Bunun sonucu olarak, eme gin
karsiliginca satin al inmamasi yada ayn 1 tir i s igin degisik tcret uygulamast i scileri
yuksek 6demede bulunan bolgeye gekecektir. Uygulamada bu yonelim az geli  smis
tlkelerden gelismis tlkelere dogrudur.®®

Deniz tasimaciligindaistihdam daralmas 1na neden olan en dnemli etkenler,
gemilerde h 1zlauygulamaaan 1 bulan otomasyon, artan Ucretler, denizcilik
meslegindeki zorluklar ve denizcileri denizlerden ayrilmaya zorlayan sosyal ve ailevi
nedenler olarak siralanabilir.

Bir Ulkenindeniz ticari ta  simaciligindaki giicli sadece o Ulkenin gemi
sayisinin artmast, tesislerinin modernize edilmesi ile artmaz. Oncelikle basiretli ve
bilgili elemanlaraihtiyag vard 1r. Bilgili ve ehil olan yoneticilerle kuvvetli bir filo
varligint her zaman uluslararas: arenada hissettirir.

Ulkemizde Birinci ve Ikinci Plan déneminde Turk deniz ticaret filosu hem
kamu hem 6zel sektdr olarak onemli tongj kay  1plarinau gramistir. Bilindi gi Gzere
tong kayb1 direkt olarak istihdam 1 etkiler. S irf bu ytzden pek ¢cok armator meslek

329 Necmettin Akten, Ortak Pazar Denizcili gi ve Tirkiye, Avrupa Ekonomik Toplulu gu ve
Tirk Denizciligi Semineri Tebligleri, istanbul Ticaret Odas, 1972, s. 26.
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degistirdigi gibi, pek cok denizci yabanc 1ticaret filolar inagitmi s, yadameslek
degistirmistir.

Deniz adamlar1 igin vergi istisnave muafiyetler sa glanmasi Uicret konusuyla
ilgisi itibar 1yla, bir an 6nce realize edilmesi icap eden bir ba ska husus olarak
disstinilmelidir. 3 Deniz ticari tasimacilig: kapital yo gun bir sektor olmakla beraber
deniz tasimaciligimin gelismesi 6zellikle bagli sektorlerde yeni is imkanlar: yaratmasi
vei ssizligin 6nemli boyutlaraula  stig1 Ulkemizde, i ssizlik oran 1in bir 6lglde
azalmasi bakimindan son derece 6nem arz eder.

3.7. Uludararasi Deniz Tasimacihg Icerisindeki Naviun
Getirilerinin Turkiye Ekonomisine Katkilarina Y onelik
Bir Analiz

Y apilan ¢al 1smada Turkiye de deniz yoluylayap  1ilanithalat ve ihracat
tagimal arinin 6nemini ortaya koyabilmek igin, temel say  1sal verilerle Tirk deniz
ticari tasimaciligindan elde edilen navliun gelirlerinin GSMH icerisindeki yeri ve
Onemi ag 1klanarak, tarihsel stireg icerisindeki konumu tespit edilecek ve gelece  ge
yonelik yap 1lacak projeksiyonlara 1sik tutularak, kar silasilacak sorunlara ¢bzim
Onerileri getirilecektir.

Deniz ticéri ta simaciligimin gegmi s y 1llarda gosterdi gi geli smeler Turkiye
ekonomisinin buymes ve kalk inmasi agisindan 6nemli bir role sahip midir? Bunun
icin Ulke ekonomisinde énemli bir role sahip olan uluslararas 1 deniz ticéri
tasimaciliginin boyutlar inin ve 6zellikle de bu boyutlar icerisinde navliun gelir ve
giderlerinin yillar itibariylatespit edilerek yiizde kag 1min yabanci ve yerli gemilerle
yapildiginin belirlenmes ve daha sonra bulunan degerlerin GSMH igindeki paylarina
bakilmasi gerekmektedir. Incelenen zaman aral 1ginda naviun gelir ve giderlerimizin
GSMH’dany 1illaritibariylealm  1soldu gu pay, ulusararas 1 denizticéri
tagimaciligimizin 6nemini ortaya koyulmas: adina son derece dnemlidir. Naviun gelir
ve giderlerimizin GSMH’dany 1llar itibariyle am 1s oldu gu paylar in hesaplanarak

yorumlanmasi nihai amacimizdir.

330 K amil Yiiceoral, “Deniz Ta simaciliginda Kamu Sektoriiniin Potansiyeli ve Sorunlar 17, Yeni
Ekonomik Sorunlar Kar sisanda Ulastirma Sekt6riniin Sorunlar 1, Tebiat —Turizm, Ekonomi,
Bilimsel Arastirmave TamtmaMerkez Yayin,t.y., s. 109.
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Uluslararasi deniz tasimaciligini gelistirmenin ekonomik amaci, navlun doviz
geliri kazanmak, navliun doviz giderlerinden tasarruf etmek yan 1nda, ihracatived is
ticaret hacmini gogaltmaktir. Deniz yoluylaithal edilen ve deniz yoluylaihrag edilen
esyamn navlunlar 1 Tirk ekonomisini blyik capta etkilemektedir. Hery 1l yabanc1
memleketlere ithal ve ihrag Urinlerimizi ta simaktan dolay1 6dedi gimiz naviun milli

ekonomimiz igin buyUk bir kayiptir.

Calismamiz ithalat ve ihracat ta sima navlunlari ile sinirlandirilacaktir. Ithalat
ve ihracat ba glamindaki deniz ticari ta simalarimin ekonomiye katk 1s1 hesaplan irken
sadece ithal veihrag yUklerininta simapotansiyeli ve bunun getirece gi getiri ele
alinacaktir. Uglincil Ulkeleraras  1ta simalardan elde edilen navlunlar ve transit
tasimalarda elde edilen navlun gelirleri kapsam d 1isinda b wakilmistir. Orne gin,
Iran’ dan Iskenderun’ a getirilen petrol buradan bir Tirk gemisi ileta simiyorsa, bu bir
transit ta simadir. E ger TUrk gemisi veyai  sletmecis petrolli Basra Korfezi’ nden
yukllyor ve TUrkiye' ye u gramadan Ispanya’ ya gétirilyorsa veya Turkiye de ikmal
yapip gotirse bile, bu bir Gglinct Glkeleraras 1ta simaciliktir. Ayr icaton esas 1
Uzerinden ta simanin de gerlendirilmesi, hatal 1 sonuglara géturebilir. Bu sebeple
calismamizda esas olan navlun gelir ve giderlerinin Turkiye ekonomisinde likit
olarak yerinin tespit edilmesidir. Konuyae  gilmemizi gerekli k 1lan 6n dnemli
sebepler sunlardir.

—Turkiye de deniz ticari ta simaciliginin potansiyeli ile bu potansiyelin tlke
ekonomisinesa gladigi katmade gerden ve Turkiye nin denizcilik ag 1sindan
cografyasimn kendisinesa  gladigi imkanlardan maal esef istenildi gi  sekilde
yararlanilamamaktadhr.

—Diuinya navlun piyasalar inda yasanan geli smeler filomuzun bilyiime h 1zim
dogrudan etkilemektedir. Dolay 1siylafilo ve navliun gelir giderleri aras indaki
iliskinin tespit edilmesi gerekmektedir.

—Petrolden sonra en ¢ok dovizi navlun igin demekte olmam 1z, doviz
pesinde ko san bir Ulkeninco  grafi a¢ 1dan her tirliita  simacilik imkén 1na sahip
olmasina ragmen biylk miktarda dévizi navlunigin 6demesi, Uzerinde di stintilecek

son derece 6nemli bir konudur.
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—Deniz tasimaciligiile sa glanan doviz tasarruflar 1min Glke kalk 1nmasina
katkilarimin 6nemli bir yer tuttu  gunai saret edebilmek en buyik hedeflerimizden
birisidir.

Gemi kiralama veya deniz yolu ile e sya tasima dolayistyla carter, k irkambar”
veyadeniz yolu ile e syatasimamukavelesi geregince al inan icrete naviun denir. 3
Deniz ta simaciliginda esas hedef yikina  girligi yerineta simade geri (naviun)
Uzerinden degerlendirmeye gitmek olmal 1dir. Ayr ica deniz ta simaciliginda 6ncelik
mal1 satin alanindir. Yani mal 1 satin alan diledi gi nakliyeciye nakliyeyi yapt wabilir.
Dis ticarette ithalat in CIF, ihracat in FOB olarak de gerlendirilmesinin bir nedeni de
budur.>*

Asagida Tablo 3.9’ da sabit ve cari fiyatlarla GSMH rakamlar indan 1926’ dan
1980’ e kadar GSMH deflatort bir seri olarak hesaplanmustir.

" K wrkambar ve Carter olmak tizere iki farkl 1 trde navliun sézle  smesi mevcuttur. K irkambar
sbzlesmesinde gemide yer tahsisi olmaks 1zin belirli bir e syamn tasinmasi s6z konusudur. Ta siyan
yuki gemide, glverte d 1sinda, istedi gi yere koyabilir. Carter sozle smelerinde ise tasinan mal icin
gemi veyagemide belirli bir yer tahsis edilir. Gemi timuyle tasinacak esyayatahsis edilmisse buna
tam carter sbzlesmesi, geminin sadece belirli bir bélimi taginacak esyaya ayrlmssa buna da kismi
carter sozlesmesi denir. http: //tr.wikipedia.org/wiki/Deniz_Ticareti_Hukuku,(02.12.2008).

%1 Fahiman Tekil, Deniz Hukuku Terimleri, Istanbul, 1985, s. 287.

" CIF: (ing. Cogt, insurance & freight), Uluslararas 1 ticari bir terim olan CIF, mal bedeli, sigortave
navlun teriminde, satici, CFR teriminde olan yukumlUlUkleri aynen Ustlenmekte, ancak bunlara ek
olarak tasima sirasinda mallarin kayip ve hasar riskine kars1 deniz sigortas saglama yukiml ol iguini
de almaktad 1ir. Buradasigortasdzle smesini akdetmek ve sigorta primini 6demek, sat icya
dusmektedir. Al 1cinin dikkate almas 1 gereken husus, CIF terimindesat  1cidan yaln 1zca asgari
diizeyde bir sigorta kapsam 1 saglanmasimn beklendi gidir. CIF terimi, mallar inihragi slemlerinin
satici tarafindan yapilmasim 6ngordr.

FOB: (Free On Board), Tedarik¢inin malzemeyi nakliyeyap 1lacagi geminin glvertesine ta siyana
kadar olan sorumlulu gunu icerir. Fabrikadan liman gimri gline kadar olanta simamasraflariile
liman gimrtgli ve liman masraflan tedarikgiye aittir. Malzeme gemi glivertesine tagindiktan sonraki
sorumluluk ise mu steriye aittir. Deniz ta simaciliginda kullanilan bir terim olup, petrol fiyatlar 1ile
ilgili olarak CIFile birlikte en s 1k kullanilan terimdir. http: //www.ebilge.com/,(02.12.2008).aynca
Bkz. Halil Seyitoglu, Ekonomik Terimler Sozligu,Glzem, Y ayinlari, Ankara 1992, s. 116,275.

%2 Ngjad Odman, Ortak Pazara Tam Uye Olduktan Sonra Tiirkiye' nin Deniz Ticareti Politikas 1
Ne Olmalidhr, Y iiksek Denizcilik Okulu Mezunlar Dernesi Y ayinlari, Istanbul, t.y. s. 19.
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http://www.ebilge.com/,(02.12.2008),ayr

Tablo 3.8: Sabit ve Cari Fiyatlarla Gayri Safi Milli Haala TL, (000.000)

Sabit Uretici Cari Uretici GSMH Deflator i =
Yil Fiyatlariyla GSMH Fiyatlariyla GSMH (Cari Fiyat GSMH / Sabit Fiyatlar
GSM H)*100

1923 2928,5 952,6 32,5
1924 3363,8 1203,8 35,8
1925 3793,3 1525,6 40,2
1926 4484 1650,5 36,8
1927 3909,6 1471,2 37,6
1928 4341,3 1632,5 37,6
1929 5278,2 20731 39,3
1930 5468 1580,5 29,3
1931 5865,7 1391,6 23,7
1932 5235,2 1171,2 224
1933 6063,9 11414 18,8
1934 6429,6 1216,1 18,9
1935 6233,8 1310 21,0
1936 7679,8 1695 221
1937 7798,2 1806,5 23,2
1938 8537,5 1895,7 22,2
1939 9127,8 2063,1 22,6
1940 8677,9 24034 27,7
1941 7780,4 2992,3 38,5
1942 8217,4 6187 754
1943 *7412,9 9231,7 1245
1944 7037,9 6684,7 95,0
1945 5960,1 5670 91,8
1946 7864 6857,6 87,2
1947 8192,4 7542,6 92,1
1948 37065,2 9492,9 25,6
1949 35207 9054,4 25,7
1950 38505,9 9694,2 25,2
1951 43447 11644,3 26,8
1952 48621,1 13389,3 27,5
1953 54090,5 15607,4 289
1954 52480,3 15914,5 30,3
1955 56641,6 19117,4 338
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1956 58428 22047,0 37,7
1957 629949 29309,9 46,5
1958 65844,3 35000,0 53,2
1959 68521,2 43670 63,7
1960 70868,6 46664,3 65,9
1961 72285 49535 68,5
1962 76754,3 57592,7 75,0
1963 84188,2 66801,4 79,4
1964 87619,4 71312,8 81,4
1965 90367,9 76726,3 84,9
1966 101204,3 91409 90,3
1967 105191 101480,6 96,2
1968 31635197,4 163892,7 0,5
1969 33002579,1 183356,2 0,6
1970 34468624,1 207814,8 0,6
1971 36897377 261072,6 0,7
1972 40279247,9 314139,6 0,8
1973 42255004,3 399088,6 0,9
1974 436331717 537677,6 1,2
1975 46275413,5 690900,8 15
1976 50437967,7 868065,8 1,7
1977 51944339,3 1108270,7 21
1978 52582170,9 1645968,5 31
1979 52324175,7 2876522,9 55
1980 50869915,2 5303010,2 10,4

Kaynak: TUIK, istatistik Gostergeler Statistical indicators,1923-2004, T.C.Basbakanlik Turkiye

[statistik Kurumu, CD, s. 639.

Not: 1923-1947 dénemi 1948 fiyatlar

deniz ticaret hacminin, enflasyonun etkisinden ar
samada sabit fiyatlarla safi deniz ticaret hacmi
181 sabit fiyatlarla safi

gosterilmesidir. Niha a
hesaplanacaktir. A sagidaki Turkiye' nin denizyolu ile yapt

deniz ticaret hacimleriy 1l baz inda (1926-1980) hesaplanarak Tablo 3.9'a

aktarilmistir.

1968-1980 donemi 1987 fiyatlanyla

1yla; 1948-1967 dénemi 1968 fiyatlanyla;

Burada GSMH deflatorini elde etmemizin amac 1, cari fiyatlarla gosterilen

indirilarak sabit fiyatlarla
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6€C

i (1926-1980)

Tablo 3.9: Tiirkiye nin Denizyolu ile Yaptigi Net Dis Ticareti ve Sabit Fiyatlarla Safi Deniz Ticaret Hacm
C G]

fihalat: Keva (B-C)=(D) . (F-G)=(H) . (i) SR Sabit Fiyatlarla Safi ithalat ssabitipiyatiaflaisanilDeniz
| e | P | Crg | @ 0 | sematege | e | an | SO | pamiCeine | 7 Tame ol Pyl T e oyt
VEFIEm ST Deniz Tasimas: VERIEm ST Deniz Tasimas: Deflatorl | ricaret Hacmi i DA ETiE GSMH Deflater 3100 Hacmi/GSMH Deflator i* 100
Tagimalarnimiz (TL) Tagimalarimiz (TL) / GSMH Deflatér ii* 100

192 | 234.699.7% 11.424.361 223275374 1926 186.422.755 9.803.162 176.619.503 368 399.894.967 479,944,506 606.726.560 1086671106
1927 | 211398184 11306574 200.091.610 1927 158420998 99.692.776 58728222 376 258.819.832 156.192.080 532.158.537 688.350.617
1928 | 22353L775 12.681.689 210.850.086 1928 173537489 8431428 165.106.061 376 375.956.147 430.111.864 560.771.505 999.833.370
1920 | 256.296379 4.930.733 251.3656.646 1929 155214071 8.442.342 146.771.729 303 398.137.375 373.464.959 630.607.242 1013.072.201
1930 147553.703 3703901 143:849.802 1930 151.454.371 6.428.154 145.026.217 293 288.876.019 494,970,024 490.954.956 985.924.980
1931 126,659,613 2,830,000 123829613 1931 127.274.807 5.244.100 122.030.707 27 245.860.320 514.897.498 522.487.819 1.037.385.316
1932 85.933.723 2221410 83.712.313 1932 101.301.355 4.748815 96,552,540 24 180.264.853 43L038.125 373.715.683 804.753.808
1933 74.675.881 860.242 73,815,639 1933 96.161.855 4.952.285 91.209570 188 165.025.200 485.157.287 392.636.378 877.793.665
1934 86.739.908 1.504.000 85.235.908 1934 92.149.004 1.990.000 90.159.004 189 175.395.002 477.032.243 450.983.640 928.015.884
1935 88.823.480 2,020,009 86.803.381 1935 95.861.137 3759610 92101527 210 178.904.908 438.578.700 413.349.433 851.928.133
1936 92531474 1614.605 90.916.869 1936 117.733153 4.221.787 113511.366 2.1 204.428.235 513.626.000 411383548 925.014.638
1937 114.379.026 2.484.294 111.894.732 1937 137.983.551 3542214 134.441.337 22 246.336.069 579.483522 482.304.879 1.061.793.401
1938 149.836.689 1615.738 148220951 1938 144.946 511 2273647 142.672.864 2.2 200.893815 642.670.559 667.661.941 1.310332.500
1939 118248934 827.907 117.421.027 1939 127.388.997 2.119.8% 125.269.107 226 242.690.134 554.283.084 510,562,066 1.073.850.150
1940 68.922.708 566,387 68.356.321 1940 111446186 823577 110.622.609 27,7 178.978.930 309.359.509 246.773.722 646.133.321
1941 74.815.069 401738 74.413331 1941 123.080.868 1679305 121.401.563 385 195:814.804 315.328.735 193281379 508.610.114
1942 147.713329 805.409 146.907.920 1942 165.034.422 400,196 164.634.226 754 311.542.146 218.347.780 194.838.000 413.185.870
1943 | 203045170 1504.034 201541136 1943 257.151.661 1991948 255.159.713 1245 456.700.849 204.947.561 161880431 366.827.991
1944 | 164.944.863 21.102 164.923.761 1944 232.530.350 2.305.264 230.225.086 95,0 395.148.847 242.342.19 173.603.959 415.946.155
1945 126.166.357 105844 126.060.513 1945 218.928.951 1226991 217.701.960 918 343.762473 237.148.105 137.320820 374.468.925
1946 | 223.931229 67.269 223.863.960 1946 432.004.468 9.607.234 422.487.234 87,2 646.351.194 484.503.709 256.724.725 741.228.433
1947 | 685003317 1625.200 683.378.108 1947 625.243.952 7.372.462 617.871.49 92,1 1.301.249.598 670.870.239 741.995.774 1412.866.013
1948 | 770148535 22.384 770.126.151 1948 551.038.451 6.141.299 544.897.152 26 1315.023.303 2.128504.500 3.008.305.277 5.136.800.777
1949 | 812270668 10597 812.260.071 1949 693.910.259 2734618 691.175.641 25,7 1503.435.712 2.689.399.381 3.160545.023 5.849.944.405
1950 | 799.859.127 13.965.801 785.893.326 1950 737.586.635 10.324.202 727.262.393 252 1513155.719 2885961877 3118624.310 6.004.586.187
1951 | 1125840687 1.004.697 1.124.745.990 1951 879.429.247 19256311 860.172.936 268 1.984.918.926 3.209.600.507 4.196.813.39 7.406.413.903
1952 | 1556575265 174.411.469 1382.163.79 1952 1016.158.436 24.996.536 991.161.900 275 2.313.325.606 3.604.225.001 5.026.050.167 8.630.275.258
1953 | 1491093000 1411767 1489.681.233 1953 1.108.971.000 11.101.443 1.007.860.557 28,9 2.587.550.790 3.798.856.509 5.154.606.343 8.953.462.941
1954 | 1339.404.000 971.998 1.338.432.002 1954 937.787.000 10149815 927.637.185 203 2.266.060.187 3.061.508.861 4.417.267.333 7.478776.195
1955 | 1393.384.000 2.265.264 1391118.736 1955 877.370.000 12.803976 864.566.024 38 2.255.684.760 2.557.887.645 4.115.735.905 6.673.623.550
195 | 1140553000 6.058 1.140546.942 1956 853.972.000 15.609.000 838.363.000 377 1.978.900.942 2223774536 3.025323.454 5.249.097.989
1957 | 1111951000 1472 1111949528 1957 966.608.000 7.332.000 950.276.000 465 2071225528 2.062.959.140 2.391.280.308 4.454.208.447
1958 | 882275000 1550 882.273.450 1958 692.358.000 3.295.000 689.063.000 53,2 1571.336.450 1.295.231.203 1658.408.741 2.953.630.944
1959 | 1.315.950.000 4514 1315915.486 1959 990.636.000 17.703.000 972.933.000 63,7 2.288.848.486 1507.367.347 2.065.801,301 3593.168.738
1960 | 2.213.749.000 63629 2213685371 1960 1.721.168.000 52,690,000 1.668.478.000 65,9 3882163371 2.531.833.080 3359.158.378 5.890.991.458
1961 | 4585123000 139,601 4.584.983.300 1961 3.120.659.000 100.344.000 3.020.315.000 685 7.605.298.300 4409218978 6.693.406.291 11.102.625.269
1962 | 55099.802.000 354.881 5599.447.119 1962 3.430.777.000 111.200.000 3.319.568.000 750 8.919.015.119 4.426.090,667 7.465.929.492 11.892.020.159
1963 | 6216051000 136.469 6.215914.531 1963 3312.781.000 124.687.000 3.188.094.000 794 9.404.008.531 4015231738 7.828607.722 11.843.839.460
1964 | 4878.041.000 174871 4877866120 1964 3.696.942.000 143510000 3553432.000 814 8.431.298.120 4365395577 5.992.464.532 10.357.860.109
1965 | 5193332000 195832 5193136.168 1965 4.173.643.000 169.184.000 4.004.459.000 84,9 9.197.505.168 4.716.677.267 6.116.768.160 10.833.445.428
1966 | 6521885000 182.725577 6.339.150423 1966 4414570000 128.990.163 4.285579.837 %03 10.624.739.260 4.745935.580 7.020.110.103 11.766.045.692
1967 | 6216.794.000 155.877.787 6.060.916.213 1967 4.701.007.000 120.798.485 4.580.208.515 %.2 10641.124.728 4761131512 6.300.328.704 11.061.460.216
1968 | 6934025000 155.754.800 6.778270191 1968 4.467.771.000 155.118.774 4.312652.226 05 11.000.922.417 862.530.445.200 1.355.654.038.200 2.218.184.483.400
1969 | 6.785.348.268 257.307.900 6.528.040,368 1969 4.831.502.841 219.296.008 4.612.206.743 06 11.140.247.111 768.701.123833 1.088,006.728.000 1.856.707.851.833
1970 | 9508.122.000 197.141675 9.400.980.325 1970 6.407.703.000 208.242.452 6.199.460,548 06 15.600440.873 1.033.243.424.667 1.566.830.054.167 2.600.073.478.833
1971 | 16.474.396.000 3.051.003 16.471.344.997 1971 9.090.050.000 18.967.886 9.071.082.114 07 25542427111 1.295.868.873.429 2.353.049.285.286 3.648918158.714
1972 | 21.564.070.793 1741019126 19.823.051.667 1972 11.875.876.000 675,540,674 11.200.335.326 08 31.023.386.993 1.400.041.915.750 2.477.881.458.375 3877.923374.125
1973 | 20083450272 1449135.077 27634315195 1973 18.037.430.000 863.947.625 17.173482.375 09 44.807.797570 1.908.164.708.333 3.070.479.466.111 4.978.644.174.444
1974 | 52310851961 1583.546.913 50.727.305.048 1974 21.197.287.050 1.250.161.283 19.047.125.767 12 70,674.430815 1.662.260.480.583 4.227.275.420.667 5.889.535.901. 250
1975 | 68.987.087.000 3.922638.258 65.064.448.742 1975 20.075.053.642 1.295.078.710 18.779.974.932 15 83.844.423 674 1.251.998.328.800 4.337.629916.133 5.589.628.244.933
1976 | 82.940.808.000 2.256.932.066 80.683.875.934 1976 30.775.463.257 1632.003.885 20.143.369.372 17 100.827.245.306 1.714.315.845.412 4.746.110.349.059 6.460.426.194.471
1977 | 104.881550.000 3637319854 101244230146 | 1977 31.333.498373 1516327.872 20.822.170.501 21 131.066.400.647 1.420.103.357.190 4.821.154.245.048 6.241.257.602.238
1978 | 113200058000 393.114.700 112896943300 | 1978 55.357.837.000 476.973.200 54.880.863.800 31 167.777.807.100 1.770.350.445.161 3.641.836.880.645 5.412.187.325.806
1979 | 178505.342.000 468.108.200 178037233800 | 1979 75.743.688.000 617.713.900 75.125.974.100 55 253.163.207.900 1.365.926.801.818 3.237.040614.545 4.602.967.416.364
1980 | 592.114.488.000 1327.602.900 590.786.885.100 | 1980 221.498.145.000 3.654.603.600 217843541400 104 | 808630426500 2.094.649.436.538 5.680.643.125.962 77775.292.562.500




Kaynaklar: T.C.Harici Ticaret Igin Yillik Istatistik, Kism I, Y11:1926,Ankara, 1929; T.C.Harici Ticaret icin Yillik Istatistik, Kisim I, Y 11:1927,Ankara,1929; T.C.Harici Ticaret igin Yillik
Istatistik, Kisim I, Y 11:1928,Ankara,1929; T.C.Harici Ticaret icin Y1llik istatistik, Kism 1, Y11:1929,Ankara,1930; T.C.Harici Ticaret icin Yillik istatistik, Kisim I, Y11:1930,Ankara,1931;
T.C.Harici Ticaret IginY 1lhik Istatistik, Kiam 1, Y 11:1932,Ankara,1934,T.C.Harici Ticaret icin Y 1lhk Iistatistik, Kism 1., ,Y 11:,1933,N0:62,Ankara,Devlet Matbaas1 istanbul 1935,
Bashakanlik, Istatistik Genel Mudirliigii Istatistik yill1g1, Cilt 17, Yayn No: 303, 1949, Ankara, s.296, 297,298,299, (1947-1948); T.C. Ba svekalet istatistik Umum Mudiirltigii Istatistik
Yillig: 1953, Cilt 21, Yayin No: 360, Ankara, s. 402. (1951-1952); T.C. Basvekalet Istatistik Umum Mudiirligli, Dis Ticaret Yillik istatistik 1956, Kism 3, Ege Matbaas,, Ankara, 1957,V 1-
XIX., Turkiye istatistik y 1ll1g1 1964/65, yayin no: 510, s. 293, 294. (1964-1965), Ba sbakanlik istatistik Genel Mudurltigi, Dis Ticaret Y 1llik Istatistik 1945, K1sim 1, Ankara Basim ve
Ciltevi, Ankara 1945, s. XC-XCII1.; Ba sbakanlik, Istatistik Genel Midurltigli D1s Ticaret Y 1llik Istatistik, Akin Matbaasi, K1sim 1, Ankara, 1946, s. LXVI1I1-LXXI. (1946); Ba sbakanlik
Istatistik Umum Mudurlugt, Istatistik Yilligi, Cilt 15, Yayin No: 255, Hisniitabiat Basimevi istanbul, 1946, s. 352-355.(1939-1940); Basbakanlik Istatistik Genel Miduirl iigi, D1s Ticaret
Yillik istatistik 1949, Kism 3, Ankara Basim ve Ciltevi, Ankara 1950, s. 7-22. (1949); T.C. Bashakanlik istatistik Genel Mudiirliigii Istatistik yillig1 1951, Yayin No: 332, Cilt 19, Ankara,
1951, s. 401. (1950).;T.C. Basbakanlik istatitik Genel Miidirliigii Kiiciik istatistik Yillig1 1949, Yayin No: 313, Ankara 1949, s. 231. (1934); limanlar ve hudutlar., T.C. Ba sbakanlik ist.
Genel Mudurlugu istatistik Yilligi, Cilt:9, Say1:115,Devlet Basimevi, Ankara, s.225,226. (1935-1937),; TU IK, Istatistik Gostergeler Statistical Indicators, 1923-2006' dan yararlan ilarak
derlenmistir.

* GSMH Deflatorii: Milli Gelir genelindeki fiyat hareketlerini ¢lger.Y ani ithal ve ihrag mallar iin fiyatlarini 6lger.Ulkede uretilen tim mal ve hizmet fiyatlar inda meydana gelen degisimi
izlemek icin kullarldig1 igin en kapsaml gostergedir. www.Ekodialog.com/eko_sorular/enflasyon_hsap.html. 03/Kasim/2008.
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Onceliklehery 1l igin sabit fiyatlarla sifi deniz ticaret hacimlerine
ulasiimalidir. Carf fiyatlarla séfi ithalat ve ihracat rakamlar naulasmak icinisefiili
ithalat ve ihracat rakamlar indan, her y 1lin kara hudutlar imiz itibar 1ylayapilan simr
tasimalarimiz ¢ ikartilmistir. Bu amagla TU 1K ar sivleri diizenli olarak taranm  1stir.
Kara hudutlar imiz itibar 1ylayap ilan sinir tasima de gerlerini elde etmek amac 1yla
TUIK Ankarave Istanbul Bolge temsilcili ginin ar sivlerinden, Ankara’ da Merkez
Bankasi ve Merkez K (itiiphanesinden, Istanbul Universites iktisat K (itiiphanesi ve
Istanbul Ticaret Odas 1 K ittiphanelerinden ¢al 1smamiz icin gerekli olan veriler seri
olarak tamamlanabilmi stir. Elde edilen kara hudutlar  1miz itibariyle yap 1lan s inir
tagima degerlerimiz ise asagidaki haritada (Ressim 1) ad 1 gegen sinir kapilarimizdan
yapilan timta simalarinithalat veihracat rakamlar  1min toplamlar 1 a inarak kara
hudutlarimiz itibariyle karata simaciligimiz elde edilmi stir. Bu rakamlar ilgili her
yilinithalat ve ihracat rakamlar indan ¢ikartilarak cari fiyatlarla s&fi ithalat ve ihracat
deniz tasimasi rakamlar ina ulasilmistir. Cari fiyatlarla séfi ithalat ve ihracat deniz
tagimasi rakamlar 1min toplam 1ndan cari fiyatlarla safi deniz ticaret hacmine
ulasiimistir. Tarkiye nin her y 1l cari fiyatlarla denizyolu ile yapt 181 ithalat ve ihracat
tagima rakamlar1, yukar idaki tabloda elde edilen deflator rakamlar 1na bdl intp yizle
carpilmasiyla, enflasyondan ar indirilarak bahsi gegen her y 1l icin sabit fiyatlarla safi
deniz ticareti ithalat veihracat ta simarakamlar: elde edilmi stir. Sabit fiyatlarla safi
deniz ticareti ithalat ve ihracat ta sima hacmine ulasmamizdaki ana amag, elde edilen
rakamlarimizi hem enflasyondan hem kara hudutlar titibar 1ylayap ilans mnir
tasimalarimizdan arindirmaktir.

Deniz ticéri ta simaciligimiz icin taranan bittn literattrlerde, de  gisik y illar
icinithalat veihracat denizyoluta simalarinin ortalama%12's buta simalaricin
Odenen navlun bedeli olarak belirlenmistir.*

Buradan hareket ederek incelenen doneme ait sabit fiyatlarla safi ihracat ve
ithalat deniz tasimasi rakamlarimin (Bkz.Ek 11 B ve C sttunlar1) %12's alinarak her
bir y1l icin naviun bedellerine ulasiimistir (Bkz; Ek: 11, E ve F sltunlari).

" Bkz; Fikret Ozefe, “Deniz ticaretimizin Geli stirilmesi icin Alinmasi Gerekli Onlemler”, Denizati
Dergisi, Cilt: 7-8, Say 1: 4, EKim, Ocak 1977-1978, s. 3; Ziya Turan, "Deniz Ticaretinin
Gelistirilmesi, Denizati Dergisi, Cilt: 5-10, 11 Aral 1k 1974, s. 24; Necmettin Akten, “ TUrkiye nin
Deniz Ticareti”, Denizati Dergisi, Cilt: 1, Say 1: 1, Aral 1k 1970, s. 39 ve H.Sami Celebi , “Deniz
Nakliyatimiz, “ Denizat Dergisi, Cilt: 1-4, Sayi: 5, Subat 1977.s. 7. vd.
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Ancak Tablo3.6'daki Turkiye nin deniz yoluylayapt 181 ithaat veihracat
tasimalarinin 1950-1980 aras 1ndalimanlar imizdan gergekle stirilen bo saltilan ve
yuklenen mal miktarlar 1nin, Turk ve yabanc 1 bayrakl 1 gemiler aras indaki ta sima
oranlarinin iginde, transit ticareti de ihtiva edebilece gi gozden kagirilmamstir. Fakat
transit ticaretin her iki yonde olabilece gi dikkate al narak bu rakamlar 1 kullanmak
mUmkindir. Arastirmada limanlar imizda gergekle sen 19501980 aras indaki y 1llar
icin hesaplanan, bo saltilan ve yiklenen mal miktarlar 1min Tirk ve yabanc 1 bayrakl 1
gemiler aras indaki da gilim ylzdes ile, 1963-1972y illarinayonelik de  gisik
kaynaklardan hesaplanan da gilim ylzdes aras inda, birkag y 1l hari¢ cok fazla bir
degisiklik olmad 181 gozlemlenmi stir.* 1923-1949y 1llari aras indaki Turkiye nin
deniz yoluylayapt 181 ithalat veihracat ta simalarimin, Turk ve yabanc 1 bayrakl 1
gemiler arasindaki dagilim ytizdeleri D IE kay itlarinda tutulmadigiicin, buy 1llara
yonelik olarak en yak 1nson dorty 1lin ortalamast a inmistir. 1950-1954 y 1llarinin
ortalamalari ise; bo saltilan yukin Turk band iral1 gemiler taraf indan tasinan miktar
ylzdes ortalamas1 %33.14, bo saltilan yikun yabanc 1 band iral1 gemiler taraf indan
tasinan miktar ylzdesi ortalamas 1 %66.86, yuklenen yUkin Turk band 1ral1 gemiler
tarafindan ta sinan miktar yizdes ortalamas 1 %16.48, yuklenen yikin yabanc 1
bandirali gemiler taraf  1indan ta sichg miktar ylzdes ortalamas 1 %83.52' dir.
Bosaltilan ve yUklenen yikin Turk band  1ral1 gemiler taraf 1ndan ta sinan miktar
ylzdes ortalamas 1 %24.81'dir. Bo saltilan ve yiklenen yikin yabanc 1 band ral1
gemiler taraf indan tasidigi miktar yizdes ortalamas 1ise %75.19 dur (Bkz. Ek:11,
H, 1, J K,L ve M siitunlari).

Tark gemilerinin ithalat ve ihracattan elde ettikleri naviun gelirleri, toplam
ithalat ve ihracat igerisindeki ta simaoranlar inin ithalat ve ihracat naviun gelirleri
toplamu ile carp 1lmasi sonucunda elde edilmi stir. Hesaplama sonuglar 1 Ek 11'deki
sirastylaN, O, P ve Q stitunlar indan takip edilebilir. Y abanc1 gemilerin elde ettikleri
navlun gelirinin hesaplanmas inda da ayn 1 metot uygulanm 1stir. Toplam d 15 ticaret
icin Turk gemilerine 6denen naviun bedellerine ulasmak amaciyla (R siitunu) toplam
dis ticaret ta simalar icin ddenen navliun bedelleri ( G siitunu ) toplamd 1 ticaret

" Bkz; Tablo: 13: Tirkiye' nin Deniz YoluylaYapt  1g1 ithalat ve ihracat Tasimalarinin, Tirk ve
Y abanci Bayrakl 1 Gemiler Aras indaki Da gilim Y tizdeleri., Ya sar Gurkok, ” Ihracat Y éniinden
Denizyolu Ulagtirmas: ” Denizati Dergisi, Cilt: 5-10, 18. Subat 1974, s. 52; Ziya Turan, “Deniz
Ticaretinin Gelistirilmesi, Denizati Dergisi, Cilt : 5-10, 11 Aralik 1974, s. 24. v.d.
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hacmi icerisindeki Tirk gemilerinin tasimayuzdeleri ( L sttunu) ile carpilmistir (Bkz
Ek 11) .

Boylelikle 19261980y 1llar1 arasinda d 1s ticaret ta simalar: icinde Turk ve
yabanci gemilere, ithalat ve ihracat ta simalar i¢in édenen navlun bedellerine
ulasarak seriyi tamamlam 1s oluyoruz. Burada Turk gemileriyleta sinan mallar igin
alinan navlun k iymeti gelirdir. Y abanc1 gemilerle taginan mallar igin ddenen naviun
kiymeti giderdir.

1926-1980 aras 1ndaki y 1llaricin elde edilen ithalat ve ihracat

tagimal arimizdan kazan 1lan navlun gelir ve kaybedilen giderinayn 1 seri igindeki
yillar icin GSMH igindeki paylar 1 hesaplanm 1stir.1926-1980 arasindaki y illar igin
gerek ithalat ve gerekse ihracat ta simalarindan elde edilen navlun gelir ve giderlerin
GSMH’dan ad iklar1 paylar in durumuna gére, Turk denizticari ta  simaciligimizin
Turkiye ekonomisinde ne derecede bir katk iyasahip oldu gu de gerlendirilerek,
gelecege yonelik uluslararasi deniz tagimaciligimizin sorunlari tartisilacak ve gelecek
icin ¢ozUm Onerileri getirilecektir.
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Tablo 3.10:

Ithalat veIhracat Tasimalarimiz icin Odenen Navlun Bedellerinin GSMH
Icindeki Oram (1926-1980)

U v WS U v WYY
ihracat ithalat el ihracat ithalat el
‘Tasl‘r'nalan ‘Tasl‘r'nalan i aslon:j an ‘Tasl‘r'nalan ‘Tasl‘r'nalan i aslon:j an
A Icin Odenen Icin Odenen g?o I:rr:]en A Icin Odenen Icin Odenen g'? | enen
Navlu_n ) Navlu_n ) NaF\)/Iun Navlu_n ) Navlu_n ) N(;F\)/Iir:
Yillar Bedellerinin Bedellerinin Beddllerinin Yillar Bedellerinin Bedellerinin Bedellerinin
‘.GSN_IH ‘.GSN_IH GSMH ‘.GSN_IH ‘.GSN_IH GSMH
Iglnd?}(l payi Iglnd?kl payi igindeki Pay1 Iglnd?kl payr | Igindeki payr igindeki Pay1
o % % % % %
1926 1,28 1,62 2,91 1954 0,70 1,01 1,71
1927 0,48 1,63 2,11 1955 0,54 0,87 1,41
1928 1,21 1,55 2,76 1956 0,46 0,62 1,08
1929 0,85 1,45 2,30 1957 0,39 0,46 0,85
1930 1,09 1,08 2,16 1958 0,24 0,30 0,54
1931 1,05 1,07 2,12 1959 0,27 0,36 0,63
1932 0,99 0,86 1,84 1960 0,43 0,57 1,00
1933 0,96 0,78 1,74 1961 0,73 1,11 1,84
1934 0,89 0,84 1,73 1962 0,69 1,17 1,86
1935 0,84 0,80 1,64 1963 0,57 1,12 1,69
1936 0,80 0,64 1,45 1964 0,60 0,82 1,42
1937 0,89 0,74 1,63 1965 0,63 0,81 1,44
1938 0,90 0,94 1,84 1966 0,56 0,83 1,40
1939 0,73 0,68 1,41 1967 0,54 0,72 1,26
1940 0,55 0,34 0,89 1968 0,33 0,51 0,84
1941 0,49 0,30 0,78 1969 0,28 0,40 0,68
1942 0,32 0,28 0,60 1970 0,36 0,55 0,91
1943 0,33 0,26 0,59 1971 0,42 0,77 1,19
1944 0,41 0,30 0,71 1972 0,42 0,74 1,16
1945 0,48 0,28 0,75 1973 0,54 0,87 1,41
1946 0,74 0,39 1,13 1974 0,46 1,16 1,62
1947 0,98 1,09 2,07 1975 0,32 1,12 1,45
1948 0,69 0,97 1,66 1976 0,41 1,13 1,54
1949 0,92 1,08 1,99 1977 0,33 1,11 1,44
1950 0,90 0,97 1,87 1978 0,40 0,83 1,24
1951 0,89 1,16 2,05 1979 0,31 0,74 1,06
1952 0,89 1,24 2,13 1980 0,49 1,34 1,83
1953 0,84 1,14 1,99
Kaynak: Tablo 3.9'daki veriler ve yukanda belirtilen formdller kullanlarak derlenmistir.
Asagida Grafik 3.5'tegoruldi g gibi Turkiye ninithalatta simalariicin

Odenen navlun bedellerinin GSMH icindeki pay

tasimalar i¢in ddenen navlun bedellerinin Uzerinde yer al

1 19261931 ddneminde ihracat

rken, 1932-1947

déneminde 1937y 1l1 hari¢ olmak Uzere ihracat navliun bedellerinin alt

indayer

almaktadir. Bu dénemde dikkat ¢eken bir di ger noktaise ithalat ve ihracat ta simalart

icin 6denen navlun bedellerinin GSMH igindeki pay 1min birbirine paralel bir geli sim

gostermesidir.
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Grafik 3.5: ihracat, ithalat ve Ihracat-ithalat Tasimalarimn Toplam Navlun
Bedellerinin GSMH icindeki Orar (%)

3,50 : — :
! —&@— lhracat Tasimalarimiz Igin Odenen Navlun Bedellerinin GSMH Icindeki pay 1%
3,00 —&— ithalat Tasimalarimiz igin Odenen Navlun Bedellerinin GSMH  igindeki pay 1% —
Ihracat ve ithalat Ta gimalarimiz i¢in Odenen Toplam Navlun BedellerininGSMH  ligindeki
2,50 Pay 1% u
2,00 AN
X
1,50 -
1,00 -
0,50 +
0,00 LIS A N A N N N N N N N L A O B B B B |
Yillar © o] N L [oe] - < N~ o ™ (o] (] N0 [o0] — < ~ o
N N ™ ™ ™ g 9 < Yol Tol n n © O {e] N~ N~ N~ 8}
[} [} [} o O [} [} [} [} D O [} [} [} [} [}
— — — — — — — — — — — — — — — — — — —

Kaynak: Tablo 3.10' daki veriler kullanlarak olusturulmustur.

U:ihracat Tasimalar: icin Odenen Navlun Bedellerinin GSMH icindeki Payi.

V:ithalat Tasimalar icin Odenen Naviun Bedellerinin GSMH icindeki Payi.

W: ihracat ve ithalat Tasimalar: igin Odenen Naviun Bedellerinin GSMH igindeki Pay:.

1947 yilindan 1980 y 1lina kadar olan donemde ithalat ta simalar1 igin 6denen
navlun bedellerinin GSMH igindeki pay 1, ihracat ta simalar: i¢in 6denen naviun
bedellerinin GSMH igindeki pay 1nin tzerinde seyretmektedir. 1947-80 donemimde
birkag y1l harig ithalat veihracat ta simalari igin ddenen naviun bedellerinin GSMH
icindeki paylar 1 aras indaki fark buytumektedir. 1950’ lerin sonlar  indaiki de ger
birbirine yak inlasirken benzer bir durum dahas  1mirl1 olmakla birlikte 1967-69
déneminde de gorulmektedir. 1973 ten itibaren iki de ger arasindaki fark ag 1lmis ve
1979 agelindi ginde sbz konusu fark azalm stir. Buy 1ldan itibaren ise tekrar iki

degerimiz arasindaki fark artma egilimindedir.

Toplam dis ticaret tasimalari icin 6denen toplam navliun édemlerinin GSMH
icindeki pay1 grafikten izlendi gi Uzere buyUk bir dalgalanma gostermektedir. Burada
Uzerinde 6nemle durulmas: gereken bir nokta da, sabit fiyatlarla séfi d 1s ticaret deniz

tasimalarinda donemler itibar1yla meydana gelen art 1s ve azal islar ile Glkenin toplam

264



dig ticaret ta simalar i¢in 6denen navliun ddemelerinin GSMH icindeki paylar 1
arasinda dogrudan bir ili skinin s6z konusu olmas 1dir. Bu etkilesimin nedeni asagida
aciklanmustir.

Tarkiye 1930'dan 6nce d 15 ticaret rejimini kendi istedi gi  sekilde
diizenleyememistir. Bu konudaki yetkisini Lozan anla  smasiyla belirlenen stirenin
sonunda 1929’ da elde etmi  stir.>* Bu tarihten itibaren Tirkiye korumac ~ 1bird 1s
ticaret politikasina yonelmistir. Bu kapsamda 1929 u izleyen yillardaithal atta 6nemli
azalmalar meydana gelmistir. K 1smen 1929’ da baslayip 1930’ larda da devam eden®*
diinya ekonomik bunal 1m1 nedeniyle bitiin tlkeler korumac 1dis ticaret politikalara
yonelmislerdir. Bu baglamda Turkiye ninizledigi korumacilik anlayis1 daha da dnem
kazanmistir. Yukar 1dade ginilen geli smeler neticesinde Kepenek ve Y entlrk’ tin
vurguladig: gibi Turkiye“ilk kezd 15 ticaret fazlas 1 bu donemde” vermi  stir.3®
Olusan dis ticaret fazlasi nedeniyle ihracat tagimalarinda 6denen naviun 6demelerinin

millT gelir igindeki pay1 yukselmistir.

1947 y 1lindan sonraithalattaki art 1g1n daha biyik olmas 11, Turkiye nin
ihracatindaki rinyo  gunlasmasinaba glayabiliriz. Sanayile smesireci h  1zla
gelisemedigi icin ihracat belli ba sl1 tarim trinlerine dayanmaktad ir. ithalat ise tlke
gereksinimleri nedeni ile sanayi Urdnleri icerdi gi icin dahahizl bir sekilde artmistir.
Bir baskaifadeileithaat in artmasi ithalat ta simalarina ait naviunun milli gelirdeki
payint artirmustir.

Bu konuda bir diger 6nemli nokta sanayilesmis Ulkelerde gelir diizeyi arttikca
tarim UrUnlerine olan talep oransal olarak azalmasidir. Diger taraftan gelismekte olan
Ulkelerdeki gelir artislart sanayi Urlnleri talebini art irmaktadir. Bu iki etkinin sonucu
olarak dis ticaret hadleri geli smekte olan Ulkelerin aleyhine donmektedir. Bilindi  gi
gibi bu durum literatiirde Singer-Prebisch tezi olarak gecmektedir. 3% D 15 ticaret
haddinin aleyhe donmesi ise, dahafazlaihracat yap 1lsabile giderek daha az ihracat
geliri elde edilebilece gi, ayn1 miktar ithalat yap 1lsa bile dahafazla bedel ddenece gi

333 K epenek ve Y entiirk, a.g.e, s. 40.

¥4 Ahmet K ihcbay, Tirk Ekonomisi, Tirkiye is Bankas: Kiiltir Yay inlari, 5. Bask 1, Minpa
Matbaacilik, 1994, s. 101.

3% K epenek ve Y entiirk, a.g.e, s. 40.

%% Singer-Prebisch Tezi , detay! 1 bilgi icin Bkz., Halil Seyido glu, Uluslararag iktisat, Giizem
Y ayinlari, istanbul, 2003, s. 638,639.
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anlamina gelmektedir. Bunun do gal bir sonucu olarak ithalat in parasal degeri arttigi
icinithalat tasimalar1 igin 6denen naviunun millT gelirdeki pay 1 bu dénemde 6nemli
Olcude yuksel mistir.

Dis 6demeler a¢ 181 1950 -1960 doneminden ba  slayarak ekonomimizin
geleneksal sorunlar indan baslicas: haline gelmi stir. Bunun dakayna gini ithalat 1n,

ihracattan daha hizl1 artmasi olayinda aramak gerekir.

1973 ve sonraki geli smeleri ise petrol krizine ba glamak mumkundur. Petrol
fiyatlarinin varil ba sina 3 dolardan yakla sik 12 dolara yiukselmes ile bitun tlkeler
ciddi zorluklarlakar s1 kar sitya kalmiglardir. Petrol fiyatlar 1 1979 Ekim-Kasim aylar1
arasinda yeniden bllylUk oranda artarak varil ba sina$24 ve 1980y 1l1 sonu itibar 1ile
$32 diizeyine kadar yikselmi s ve bu ylzden petrol ithalatc 1si Ulkeler enerji tasarrufu
yolunayonelmi slerdir.*" S inirl1 déviz girdisi olan tilkeler kaynaklar 1 eneji
ithalatina ay irmak zorunda kalm islardir. Di ger taraftan ithalat Uzerine k 1sitlamalar
getirerek doviz ¢ 1kisini azaltmaya caba gostermi  slerdir. Bu durumda 6zellikle
gelismekte olan Ulkelerintar 1msal ihracat 1 bundan olumsuz yonde etkilenmi ~ stir.
Diger taraftan 0zellikle enerji ithalat 1 nedeniyleithalat rakamlar 1hizli bir sekilde
yukselmistir. Bu nedenlerden dolay 1, ihracatta 6denen naviunun millT gelirdeki pay 1

duserken ithalatta 6denen navliunun millT gelirdeki pay: artmistur.

%7 http: // www.Ekodial og.com/eko_sorular/enflasyon_hsap.html (03.03.2008)
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Resim 1: Yabana Ulkelerle ithal ve ihrag Islemi Yapan
Liman ve Kara Hudutlar1 Haritasi
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1956y 1linda Stivey s kanal 1min kapanmas 1 navlun oranlar inda art 1sa sebep
olmustur. Navlun fiyatlar indaki tedrici diisme 1958 y1l1 basindan 1960 y1l1 sonlarina
kadar devam etmistir.

Birinci plan déneminde gemi in  sa sanayimiz heniliz yurt icinde yeterli bir
gelisme kaydetmeden, 1961y 1linda ¢ ikarilan 70 say 1l1 tebli gle yurtd 1isindan gemi
satin al inmasinin durdurulmas: deniz ticaretimizi dar bo gazlara sokmustur.®® Deniz
ticaretinin serbest pazar ekonomisine gére uyguland 181 bu dénemde tlke ekonomisi
yeterli deniz ticaret filosuna sahip olmad 181 igin navlun giderlerinin artmas 1 sonucu

déviz kayiplar: yasanmustir. 3

1961-1963 devres navlun gelirlerinin oldukcaistikrarl 1 oldugu bir dénemdir.
1963y 1linda Sovyetler'in hububat ithal etmesi sebebiyle navlun piyasas  indabir
hareketlilik ya sanmustir. Y Ukselen tong) talebi sebebiyle navlun piyasas  indabir
canlilik ya sanmistir. 1963-1967y 1llari baz 1 dii smeler bir tarafab 1rakilirsa hafif
yukselmelerin oldugu bir donemdir. 1967 y 11 basindaise Vietnam harbinin etkisiyle
navlun fiyatlar1 yikselmis ve ayn1yilin ortasinda israil Misir harbi sonunda Stvey s
kanalinin trafi ge kapanmas 1 nedeniyle yeni bir art 15 gordlmu stdr. 1968 -1969
yillarindafazlabir hareketlik yoktur. 1961y 1linda ¢ ikarilan 70 say 1l1 kararnameyi
tadil eden iktisadi devlet te sekkillerinin mallarinin Tark gemileri ile nakledilmesini
Ongoren 13 Subat 1969 say 1l1 karar in a inmasi ve uygulanmas 1 olumlu sonuglar 1n
alinmasina sebep olmu stur.®* 1970 y 1linda navlun gelirlerinde buytik bir yikselme

gozlenmistir.

Kisa sliren 1966-67 navlun oranlari disUsinden sonra Ekim 1967’ de M 1sir ve
Israil arasinda ¢ikan savas sebebi ile Slivey s kanal 1 kapatilmis ve 1975 y 1lina kadar
acilmamistir. Stiveys Kanal 1’ nin kapatilmasi ton-mil olarak talebin artmasina, naviun
oranlarinin yikselmesineve birimi  sletme masraflar imin du strdlmesi i¢in daha

buyuk gemiler insa edilmesine sebep olmustur. DUnya denizcilik sektériiniin genelde

38 Nejad Odman, “Tiirkiye' de Milletleraras 1 Deniz Nakliyeciliginin Gelistiriimesini Engelleyen
Teknik Meseleler, Teskilat ve Bu Konuda Al inmas: Gerekli Tedbirler”, Turkiye' de Milletleraraa
Deniz Nakliyeciligi ve Gelistirilmesi imkanlari, istanbul, 1972, s. 92.

3% Ngjad Odman, Ortak Pazara Tam Uye Olduktan Sonra Tirkiye nin Deniz Ticar eti
Politikass Ne Olmahdir, a.g.e,, s. 46.
ae ,S. 26.
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saglachigi istikrarl1 kazang sebebi ile 1967—73 yillar arasinda gemi yatirimu igin kredi
veren bankalarin sayisinda 6nemli bir artis gorulmustar.

Ikinci DinyaSava siniizleyenilkbe sy il dinyadenizta  simacilig
cevrelerinde gemi sahipleri icin at nyillar olarak an 1lir. Kore sava slari ile Sivey s
harekat: ve Arap- israil sava s s rasinda navlun piyasas inda ekonomik faktorlerin
sonucu olan konjonktirin 6tesinde yukseli  sler olmu s ve gemiler blyuk gelirler
saglamiglardir. Ayr 1ca 1970y 1linda kaydedilen yiksek naviun art 1slar1 blydk bir
kalkinma hamlesi iginde olan Japonya n 1nagir sanayisi igin gerekli olan ge  sitli
maden cevherlerini ta  sitmak Uzere blylk ¢apta gemi kiralanmas indan
kaynaklanmustir. A sir1 talep sonucu bozulan arz talep dengesi, navlunlar inbas
donduriicti 6l uide yiiksel mesine sebep ol mustur.>*

1978 y1l1 ile beraber kuru dokme yUk piyasalar indabir canl 1lik baslamis ve
OPEC ulkelerinin cimento ve di ger yap1 malzemelerine, Rusya n in tahil Grinlerine
olan ihtiyac 1 ortaya¢ ikmistir. Ayr ica Avrupave Japonyapiyasalar  inda, demir
cevheri ve komir ithalat  1na dayanan celik Uretimi ve kdmar kullanan enerji
santrallerinde bu madene olan talep artm  1stir. Bu ko sullar deniz ta simaciligimizin
artmasina sebep olmustur.

Petrol fiyatlar1 1979 Ekim-Kasim aylar1 arasinda varil basina $24 ve 1980 yil1
sonu itibar1 ile $32 diizeyine kadar yikselmi s ve bu ytizden petrol ithalat¢ 1s1 Ulkeler

enerji tasarrufu yoluna yonelmislerdir.

Buikinci kriz enerji piyasalarindaki dengeleri etkileyerek, elektrik tretiminde
kémUrin petrole tercih edilmesine sebep olmu svel979-8ly illarindadinya
genelinde denizyolu ile kdmir ta  simaciligr %60 oran indaart irmistir. A sir1 art 1s
gosteren bu komur ithalat 1 limanlarda dnceden tahmin edilemeyen bir s 1kisikliga
sebep olmu s ve bu yizden 1980y 11 siiresince kuru dékme yik filosunun %56
oranindaki k 1smi ba glanmak zorunda kalm 1stir. Ancak ekonomik biydmenin

yavaslamasi, 1981 y 1linin ikinci yar 1sinda deniz ta simaciligina olan talebi azaltarak

31 Bjren, a.g.e,s. 58.
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navlun oranlar imin dii smesine sebep olmu stur. Ayn 1 zamanda yeni gemi talebini

azaltan bu olay bircok iilkede tersanelerin kapatilmasina yol agmistir.>*

Ulkemize yapilacak tasimalarin Tiirk bayrakli gemilerle yapilmast icin ihtiyag
olan gemilerin temin edilmesi ile birlikte di ger Ulkelerde oldu gu gibi koruma
tedbirlerinin alinmasi gereklidir.>*

3.8. Turkiye de Uludlararas1 Deniz Tasimacihigina Y onelik
Sorunlar ve Gelecek icin Cozim Onerileri

Denizcilik sektori ve 6zellikle deniz yolu ile yik tgimaciligi TUrkiye' de genel
ulagtirma sektorii icinde en biytk paya sahip bulunmaktad Deniz ticari tasimaciliginin
icinde bulundwgu sorunlar da bu sektoriin Turkiye ekonomisine katki oraninda getin ve

buyuktor.

Tirk deniz ta simaciligi sektorinin i¢inde bulundu gu en 6nemli sorunlardan
birisi de yuk ve navlun sorunudur. Uluslararas 1denizta simacihigindaya sanan
konjonkturiin etkisiyle, buttn Glkeler kendi naviun giderlerini azaltmam yani sira, bu
alanda sagladiklar gelirleri yukselterek diinya deniz ticaretinde 6n s wralara gikmanin
yollann aramaktadir. Ozellikle kriz donemlerinde milli filomuza yiik ve naviun destgi
saglanmahdir. MillT ydkin millt filoya azami 6lglide tahsisi agsindan tlkemizde gerekli
yuk potansiyelinin mevcut oldusu da izlenmektedir. MillT yik potansiyelimizin azami
Olctude milli bayrakl 1gemilerleta sinmasndaise gerek prensiplerde ve gerekse
uygulamada ¢aitli problemlerle kagilasilmaktadr.

— MillT yUklerin azami 6lclide Turk bayrakigemilerle tginmasna 6zellikle kriz
dénemlerinde 6nem verilmeli, di  ger taraftan Turk bayrakl 1 filomuz Gglnct tlke
tasimal arindan elde edecegi doviz girdisinin yabanci bayrakli gemilere 6denen naviun
giderlerini gma amaa ilke olarak benimsenmelidir.

—MuillT yakun milli filoylaazami 6lgiideta  sinmas ilkesi 6zellikle kamu
kurululannin ithalat tasimalarninda kamu ve 6zel sektor ta simacilig arasinda dengeyi
bozacak nitelikte olmamaldir.

%2 http: // www.Ekodialog.com/eko_sorular/enflasyon_hsap.html (03/K asim/2008)
3 Odman, a.g.e, s. 68.
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—Devlet ve devlet sektoriine ait yikler mutlaka Turk gemileri ile tasinmalidir.
Bu amacla kamu yuklerinin uzun vadeli kontratlarla Tirk bayrakl 1gemilerle
tasitilmasna yonelik anlasmalar yapilmalidir. Ulusal filonun geli smesiyle uluslararas
dis ticaret yuklerimizin ulusal bayrakl 1 gemilerimiz taraf indan tasinma oran: artacak,
disartya kaynak transferi azalacak, boylelikle hem 6édemeler dengesine katksaglanacak
ve hem de yabana bayrakli gemilere 6denen navlun giderleri ekonominin bgkaihtiyag
alanlannda kullanlacaktir.

—Turk bayrakli gemilerle yap 1lacak tasimalarda ‘' rekabet’’ ve “verimlilik “
ilkelerine dayal bir sistem ol yturulmalidir.

Ulkemizin uzun sireli kalklnma stratejisi gercevesinde deniz tama politikasnin
tespiti ile ta sima politikas: ve bu cerceveicinde 6nemli bir yer tutan uzun sireli
hedeflerin tespiti gagida sralanan diger sorunlann ¢ozilmes igin gereklidir.

—Denizcilik alaninda gerek kurumsal, gerek mevzuat a¢  1sindan da giniklig:
giderecek bir yaplanmaya ihtiyag vard.

—Ulkemizin deniz ticari tasimaciligindan optimum fayda sa glamak amaciyla
kapsamh, etkin, uygulanabilir ve tek elden yonetilen projelerin yamas ve politikalain
hayata gecirilmesi gereklidir.

—Uluslararas denizta simaciligindadevlet eliyleyard 1m diyebilece gimiz
sibvansiyonlar yik, i sletme, gemi, hat vei  sgucl alanlar inaverilmelidir. Y Uk
stibvansiyonu hem armatOre hem saticiya verilir. Hikiumetlerin pazar tutmay yadaic
piyasadaistikrar i1 sa glamayi amaglad iklart yuklericin olu sturulur. Isletme
stibvansiyonu uluslararas deniz ticaretindeki konjonkture ve tlkenin denizcilikteki
hedeflerine gore ulusal denizgletmelerine yaplan yardmlardir. HikUmetler kendi siyasi
ve ekonomik politikalama uygun gelen tgima hatlannda calisan ulusal gemilere yardm
yapmahdir. Gemi silbvansiyonlar 1filo gencle stirmek amaciylaverilmelidir. Isglcti
stibvansiyonu ise istihdam politikalargeregi isguict fazlahgi ya da yetersizlgi ylzinden
armatorlerimizin @rayacas zararlan siibvanse etmek icin verilmelidir.

—Turkiye ekonomik geli sme ve kalk inmayolunda uluslararas1 deniz ticéri
tasimacihigimiz icin elindeki mevcut her tirl imkandan eniyi  sekilde yararlanmann

yolarint bulmal 1 ve bunlar 1 uygulamalidir. Bu a¢ idan deniz tasimaciligimiz: bir bitiin
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olarak dikkate a 1p geli stirerek, dinyayaag 1ilim etkinle stirilebilir ve bu kesim
faaliyetlerden elde edilen katma dger onemli boyutta artirilabilir.

—Uludararas Turk ticaret filosunun tim geli  smelere ragmen tasimal ardaki
payinin arttirilamayisinin gesitli nedenleri arasinda ulusal filonun tlkemiz ithalatgi ve
ihracatqlan tarafindan, tam kapasitede kullanlmamaa ve ticaret sektorii ile deniz yolu
tasimacilan arasindatam bir i s birli gi kurulamamas: yer almaktad ir. Gemilerimizin
acenteler tarafindan tercih edilmemesinin nedenleri Turk gemilerini zamamnda hareket
etmemeleri, yikleme ve bosaltmaislemlerini dikkat ve 6zenle yapmamalari, 6zellikle
navlunlan yiksek tutmalardr.

—Bugiin arttk uluslar aras deniz ticaretinde Ulke taimalarinin %50 sini yapmak
hedefi gecerli dgildir. Esas olan yabanc Ulkeler arasndaki deniz ticaretinde hisse sahibi
olmak ve guicli bir ticaret filosu ile gerekirse Glkemiz ihracat ve ithalat keullarin Glke
yaranna etkileyebilecek duruma gecmektir. Bgka bir deyisle dyle giicll bir deniz ticaret
potansiyeline sahip olmaliyiz ki Ulke ta simalanni yapmasak dahi, yabanc 1 denizcilik
kumpanyalan filomuzun blyUklG gint di stinerek Turkiye navliunlar 1 Gzerinde bir
spekllasyona kalkismaimkan1 verilmemelidir. Deniz ticaret filomuzun yeteri kadar
buyumesi dunyaticaret alan inda da etkili olacak ve Glkemize yonelen navliunlar  1n

kontrol iniin elimizde bulundurulmasi saglayacakir.

—Dinya deniz ticaretinde biyUk bir hisse elde etmek istiyorsak ve bunun iginde
acil olarak gemiye ihtiyacmiz varsa gerekli etiitler yapldiktan sonra ¢ok uzun siire alan
inga stiresini beklemeden mevcut yik tasimatalebini karsilayacak gemileri satin alma
yolunagidilebilir. Clinki diinya deniz taamacilig1 geg kalmayi ve yavas hareket etmeyi
affetmemektedir. Dinyaya a¢ 1larak Turkiye'yi siratle denizci bir Ulke haline
getirmeliyiz. Bunun igin ulusararagplatformlarda deniz ticari tamaciligina yonelik her
turlt gelsme yakin olarak takip edilmeli ve buna yonelik tedbirler siratleiimalichr.

—Turk deniz ticaret filosunun gittikce ya slandigi gozlendi ginden Turkiye' nin
dinya deniz ticaretindeki etkinli gi ve rekabet imkanlar 1bak 1mindan deniz ticaret
filosunu teskil eden gemilerin genclestirilmesi 6ncelikle ele alinmalidir. Bu bak imdan,
Tarkiye nin ekonomik kalk inmasinda oncelik verdi gi sanayilesme politikalarina da

uygun olarak yabanc 1tersanelerdeyap ilangemiin salan TUrk tersanelerine
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yoneltilmelidir. Turk deniz ticaret filosunun geli stirilmesi ileilgili hususlar ve gemi
yapimcihiginin desteklenmesi, ortak ve uyumlu bir politika ¢ercevesinde gbz 6niinde
tutulmahdir. Dinya standartlar 1 g6z Oniine al inarak tespit edilecek olgutler
dogrultusunda, filomuzdaki yasli gemilerin hurdaya ¢ ikarilmasni 6zendirici tedbirler
ortaya konulmaldir. Boylelikle gemi sokiim endistrisine bir camhk kazandrilacas: gibi
demir celik endiistrisi icin de hammadde kayra yaratlmus ol acaktr.>**

—Ithal veihrag mallar 1mizin tasinmasindan dolay 1 yabanc 1 tilke gemilerine
Odenen navlunlar giin gectikce artmakta ve gorinmeyen giderler yoninden Tarkiye
biuyulk kayiplara ugramaktadr. Doviz ag iklarini gidermek icin gucl i bir filoya sahip
olunmas gereklidir. Gugll bir filoya sahip olunmak icin de yeterli finansman
kaynaklannin temin edilmes en blyik sorunlardan birisidir. Cinkt uluslararas: deniz
ticari taamacihiginda yatirim maliyetinin ve gletme giderlerinin blyUklgu buna karsilik
deniz tagimacihigi faaliyetlerinde risklerin ¢ok olgu nedeniyle bu alana sermaye bulmak
¢ok zordur. Filomuzun geli smesi ise bu sermayeyi bu faaliyet dal  1nayoneltmekle
mumkiin olacaktir. Bu bak imdan, bugiine kadar Turk deniz ta simacilik sektoriiicin
mevcut tesvik tedbirleri (vergiler, resmler, harclar ve fonlarlailgili her turli mali ve
hukuki hususlar) yeniden gozden gecirilmelidir.

—Dixs finans kaynaklatnin tlkeye getirilmesi icin gerekli kanuni diizenlemelerin
yapilmas ve i¢ finans kaynaklamin islemesi igin de ¢calsmalar gereklidir.

—Turk deniz ticaret filosunun tonaji |izumlu gemi ve buydkltkleri uzman bir

heyet tarafindan saptanarak siiratle artirilmalidir.

—Uludlararas deniz ticaret konferanslar inda exper gruplarlayo gun faaliyet
gosterilmeli ve Glkemizin gikarlan do grultusunda ahinabilecek kararlann etkilenmesine
calisiimalichr.

—Deniz ta simaciliginda son derece dnemli yeri olan limanlar n tlke
ekonomisinin gelsimine paralel olarak gerek yapisal, gerekse kurumsal degisikliklerle
yeniden diizenlenmesi gerekmektedir. Kapasite aririminin yani sira modern ve yeterli

¥4 Deniz Vank, “Tiirk Denizcili ginin Ulastigi Nokta,” Turk Denizciliginin Sorunlart Semineri
Sonug Raporu, T.C.Deniz Kuvvetleri Komutanhg: Donanma Komutanligi, t.y., s. 2.
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arag ve gereclerle donam inin saglanmas, idari olarak otonom bir yénetim sistemine

gegilmesi icin gerekli casmalar yaplmalidir.

—Deniz ticaretinin ve navlun politikalar imin Turkiye' ye yarar sa glamas icin
hiktmetin bu hususlar kontrol edecek bir mekanizma kurmas gereklidir. Dinyadaki
denizci Ulkelerin Gyes oldigu bilyik teskilatlara girmek icin teebbise gecilmeli ve bu
tesebbulislerin yurittlmesine yonelik diplomatik giimler yaplmalidir.

—Gemilerini sletilmesinde kullan 1lacak personelinga gdas e gitim—gretim
metotlan kullan 1larak planl 1 bir sekilde yeti stirilmesi gereklidir. Ulkemizde deniz
tasimaciligi egitimi ayri bir program halinde ele a inmali ve uygulanmalidir. Di ger bir
deyisle deniz ticareti egitimi bir sistem bitlnlGigtine kavusturulmalidir. Cok geni s bir
insan guict potansiyeline sahip olan Ulkemiz, deniz adam 1 yeti stirecek yeterli say ida
egitim miessesesi kurmal ve bu okullan zamanin tekniginin gerektirdgi tim yenilikleri
takip ederek guclu ezitim kadrolanyla desteklemelidir. Devlet ve 6zel kesim bu gitim
muessesel eri icin gereken parasal fonu olu sturmali, devletin ay rabilecezi fon miktar 1
arttirilmali, bunlara 6zel kesim taraindan da destek sa&lanmahdir.

—Ihracat, Ulkemizin ekonomik bilytimesi icin stirekli gelgtirilmes gerekli olan
bir konudur. Bildigimiz gibi ihracatmizin buytk bir kismi deniz yoluyla yaplmaktadr.
Denizyolu tagimaciligi limanla baglar. Limanlan gelismemis bir tlke ihracatini dafazla
gelistiremez. Limanlanmizdaki yik dolasim hizi dustktir. Sirf bu sebeple ihracat¢inin
isletme sermayesinin bir bolimi gereksiz birsekilde mal olarak kalmasnayol agmakta
ve maliyetlerini yikseltmektedir.

—Deniz ticaret filomuzun geli  smesinin tlke ekonomisine olan katk 191,
ihracatimizin gelismesinde, kalifiye istihdam glict yaratlmasnda oldugu gibi 6zellikle
doviz ikames ve doviz kaynagi olusturulmas agisindan da son derece 6nemlidir. Filo
kapasitesinin artmasi hedefi doviz ikamesi ve doviz kazand  1rici yonleriyle halen

gecerliligini muhafaza etmektedir.

Y ukanda bahsedilen sorunlar in ve bu sorunlara getirilen ¢ozim Onerilerinin
gerceklesmesi icin devletin ekonomik karar alma mercileriyle deniz sektrinin dgisik
kesimlerini olusturan kamu ve 6zel kurulu slarlaisbirligi ve koordine icinde olmas 1

gerekmektedir. Bu calsmalarda plan ve programlar yeniden gozden gegirilmelidir. Y eni
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plan ve programlar 1n yap ilmasnda, mutlakaithalat¢ 1lar, ihracat¢ilar ve finansman

kuruluslartyla yakin bir diyalog ve sbirligi sazlanmalidir.

Uluslararas deniz ticari tagimaciligimizin ekonomimize en iyi katkiyr saglamas
ve sdmurdndn onlenebilmesi igin yakla sik iki ylzy 1l 6nce Kétip Celebi’nin verdi gi

Ogutlerle caismamizi sonlandracagiz.

Tuhfetdl’| Kibar Fi Esfari’l Bihar isimli eserinin son boliminde, geri kalm 1s
Osmanl: denizcili ginin kalk inabilmesi igin k irk 6 gt veren Kéatip Celebi’ nin bugin
degismeyen ¢ temel 6 gudunden birincisi; “ Kaptare Derya, kendisi denizci kdkenli
degilse, denizicinde yeti smis olanlara dan wsmal:dir. Yaln:z kendi bildi gine gidenler
pisman olagelmi slerdir.” ikincisi; “ Gemiler mimkin oldukca, tersane-i Amire’ de
yapla.” son 6gudi ise Reisler, denizilmini bilmeye sk 6nem vereler, gafil olmayanlar
ve bilenlere de bilyiikler iltifat eyleyedir>*

Ulkemiz deniz tasimaciligin, diinya deniz tasimacaihig: icinde mital aa etmek ve
dunya deniz taimaaliginin kosullarim ¢ok yakindan izlemek ve bunlardan yararlanmak
amacimiz olmalidir. Denizcilik alannda yapilacak tiim gaismalara yukanda belirtilmeye
calisilan temel ilkelere gore hareket etmek, Ulke ekonomisine katk 1da bulunmak en
biuyuk ulusal gorevimizdir. Atattrk’ tin 1936 ylinda “ denizciligi Turk’ in biytk Glkust
olarak distinmeli ve onu az zamanda bgarmalyiz” seklindeki bu veciz sdzi her zaman

kilavuzumuz olmaldir.

345 K amil Atay, “Deniz Ticaretimiz ve E gitim”, Denizat1 Dergisi, Cilt: 14, Say1: 3, Temmuz,
1976, s. 3.
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SONUC

Deniz ticareti Ulke ekonomileri igin oldu gu kadar toplumlar  1n sosyo-
ekonomik gelisimi agisindan da hayati bir Gneme sahiptir. Dinyatarihine bak 1ldig:
zaman ekonomik ag 1dan geli smis bolgelerin ¢o gunun yak 1y1 kentleri yadabu k 1y1
kentlerinin hinterlandlar 1 olmas 1 tesadiifi de gildir. Denizler bir yandan tlkelere
tuketim maddeleri sa  glarken, di ger yandan bdlgesel olarak farkl ilasan Uretim
kaliplarimin birbirleri ilede  gisimini sa glamak suretiyle bolgelerin ve Glkelerin

ekonomik olarak ilerleyebilmesinin sinir alanlari olmustur.

Osmanli1 Devleti’ nin her ne kadar bir kara devleti gibi alg  1lanmasi gelenek
halini alm1igssadaasl indadenizlerin, gollerin ve suyollar  1mn ortas inagémalma s
buyuk bir imparatorluk olarak varl 1k gostermi stir. Bu nedenle kurulu sundan belirli
bir stire gegtikten sonra Osmanl 1 Devleti, denizleri bir yandan kendi siyasi idealleri
ugruna, 6te yandan ba ska medeniyet havzalar 1ile ekonomik ve sosyal olarak
diyaloga girebilmek icin kullanmaya ba slamistir. Bununla birlikte Osmanl 1 yonetici
elitlerinin dis ticarete, 6zellikle ihracata s 1cak bakmadiklari ve toplumun d 1s ticaret
konusundaisteksizli gi buglin anlasilabilse de, sistemin idamesi icind 1s ticaretin hi¢
olmadigi1 yadazay 1f oldugu seklinde bir iddiaile ortaya¢ 1kmak dafazla mimkin
gorinmemektedir. Hatta Osmanl 1larin baz 1 savaslarin yalnizcadis ticari damarlar 1
tehdit alt inagirdi gi zaman yapt 1klar1 bilinmektedir. Bu bilgiler bugiin ar siv
kaynaklarina bagli olarak yapilan ¢calismalardan kolaylikla anlasilabilmektedir.

Osmanli donemineili skin bir ba ska dikkat ceken nokta, kuvvetli bir deniz
filosuna sahip olunmamas 1 nedeniyleihtiyag halinde yabanc 1 gemilerin yard imina
basvurmak zorunda kal inmasidir. Hatta daha daileri gidilerek kagak mal yukledi  gi
anlasilan gemiler seferden al ikonularak gerekli yukin tasittirilmasi bile saglanmustir.
Ancak bu tespit yabanc 1 bandiral1 gemilerden her zaman faydalan 1ldig1 veya bunun
her zaman iilke lehine oldu gu anlamina gelmemektedir. Orne gin Osmanl1 limanlar1
arasindaki ta simacilikta yabanc 1 gemiler zaman zaman rekabete giri smigler,
aralarindasavas hali oldu gu veyakorsanl 1gin artt 1g1 zamanlarda Osmanl 1 ticareti
bundan buyUk zarar gormi  stir. Ortaya¢ 1kan olaylar in 6niine gegebilmek igin
yabanci gemilerle ta sima yasaklanmis, bu durum ise Osmanl 1 sehirleri ve 6zellikle
Istanbul’ da bazi maddel erin sikintisinin gekilmesine sebep olmustur.
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Yukaridade ginilen olaylar ve uluslararas 1 denizticarita simaciliginda
Ozellikle 1750’'li y 1llardan itibaren sava slarave siyasal geli  smelere ba gl olan
gelismeler g6z oniine al 1nmazsa, Ingiltere ve Fransa gibi Ulkelerin deniz ticareti ve
tasimacilik alan 1nda soz sahibi haline gelmeleri yeni politikalar N hayata
gegirilmesini zorunlu k ilmistir. C6zim aray 1slart Osmanl 1’ y1 yerli sirketlerin 6ntnt
acmak, tesvikler vermek ve cesitli yasal diizenlemeleri yapmaya yoneltmis, ancak bu
denemeler hemichemd 15 ekonomik ve siyasi nedenlerden 6tr gok ba saril

sonuclar verememistir.

Y Uzyilinda sonunda, ytzy 1l basinagére deniz yoluylata sinan yik hacmi
kiyaslanamayacak Olglide artm 1stir. Imparatorlugun 1900y 1linakadar ihracata
yonelik deniz ta simalarindaki art1s oransal olarak ithalata gore dahafazlad 1r. 1900
yilindan itibaren ise tam tersine ithalata yonelik deniz ta simalarindaki artis, oransal
olarak ihracata gbre dahafazlad 1r. Ancak, soz konusu yik hacminin nekadar  1in

yabanci ve ne kadarinin yerli gemilerle tasindigin tespit etmek kolay degildir.

1823y 1linda Istanbul limant ile di ger Osmanl1 limanlar: arasinda gergeklesen
bir haftal 1k deniz ticéri ta simaciliginin analizi, Tanzimat 6ncesi Osmanl 1" min deniz
ticari ta simaciliginaolankat  1limim ortaya koymaktad  ir. Buna gore deniz
tagimaciliginda ne tir gemilerin hakim oldu gu, bu tasimaciligin hangi gtizergéhlarla
sinirl1 oldu gu, Misliman tebaan 1n deniz ta simaciligindaki rolleri ve son olarak da
18. yuzyilin ikinci yar isinda yapilan tasimalarla, 19. ylzy ilin ilk ceyreginde yapilan
tagimalar arasinda bir fark olup olmadiginin detayl: bir analizi yapilmistir.

Analizin en 6nemli bulgusu Osmanl 1 denizticari ta simaciligina kiguk
gemilerin hakim oldu gudur. Gemilerin kiigik olmas 1, Osmanl ilarinrisk da gilim
yontemi olarak nitelendirilebilir. Buta  simalarin dahacok i¢ denizlerles  wnirli
olmasindan da kaynaklanabilir.

Burada ulasilan ikinci 6nemli bulgu ise tum liman hareketlerinin imparatorluk
dahilindeki sinirlardayap 1lmis olmas idir. Imparatorlugun deniz ticari ta simacilig
Karadeniz, Marmara ve Ege denizinde cereyan etmektedir.  I¢ denizlerde Osmanl 1
denizticarita simaciligimins 1nirli kalmas 1 devletinizlemi s oldu gu ticaret

politikasinda ve ekonomisinin geli smislik diizeyinde aramak gerekir. Devlete daha
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yakin bagi olan Misliman reayaicin zirai Uretim ve esnafl 1k daha populer sektorler
olup, tasimacilik ise dahafazla sermaye gerektiren riskli bir sektor olmustur.

Bir di ger dnemli bulgu da, 18. ylzy 1linikinci yar 1sindayapilan deniz ticari
tasimalariyla 19. yuzy ilin ilk geyreginde yapilan tasimalar arasinda biyuk bir fark in
olmamasi ve deniz ticari ta simalarimin belirli kurallar ve nizamlar gergevesinde
yapiimasidir.

Istanbul limanina gelen yabanc 1 bandiral1 gemiler ve toplam band raicinde
uluslarin paylar inayonelik olarak 1848-1851y 1illari aras indayap 1lan analizde,
Istanbul limanina gelen yabanc: bandiral1 gemiler ve toplam band iraiginde uluslarin
paylar: belirlenerek, Osmanl 1'minulusararas 1 denizticarita  simaciligi icindeki
etkinlik dereceleri belirlenmi  stir. Buradan hareketle Osmanl 1" min deniz ticéri
tagimacilig1 yapan gemilerinband  walarindailk dérts  wranin de gismedigi tespit
edilmistir. Bunlar; Yunanistan, ingiltere, Avusturyave Rus band iral1 gemilerdir. Bu
uluslara ait gemiler soz konusu donemde uluslararas 1 deniz ticari ta simaciliginda
belirgin bir Gstinli~ ge sahiptirler.  Imparatorlugun uluslararas 1 deniz ticari
tasimaciliginda kullanilan gemilerin hemen hemen yar 1sin1 Y unan band iral1 gemiler
olusturmaktadir. Bunun sebebi, dnceden Rumlarin elinde olan ve cogunlugu Osmanl 1
bandiras: tagiyan gemilerin 1829 Y unan ba gimsizlik hareketinden hemen sonra yeni
kurulan Y unan devletinin egemenligi altinda tasimaciliga baslamis olmasidir.

Ulkenin toplam deniz ticdri ta simaciliginda yukar 1daki durum gegerli iken
Istanbul liman indan yap 1lan uluslararas 1 deniz ticari ta simalar: 18 farkl 1 Ulkenin
gemileri taraf 1indan yurutilmektedir. Bunlar; Y unanistan, Ingiltere, Avusturya,
Rusya, Sardunya, Fransa, Eflak, Prusya, Toskana, irlanda, Sicilya, isveg, Hollanda,
Portekiz, Cemahir, M 1sir, Bo gdan ve Sisam band rali gemilerdir. Ayr  1ca
imparatorlugun deniz ticari tasimacilik faaliyetleri kis aylarina nazaran yaz aylarinda
dahayo gundur. Aral 1k/Ocak/Subat aylar indaticari ta simacilik faaliyetleri az
olmasina karsin, ilkbaharda artarak yaz mevsiminde yogunluk kazanmaktadir. Bunun
sebebi, iklim sartlarimin yaz aylarinda tagimacilik Gizerinde yaptigi olumlu etkidir.

1899- 1908y 1llar1 aras inda Istanbul liman inagirenve¢ 1kan Osmanl 1ve
yabanci bandiral1 gemilerin liman hareketleri incelenmesi sonucu ula silan bir baska
tespit sOyledir: Yelkenli ta simaciliktan buharl 1 tasimaciliga gegi sle birlikte yabanc 1
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bandiral1 gemilerin Osmanl 1 ticéri tasimaciligindaki faaliyetleri artmaya ba slamstir.
Osmanlinin tasimaicindeki pay 1 ise di smeye baslamistir. Buharl 1 gemilerin yiksek
satin alma maliyeti, Osmanl runsurlar imnonusat  naaraki  sletmelerini
guclestirmistir. Kapitlilasyonlarlayabanc 1ilaraverilen baz 1ayr icaliklar nedeniyle
hukiumetin yerli ta simaciligi koruyamamas: tasimacilik faaliyetlerinin blyik capta

yabanci ulus gemileri tarafindan yUritilmesinin ana nedenlerinden biridir.

20. yiizy 1l ba slarinda Osmanl 1 ekonomisi i¢inde 6nemli bir yer tutan un,
piring ve bu gday ithalat 1 deniz yoluylayap ilmaktaydi. Bu durum Ulkeigi kara
ulastirmaa ginin zay 1fligindan ve deniz yoluylayap  1lan ta simamaliyetlerinin
ucuzlugundan kaynaklanmaktad ir. 20. ytizy 1lin baslarinda ingiltere, Fransa, Italya,
Almanyave Avusturya n 1n, Osmanl 1 min uluslararas 1 deniz ticari ta simaciliginda
buyUk bir paya sahip oldu gu ve stz konusu ticaretin biytk bir co  gunlugunun bu
Ulkelere ait tuccarlarin gemileriyle yapildigi soylenebilir.

Osmanli Devleti buylzy  ildaulusararas 1denizticarita  simaciliginin
gelismesine yonelik gaba harcamstir. Ornegin, 20 ve 22 Temmuz 1902 tarihlerine ait
iki farkl1 layiha bu caban in bir kanitidir. Bu iki layihada durum tespiti yan indabazi
onerilere de yer verilmistir. Oneriler ciddi bir sermaye birikimi ve miitesebbis simifin
hazirlayici bir mahiyet ta sisa da, bu Onerilerin uygulanmas 1nda biyik devletlerin
muhtemel tepkisi dikkate al inmamustir. Nitekim blyudk Ulkeler bu konuda tepkilerini
dedilegetirmi slerdir. Ancak, uygulamadacok sa  glikli sonuclar al  inamarmstir.
Ornegin kabotajda bile yabanc 1 bandiral1 gemilerin Tiirk gemileriyle rekabet etmesi,
bilhassa Y unanlilara ait kiigiik teknelerin k 1y1 ticaretinin blyuk bir k 1ismin ellerinde
bulundurmasi olumsuz bir etki yaratm 1stir. Ayr ica diizenli seferler yapan yabanc 1
biyik kumpanyalara ait gemiler, Anadolu iskelelerineu  grayarak Istanbul ved 1s
memleketlerle olan irtibat 1sa glams, ancak Tirk ticaret filosunun geli  smesinin
Onunde buyuk bir engel teskil etmistir.

Osmanli Imparatorlugu doneminde, deniz ticari ta  simacihigi ileilgili tim
islevler yabanc ilaraimtiyaz hakk 1 olarak verilmi s bulunuyordu. Denizlerde askeri
Ustuinl ige sahip olunmas na kar sin, denizlerden ticari ta simacilik yontyle yeterince
yararlanilamamstir.  Imparatorlugun okyanuslara kadar uzanan denizs  1nirlarina
ragmen denizlerdeki ticari ta simacilik yabanc 1larin elindedir. Yerli ticaret filosu
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belirgin bir art 15 kaydetmesinera gmen heniiz ¢cok kiguktir. Co  gu kiiglk olan
girisimcilerin mali imkanlar 1in s nirlilig, sistematik bir ekonomi politikas ~ 1in
yoklugu ve kapitulasyonlar in tesvik etti gi yo gun yabanc 1 rekabet guclii bir yerli
ticaret filosunun olusmasint engellemistir.

Denizciligin tlke igin 6Gnemi Cumhuriyet doneminde dahaiyi
anlasilabilmistir. Cumhuriyetin kurulu sundan bu yana Turk deniz ticaret filosunda,
limanlarda ve deniz yoluylatasinan ticaret mallarinda bir bllytme sz konusudur. Bu
blyUmenin saglanabilmesi icin Cumhuriyet hukUimetleri veilgili devlet kurulu slari
buyUk cabalar harcamislardir. Politikalar belirleyip uygulamak, gemi ithalat 1yasag:
yadas inirlamalar, ucuz kredi, vergi muafiyeti, vergi iadesi, prim, fon ve kamu
yatinmlariiledi ger 6zendirmeler hikiimet politikalar — 1min birer araglar 1 olarak
kullanmlmgtir. Bu donem denizta simaciligi kamu ve 6zel sektor a  girlikli olarak
gelismistir. Planl1 doneme kadar deniz ticaret filosunun en ¢ok buyudi g yillar 1942

ve 1944 yillar1 olmustur.

Osmanl1 doneminde askerT ve ticari denizcili gintekcat 1at inda
bulundurulmasi gere gi Cumhuriyet doneminde terk edilmi  stir. Cumhuriyetinilk
yillarinda denizcilik yeni bir yapilanma asamasinda oldugu igin bakanl ik seviyesinde
bir kurumsalla sma olmam 1stir. Bu donemde ana strateji; kabota) hakk inin elde
edilmesi, askeri veticéri denizcili  ginayr ilmasi ve denizcilikleilgili yabanc 1

imtiyazlarin satin alinmasi olmustur.

Kurtulus Savasi sonrasinda Y unanistan ile Turkiye aras 1nda yasanan nifus
degisimi Turk denizcilik sektdrinin temelini olu sturmustur. Uluslararas: deniz ticari
tasimaciligimizda sermaye birikimine neden olan en 6nemli 6 gelerden birisi mubadil
tagimaciligidir. Turkiyeile Y unanistan arasindaki gogmen nakliyat: Turk gemilerinin
tekeline verilmi stir. K 1sazamanda geli smeye baslayan ticaret denizcili gi mibadele
gécmenlerinin nakli i sinde miinhasiran Tark vapurlar imin kullaniimasi ytzinden bir
misli dahailerleme gostermi stir. Bu sayede limanlar 1 kaplayan yabanc 1 gemilerin
yerlerini Tark gemileri almustir.

1941y 1linda Amerika dan al inan gemilerle Turk ticaret filosu
genisletilmistir. 1948 -1956y  1llart aras 1inda gegen sirede 468,2 tonluk filo
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saglanmustir. Bu, donem icinde gorilen en blyidk art 1stir. S6z konusu donemde gemi
ingasanayisi cok ilerlemi s Ulkelerde dahi filo art 151 TUrkiye' deki kadar yuksek

olmamustir.

1948-1956 yillar1 arasindaki filonun, (ulasilan en yiksek filo art 151 olmasina
ragmen) hala gerek tonaj ve gerekse vasif itibariyla tlkenin ihtiyaglarint karsilamakta
yetersiz olmasi da 6nemli bir tespittir. Ayrica Turkiye' nin doviz gelirleri igcinde deniz
ticari ta simaciligindan kazan 1lan doviz girdilerinin son derece 6nemli oldu  guve
deniz tasimaciliginin gelistirilerek dis Ulkelere 6denen navliun miktar 1nin azaltilmas:

gerektigi Uzerinde dnemle durulmustur.

Uluslararasi deniz ticéri ta simaciliginda tilke ta simalarinin %50’ sini yapma
hedefi yeter degildir. Esas olan yabanci Ulkeler arasindaki deniz ticéri tasimaciliginda
pay sahibi olmakt 1r. Dinya deniz ticaretinde guclt bir denizci tlke haline
gelebilmek, ku skusuz uzun donemde Turkiye ekonomisine blyuk katk ilar

saglayacaktir.

Cumhuriyet doneminde ticaret denizcili ginin geli simineili skin agiklamalara
dair bir noktayade  ginmekte fayda bulunmaktad 1r. Uluslararas 1 deniz ticareti
saglayacag1 ekonomik faydalar nedeniyle hukimetler Ustl bir politika olarak 6ne
¢cikmis ve deniz ticaretinin 6nindeki engeller ortadan kald  1rilmaya cal 1s1ilmissa da

dinya deniz ticari tasimaciliginin ulastigi standartlara varilamamustir.

Tarkiye' nin uluslararas 1 deniz ticéri ta simaciligimin geli smesi buy ik 6lgtide
diinyada meydana gelen sosyal, siyasi ve ekonomik geli smelere bagli bulunmaktadir.
Y akin tarihte Ulkeler, ekonomik giic miicadelesinde uluslararas 1 deniz ticéri
tasimaciligina 6nem vermi slerdir. Glinden gune ihtiyaglar in cogalmasi ve ithalat ve
ihracatin artmasi, deniz tasimaciliginin 6nemini giderek daha da arttirmustir.

Rekabetin her gecen giin daha da zorla stig1 ve rekabete dayal 1 piyasa
ekonomisinin gizli makro korumac 1lik dnlemleri ile birlikte kireselle smekte oldugu
bu sirecinicinde, uluslararas 1 denizticarita simacilig: Turkiye nin en gugli
alanlarindan bir tanesi olma potansiyeline sahiptir . Turkiye nin diinya deniz ticéri
tasimaciliginda gucl U bir denizci tlke haline gelmesi, Ulke ekonomisine blyik

katkilar saglayacaktr.
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Uluslararasi deniz tasimaciligini gelistirmenin gergek ekonomik amaci naviun
doviz geliri kazanmak, navlun déviz giderlerinden tasarruf etmek ve bundan daha
Onemlisi ihracati ve dis ticaret hacmini gogaltmaktir.

Calismada, tlke ekonomisinde 6nemli bir role sahip olan uluslararas 1 deniz
ticari tasimaciliginin boyutlar 1 ve 6zellikle de bu boyutlar igerisindey  1llik naviun
gelir ve giderlerininy 1llar itibar1iyla oranlar 1 tespit edilerek, bunlar in ytzde kag inin
yabanci ve yerli gemilerle yap 1ldig1 belirlenmeye cal 1s1lmistir. Daha sonra bulunan
bu de gerlerin GSMH icindeki paylar 1c¢al 1silan zaman ara 181 icinde incelenerek
navlun gelir ve giderlerinin GSMH igindey illar itibar 1ylaam 1s olduklar 1 pay
hesaplanmstir. Deniz ticéri ta  simaciligi ulusal ekonominin ayr 1lmaz bir pargas 1
oldugu gibi bunyesinde de gisik alt sektér ve fonksiyonlar 1 bar indiran entegre bir
sistemdir. Bu nedenle al inacak tedbirlerin butin bu yan ve alt sektorlerle uyumlu ve
koordineli bicimde planlanmas 1 ve yuritilmesi gerekmektedir. Ug anak itanin
ihtiyaci olan mal ve hizmetlerin nakliyesinde vazgegilmez bir kav sak olman 1n
getirecegi ekonomik kazanimlar, yerinde ve zamanlamasi dogru yapilms bir faaliyet
zinciri ile ulusal ekonominin hizmetine sunulabildi  gi takdirde, uluslararas 1 deniz
ticari tasimaciliginin Glke kalkinmasindaki pay: istenilen boyutlara ul asabilecektir.

Deniz ticaret filosunun geli  smesinin Ulke ekonomisine olan katk  1s1, millT
savunma gereklerinin kar silanmasinda, ihracat 1n geli smesinde, kalifiye istihdam
guci yarat 1lmasindaoldu gu gibi, 6zellikle doviz ikames ve doviz kayna 81
olusturmasi a¢ 1sindan da 6nemlidir. Tarkiye nin ekonomisini geli  stirmenin yolu,
uluslararasi deniz ticéri ta simaciligini ve bunaba gl olarak Turk ticaret filosunu
Onemli oranda arttirmaktan geger.

Deniz tasimaciligi gerek miktar, gerek uzakliklar ve gerekse de cografi agidan
ikamesi mumkin olmayan bir sektordur. Dunya tizerinde bu sektdrde zaman zaman
inis ve ¢ikiglar olabilir. Ancak unutulmamasi gereken husus, uluslararasi deniz ticari
tasimaciliginin highbir zaman belli bir limitin alt inadu smeyecegidir. Ekonomi
yonetiminde yetkili ve sorumlu olanlaradii sen gérev, bitlin bu ekstremal de gerleri
mikro onceliklerle beraber ele aarak Ulke ekonomisinin makro 6lcekli tercihlerine

uygun politikalart belirlemek ve onlar1 uygulamaya koymaktir.
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Tarkiye' nin uluslararasi1 deniz ticaret filosu 41y  1llik geli sim seyri dikkate
alinarak 0zel ve kamu sektortibaz  indaincelendi gi zaman, y 1llar itibariyle 6zel
sektore ait gemi say 1sinin artt1g1, bunaba gl olarak tongjda dabir art 151N yasandigi
gorulmustir. Ancak, bu artislar diinya tagsimaciliginda gecerli olan tongja ulasmaktan
cok uzaktir. Tongjdaki artis oran filo say 1sindaki artis oranindan daha yuksektir. Bu
durum zaman icerisinde geli  sen teknol ojiyle beraber gemi yap 1m tekniklerindeki
gelismelere ve buna bagli olarak meydana gelen gemi ba sina tasima kapasitesindeki
artisa baglanabilir.

1933 yilinda 6zel sektdre ait gemi say1sinin, kamuya ait gemi say1sindan daha
az oldugu gorulmusttr. 1934 yilindaise 6zel sektdre ait gemi say 1s1 kamu sektériine
ait gemi sayisim gecmistir. Izleyen yillarda da 6zel sektGre ait gemi sayisinin kamuya
gbredahafazlaartt 1g1 gorulma stir. 1953-1954 y 1llarindabo saltilan yukin Turk
bandiral1 gemiler taraf indan tasinmaylzdes %32.54 ten %40.67'ye yiukselmi  stir.
1959-1962 y 1llar aras indaise %41.83 ten %26.65 e di smUstUr. Bu doneme
bakildiginda, devletcili ge kar s1 bir tepkinin oldu gu, 6zel sektordeki gemi say 1simin
dogrusal bir art 1strendi izledi gi, bunakar sin kamu sektorindeki art 1s1n ise 6zel
sektordeki art istan ¢ok daha di stk kald1g1 gozlemlenmi stir. Kamu sektoriinde baz 1
yillar haricinde devam eden stirekli bir art 15 trendinin, 1963y 1lindan, ve 6zellikle
1964 yilindan itibaren stirekli bir azalis egilimi gosterdigi belirlenmistir.

1934 yilindan 1961y ilina kadar devlet sektoriinin ta sima kapasitesi olarak
bir Ustlinltigli s6z konusudur. Bu Usttinltik 1950 nin sonuna kadar bariz bir ~ sekilde
kendini hissettirmistir. Devlet sekttriindeki bu art 1s oran:1 6zel sektdre gore cok daha
fazladir. Buradan Turkiye nin uluslararas 1deniz ticari ta simaciliginda 1954y 1lina
kadar devlet sektoriindeki gemilerin 6zel sektdre gore dahafazla pay adigi sonucuna
ulasilmaktadir.1954 y 1lindan itibaren bu Ustinltk tedrici olarak 6zel sektor lehine
donmistdr. Bu durumaba gl olarak yava s yavas ulusararasi ta simacilikta a girlik
0zel sektor gemilerine dogru kaymustir.

Birinci (1963-1967) ve ikinci plan (1968-1972) dénemi, Tlrk deniz ticaret
filosunun gerek kamu ve gerekse 6zel sektor olarak onemli tong) kayiplarina ugradigi

dénemler olmustur.
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Deniz ticaret filosunun kamu ve 6zel sektor ay  irimi incelendi ginde kamu
sektort mulkiyetli gemilerin 1973y  1linda say 1cafilonun %34,4’ indi, tonaj olarak
%23,1'ini olusturdugu gorulmektedir. 1974y 1lindaise bu oran s rasiyla%37,9 ve
%27,7 olmustur. Filomuzda 6zel sektor mulkiyetli gemilerin pay1 giderek artmastir.

Calismada uluslar arasi deniz ticari tasimaciligiileilgili kararlar ve olaylar in
Tarkiye nin uluslararas 1 deniz ticaret filosu Uzerindeki etkisi 1924-1971y illart
itibariyle incelenmistir. Uluslararas: deniz ticaret filosunun gelisim trendi ve bu trend
icinde meydanagelen k rilmanoktalar 1 saptanm 1s ve bu k irilmalarin ulusararas 1

deniz ticaret filosuna olan yansimalari analiz edilmistir.

Turk deniz ticéri ta simaciligini ilgilendiren en 6nemli geli  smelerden birisi
Lozan Konferansi olmustur. 1924-1927 arasindaki donemde, mevcut gemilerdeni se
yarar durumda olanlar in onar imy, yurt d 1isindan gemi al 1mi ve armatorl Uk yapmak
isteyen mite sebbislerete svik niteli ginde verilen avandarlafilonun biraz daha
geliskin bir yap 1yakavu sturulmasinacal 1silmistir. Ayn 1 sekilde 1923y 1linda
toplanan Izmir iktisat Kongresi’'ndea inan kararlardan do grudan filo geli simini
etkileyecek maddelerden birisi “ Turk armatérleri te  svik edilecektir” ibaresidir. 14
Nisan 1925 ve 618 say 11 Limanlar Kanunu' nun yurdrli ge girmesiyle limanlarda
inhisar sirketlerinin kurulu su Tark ticaret filosununsay  1sindaki art 11n 6nemli
nedenlerinden birisidir. Nihayet 1 Temmuz 1926’ da Kabotaj Kanunu' nun yararli ge
girmesiyle, Turk limanlar 1aras indayik veyolcuta  simahakk nin salt Trk
vatandaslarinatahsis edilmesi, filo geli  simi Gzerinde son derece 6nemli katk  1lar
yapmustir. 1941y ilinda Amerika dan gok say 1dageminin ¢ok ucuz fiyatlasat  1n
alinmasi, Tirk ticaret filosunda uzun stiren bir dura ganliktan sonra hareketlenmeye

yol agmustir.

1946-1950 aras indaki y 1llar sava s sonras 1 doneme denk gelir.  11. Dunya
Savag1 sonras1 doénem deniz ticaret filosununenh 1zl bayudi gu y 1llar olmu stur.
Ikinci Dunya Sava ' indan evvel Tirk ticaret filosu 130.318 tonluk ta sima
kapasitesine sahipken, sava stan sonra bu miktar 258.555 tona ula smustir. 1946
secimlerinden sonra olu san ¢ok partili mecliste kurulanve7 A gustos 1946 ile 10
Eylul 1947 tarihleri aras inda gorev yapan ilk hikimet olan Peker HUkUmeti’ nin 7

Agustos 1946 tarihinde okunan program  indaburayakadar de  ginilen denizcilik
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politikast yeni bir icerik kazanmistir. “ Cok y:pranms olan devlet ve armattr tonaj:n:
tedrici olarak yenileyip artt  wracagiz’ seklinde gegen ibare fiiliyata gercekten
dokulmostdr. 1. DUinya Sava s1 sonras1 Amerika ba sta olmak tizere birgok Glkenin
savasta kullan 1lan gemileri piyasaya ucuz olarak strilmu stir. Bu donemde
Tarkiye'nindenizticarita  simafilosundaki s 1grayisin temelinde, Amerikan
hiukUmetinin sava s esnas inda donanmayave deniza sir1 Ulkelerde sava san silahl 1
kuvvetlere yard imci olmak amac 1ylayapt 1gi gemilerin sat 1n a inmasi yatmaktad 1r.
Ekim 1967'deM 1sirve Israil aras inda¢ 1kan sava s sebebi ile Sivey s Kanal 1
kapatilmis ve 1975 y 1lina kadar agilmamustir. Stiveys Kanal 1’ min kapatilmasi ton-mil
olarak tasima talebinin artmasina neden olmustur. Navliun oranlarinin yikselmes hig
kuskusuz yeterli gemiye sahip olmayan Turkiye' ninfilosay 1sindabir art 1sa sebep
olmustur. Denizcilik sektoranun genelde sa gladigi istikrarl 1 kazang sebebi ile 1967—
73 yillart arasinda gemi yat irimi igin kredi veren bankalar in sayisindaki artis dafilo
sayisinin artmasindaki dnemli etkenlerden biridir. Gemi tipleri itibariyle diinya gemi
teknolojisindeki geli smelerin yeterli duyarl  1likta takip edilememesi filonun
gelismesine bir engel te  skil etmi stir. Bunun igin 6zellikle dinya 6lce ginde
gerceklesen yeniliklerin 6zenle izlenmes gerekmektedir.

Gercgekte ulusal ta simalardafilonun ald 181 pay giderek dii smektedir. Bunun
icin millT bayrakl1 gemilerin verecegi hizmetin, yeterli i sletme, finansman ve himaye
politikasi ile cazip hale getirilerek, rasyonel kullan 1mi ve d 1s tasimalardaki pay inin
arttirilmasi gereklidir. ithal veihrag mallar 1nin tasinmasindan dolay 1 yabanc 1 tilke
gemilerine 6denen navlunlar 1n giin gegtikge artmas 1, TUrkiye'yi buyuk kay 1plara
ugratmaktadir. Doviz a¢ 1klarim gidermek icin gugli bir filoya sahip olunmas 1
gereklidir. Guglt bir filoya sahip olunmak icin de yeterli finansman kaynaklar ~ 1nin
temin edilmesi gerekir. Cinki uluslararas 1 denizticari ta simaciligindayat irim
maliyetininvei sletme giderlerinin btyuklt  gi, bunakar silik denizta simacilig
faaliyetlerinde risklerin yiksek olu su s6z konusu sermayeyi elde etmeyi zorla  s-
tirmaktadir. Filonun geli smesi ise sermayenin bu faaliyet dal  1nayoneltilmesiyle
mumkin olacakt 1r. Filo kapasitesinin artmas inayonelik politikalar  1n Ulke

ekonomisine olan katkisi kisa donemde kiiglimsenmeyecek kadar fazladir.
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Y apilan hesaplamalar sonucu 19261980 aras indaki yillar icin gerek ithalat
ve gerekseihracat ta simalarindan elde edilen naviun gelir ve giderlerin GSMH
icinden ald 1iklari paylardan, uluslararas 1 denizticarita  simaciligimin Tarkiye
ekonomisine olan katk 1simin son derece kiiguk oldu  gu tespit edilmi  stir. Ancak
ulusararasi denizticarita  simacihigimn tarihsel siireg igerisinde kar silastigi
sorunlarin, gelecege yonelik projeksiyonlara 1sik tutmasi amaciyla alternatif ¢ozim
Onerileri getirilmistir. Petrolden sonra en ¢ok dovizi navliun igin ddemekte olmam 1z
dikkate al indig1 zaman doviz pe sinde ko san bir Glkenin co grafi a¢ 1dan her tirla
tagimacilik imké&n ina sahip olmas 1nara gmen biytk miktarda dovizi navlunigin
O0demekte olmas 1 olumsuz bir durumdur. Uluslararas 1deniz ticari ta simaciligiile
saglanan doviz tasarruflar imin Glke ekonomisine olan katk 1larinin ne derece 6nemli

bir yer teskil edecegi agikéardir.

Ithal veihrag mallar  1nin ta sinmasindan dolay 1 yabanc 1 tlke gemilerine
Odenen navlunlar 1n gun gegtikge artt 181 ve gorinmeyen giderler yoninden

Tarkiye nin buyuk kayiplara ugradigi gértlmektedir.

Deniz ticaret filosunun geli  smesinin Ulke ekonomisine olan katk  1s1, millT
savunma gereklerinin kar silanmasinda, ihracat 1n geli smesinde, kalifiye istihdam
gucill yarat 1lmasindaoldu gu gibi 6zellikle doviz ikamesi ve doviz kayna 81
yaratilmasinda da son derece 6nemlidir. Ulke ekonomisini geli stirmenin yollar indan
birisi de uluslararas 1 deniz ticari ta simaciligini ve bunaba gl olarak uluslararas 1

ticaret filosunu gelistirmekten geger.

Ulkelerin ticaret filolar indaki geli smeile naviun gelirleri aras  indado gru
yonli bir etkile sim sbz konusu oldu  gu ve bunun tabi bir sonucu olarak tlke
GSMH’sine pozitif yonde bir katk 1 saglacigi, ancak Turkiye nin uluslararas 1 deniz
ticari tasimaciliginda sahip olunan potansiyel ile bu potansiyelin Ulke ekonomisine
saglachgi katmade ger vemevcut co  grafyasimn kendinesa gladigr imkanlardan
yararlanamadhg: sonucuna ula silmistir. Bu ba glamda Turkiye nin uluslararas 1 deniz
ticari tasimaciliginin tarihten bugiine uzayan eksikliklerinin giderilmesi ve bugiin
icinde bulundu gu durumun daha daiyile stirilerek ileriye goturilmes igin gerekli
olan dnlemlerin a 1inmasi ve bu yonde sunulan projeksiyonlar  1n dikkate al inmast,

Turkiye ekonomisine yapacag: katkilar agisindan 6nemlidir.
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EK:1 Tablo: 29 Akdeniz'denistanbula Giren Gemiler (13 Mart / 12 Nisan 1899

o]
& — > pe 5 7 z > 5 = o
o g f 2 o 3 £ ) z 2 5 2 B 5 3 g z 3 2 2
8 O o O O 0 I I 5 LS [ sl L8l S]] [S Sk sl sl Ll E ]S 5
llol 2l <lelzl <l 2l <ol <ol Sl <ol 2l <l |3l <o <ol 2] <] 2| <03l <ol Sl< |2l < ol Sl <ol 2 l<l 0|2l 0|3 <]|2l3]s |2
sERIFIEIERIGEIERIGEREIGERIZEIRGEIRIZGEIRIZEILIGEEILIZFEIIGEIRIZEIRIGE LIFERERIFEIERIGEIEIZIEILE[E [
SISIFISISIFISISIFISISIFIS|ISIFISISIFISISIFISISIFISISIFISISIF|ISISIFISISIFISISIFISIS IRIS|ISsIFISISIFIS|ISIFISISIFIS]|S |
13 Mart Pazartesi 1 2, 5| 1 9 9
14 Mart Sal 1 4 1 1 1 9 9
15 Mart Cagamba 2, 3| 1 1 7, 7
16 Mart Pegembe 2, 1 4] 1 2, 10 10
17 Mart Cuma 1 1 3 11 11
18 Mart Cumartesi 2, 1 1 6| 11 11
19 Mart Pazar 3 1 8 1 17| 17
20 Mart Pazartesi 2, 1 7| 2, 1 16 16
21 Mart Sal 2, 1 5| 1 1 12 12
22 Mart Casamba 1 1 3| 2, 1 9 10
23 Mart Pegsembe 1 1 3| 7, 7
24 Mart Cuma 1 1 1 1 3| 9 9
25 Mart Cumartesi 1 2, 4] 1 8 8
26 Mart Pazar 1 1 1 1 1 7 7
27 Mart Pazartesi 1 3| 5 5
28 Mart Sal 1 1 2, 1 1 9 9
29Mart Casamba 1 1 2, 1 1 5| 1 2, 15 15
30 Mart Pegsembe 5| 1 1 12 1 20| 20
31 Mart Cuma 1 1 3| 1 8 8
1 Nisan Cumartesi 5| 1 3| 1 6| 1 17| 17
2 Nisan Pazar 1 1 1 1 1 5 6
3 Nisan Pazartesi 1 1 2, 8| 1 1 14 14
4 Nisan Sal 5| 1 1 8| 2, 2, 19 19
5 Nisan Cagamba 1 1 2, 2, 7, 1 1 15 15
6 Nisan Pegembe 2, 1 6| 2, 2, 16 16
7 Nisan Cuma 2, 7| 1 1 11 L2
8 Nisan Cumartesi 1 1 10 1 15 15
9 Nisan Pazar 2, 3| 8| 1 18 18
10 Nisan Pazartesi 1 1 8| 1 14 15
11 Nisan Sal 1 1 1 12 1 20| 20
12 Nisan Cagamba 1 1 1 1 2, 9 9
Yelken - Vapur - Beylik 12} 44 28| 13 L65 | 1] 22| 17 B72 B76
Genel Yekin 12| 44 28| 13 167 22, 17 379 376




EK:2 TABLO:30Istanbul'dan Akdeniz'e Giden Gemiler (13 Mart / 12 Nisan 1899)

T6c

Bulgaristan | Ispanya Amerika Romanya Yunanistan Flemenk Avusturya Belcika isvec Norveg italya Almanya
Tl o IS lcs el lcslo Sl e |8 lcslo R sl IS (s |l I l<c o R |l 18 < |o IS I |o |8 | |@
13 Mart Pazartes 3
14 Mart Sal 2 2 1
15 Mart Cargamba 1 1 1
16 Mart Persembe 3
17 Mart Cume 1
18 Mart Cumartes 3 1
19 Mart Pazar 2 1 1
20 Mart Pazartes 1 1 1
21 Mart Sah 2 1 2
22 Mart Cargsamba 1 1
23 Mart Pergembe 3 1
24 Mart Cume 1
25 Mart Cumartes 2
26 Mart Pazar 2 1 3
27 Mart Pazartes 3 1
28 Mart Sah 1 1 1 1
29 Mart Cargsamba 2 2
30 Mart Pergembe 2 1 1
31 Mart Cume 1
1 Nisan Cumartes 1 2 1
2 Nisan Pazar 2 441 1 1
3 Nisan Pazartes 1 1
4 Nisan Sah 3] 1 1 2
5 Nisan Cargamba 1
6 Nisan Pergembe 1 1 1 1
7 Nisan Cuma 2 1
8 Nisan Cumartes 6
9 Nisan Pazar 1 1
10 Nisan Pazartes 1 1
11 Nisan Sal 2 3 1 1
12 Nisan Carsamba 1 4
Yelken/Vapur/ Beylil 1 17 13| 49 21 4 3 8
Genel Yekiln 1 17 62 21 4 3 8




EK:2 TABLO:30 Istanbul'dan Akdeniz'e Giden Gemiler (13 Mart / 12 Nisan 1899)

c6c

Danimarka ingiltere Rusya Fransa Misir Osmanl i Yekin G.Yekun
slslelils lelElslelElslelilslelclsle B I3
O S - S -0 o = S o - - - 8 O R
13 Mart Pazartes 1 3 1 8 8
14 Mart Sal 1 5 1 12 12
15 Mart Cargamba 4 1 1 2 11 11
16 Mart Persembe 2 5 5
17 Mart Cume 1 2 1 1 1 5 6
18 Mart Cumartes 1 5 2 2 16 16
19 Mart Pazar 7 1 1 1| 12 13
20 Mart Pazartes 1 2 1 1 8 8
21 Mart Sal 6 1 12 12
22 Mart Cargamba 2 2 7 7
23 Mart Pergembe 6 1 1 13 13
24 Mart Cume 5 1 7 7
25 Mart Cumartes 8 1 12 12
26 Mart Pazar 8 1 1| 14 15
27 Mart Pazartes 6 1 12 12
28 Mart Sal 3 1 6 7
29 Mart Cargamba 5 1 1 1 13 13
30 Mart Pergembe 4 1 9 9
31 Mart Cume 2 1 1 5 5
1 Nisan Cumartes 4 1 1 11 11
2 Nisan Pazar 4 1 1 4] 10 14
3 Nisan Pazartes 6 1 1 9 10
4 Nisan Sah 4 1 3] 10 13
5 Nisan Carsamba 3 2 1 1 1 6 8
6 Nisan Pergsembe 2 1 2 8 8
7 Nisan Cuma 7 1 12 12
8 Nisan Cumartes 2 1 9 9
9 Nisan Pazar 7 1 1 11 11
10 Nisan Pazartes 5 7 7
11 Nisan Sal 5 12 12
12 Nisan Cargamba 4 1 1 1 12 12
Yelken/Vapur/ Beylil 5 136 12 18] 1 22 13|304 1 318
Genel Yekin 5 136 12 19 22 318 318
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EK:3 TABLO:31istanbul'dan Cikip Akdeniz'e Giden Gemiler ( 13 Ekim /12 Kasm 1899)

Bulgaristan ispanya Amerika Romanya Yunanistan Felemenk | Avusturya Belgika isveg Norveg italya
< < < < < < < < < < <
25 (8 (2(5(8|2|2|(8|2|2(8(5|2 |8 |2|8|8|2(8|8|2(2|82(8/(8|2]|5/8/8|2|8
s|Ssix 3 ]sIxf3|S|=3|S)=])3)s [x |SfS)x]3|S|=|S|SIxS]|SsIx|3|S|I=3|S|=
13 Ekim Cum. 1 1
14 Ekim Cumartes 2 1
15 Ekim Paza 1 2 1 1 1
16 Ekim Pazartes 5 4 2 1
17 Ekim Sa 4 3 1 1
18 Ekim Casamba 1 1
19 Ekim Pegsembe 1 2 1
20 Ekim Cum. 1 1 1
21 Ekim Cumartes 1 4 1
22 Ekim Paza 1
23 Ekim Pazartes 2 4 1 1
24 Ekim Sa 1 2 1 1 5
25 Ekim Casamba 3 2
26 Ekim Pegembe 2 1 1 1
27 Ekim Cum. 1] 1 1 1
28 Ekim Cumartes 5 2 3
29 Ekim Paza 3 2
30 Ekim Pazartes 1 1 1
31 Ekim Sa 6 1 2
1 Kasim Carsamba 1
2 Kasim Peigembe 2 3
3 Kasim Cume 3 1
4 Kasim Cumartes 4 2
5 Kasim Pazai 2 1
6 Kasim Pazartesi 1 1 1
7 Kasim Sal 1 6 1 4
8 Kasim Carsamba 1 1 1 1
9 Kasim Pergsembe 1 1
10 Kasim Cume 6 1
11 Kasim Cumartes 1 1 2
12 Kasim Pazai 2 3 1
Yelken/Vapur/Beylik 1] 5 34| 68 2 19 4 1 30
Genel Yekin 6 102 2 19 4 1 30




EK:3 TABLO:31istanbul'dan Qkip Akdeniz'e Giden Gemiler (13 Ekim /12 Kam 1899)

62

Almanya Danimarka ingiltere Rusya Fransa Misir Osmanl Yekin G.Yekun

slsleslelsle EBlslellslgldlsgldls|zle s [gl2 |5 |8

A ENES N R ER R R R R R EE Y R R A EEE

= = = 15 = = = = = = = = 15 = = 1S = = 15 = = 13 = =
13 Ekim Cuma 8 1 11 9
14 Ekim Cumartesi 1 1 5 3
15 Ekim Pazar 3 1 2 12 6
16 Ekim Pazartesi 4 1 5 12 5
17 Ekim Sali 1 2 1 4 9 4
18 Ekim Carsamba 1 7 1 1 12 10
19 Ekim Persembe 3 1 1 8 5
20 Ekim Cuma 2 5 1] 1 1 1 11 10
21 Ekim Cumartesi 5 1 2 1 13 8
22 Ekim Pazar 5 1 2 9 8
23 Ekim Pazartesi 5 1 2 12 6
24 Ekim Sal 1 2 9 1
25 Ekim Carsamba 1 2 1 2 11 6
26 Ekim Persembe 4 1 1 2 9 6
27 Ekim Cuma 4 2 1 2 9 7
28 Ekim Cumartesi 4 5 9 4
29 Ekim Pazar 6 1 2 3 17 12
30 Ekim Pazartesi 2 1 4 2
31 Ekim Sal 1 3 1 14 5
1 Kasim Carsamba 6 1 8 7
2 Kasim Persembe 1 3 1 1 2 8 6
3 Kasim Cuma 5 3 2 3 11 10
4 Kasim Cumartesi 10 1 17 12
5 Kasim Pazar 5 1 9 6
6 Kasim Pazartesi 10 13 10
7 Kasim Sal 4 1 1 18 6
8 Kasim Carsamba 1 6 1 1 1 1 13 10
9 Kasim Persembe 2 1 1 6 4
10 Kasim Cuma 4 1 2 14 7
11 Kasim Cumartesi 1 6 1 1 11 8
12 Kasim Pazar 9 2 2 15 11
Yelken/Vapur/Beylik 9 143 10 21 27 35| 339 214
Genel Yekln 10 143 11 22 28 378 378
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EK:4 TABLO:32 Akdeniz'den Rip istanbul'a Giren Gemiler (13 Ekim / 12 Kas 1899)

Bulgaristan] ispanya | Amerika | Romanya| Yunanistan| Flemenk | Avusturya] Belcika svec orvec talya Almanya | Danimarka] Ingiltere Rusya Fransa IsIr Osmani Yekin G.Y.
SIS IFIBIEIFISIEIFISIEIFIS IS IFISIEIFISISIFISISIFIBIEIRISIEIFISIEIFISIEIFISISIFISIS IRIBIEIFISIEIFIEIEIFISIEIRIS|S IF
13 Ekim Cuma 2 2 4 1 13| 1 1 1 1 25| 1| 26
14 Ekim Cumartesi 8 1 1 7 1 19 19
15 Ekim Pazar 1 2 3 1 6 14 14
16 Ekim Pazartesi 1 2 4 1 8 8
17 Ekim Sali 2 1 1 1 5 10 10
18 Ekim Carsamba 1 1 6 3 2 13 13
19 Ekim Persembe 2 1 1 2 1 7 7
20 Ekim Cuma 2 2 3 2 9 9
21 Ekim Cumartesi 2 3 1 1 1 8 8
22 Ekim Pazar 4 2 2 1 1 1 101 1] 11
23 Ekim Pazartesi 1 1 2 1 1 2 8 8
24 Ekim Sali 1 1 5 7 7
25 Ekim Garsamba 2 1 5 10 1 2 21 1 22
26 Ekim Persembe 6 1 1 1 3 2 1 15 15
27 Ekim Cuma 1 2 1 1 4 1 1 11 11
28 Ekim Cumartesi 2 1 1 3 3 1 11 11
29 Ekim Pazar 2 3 4 1 1 11 11
30 Ekim Pazartesi 5 1 6 1 1 14 14
31 Ekim Sali 3 1 1 9 14 14
1 Kasim Carsamba 3 1 1 1 4 2 1 13 13
2 Kasim Persembe 1 1 1 7 10 10
3 Kasim Cuma 1 5 1 1 9 2 3 22 22
4 Kasim Cumartesi 1 1 3 1 6 6
5 Kasim Pazar 3 1 7 1 1 13 13
6 Kasim Pazartesi 1 1 1 4 1 1 9 9
7 Kasim Sali 2 2 2 1 7 7
8 Kasim Carsamba 2 1 1 1 7 2 2 1 1] 16 17
9 Kasim Persembe 1 4 2 1 8 8
10 Kasim Cuma 1 3 2 2 8 1 17 17
11 Kasim Cumartesi 2 1 1 1 1 1 7 7
12 Kasim Pazar 1 1 1 1 2 1 1 1 7 8
Yelken/Vapur/Beylik 1 7] 71 4 28 3 1 37 8 2| 147] 1 15( 1 19 29| 1] 2| 370] 3| 375
Genel Yekiin 1 7] 71 4 28 3 1 37 8 150 16 19 30 375 375




EK: 5 TABLO: 33 GRAAK: 14

Akdeniz'den Gelip istanbul'a Giren Gemiler (14 Ocak/ 13Subat 1901)

96¢

Bulgaristar Mn a Amerika | Romanya | Yunanistar | Felemenk | Avusturya Belcika svec orvec jtalya Almanya | Danimarkz ngiltere Rusy. Fransa Misir Osmani Yekiin G.Y.

s slelElslzilsleRlslzlls BlElslzils BRI ERE RS BRsEEEE RS Bk 26 2ElslEEs 2125 (3

sEERELIEREREEIERE EIERERE BRERIEEEFREIEE EEEEREERE EIEE RIEE EREEIER BIEE

S IS 1SS IS ISsIXISISIXIS IS IXISISsIXIS IS IS ISIXISISIXISISITIS IS IXISISsIxIS IS IX 1S5 1S Pl =1 R o= INISIsIxIS IS [X]15S 1= =
14 Ocak Pazartesi 1 2 2 5 5
15 Ocak Sal 3 1 1 5 5
16 Ocak Cargamba 2 1 1 1 1 6 6
17 Ocak Pergembe 1 3 1 1 6 6
18 Ocak Cuma 1 1 2 3 1 1] 9 9
19 Ocak Cumartesi 1 6 1 4 1 2 15 15
20 Ocak Pazar 1 3 2 2 1] 1] 10 10
21 Ocak Pazartesi 4 4 1 2 11 11
22 Ocak Sal 3 1 1 1 5 2 1 3 17| 17
23 Ocak Cargamba 1 1 2 1 1 5 1 1 13 13
24 Ocak Pergembe 1 1 1 3 1 6] 1 7
25 Ocak Cuma 2 1 1 1 1] 1 7 7
26 Ocak Cumartesi 4 3 1] 2 10 10
27 Ocak Pazar 2 1] 2 1 9 1 1] 17 17
28 Ocak Pazartesi 1 5 1 6 1 1 15 15
29 Ocak Sal 1 3 1 5 5
30 Ocak Cargamba 3 2 5 5
31 Ocak Pergembe 1 1 2 1 1 5 1 3 15 15
1$ubat Cuma 5 1 4 1 11 11
2 Subat Cumartesi 1 1 2 1] 5 5
3 Subat Pazar 1 2 1 1 5 2 12 12
4 Subat Pazartesi 2 1 1 1 8 1 1 15 15
5 Subat Sal 3 1 3 1 2 1 11 11
6 Subat Cargamba 1 3 1 3 2 1 11 11
7 Subat Persembe 1 1 1 2 5 5
8 Subat Cuma 2 1 1 1 1 6) 6
9 Subat Cumartesi 3 1 1 6 2 13 13
10 Subat Pazar 1 1 1 3 1 2 9 9
11 Subat Pazartesi 1 2 3 3
12 Subat Sali 1 1 1 3 1] 1 8 8
13 Subat Cargamba 2 1 1 4 1 9 9
Yelken/Vapur/Beylik 1 1 3 52 5 19 3 1 8 20 5 1 2 107 24 16 27 295 1] 296
Genel Yekiin 1 1 3 52 5 19 3 1 8 20 6 2 107 24 16 27 296 296
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EK:6 TABLO:34 GRAFIK15 Istanbul'dan Cikip Akdeniz'e Gelen Gemiler (14 Ocak / 13 Subat 1901)

Bulgaristan _Isp_an a Amerika Romanya | Yunanistan Felemenk Avusturya Belcika Isvec orvec italya Almanya Danimarka ingiltere Rusy. Frans Misir Osmanl Yekiin 2

< < < < < < < < < < < < < < < < < < < |

SIS |S|S|RISISIF|SISIFIS|S |ZIS|S|FISIs |[RISISIFISISITISIS|IF[S]S |F|S|S |[ZISIS|FIS|S =lelc |z|®8|c |zI8|s|z]|8]c |= |5]S |Z
14 Ocak Pazartesi 2 1 2 2 7 7
15 Ocak Sali 1 1 1] 4 4
16 Ocak Carsamba 1 2 1 1 4 4
17 Ocak Pergsembe 1 1 1
18 Ocak Cuma 1 7 1 9 9
19 Ocak Cumartesi 1 1 2 3 1 1 9 9
20 Ocak Pazar 1 1 1 1 1 1 6 6
21 Ocak Pazartesi 2 1 1 3 2 1 10| 10
22 Ocak Sall 1 3 1 3 2 10 10
23 Ocak Carsamba 4 2| 6 6
24 Ocak Persembe 3 1 1 5 5
25 Ocak Cuma 1 2 1 4 4
26 Ocak Cumartesi 2 1 3 1 7 7
27 Ocak Pazar 4 1 2 5 2 15| 15
28 Ocak Pazartesi 2 2 9 13| 13
29 Ocak Sall 3 1 1 3 2 2 12 12
30 Ocak GCarsamba 2 5 1 8 8
31 Ocak Persembe 4 2 2 1 9 9
1 Subat Cuma 2 1 1 1 3 1 1 9] 1] 10
2 Subat Cumartesi 1 1 8| 1 11] 11
3 Subat Pazar 4 1 1 2 3 1 2, 13| 13
4 Subat Pazartesi 1 1 1 2 1 7 14 14
5 Subat Sall 2 1 1 2| 1 1 8 8
6 Subat Garsamba 3 2 6 2 1 13] 1| 14
7 Subat Persembe 4 1 1 4 1 1 11] 11
8 Subat Cuma 2 1 4 1 2 9| 2/ 11
9 Subat Cumartesi 1 2 3 3
10 Subat Pazar 1 4 1 1 3 1 3 13| 13
11 Subat Pazartesi 4 2 1 1 2| 1 11] 11
12 Subat Sall 1| 4 1 1 1 6 1 1 2| 15 17
13 Subat Carsamba 1 5 6 6
Yelken/Vapur/ Beylik 1 1 1| 58 5 19 1 2 1p7 9] 1 2 105 14 11] 1 201 2| 2| 275| 4| 281
Genel Yekiin 1 1 59 5 19 1 2 28 10 2 105 14 12 22| 281 281




EK:7 TABLO:35 Akdeniz'den Gelifstanbul'a Giren Gemiler (18ubat /13 Mart 1907)

86¢

Bulgaristan ispanya Amerika Romanya Yunanistan Flemenk Avusturya Belgika Isveg Norveg ltalya
S EE e EEEEEEELEBELBELBELBEL B
SlEE I8l =12 s FE 1118 |8 121 I8 1s [FI8 s 118 | |8 s [

14 Subat Persembe 4 2 1
15 Subat Cuma 4 2 2
16 Subat Cumartesi 1
17 Subat Pazar 3 1
18 Subat Pazartesi 2
19 Subat Sali 1
20 Subat Carsamba 2 1
21 Subat Persembe 5 2 1
22 Subat Cuma 1 1
23 Subat Cumartesi 1 1 2
24 Subat Pazar 7 1
25 Subat Pazartesi 3
26 Subat Sali 2
27 Subat Carsamba 1 1 1
28 Subat Persembe 3 1
1 Mart Cuma 3 1
2 Mart Cumartesi
3 Mart Pazar 3 1 1
4 Mart Pazartesi 5 1 1
5 Mart Sali 1 3 1
6 Mart Carsamba 1 1
7 Mart Persembe 2 1
8 Mart Cuma 4 1
9 Mart Cumartesi 2 1
10 Mart Pazar 5 1
11 Mart Pazartesi 3
12 Mart Sali 1 1
13 Mart Carsamba 3 3 2
Yelken-Vapur-Beylik 4 1 70 4 21 5 1 2 15
Genel Yekiin 4 1 5 70 4 21 5 1 2 15




EK:7 TABLO:35

14 Subat /13 Mart 1907 Akdenizden Gelip istanbula Giren Gemiler

66¢

Almanya Danimarka ingiltere Rusya Fransa Misir Osmanlh Yekiin 2
< o | o =< o =< o =< o =< o =< o IS |< |w
= = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = =] = =
14 Subat Pergsembe 8 2 19 19
15 Subat Cuma 4 2 1 2 17 17
16 Subat Cumartesi 1 3 2 1 8 8
17 Subat Pazar 2 6 6
18 Subat Pazartesi 2 4 9 9
19 Subat Sal 1 1 3 3
20 Subat Carsamba 1 6 1 11 11
21 Subat Persembe 7 1 1 19 19
22 Subat Cuma 1 6 2 1 12 12
23 Subat Cumartesi 2 6 2 14 14
24 Subat Pazar 1 9 3 1 22 22
25 Subat Pazartesi 2 2 4 13 13
26 Subat Sal 3 1 6 6
27 Subat Carsamba 1 4 1 2 11 11
28 Subat Persembe 1 4 1 1 12 12
1 Mart Cuma 1 6 1 3 15| 15|
2 Mart Cumartesi 3 2 1 1 7 7
3 Mart Pazar 1 3 9 9
4 Mart Pazartesi 1 10 2 2 23 23
5 Mart Sali 3 1 9 9
6 Mart Carsamba 8 2 13 13
7 Mart Persembe 2 2 2 10 10
8 Mart Cuma 1 3 1 1 11 11
9 Mart Cumartesi 1 6 1 12 12
10 Mart Pazar 1 1 8 1 17 17
11 Mart Pazartesi 1 1 1 1 8 8
12 Mart Sali 4 1 1 8 8
13 Mart Carsamba 1 1 2 14 14
Yelken-Vapur-Beylik 20 5 125 25 14 21 210
Genel Yekin 20 5 125 25 14 21 210

318



EK:8 TABLO:36 istanbul'dan Cikip Akdeniz'e Giden Gemiler (14 Subat /13 Mart 1907)
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14 Subat Peisembe

15 Subat Cuma

16 Subat Cumartesi

17

17 Subat Pazar

18 Subat Pazartesi

19 Subat Sal

20 Subat Casamba

21 Subat Peisembe

22 Subat Cuma

23 Subat Cumartesi

24 Subat Pazar

25 Subat Pazartesi

WP | |WIN|W]|XO |- |O

26 Subat Sal

27 Subat Casamba

28 Subat Peisembe

1 Mart Cuma

2 Mart Cumartesi

3 Mart Pazar

wiNn|jw N o

4 Mart Pazartesi

5 Mart Sal

6 Mart Carsamba

= = I I [N

7 Mart Persembe

8 Mart Cuma

9 Mart Cumartesi

10 Mart Pazar

NP IPIN W

11 Mart Pazartesi

12 Mart Sal

N

13 Mart Cagamba

Yelken-Vapur-Beylik

86

17

12

00€

Genel Yekiin

86

17

12
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EK:8 TABLO:36

istanbul'dan Cikip Akdeniz'e Giden Gemiler (14 Subat /13 Mart 1907)

Almanya Danimarka ingiltere Rusya Fransa Misir Osmanl Yekiin G.Y.
<
2 I | 8 15 I |8 Is = 18 15 [ 18 1€ I8 £ I |18 1€ | |5 |5 =
14 Subat Pesembe 1 2 3 10
15 Subat Cuma 1 1 2 4 7
16 Subat Cumartesi 1 5 1 17 17
17 Subat Pazar 1 9 1 1 12 17
18 Subat Pazartesi 1 5 6 9
19 Subat Sal 1 3 1 1 6 16
20 Subat Casamba 4 1 5 8
21 Subat Pesembe 1 1 2 9
22 Subat Cuma 3 1 4 10
23 Subat Cumartesi 3 1 4 14
24 Subat Pazar 1 1 4 1 1 2 10 12
25 Subat Pazartesi 1 4 5 8
26 Subat Sal 1 5 6 7
27 Subat Casamba 1 7 8 16
28 Subat Pesembe 1 3 4 7
1 Mart Cuma 2 4 2 8 11
2 Mart Cumartesi 1 3 1 5 11
3 Mart Pazar 7 2 9 15
4 Mart Pazartesi 5 1 6 8
5 Mart Sal 1 10 1 12 17
6 Mart Casamba 1 5 6 10
7 Mart Pesembe 1 5 2 8 11
8 Mart Cuma 1 5 2 8 9
9 Mart Cumartesi 3 1 4 8
10 Mart Pazar 5 7 1 3 16 25
11 Mart Pazartesi 1 1 5 7 8
12 Mart Sal 6 2 8 15
13 Mart Casamba 1 3 1 5 11
Yelken-Vapur-Beylik 20 8 128 15 7 10 188 326
Genel Yekiin 20 8 128 15 7 10 188 326
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EK:9 TABLO: 37 Akdeniz'den Gelip istanbul Limani'na Giren Gemiler (14 Nisan / 13 Mayis 1908

Bulgaristan ispanya  Amerika Romanya Yunanistan Felemenk Avusturya Belgika isveg Norveg ltalya

s sl IBlslzalslzlgls |z 81 [ 181 18] | 181 |gBEzlals|=BIs |
14 Nisan Sal 3
15 Nisan Carsamba 2 1 1
16 Nisan Persembe 5 1 1
17 Nisan Cuma 1 4 1 1
18 Nisan Cumartesi 6 1 2
19 Nisan Pazar 2 1 1
20 Nisan Pazartesi 1 3 1
21 Nisan Sal 1 3 2
22 Nisan Casamba 2 1 1
23 Nisan Persembe 5 1 1
24 Nisan Cuma 3 1
25 Nisan Cumartesi 2 1 1
26 Nisan Pazar 1 3 2 1
27 Nisan Pazartesi 2 1 1
28 Nisan Sal 1 5
29 Nisan Carsamba 3 1 1 1
30 Nisan Persembe 1 1 1
1 Mayis Cuma 1 1
2 Mayis Cumartesi 5 1 1 1
3 MayisPazar 2 2 1 2
4 Mayis Pazartesi 1 4 1
5 Mayis Sall 1 1 2 2
6 Mayis Carsamba 2 2
7 Mayis Persembe 5 1 1
8 Mayis Cuma 4 1
9 Mayis Cumartesi 3 1 1 1
10 Mayis Pazar 6 1
11 Mayis Pazartesi 1 4 3 1
12 Mayis Sali 1 3 1 1 1
13 Mayis Carsamba 1 1
Yelken - Vapur - Beylik 4 1 5 94 3 27, 11 2 19
Genel Yekiin 4 1 5 94 3 27 11 2 19
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EK:9 TABLO: 37 Akdeniz'den Gelipistanbul Limanr'na Giren Gemiler 8 14 Nisan / 13 Mays 1908)

Almanya Danimarka ingiltere Rusya Fransa Osmani Yekiin G.Y.

< < < < < < =<

g ¢ 1 I8 1 £ (8@ |5 ¥ |8 ] | |18 |5 [= |8 |s [= |5 |S |
14 Nisan Sali 4 3 1 11 11
15 Nisan Carsamba 2 1 1 8 1 9
16 Nisan Pergsembe 5 1 13 13
17 Nisan Cuma 6 13 13
18 Nisan Cumartesi 1 5 1 1 1 18 18
19 Nisan Pazar 6 1 11 11
20 Nisan Pazartesi 1 4 2 12 12
21 Nisan Sali 4 3 1 1 15| 1 16|
22 Nisan Carsamba 4 1 1 10 10
23 Nisan Persembe 1 3 1 9 9
24 Nisan Cuma 3 1 8 8
25 Nisan Cumartesi 2 3 9 9
26 Nisan Pazar 1 2 1 1 12 12
27 Nisan Pazartesi 1 3 2 1 1 12 12
28 Nisan Sali 1 5 1 12 1 13
29 Nisan Carsamba 1 2 1 1 11] 11]
30 Nisan Persembe 1 3 1 8 8
1 Mayis Cuma 1 5 1 2 11 11
2 May1s Cumartesi 1 7 2 18 18
3 MayisPazar 6 1 14 14
4 May|s Pazartesi 10 1 17 17
5 Mayis Sal 2 2 10 10
6 Mayis Carsamba 1 3 1 1 10 10
7 May1s Persembe 1 3 1 1 13 13
8 Mayis Cuma 1 3 1 10 10
9 May1s Cumartesi 1 3 1 1 2 14 14
10 May s Pazar 3 1 11 11
11 May s Pazartesi 1 8 2 1 1 1 22 1 23
12 May1s Sal 1 1 1 10 10
13 May s Carsamba 1 5 1 1 1 10 1 11
Yelken - Vapur - Beylik 19 120 24 15 18| 3 362 5 367
Genel Yekiln 19 120 24 15 18 3 362 5 367
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EK:10 TABLO:38 istanbul'dan Cikip Akdeniz'e Giden Gemiler (14 Nisan / 13 Mays 1908)

Bulgaristan

ispanya

Amerika

Romanya

Yunanistan

Flemenk

Avusturya

Belgika

isveg

Norveg
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14 Nisan Sall

15 Nisan Carsamba

16 Nisan Persembe

17 Nisan Cuma

18 Nisan Cumartesi

19 Nisan Pazar

20 Nisan Pazartesi

21 Nisan Sall

22 Nisan Carsamba

23 Nisan Persembe

24 Nisan Cuma

25 Nisan Cumartesi

26 Nisan Pazar

27 Nisan Pazartesi

28 Nisan Sall

29 Nisan Carsamba

30 Nisan Persembe

1 Mayis Cuma

2 Mayis Cumartesi

3 MayisPazar

4 Mayis Pazartesi

5 Mayis Sali

6 Mayis Carsamba

7 Mayis Persembe

N =N =

8 Mayis Cuma

9 Mayis Cumartesi

= N T T T

10 Mayis Pazar

11 Mayis Pazartesi

12 Mayis Sall

13 Mayis Carsamba

SlRrlwjgjw|wlo|IN|Plw|NPlOOIS IR IWISIDIRIDIWININD|[W[FLININ | |-

Yelken/Vapur/ Beylik

N
©
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18

Genel Yekiin

N
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18




EK:10 TABLO:38 istanbul'dan Qkip Akdeniz'e Giden Gemiler (14 Nisan / 13 Matg 1908)

S0€

Almanya Danimarka ingiltere Rusya Fransa Osmanh Yekiun G.Y

s |58z 5|8|2| 8 [T|2|s|8|2s|s|8|2|(s5|8|3]5 (8

s 22|zl ||z |2 |2|a|8|2|a|8|2|ale|z|2|2 |2
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14 Nisan Sali 2 2 8 8
15 Nisan Carsamba 1 6 17 17
16 Nisan Persembe 1 2 1 1 7 7
17 Nisan Cuma 5 12 12
18 Nisan Cumartesi 1 5 1 1 10 10
19 Nisan Pazar 6 1 12 12
20 Nisan Pazartesi 4 2 14 14
21 Nisan Sal 7 1 13 13
22 Nisan Carsamba 2 6 6
23 Nisan Persembe 1 1 8 8
24 Nisan Cuma 1 4 2 2 1 12 12
25 Nisan Cumartesi 1 5 2 12 12
26 Nisan Pazar 2 4 1 2 15 15
27 Nisan Pazartesi 2 1 10 10
28 Nisan Sal 3 2 1 10 10
29 Nisan Carsamba 5 1 12 12
30 Nisan Persembe 1 1 9 9
1 Mayis Cuma 1 1 1 8 8
2 Mayis Cumartesi 2 1 4 4
3 MayisPazar 3 1 1 12 12
4 Mayis Pazartesi 2 7 7
5 Mayis Sali 1 8 14 14
6 Mayis Carsamba 1 2 8 8
7 Mayis Persembe 4 1 1 1 20 20
8 Mayis Cuma 5 2 1 1 17 17
9 Mayis Cumartesi 5 9 9
10 Mayis Pazar 1 9 1 1 18 19
11 Mayis Pazartesi 1 4 1 11 12
12 Mayis Sal 3 6 6
13 Mayis Carsamba 3 1 12 12
Yelken/Vapur/ Beylik 15 112 24 8 10 333 335
Genel Yekiln 15 112 24 8 10 333 335
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EK 11: Tablo 39: Uluslararas Deniz Ticari Tasimaahgimiz ve Naviun Gelirlerinin GSMH igindeki Payr (1926-1980)

A B C D E =B *0.12 F=C *0.12 G=E+F H | J K L
Yillar Sabit Fiyatlarla Safi lhracat | Sabit Fiyatlarla Safiithalat | Sabit Fiyatlarla Safi Deniz ihracat Tagimalarimiz igin ithalatTagimalanmiz Igin Dig Ticaret Bosaltilan Yukin| Bosaltilan Yukiun| YuklenenYikun | Yiuklenen Yikun | ToplamDig Ticaret
Deniz Tagimasi=Cari Deniz Tagimasi=Cari Ticaret Hacmi=Cari Odenen Naviun Odenen Navlun Tagimalanmiz Igin Tirk Bandirahl |Yabanci Bandralil Tirk Bandirali | yabanciBandirali |Hacmi iginde Tirk
Fiyatlarla Safi Deniz Ihracat | Fiyatlarla Safi Denizithalat | Fiyatlarla Safi Deniz Ticaret|| Bedelleri=Sabit Fiyatlarla Safi|Bedelleri=Sabit Fiyatlarlgf Odenen Toplam Navlun Gemiler Gemiler Gemiler Gemiler Gemilerinin
Tasimasi / GSMH Tasimasi / GSMH Hacmi/GSMH Deflatéri*100| [hracat Deniz Tagimasi*0.12 Safi ithalat Deniz Bedeli (TL) Tarafindan Tarafindan Tarafindan Tarafindan Tasima %
Deflatori*100 Deflatori*100 (TL) (TL) Tasimasr0.12 (TL) Tasinma % Tasinma % Tasinma % Tasinma %
1926 479.944.546 606.726.560] 1.086.671.106) 57.593.346 72.807.187 130.400.533 33,14 66,86 16,48 83,52 24,81
1927 156.192.080] 532.158.537 688.350.617| 18.743.050 63.859.024 82.602.074 33,14 66,86 16,48 83,52 24,81
1928 439.111.864] 560.771.505 999.883.369 52.693.424] 67.292.581 119.986.004] 33,14 66,86 16,48 83,52 24,81
1929 373.464.959 639.607.242 1.013.072.201] 44.815.795] 76.752.869 121.568.664 33,14 66,86 16,48 83,52 24,81
1930 494.970.024] 490.954.956| 985.924.980 59.396.403] 58.914.595] 118.310.998 33,14 66,86 16,48 83,52 24,81
1931 514.897.498] 522.487.819 1.037.385.317| 61.787.700| 62.698.538| 124.486.238j 33,14 66,86 16,48 83,52 24,81
1932 431.038.125] 373.715.683 804.753.808] 51.724.575] 44.845.882 96.570.457 33,14 66,86 16,48 83,52 24,81
1933 485.157.287 392.636.378 877.793.665| 58.218.874 47.116.365| 105.335.240 33,14 66,86 16,48 83,52 24,81
1934 477.032.243] 450.983.64 928.015.883] 57.243.869 54.118.037 111.361.906 33,14 66,86 16,48 83,52 24,81
1935 438.578.700 413.349.433" 851.928.133] 52.629.444 49.601.932] 102.231.376 33,14 66,86 16,48 83,52 24,81
1936 513.626.090] 411.388.54@' 925.014.638] 61.635.131] 49.366.626| 111.001.757| 33,14 66,86 16,48 83,52 24,81
1937 579.488.522] 482.304.879 1.061.793.401] 69.538.623| 57.876.585] 127.415.208 33,14 66,86 16,48 83,52 24,81
1938 642.670.559 667.661.941) 1.310.332.500 77.120.467 80.119.433] 157.239.900} 33,14 66,86 16,48 83,52 24,81
1939 554.288.084 519.562.066 1.073.850.150] 66.514.570 62.347.448] 128.862.01d 33,14 66,86 16,48 83,52 24,81
1940 399.359.599 246.773.722 646.133.321) 47.923.152] 29.612.847| 77.535.999 33,14 66,86 16,48 83,52 24,81
1941 315.328.735] 193.281.379 508.610.114 37.839.448| 23.193.765] 61.033.214] 33,14 66,86 16,48 83,52 24,81
1942 218.347.780] 194.838.090] 413.185.870 26.201.734 23.380.571] 49.582.304 33,14 66,86 16,48 83,52 24,81
1943 204.947.561] 161.880.431) 366.827.991) 24.593.707 19.425.652] 44.019.359 33,14 66,86 16,48 83,52 24,81
1944 242.342.196 173.603.959 415.946.155 29.081.064 20.832.475] 49.913.539 33,14 66,86 16,48 83,52 24,81
1945 237.148.105] 137.320.820 374.468.925) 28.457.773] 16.478.498 44.936.271] 33,14 66,86 16,48 83,52 24,81
1946 484.503.709 256.724.725 741.228.433) 58.140.445] 30.806.967| 88.947.412] 33,14 66,86 16,48 83,52 24,81
1947 670.870.239 741.995.774 1.412.866.013] 80.504.429 89.039.493] 169.543.922 33,14 66,86 16,48 83,52 24,81
1948 2.128.504.500] 3.008.305.277] 5.136.809.777| 255.420.540] 360.996.633] 616.417.173] 33,14 66,86 16,48 83,52 24,81
1949 2.689.399.381 3.160.545.023 5.849.944.405 322.727.926 379.265.403] 701.993.328 33,14 66,86 16,48 83,52 24,81
1950 2.885.961.877] 3.118.624.310 6.004.586.187| 346.315.425] 374.234.917| 720.550.345' 33,33 66,67 20,00 80,00 25,01
1951 3.209.600.507 4.196.813.396 7.406.413.903 385.152.061] 503.617.608] 888.769.668J 33,33 66,67 16,67 83,33 25,00
1952 3.604.225.091] 5.026.050.167] 8.630.275.258] 432.507.011] 603.126.020 1.035.633.031 33,35 66,65 16,67 83,33 25,01
1953 3.798.856.599 5.154.606.343 8.953.462.941) 455.862.792] 618.552.761 1.074.415.553] 32,54 67,46 12,57 87,43 22,56
1954 3.061.508.861] 4.417.267.333 7.478.776.195| 367.381.063] 530.072.080 897.453.143] 40,67 59,33 19,63 80,37 30,15
1955 2.557.887.645 4.115.735.905 6.673.623.550 306.946.517 493.888.309 800.834.826 38,55 61,45 40,23 59,77 39,39
1956 2.223.774.536] 3.025.323.454 5.249.097.989 266.852.944] 363.038.814 629.891.759 35,82 64,18 34,54 65,46 35,18
1957 2.062.959.140 2.391.289.308 4.454.248.447 247.555.097] 286.954.717| 534.509.814 37,10 62,90 42,86 57,14 39,98
1958 1.295.231.203 1.658.408.74 2.953.639.944“ 155.427.744] 199.009.049 354.436.793] 36,29 63,71 27,05 72,95 31,67
1959 1.527.367.347 2.065.801.391" 3.593.168.738 183.284.082 247.896.167| 431.180.249 41,83 58,17 21,62 78,38 31,73
1960 2.531.833.080] 3.359.158.37{_3[' 5.890.991.458 303.819.970 403.099.005| 706.918.975] 38,37 61,63 33,77 66,23 36,07
1961 4.409.218.978 6.693.406.291) 11.102.625.269 529.106.277 803.208.755| 1.332.315.032] 30,63 69,37 28,96 71,04 29,80
1962 4.426.090.667] 7.465.929.492 11.892.020.159 531.130.880] 895.911.539 1.427.042.419 26,65 73,35 24,69 75,31 25,67
1963 4.015.231.73iﬂ 7.828.607.722 11.843.839.460 481.827.809 939.432.927| 1.421.260.735] 68,41 31,59 30,19 69,81 49,30
1964 4.365.395.577] 5.992.464.532 10.357.860.109 523.847.469 719.095.744 1.242.943.213 35,85 64,15 14,13 85,87 24,99
1965 4.716.677.267| 6.116.768.160| 10.833.445.428| 566.001.272] 734.012.179 1.300.013.451 41,05 58,95 23,34 76,66 32,20
1966 4.745.935.589 7.020.110.103 11.766.045.692] 569.512.271] 842.413.212 1.411.925.483 39,25 60,75 18,22 81,78 28,74
1967 4.761.131.512 6.300.328.704 11.061.460.216| 571.335.781 756.039.444 1.327.375.226 26,48 73,52 19,38 80,62 22,93
1968 862.530.445.200] 1.355.654.038.200 2.218.184.483.400, 103.503.653.424] 162.678.484.584 266.182.138.008] 38,01 61,99 20,90 79,10 29,46
1969 768.701.123.833] 1.088.006.728.000 1.856.707.851.833 92.244.134.860 130.560.807.360| 222.804.942.220] 32,37 67,63 18,18 81,82 25,28
1970 1.033.243.424.667 1.566.830.054.167| 2.600.073.478.833 123.989.210.960] 188.019.606.500 312.008.817.460] 37,53 62,47 19,16 80,84 28,35
1971 1.295.868.873.429 2.353.049.285.286] 3.648.918.158.714 155.504.264.811 282.365.914.234 437.870.179.046] 23,85 76,15 16,46 83,54 20,16
1972 1.400.041.915.750] 2.477.881.458.375 3.877.923.374.125 168.005.029.890 297.345.775.005 465.350.804.895| 13,31 86,69 14,14 85,86 13,73
1973 1.908.164.708.333] 3.070.479.466.111] 4.978.644.174.444 228.979.765.000] 368.457.535.933 597.437.300.933] 23,10 76,90 16,88 83,12 19,99
1974 1.662.260.480.583] 4.227.275.420.667| 5.889.535.901.250 199.471.257.670 507.273.050.480, 706.744.308.150] 36,58 63,42 21,89 78,11 29,24
1975 1.251.998.328.800] 4.337.629.916.133 5.589.628.244.933 150.239.799.456) 520.515.589.936| 670.755.389.392 54,47 45,53 20,33 79,67 37,40
1976 1.714.315.845.412] 4.746.110.349.059 6.460.426.194.471) 205.717.901.449| 569.533.241.887 775.251.143.337 29,23 70,77 25,68 74,32 27,46
1977 1.420.103.357.190] 4.821.154.245.04 6.241.257.602.238] 170.412.402.863] 578.538.509.406 748.950.912.269| 27,38 72,62 22,31 77,69 24,85
1978 1.770.350.445.161] 3.641.836.880.645 5.412.187.325.806 212.442.053.419| 437.020.425.677 649.462.479.097| 33,33 66,67 7,99 92,01 20,66
1979 1.365.926.801.818] 3.237.040.614.545 4.602.967.416.364 163.911.216.218] 388.444.873.745 552.356.089.964 33,33 66,67 16,67 83,33 25,00
1980 2.094.649.436.535j 5.680.643.125.962 7.775.292.562.500 251.357.932.385| 681.677.175.115 933.035.107.500 40,00 60,00 25,00 75,00 32,50
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Toplam Dig Ticaret Turk Gemilerine Yabana Gemilere Turk Gemilerine Yabana Gemilere |ToplamDig Ticaret igin Turk| ToplamDgTicaret igin Sabit Uretici Fiyatlanyla ihracat ithalat ihracat ve ithalat

Hacmiiginde ihracat Tagimalanmiz || ihracat Tagimalanmiz | ithalatTagimalanmiz igin| ithalatTagimalanmiz | Gemilerine ®denen Navlun| Yabana Gemilere Odenen| GSMH (TL) Tagimalanmiz igin| Tagimalanmiz Tagimalanmiz igin

Yabana Gemilerinin| icin &denen Navlun icin Odenen Navlun Odenen Navlun icin Odenen Navlun Bedelleri=G2*L.2/100 Navlun Odenen Navlun icin Odenen Odenen Toplam

Tasima % Bedelleri=E2*J2/ 100 | Bedelleri=E2*K2/100 Bedelleri=F2*H2/100 Bedelleri=F2*12/100 Bedelleri=G2*M2/100 Bedellerinin Navlun Navlun
GSMH igindeki Bedellerinin BedellerininGSMH

payi % GSMH icindeki jicindeki Pay %
75,19 9.491.383 48.101.962] 24.128.302] 48.678.885 32.352.372 98.048.161] 4.484.000.000 1,28 1,62 2,91
75,19 3.088.855 15.654.195] 21.162.881 42.696.144 20.493.57¢ 62.108.49¢ 3.909.600.00C 0,48 1,63 2,11
75,19 8.683.876 44.009.547] 22.300.761] 44.991.819 29.768.529 90.217.477] 4.341.300.000 1,21 1,55 2,76
75,19 7.385.643 37.430.152 25.435.901 51.316.96¢ 30.161.18€ 91.407.47¢ 5.278.200.00C 0,85 1,45 2,30
75,19 9.788.527, 49.607.87€ 19.524.297 39.390.29¢ 29.352.95¢ 88.958.03¢ 5.468.000.00C 1,09 1,08 2,16
75,19 10.182.613 51.605.087] 20.778.296 41.920.243 30.885.036 93.601.202] 5.865.700.000 1,05 1,07 2,12
75,19 8.524.210 43.200.365 14.861.92%] 29.983.957 23.959.13( 72.611.327 5.235.200.00C 0,99 0,86 1,84
75,19 9.594.471 48.624.404] 15.614.363 31.502.002] 26.133.673 79.201.567] 6.063.900.000 0,96 0,78 1,74
75,19 9.433.790 47.810.08C 17.934.717 36.183.31¢ 27.628.88¢ 83.733.017 6.429.600.00C 0,89 0,84 1,73
75,19 8.673.332 43.956.112] 16.438.080 33.163.852] 25.363.604 76.867.772 6.233.800.000 0,84 0,80 1,64
75,19 10.157.470Q 51.477.66] 16.360.100] 33.006.526 27.539.536 83.462.221] 7.679.800.000 0,80 0,64 1,45
75,19 11.459.965 58.078.65¢ 19.180.30C] 38.696.28E 31.611.713 95.803.49¢5 7.798.200.00C 0,89 0,74 1,63
75,19 12.709.453 64.411.014] 26.551.580 53.567.853 39.011.219 118.228.68]] 8.537.500.000 0,90 0,94 1,84
75,19 10.961.601 55.552.96¢ 20.661.944 41.685.504 31.970.667 96.891.351 9.127.800.00C 0,73 0,68 1,41
75,19 7.897.735 40.025.416 9.813.697] 19.799.149 19.236.681 58.299.317] 8.677.900.000 0,55 0,34 0,89
75,19 6.235.941 31.603.507 7.686.414] 15.507.352] 15.142.34C 45.890.873 7.780.400.00C 0,49 0,30 0,78
75,19 4.318.046 21.883.68¢ 7.748.32]] 15.632.25(] 12.301.37C 37.280.93¢ 8.217.400.00C 0,32 0,28 0,60
75,19 4.053.043 20.540.664] 6.437.661 12.987.991) 10.921.203 33.098.156 7.412.900.000 0,33 0,26 0,59
75,19 4.792.559 24.288.504 6.903.882] 13.928.593 12.383.54¢ 37.529.99C 7.037.900.00C 0,41 0,30 0,71
75,19 4.689.841 23.767.932 5.460.974] 11.017.524] 11.148.689 33.787.582 5.960.100.000 0,48 0,28 0,75
75,19 9.581.545 48.558.90C 10.209.42¢] 20.597.53¢ 22.067.853 66.879.55¢ 7.864.000.00C 0,74 0,39 1,13
75,19 13.267.130 67.237.299 29.507.689 59.531.805 42.063.847 127.480.075 8.192.400.000 0,98 1,09 2,07
75,19 42.093.305 213.327.235 119.634.284 241.362.349 152.933.101] 463.484.073 37.065.200.000 0,69 0,97 1,66
75,19 53.185.562 269.542.364 125.688.554 253.576.84¢§ 174.164.545 527.828.784 35.207.000.00C 0,92 1,08 1,99
73,34 69.263.085 277.052.34(§ 124.732.499 249.502.419 180.209.641] 528.451.621 38.505.900.000 0,90 0,97 1,87
75,00 64.204.84¢ 320.947.217 167.855.749 335.761.85¢ 222.192.417 666.577.25] 43.447.000.00C 0,89 1,16 2,05
74,99 72.098.919 360.408.092 201.142.52§ 401.983.492 259.011.821, 776.621.21(§ 48.621.100.000 0,89 1,24 2,13
77,45 57.301.953 398.560.839 201.277.064 417.275.693 242.334.424 832.081.125 54.090.500.000 0,84 1,14 1,99
69,85 72.116.903 295.264.161 215.580.31F 314.491.765 270.582.123 626.871.02] 52.480.300.00C 0,70 1,01 1,71
60,61 123.484.584 183.461.933 190.393.943 303.494.364 315.448.834 485.385.989 56.641.600.000 0,54 0,87 1,41
64,82 92.171.007 174.681.937] 130.040.503 232.998.311 221.595.921 408.295.83¢ 58.428.000.00C 0,46 0,62 1,08
60,02 106.102.114 141.452.987 106.460.200 180.494.517] 213.697.024 320.812.79(§ 62.994.900.000 0,39 0,46 0,85
68,33 42.043.20¢ 113.384.54(] 72.220.384 126.788.664 112.250.137 242.186.661 65.844.300.00C 0,24 0,30 0,54
68,28 39.626.019 143.658.063 103.694.967] 144.201.200 136.791.934 294.388.319 68.521.200.000 0,27 0,36 0,63
63,93 102.600.004 201.219.964 154.669.089 248.429.917 254.985.674 451.933.307 70.868.600.000 0,43 0,57 1,00
70,21 153.229.17¢ 375.877.09¢ 246.022.847 557.185.913 396.963.264 935.351.76§ 72.285.000.00C 0,73 1,11 1,84
74,33 131.136.214 399.994.664 238.760.425 657.151.114) 366.321.789 1.060.720.630 76.754.300.000 0,69 1,17 1,86
50,70 145.463.815 336.363.993 642.666.065] 296.766.867 700.681.547 720.579.193 84.188.200.00C 0,57 1,12 1,69
75,01 74.019.647 449.827.822 257.795.824 461.299.92(§ 310.611.509 932.331.704 87.619.400.000 0,60 0,82 1,42
67,81 132.104.697 433.896.574H 301.312.009§ 432.700.18(§ 418.539.331, 881.474.121) 90.367.900.000 0,63 0,81 1,44
71,27 103.765.13€ 465.747.13F 330.647.18€ 511.766.027 405.716.78¢ 1.006.208.695 101.204.300.00C 0,56 0,83 1,40
77,07 110.724.874 460.610.907 200.199.245 555.840.20(§ 304.367.139 1.023.008.087 105.191.000.000 0,54 0,72 1,26
70,55 21.632.263.56€ 81.871.389.85¢ 61.834.091.99( 100.844.392.594 78.403.948.75( 187.778.189.25¢ 31.635.197.400.00( 0,33 0,51 0,84
74,73 16.769.983.714 75.474.151.142 42.262.533.342 88.298.274.019 56.313.949.144 166.490.993.074 33.002.579.100.000 0,28 0,40 0,68
71,66 23.756.332.82( 100.232.878.14( 70.563.758.31¢ 117.455.848.187 88.438.899.30¢ 223.569.918.15] 34.468.624.100.00C 0,36 0,55 0,91
79,85 25.596.001.98¢ 129.908.262.824 67.344.270.54E 215.021.643.684] 88.252.734.587 349.617.444.454 36.897.377.000.00C 0,42 0,77 1,19
86,28 23.755.911.226 144.249.118.664 39.576.722.653 257.769.052.359 63.869.397.977 401.481.406.923 40.279.247.900.000 0,42 0,74 1,16
80,01 38.651.784.337 190.327.980.66¢ 85.113.690.801 283.343.845.137 119.427.716.457% 478.009.584.477 42.255.004.300.00¢ 0,54 0,87 1,41
70,77 43.664.258.304 155.806.999.364 185.560.481.864 321.712.568.614 206.616.698.48¢ 500.127.609.664 43.633.171.700.000 0,46 1,16 1,62
62,60 30.543.751.22¢ 119.696.048.227 283.524.841.83¢ 236.990.748.09¢ 250.862.515.637 419.892.873.754 46.275.413.500.00( 0,32 1,12 1,45
72,55 52.828.357.097 152.889.544.357 166.474.566.604 403.058.675.283 212.845.201.403 562.405.941.933 50.437.967.700.000 0,41 1,13 1,54
75,16 38.019.007.079 132.393.395.784 158.403.843.879 420.134.665.53¢ 186.076.854.153 562.874.058.115 51.944.339.300.000 0,33 1,11 1,44
79,34 16.974.120.06¢ 195.467.933.35] 145.658.907.87¢ 291.361.517.794 134.178.948.18] 515.283.530.914] 52.582.170.900.00¢ 0,40 0,83 1,24
75,00 27.323.999.744 136.587.216.479 129.468.676.419 258.976.197.324 138.089.022.497 414.267.067.473 52.324.175.700.000 0,31 0,74 1,06
67,50 62.839.483.09¢ 188.518.449.28¢ 272.670.870.04¢€] 409.006.305.064] 303.236.409.93¢ 629.798.697.567 50.869.915.200.00¢ 0,49 1,34 1,83

1926-1947: 1948 fiyatlariyla; 1948-1967: 1968 fiyatlaryla; 1968-1980: 1987 fiyatlariyla.
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OZGECMIS

1997 yilinda Siileyman Demirel Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Iktisat
Bolumunde “ Goller Bolgesinin Kalk inmasinda Mermercilik Sektori ve Sorunlar 17
konulu tez cal 1smasimi tamamlayarak yiksek lisans derecesini ald 1. 2001y 1linda
YOK taraf indan Doktorae gitimini yapmak lizere  Istanbul Universitesi Sosyal
Bilimler Enstitiisii Tktisat Bolumu iktisat Tarihi ABD’de Arastirma Gorevlisi olarak
atandt. “Uluslararas 1 Deniz Ticari Ta  simaciliginin Tarkiye Ekonomindeki Y eri
(1923-1980)" konulu tez cal 1smasi ile 2009y 1linda doktorae gitimini tamamlad .
Hakemli ulusal dergilerde yay inlanmis makale ¢al ismalar1 bulunan Hiseyin Topuz
evli ve bir cocuk babasidir.
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