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ONSOZ

Son yillarda denizcilik sektoriinde yasanan gelismeler ve krizler ile beraber artik bu
sektore girmek isteyen farkli alanlarda faaliyet gOsteren firmalarin yoniinii gemi kiralama
yoluna ¢evirdigi gozlemlenmistir. Kendi igerisinde bir¢ok dala ayrilan gemi kiralamanin

tiirlerinden olan ¢iplak kiralama yolu ile gemi kiralanmasi detayli olarak incelenmistir.

Ciplak kiralama yolu ile kiralama konusu incelenirken ayni zamanda iilkemizin kendi
i¢ sular1 ve limanlar1 arasinda ihtiya¢ duyuldugu durumlarda, ¢iplak kiralamanin iilkemize

nasil uygulanabilecegi ve iilkemizin mevcut deniz ticareti ve filo durumu incelenmistir.

Yapilan bu g¢aligma siiresi boyunca, benden hicbir sekilde degerli tavsiyelerini, her
tiirli destek, ilgi ve yardimlarini esirgemeyen saygideger hocam Prof. Dr. Necmettin
AKTEN’e, Tez asamasinda benden tecriibe, yardim ve bilgisini esirgemeyen Prof. Dr. Sezer
ILGIN’a ve Istanbul Universitesi Deniz Bilimleri ve Isletmeciligi Enstitiisii biinyesinde
bulunan tiim hocalarima ve ¢alisanlarina tesekkiir ederim. Ayni1 zamanda Yiksek lisans
egitimim boyunca beni destekleyen, tesvik eden ve desteklerini esirgemeyen M&M Marine
Denizcilik Genel Miidiirii Mehmet AKYOL’a, Kpt. Sinan OZTOP’a, degerli mesai
arkadaslarima ve her zaman maddi manevi desteklerini benden esirgemeyen aileme

tesekkiirlerimi sunarim.



ICINDEKILER Sayfa

ONSOZ ettt et ettt et et e et et eue et e et et e st ese e eseae et eae et eae e eseaeaeane i
OZET oottt ettt ettt i
ABSTRACT ..ot e et e e e et e e e e eaae e e e eetaeeeeeeataeeeeesaeeeeeeraeeeaanes 111
TABLO LISTESI ..ot senans iv
SEKIL LISTEST .ot v
FOTO LISTESI oot aanans vi
KISALTMA LISTESI .ottt ettt ettt ee et eeeeeeeene vii
EK LISTESI ...t viii
LLGIRIS e 1
II. DENIZ TASIMACILIGI ve TEMEL UNSURLARI .......oooiitiieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeens 4
2.1. Layner TasimactliK ........cccoeiviiiiiiiiiiieee et 6

2.1.1 Layner Tasimacilikta Gemiler..........cccoceviininiiniininiinienecienecceeeeen 7

2.1.2. Layner Tagimacilikta EKONOMI .........ccceevviieiiiiiiiieciceeieeeie e 9

2.2. Tramp TasimaCIlIK........ccocuiiiiiiieiiieie e e e 10

2.2.1. Tramp Tagimacilikta Gemiler ..........cccceeevvieiiieiiiieeiieecee e 11

2.2.2. Layner Tasimacilikta EKONOMI..........ccoeiiiiiiiiiiiiiiiieeiceeeeeee 12

III. CARTER SOZLESMELERI.........cccoviiiiiiiieieieeeceeeeee et 16
3.1, Carter SOZIESIMEIETT .....eeeiieiiiii et et 16

3.2. Carter Sozlesmeleri alanindaki gelismeler...........coooveviieniiiiiiiiecieceeee e, 18

3.3. Deniz Ticaretinde Kullanilan S6zlesmeler............ccccooooiiiiiiiiiiiiiiiiiiieececiee e, 22

3.4. Uluslararas1t Uygulamada Carter S0zlesmeleri.........c.cooveevieriieciienieeiienieeieenen. 23

3.4.1. Ciplak Gemi Kiralama (Bareboat Charter /Charter by Demise) ............ 23

3.4.2. Zaman Uzerine Carter (Time Charter — T/C) ......cocoovoveveveveveeeeerereeeneenane. 24

3.4.3. Sefer Uzerine Carter (Voyage Charter) ...........cocooveveveeuevereereereererennenn. 26

34,4, DIZETICTI..ccuiiiiiieiiieiieeeee ettt e nae e 28

3.4.4.1. Ardisik Sefer iizerine Carter (Consecutive Voyage Charter) .. 28
3.4.4.2. Miktar Sozlesmesi (Contrat Of Afrreightments —

COA CRAITET) ..eoiiieiieeiieeiee ettt 29
3.5. Carter Sozlesmelerinin ile Karsilastirtlmasi...........cceeeevieiiiiiiiieieiieceieeeeiee e, 31
IV. CIPLAK GEMI KIRALAMA (BAREBOAT CHARTER).......c.cocoiveveveeeeeeeeeeeeenan, 35
4.1. Ciplak Gemi Kiralama...........cc.oeovieiiiiiieniieiiesie et 35

4.2. Ciplak Gemi Kiralama Alanindaki Gelismeler ve Bu Konuda Kullanilan Norm
SOZICSIMECIET ...t e et e et e e e et e e e e areee e eeanes 39

4.3. Ciplak Gemi Kiralamada Kullanilan “Barecon 2001” Norm Kiralama

S6zlesmesinin INCEIENMEST .........c.oveveveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 42
4.3.1. Klozlar 1/2/3 — Tanimlar / Kiralama Periyodu / Teslim........................ 42
4.3.1.1. Kloz 1 — Tanimlar ........ccccooceeririenienenienieeeeseeeee e 42
4.3.1.2. Kloz 2 — Kiralama Periyodu ...........cccooceveiienieniiiiiieiieeee, 42

4.3.1.3. KIOZ 3 = TSI ceeeeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e eeeeeeeeeeneee 42



4.3.1.3.1. MaKul OZEN......cooevieereiieerieereieiee e 43

4.3.1.3.2. Denize Elverisli olma..........cccccoooeviiiiiiiiiiiiciieees 44

4.3.1.3.3. Gizli Ay1plar .....ccccocveviiiiniiieicneeceeeee 44

4.3.2. Kloz 4 — TeSlim Zamani ............cccueeeeuieeeiieeeiieeeiie e eereeesreeeeveeeeeneas 45
4.3.3.KI0Z 5 - FESTN...uiiiiiiiieieceeeee e 45
4.3.4. Kloz 6 — Ticaret Kisitlamas1 (Sefer BOIgesi)........cccoeeuverieriienieniiieneens 45
4.3.5. Kloz 7 — Teslim ve Geri Teslimde SOrveyler..........ccccoeevvevieeveenieennnnne. 46
4.3.6. KI0Z 8 = DENEL .....eveeeiiieeiieeeie ettt 46
4.3.7. Kloz 9 — Demirbaglar, Yaglar ve Sarf Malzemeleri ...........cccceeuveennnen. 47
4.3.8. K10z 10 — BaKim Ve ISIETME ........eoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 47
4.3.8.1. Bakim ve Onarimlar.............cccccveeeoviieeiieeeiie e 47
4.3.8.2. Yeni Klas ve Diger Emniyet Ekipmanlari ..............ccccooceeee. 48
4.3.8.3. Mali TemiNat.......cc.eevieriieiieeiieiieeieeiee e eiee e 48
4.3.8.4. Geminin ISISIMESi.......c.c.evevevereeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 48
4.3.8.5. Geminin Ismi ve Bayragl.........cocooveueveueeereeeeeeeeeeeeeeeeeennns 49
4.3.8.6. Yapisal DeGisiKIIKIer .........ccccoveviieiiiiniieiiesiecie e 49
4.3.8.7. Kullanilan Donanim, Ekipman ve Geregler...............cccccuvnneen. 49
4.3.8.8. Periyoduk Havuzlama.............ccceeeviieviiiiiniiieieccee e 50

4.3.9. KI0Z 11T — KU ..oociiiiiiieiiieiieete ettt et et es 50
4.3.10. Kloz 12 — Finansal Kiralama............ccccccccueieviiienciiieniie e, 51
4.3.11. Kloz 13/14 — Sigorta ve Tamirler..........cccoceeveriiiniininiiniinincnecee 51
4.3.11.1. Kloz 13 — Sigorta ve Tamirler ..........ccceeeveevierirenienieeieen 51
4.3.11.2. Kloz 14 — Sigorta, Tamirler ve Klaslama .................cc.c......... 52

4.3.12. KI0Z 15 — Geri TeSIM .....coevuiiieiiieiiieeeiieeceeecee et 53
4.3.13. Kloz 16 — Kanuni Rehin Hakki Vermeyen Durumlar .......................... 54
4.3.14. KI0Z 17 — TaZMINAL ....eeeiurieeiiieeiiee et evee e sree e e e e 54
4.3.15. Kloz 18 — Kanuni Rehin Hakki ..........ccccceeviiiiiiiiiniicee, 55
4.3.16. KI0Z 19 — KUItAImMa ....ccccuvieeiiieeiieeeiie et 55
4.3.17. Kloz 20 — Enkaz C1Kartma............cccc..coeeiuieeeeeiueeeeecieeeeeecieee e 55
4.3.18. Kloz 21 — MUSsterek Avarya.......ccceeveeeeiieniieniienie e 55
4.3.19. Kloz 22 — Devir, Alt Tastyana Kiralama ve Sat1§ ..........ccceevveereiennnnnne. 56
4.3.20. Kloz 23 — Tasima SOZICSMESI........cccueeevureieirieeeiieeeiee e 56
4.3.21. Kloz 24 — Banka GarantiSi.........cccceeeveereeecrienieenireeneeeieeneesneesseesnneenns 56
4.3.22.Kloz 25 —Talep / EAINME........cccvieeiiieeiiiecieeeeeeeee e 56
4.3.23. Kloz 26 —Savas Hali ..........cccoviiiiiiiii e 56
4.3.24. KI0Z 27 —Tellaliye ....ccueeeiieiiieiieiie et 57
4.3.25. K10z 28 — S0na ErMe........cccoiiieiiiieiieecieeeee e 58
4.3.26. Kloz 29 — Yeniden Sahiplenme...........ccceeevieriieiiiienieniieiecieeieee 59
4.3.27. Kloz 30 —Anlasmazligin COzUMIENmMESi ...........cceevveerrereeneeeieeennnne 59
4.3.28. K10z 31 — Thbarlar (NOTICES) .......oveveveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e, 59
4.3.29. Kisim III — Yalmz Yeni Insa Gemiler igin Uygulanacak Hiikiimler.... 60
4.3.29.1. Gemi Insa Sozlesmesi ve Teknik Sartname........................... 60
4.3.29.2. Teslim Yeri Ve Zamani .........cccceeeveerveeescveeenreeenneeesveeeneneens 60

4.3.29.3. Garanti Kapsamindaki Is1er ............ccccocoiiiiiiiieecee, 61



4.3.29.4, GEMININ TSN cvvevveeeeeeeeeeeee oo ee s 62

4.3.29.5. Geri Teslimde SOTVEY ....cceeeevvieeriieeiieeieeeee e 62

4.3.30. Kisim IV — Kira/Satin alma Anlagmasi .........ccccceeeveveeeecieeencieeenneeenen. 62
4.3.31. Kisim V — Ciplak Kira Siciline Tescil Edilecek Gemilere iligkin

HUKUMICT ..o 63

4.3.31.1. TanIMIAT ...c.eiiiiiiieiieeeee s 63

V. CIPLAK GEMI KIRALAMANIN HUKUKI BOYUTU ......cocoovoiiieieieieeeecee e, 64

5.1. Yabanci Hukuka Goére Ciplak Gemi Kiralamanin Hukuki Niteli8i .........cccce.e... 64

5.1.1. Anglo — Amerikan Hukukunda............cccoooiiiiiiniiniiiiieecce 64

5.1.2. Kita Avrupa’st Hukukunda...........ccoooiiiiiiiiiniiiieeeeeeeee e, 66

5.1.2.1. Fransiz Hukukunda ...........ccocooiiiiniiniiiiicieceee 66

5.1.2.1. Alman HukuKunda..........ccccoceniiiiniininiiiiiececeee 66

5.2, Tiirk HUKUKUNAA ..oooeiiiiiie e 67
5.2.1. Ciplak Gemi Kiralama ile ilgili 6762 sayili mevcut TTK ile Yeni

TTK’nin Karsilagtirtlmast ..........ooooiiiiiiiiiiiiecccee e 69

5.2.2. TTK 1016. maddesi acisindan degerlendirilmesi ..........cccccevveeveeennennn. 72

5.2.3. TTK 824. maddesi acisindan degerlendirilmesi ............cccceeeveverieenennen. 73

5.2.3.1. TTK 824. Maddesi’nin, ¢iplak gemi kiralamanin gemilerine
UYZUIANMAST ..ot 73

5.2.3.2. 6762 sayili TTK 824. maddesine gore Tiirk Bayragi ¢ceken ve
Tiirk Bayragindan ¢ikan gemilere iliskin uygulama talimati.. 74

5.2.3.2.1. Gegici olarak Tiirk Bayragi ¢cekecek gemiler............ 74
5.2.3.2.2. Gegici olarak Tiirk Bayragindan ¢ikacak gemiler..... 76

5.2.4. Tiirk Uluslararas1 Gemi Sicili Kanunu Ve Tiirk Uluslararast Gemi
Sicili Yonetmeligi agisindan degerlendirilmesi ..........ccceeveeeveninnicnnnes 78
VI. TURKIYE’DE DENIZ TASIMACILIGI VE CIPLAK GEMI KIRALAMA................... 80
6.1. Tiirkiye de Deniz Tasimacilig1 ve Ciplak Gemi Kiralama..........cccoceevevieneencnne 80

6.2. Yiikke Bagli Olarak Ortaya Cikan Tonaj ihtiyacinin Ciplak Kiralama yoluyla
Karsilanmast; Tiirk Kabotaj Ornegi............cccoveveveveveieveieieeeeeeeeeeeeeseseseseeesesesesennans 83
VL SONUC ...ttt ettt ettt ee st e bt e st e s st et e entesseenseensesseenseeneesseeseensenseensens 88
KAYNAKLAR .ottt ettt et sb ettt sae et e e sbe e besaeesbeenne s 92
EKLER ..ttt sttt et h et et h e ettt h e et enteshe e beentenaeenteas 96



OZET

CIPLAK GEMI KIRALAMA ALANINDAKI GELISMELER VE BU KONUDAKI
NORM SOZLESMELERIN TURK DENiZCiLiGiNIiN iIHTiYACLARINA
UYARLANMASI

Mehmet Serif DILEK

Giliniimiizde ticaretin artmasi ile beraber bu artistan en biiyiik pay1 alan sektorlerin
basinda denizcilik sektorli gelmektedir. Deniz ticareti diinya cografyasina kosut bicimde
yaygin olarak kullanilmasi ile beraber kendi icerisinde genis bir yelpaze olusturmakta,
denizcilik sektorii incelenirken iizerinde durulmasi gereken konular arasinda gemi kiralama

agirlikl yer isgal etmektedir.

Burada ele aldigimiz carter sézlesmelerinin sekilleri ve bu sekillerden birisi olan
ciplak gemi kiralama sdzlesmesi denizciligin gelisimi ile beraber ¢esitlenmis ve farkli tagima
sOzlesmeleri, kiralama sekilleri ortaya c¢ikartmistir. Bu kiralama sekillerinden biri olan ve
tilkemizde ¢ok sik uygulanmayan ¢iplak gemi kiralama konusunu ele alirken bu sézlesmenin
nasil yapildigi, kiraci ve armatdriin bu sozlesme altinda ylkiimliilikleri, nerelerde
kullanilabilecegi, diger kiralama sozlesmeleri ile arasindaki farklar ve hukukta nasil

tanimlandig1 gibi hususlar ticari ve hukuku agidan incelenmistir.

Ulkemizde uygulanmakta olan Kabotaj Kanunu ile kendi limanlar1 ve i¢ sularinda
tasima yapacak olan gemilere belli sinirlamalar getirilmistir. Kanunun getirdigi en 6nemli
ozelliklerden biriside, liman ve i¢ sularda tasima yapacak gemilere Tiirk bayragi tasima
zorunlulugudur. Bundan dolay1 bu ¢alismamizda kabotaj kanunu kapsami altinda i¢ sularda ve
limanlarda ihtiya¢ duyuldugu zaman yapilacak tasimalarda yabanci bayrakli gemilerin nasil
Tiirk bayrag1 ¢ekecekleri ve neye tabii olacaklar ile ilgili hiikiimler incelenmis ve yiike bagl
olarak ortaya ¢ikacak olan tonaj ihtiyacinin ¢iplak kiralama yoluyla karsilanmasi yonii

tizerinde durulmustur.



ABSTRACT

DEVELOPMENT IN BAREBOAT CHARTERING AND ADAPTATION OF
BAREBOAT NORM CHARTER PARTIES TO TURKISH SHIPPING NEEDS

Mehmet Serif DILEK

Shipping has become one of the leading sectors having increased its share in line with
the trade development. Merchant Shipping Act is equally and widely used all over the world

in conjunction with and has formed a wide spread segment in shipping.

The various charter parties that discussed in the study, and one of them being bareboat
charter party, had been evolved, diversified and caused other transportation agreements,
chartering types to emerge. When bare-boat charter party that has not been used widely in our
country, namely bareboat chartering is evaluated. Study also this article analyses the subjects
such as how to execute this type of charter party, what are the responsibilities of owners and
charterers, in which circumstances bare-boat charter party can be used and what is the
differences between bare-boat charter party and other charter party types in terms of judicial

definitions and commercial aspects, in its content.

With Cabotage Law, some restrictions were brought in for vessels trading within
Turkish ports and Turkish territorial waters in our country. The most important attribution of
the Cabotage Law is the necessity of having Turkish flag for vessels trading within Turkish
ports and Turkish inland seas. Therefore in this study, the responsibilities and prospects for
the foreign-flagged vessels which will operate in Turkish waters in case of necessity are being
examined under the umbrella of the Turkish Cabotage Law and covering the tonnage
requirement of the cargoes with bare-boat chartering of foreigh-flagged ships method has

been focused.
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I. GIRIS

Denizcilik sektorii iilkelerin diinyaya agilimini ve entegrasyonunu saglayan en dnemli
sektorlerden biridir. Bu a¢ilim ve biitiinlesme ne derece giiclii olursa tilkelerin ekonomik giicli
de o derece yiiksek olmaktadir. Giiniimiizde her giin artmakta olan tiiketime paralel olarak
ticaretin de hizli bir artis gostermesi nedeni ile deniz ticaretine girmek isteyen ¢ok sayida
farkli sektorlerin varligina sahit oluyoruz. Bu talebin bu kadar artis gostermesinden dolay1
diinyadaki gemi insa sanayinde de yeni yapim gemiler i¢in siparisler dikkati ¢cekecek diizeyde
artmaya basladigr gozlemlenmistir. Hala devam etmekte olan kiiresel krizin etkiledigi en
biiylik sektorlerin basinda yer alan denizcilik sektdriinde sliphesiz gemi inga sektorii derin bir
yara almigtir. Bu sartlarin hala devam etmesi bu sefer sektdriin yoniinii gemi sahibi olmak
yerine gemileri kiralama yoluna ¢evirmelerini saglamistir.

Gemi carter konusu da, denizciligin gelismesi ile paralel olarak gelismekte ve kendi
icerisinde cesitlere ayrilmaktadir. Gemi carter sozlesme c¢esitlerinden olan ¢iplak gemi
kiralama (bareboat charter), kendine has ve farkli bir s6zlesme olmasi nedeni ile diger carter
sozlesmelerinden ayrilmaktadir. Ciplak gemi kiralama sdzlesmesinde en yakin olan carter
sOzlesmesinin zaman iizerine ¢arter (time charter) s6zlesmesinin oldugu dikkat ¢ekmektedir.
Zaman lizerine carter s6zlesmelerinde kiralayan geminin teknik ve operasyonunu bilmesine
gerek olmadan gemiyi isletebilmesi miimkiin iken ¢iplak gemi kiralama sézlesmesinde bu
tamamen farklilik gostermekte ve kiracinin sorumluluk alan1 genis bir yelpazeye
yayilmaktadir. Ciinkii ¢iplak gemi kiralama sozlesmesinde hemen hemen tiim sorumluluk
kiracinin omuzlarindadir ve bu sézlesmelerde kiralayan gemiyi kiraya almadan 6nce gemi
armator ile geminin satis fiyati lizerinde anlagsma saglarlar, bunun sonucu olarak ta ¢iplak
gemi kiralama so6zlesmesinin bitisi sonunda kiralayan gemiyi satin alma opsiyonuna sahip
olmaktadir, eger isterse kiralayan bu opsiyonunu devreye sokabilir.

Ciplak gemi kiralama sozlesmelerinde daha once kullanilmakta olan “Barecon 89”
standart ¢iplak gemi kiralama anlagmasi ¢iktig1 donem itibari ile kiraci ve armatdrler arasinda
temel alinarak bunun {izerinden anlasma yapilmaktaydi, daha sonra deniz ticaretine paralel

olarak gelismekte olan gemi kiralama sozlesmelerinde de belli basl degisiklik, diizenleme ve

) Ingilizcedeki “Charter” ‘in Tiirkgeye evrilerek kullanilmasidir.



eklemeler olusmustur. Bunlarin igerisinde ¢iplak gemi kiralama sozlesmesi de “Barecon
2001” olarak tekrar diizenlenmis, olusturulan bu form ile artik daha 6nce kullanilan eski
ciplak kiralama sozlesmesi olan “Barecon 897 formu terk edilip yerine kullanilmaya
baslanmugtir.

“Barecon 2001” standart ¢iplak kiralama sézlesmesi formu 5 kisimdan olusmaktadir.
Bu formun igerisinde yer alan birinci kisimda ¢iplak kiralamanin taraflarca mutabik kalinan
ve anlagmanin goriinen yiizii olan ilk ve ikinci sayfalar1 igermektedir, burada ¢iplak kiralama
yapan taraflar detaylari, anlagmaya konu olan gemi ozellikleri, geminin ne sartlar teslim
edilecegi, geri verilecegi, nerelerde ticaret yapacagi, taraflarin sorumluluklar1 belirten
hiikiimlerden olugmaktadir. Anlasmanin ikinci kisminda ise, kiralayan (kiraci) ve gemi sahibi
(armator) lizerinde anlastiklar1 birinci kisimdaki sartlarin ve yiikiimliiliiklerinin neyi ifade
ettifi ve nasil anlasilmasi gerektirdigi ile ilgili detayl agiklamalar bulunmaktadir. Ugiincii
kisminda, yeni inga geminin ¢iplak kiralamaya konu olmasi s6z konusu durumunda ne
yapilacagi belirtilmis. Dordiincii kistimda, geminin satin alma opsiyonun taraflarca birinci
kisimda anlasildig: takdirde nasil olacagini agiklamistir. Anlagsmanin son kismi olan besinci
kisminda ise ¢iplak kira siciline tescil edilecek gemilere iligkin hiikiimlerin agiklamasi
yapilmistir.

Ciplak kiralama so6zlesmesinde incelerken aynm1 zamanda bu sdzlesmenin yabanci
hukuka gore nasil tanimlandig1 ve Tiirk hukukunda nasil a¢iklandigina deginilmistir. Boylece
ciplak gemi kiralama sodzlesmesinin hukuki boyutu olarak Borglar Kanununa tabii oldugu
aciklanmistir. Ciplak gemi kiralamanin hukuki boyutu incelenirken mevcut TTK kapsaminda
hi¢ deginilmemekte fakat Yeni TTK’da gemi kira sozlesmeleri adi altinda c¢iplak gemi
kiralamaya deginildigi ve hiikiim bulunmayan hallerde de Bor¢lar Kanunun uygulanacagin
belirtilerek incelenmistir.

Ciplak kiralama sozlesmesinin Tiirkiye’de uygulanmasi ile ilgili olarak ta giiniimiizde
uygulanmakta olan kabotaj kanunu ¢ergevesinde Tiirkiye kendi i¢ sular1 ve limanlar1 arasinda
tasima yapacak olan gemilere getirdigi kisitlamalardan dolay1 sadece Tiirk bayrag: tasiyan
gemilerin ticaret ve tasima yapmasi miimkiindiir. Ulkemizin gemi filosunun her gegen giin
artmasina ragmen maalesef gemiler yabanci bayrak c¢ekerek kabotaj faaliyetlerinden

yararlanamamaktadir.



Buradaki calismamizda kabotaj kapsami altinda ¢iplak gemi kiralama yolu ile
disaridan ithal edilecek gemiler ile iilkemizin i¢ sularindaki deniz tagimaciligi daha hareketli
olmasi, yeni bir istthdam alani olusturulmas: ile beraber denize yatirim yapmak isteyen
yatirimcilara ¢iplak gemi kiralama ile yolu ile denizcilie daha fazla yeni oyuncunun

girmesini saglanmasi ve sektoriin tabana yayilmasi amaglanmistir.



I. DENiZ TASIMACILIGI ve TEMEL UNSURLARI

Tasimacilik uluslar arasi ticaretin en énemli konusudur. Uriinlerin ticari amagla bir
yerden baska bir yere aktarilmasi, kazanci dogrudan ve dolayli olarak etkileyen maliyetlerin
basinda gelir. Uriiniin hangi yolla ve nasil tasmacagi, ticaret faaliyetinin baslangicinda
belirlenmesi gereken bir unsurdur.

Deniz tasimaciliginin giiniimiizde ¢ok fonksiyonlu ve modern bir sekilde yapilmakta
oldugu gézlemlenmektedir. Denizciligin gelisim serlivenini inceledigimizde milattan 2000 y1l
oncesi Akdeniz ve cevresinde dolasan tek pargca yelken ve kiirekle hareket eden agag
teknelerin yapilmasi ile kisa seferlerde tasima yapmak, c¢evre kosullarima uygun olarak,
tasiyacagi yiike gore gemilerin insa edilmis oldugunu gormekteyiz. Denizciligin tarihine ve
ticaretine baktigimizda siiphesiz burada dikkatimizi ¢eken eski ¢agin ilk denizcileri olan
Fenikelilerin ve Misirhilarin denizciligini incelemek olacaktir. Misirlilarin yapmis olduklari
kiitiikten oyma kayiklar ile Nil nehrinin icinde tasima yaparken zaman ile geliserek
tagimalarini Nil nehrinin digina da ¢ikartarak uzun deniz yolculuklar1 yaptiklart bilinmektedir.
Fenikeliler ise tasimalarin ilk basta Akdeniz igerisinde devam ederken zaman zaman
Akdeniz’in iginde c¢ikartarak daha genis alanlara Okyanuslara ve Kuzey denizine kadar
acildiklar1 sdylenmektedir. Insanlar yeni kita ve iilkeleri kesfetmeden o6nce kendi
bolgelerinde, dar kanallarda ve bulunduklan sularda kiiclik tekneler ile tasima yaparlardi,
bunlarda ¢ok gelismemis sadece yerel diizeyde kalmissa da bazen uzak deniz yolculuklar1 da
yapmiglardir.

Cografi kesiflerin baglamasi ile beraber insanlarda farkli bolgeleri kesfetme heyecani
sarmaya baslamisti. Bunun gerceklesmesi icinde cesur denizcilere ihtiyag oldugu kadar
insanlar1 denizin lizerinde uzun mesafelere tasiyacak giiclii ve dayanikli deniz araglarinin da
olmas1 gerekiyordu. Bu sekilde baslayan deniz maceralar1 zaman ile Avrupa’dan kalkan
biiyiik teknelerin Uzakdogu limanlarina ugrayarak oradan kendi iilkelerinde bulunmayan veya
az elde edebilen bilen iiriinleri tagimaya baslamasi ile gelismeye basladigi gibi donemin
gelismis olan fakat denizlerden faydalanmayan devletlerin deniz ticaretine yonelmelerini

saglamstir.



Uzakdogu limanlarmma tasima yapilirken Amerika kitasinin kesfi ile beraber
Avrupa’daki devletlerin 6zellikle Afrika’nin bati limanlarina ugrayarak oradan elde ettikleri
tirtinlerini kendi iilkelerine tagimalar1 ve bunun yaninda, kesfedilen yeni kita ve {ilkelerin
zengin bir iklim ve iiretim sahasina sahip olmalarindan dolayr bunlar1 kendi iilkelerine
tasimakta idiler. Bunun yani sira bu bolgelerden tasima yapmak icin daha farkli deniz tasima
cesitleri ile beraber tekne ve gemi tipleri insa edilmeye baslamisti. Bu iilkelerde emek
iiretimine dayali olan topraktan elde edilebilecek ¢ok dnemli iiriinler iginde Avrupa’nin ticaret
yaptig1 iilkelere ozellikle Afrika ve Hindistan olmak iizere, bu llkelerde yasayan insanlarin
kolelestirerek yeni kesfettikleri ve sahibi olduklarini iddia ettikleri topraklara tekneler ile
tasimaya baslamislardi. Bu tekneler ile kdle tasimaciligi yapildigindan dolayr zamanla
Okyanuslarda tasimaya dayanacak daha giiclii ve biiyiik tekneler inga etmislerdi. Yapilan kole
tagimaciligmin yaninda bu tekneler ile kesfedilen yani kitalardaki zenginlikler Avrupa
kitasina taginmaya baglamisti. Avrupa’nin kdle tasimaciligi yaparak gittikleri yeni iilkeler ile
beraber getirdikleri mallar ile ¢ok zengin lilkeler haline gelmistir. Bu tagimalarin yapildiklari
Avrupa limanlar1 donemin ana ticaret limanlar1 haline geldikleri gibi zenginlikleri ile de
diinyanin gézde limanlar1 arasina yer almislardir.

Bu sekilde daha hizli bir gelisme saglayan uluslar arasi deniz tagimaciligi yapilan

deniz seferlerindeki zamanlarin1 daha aza indirebilmek ve tasidiklar1 yiik, yolcu sayisini
arttiracak yeni gemiler insa etmeye baslamislardi. Bu gemiler ile daha 6nce gidilen yerlere
daha kisa bir silirede gidilmeye baslamis ve daha fazla mal tasinmaya baglamisti.
Tasimacilikta tagima tiiriinli secerken temel amac en kisa siirede, en fazla yiikii en giivenilir
bir sekilde gidecegi yere en ekonomik sekilde teslim etmektir. Zaman, emniyet, kazang ve
miktar agisindan ele aldigimizda siiphesiz deniz tagimacilig1 en avantajli tasima sekli olarak
one ¢ikmaktadir.

Deniz tagimaciligi alict ile satici arasinda bag kuran ulagim sistemidir. Bu sistemde
hizmet tasitandir. Tasiyan gemi tarafi olurken tasitan kiralayan olarak karsimiza ¢ikmaktadir.
Deniz tagimaciligi hizmet yoniinden ¢ok secenekli bir tasima tiirtidiir. Hizmetin diizenlilik ve
stireklilik gerektirip gerektirmemesi taginan yiiklerin tiirii deniz ticaretinde uygulanan yasal

yonlendirme v.b. degisik etmenler, degisik tagima bigimleri meydana getirmektedir.



Deniz yolu tagimaciliginda ekonomi sorunu tasiyan kadar tasitani da ilgilendirdiginden
dolay1 deniz tagimalarinda tasima maliyetlerin olanakli en diisiik diizeyde korunmasi tasitan
icin amagtir. Deniz tasimaciligi baslica iki ana sinifa ayrilmaktadir;

1. Kabotaj tasimaciligi
2. Acik deniz (uluslar aras1) tasimaciligi
Kabotaj tasimacilig1 olsun, gerekse de ac¢ik deniz tasimacigi olsun kendi i¢inde hizmet
stirekliligine, diizenli olup olmayisina ve de yiik tiirlerine gore iki ana gruba ayrilmaktadir;
a. Hizmet tiirline gore:
e Layner tasimacilig1 (Liner Shipping)
e Tramp Tagimaciligi (Tramp Shipping)
b. Yiik tasimacilig tiiriine gore:
e Kuru yiik tasimaciligi (dry cargo shipping)
e Siv1yiik tagimaciligr (Liquid cargo shipping)

Kabotaj ve acik deniz tagimacilifi 6zde hizmet ve rekabet yoniinden birbirinden
farklihk gosterir. Ulke karasulari igerisinde yapilan, uluslararasi rekabete kapali deniz
tasimaciligl tirii olarak adlandirdigimiz Kabotaj tagimacilifinda hizmet i¢i piyasaya
yoneliktir. Burada rekabet sadece ulusal bir boyuta kalmaktadir. Rekabetin yasandigi asil
tasimacilik ac¢ik deniz tasimaciligi olarak adlandirilan uluslar arasi tagimaciliktir. Deniz
tagimaciligl hizmeti burada uluslar arasi piyasa kosullarina gore yiiritiiliir.

Deniz tasimaciligimin bu sekilde onemli bir gelisme gosterdigi yillarda kiigiik kiigiik
baslayarak devam eden tagima tiplerini ortaya ¢ikarmis deniz tasimaciligi; “tramp” ve “liner”
olmak iizere iki kisma ayrilmig, bu tagimalar zaman ile insanlarin ihtiyaclarima gore
sekillenmistir.

2.1. Layner Tasimacihk

Layner tagimacilig1 diizenli ve siirekli bir hizmet seklidir. Layner tasimacilikta esas
olan zamanlamadir (Akten ve Albayrak, 1988). Layner gemiler hangi limanlara, ne zaman
ugrayacagi belli olan seferlerini ve hizmetlerini belli bir tarife uyarinca siirdiiriir. Bu
tasimacigin en belirgin 6zelligi hizmetin siirekli olmasidir.

Gemiler yeterli ylik bulamadiklar1 zaman bile, programlarimi aksatmamak igin bir

sonraki seferde belirtilen limanlara ugrarlar. Eger herhangi bir durumda sefer programindan



bir liman ¢ikartilir veya iptal edilirse yiikleyicilere ve tasitanlara bilgi verirler (Akten ve
Albayrak, 1988).

Bir karsilastirma yaparsak layner tagimacilik hizmetleri tramp tasimaciliktan daha
pahalidir. Bu da gemilerin yiikten Once hizmeti esas almalar1 yiiziindendir. Layner
tasimacilikta, liman siliresinin sefer siiresi i¢inde yiliksek olmasi layner tagimacilifin daha
pahali olmasinin en basli sebepleri arasindadir.

Layner tagimalari, normal piyasa kosullarinda daha istikrarli kar sagladig bilinen bir
hizmet seklidir. Organizasyonlar iyi diisiiniildiigl, limanlar iyi secildigi, gemileri limanlarda
asgari siirede tutabilmenin yollar1 bulundugu siirece hizmet karhidir. Layner tagimalari
genellikle parca ytikleri kapsar.

Tramp tasimalarinda yiiklerin ekonomik degerce diisiikk olusuna karsin, layner
tagimalarinda yiikler yliksek ekonomik degerlidir yani tramp tasimalari hammaddelere dayali
iken, layner tasimalar1 genellikle yapilmis esyayr igerir. Gemi, layner tasimaciliginda
verimliligi belirleyen ana 6gedir, insiyatif gemilerde bulundukca iiretim kar getirir.

Layner tagimaciligini iki gruba ayirmak olasidir;

1. Konvansiyonel layner tasimaciligi
2. Modern layner tasimaciligi

Her iki layner tiimiinii birbirinden ayiran fark gemilerin limanlarda kalma siireleridir.
Konvansiyonel tagimacilikta liman siiresi seyir siiresinden c¢oktur; modern layner
tagimaciliginda ise liman siiresi seyir siiresinden azdir. Modern layner tagimaciligin verimin
artirilmasi neticesinde tasima maliyetinin diistiriilmesi fikrinden dogmustur. Bundan dolay1
layner tagimacilifinda daha fazla olan liman siiresi azaltilarak kazanilan zaman seyir siiresine
doniistiirmektedir (Akten ve Albayrak, 1988).

2.1.1. Layner Tasimacilikta Gemiler

Bunlar “tarifeli gemiler” olarak da bilinir. Belirli bir hatta belirli limanlar arasinda
calistig1 i¢in ismini laynerden almistir. Layner gemiler genellikle karisik yiik tasirlar. Karisik
yiikler birbirinden degisik tasima ve ellegleme 6zelligi tagirlar. Tagimalar sayica birden fazla
tasitanin tagima gereksinimlerini karsilamaya yoneliktir.

Cok fazla yikleyicinin istemleri yiklerinin degisik 0zen gereksinimleri ile
biitlinlesince liman sira ve sayisinda artma egilimi belirmektedir. Layner gemilerinde siirat

tramp gemilerine oranla daha yiiksektir. Bu da tarifeyi uygulamak i¢indir. Yiikleme ve



bosaltma donanimlar1 daha gelismistir. Hizmet programlarin aksaksiz siirdiiriilebilme i¢in

bunlar gereklidir (Akten ve Albayrak, 1988).

o
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Foto 1. Layner tasima yapan konteyner gemisi (Mv Cma Cgm Christophe Colomb).

Layner gemilerinde ellegleme hizmetlerini “stivedorlar”” yiiriitir. Bu hizmette
masraflar yiiksektir. Diger yandan layner gemilerinin parsiyel yiik (part cargo) olarak dokme
yukleri de tagidigir olmaktadir. Bu tasimalarda geminin hepsi tam kapasite olarak degil bir ya
da birka¢ ambarimi yiikleyecek sekilde ylikleme yapilir. Yalmz layner navlunlarin tramp
navlunlarindan yiiksek olusu layner armatdrlerini parsiyel yiikler i¢in indirimli navlun

uygulamasina yonelmeye iter. (Akten ve Albayrak, 1988).

" Limanlarda calisan yiikleme, bosaltma ve istifleme (ellegleme) hizmetiyle ugrasan kisi veya kuruluslar.



Foto 2. Diinyanin belli limanlar1 arasinda layner ¢alisan yolcu gemisi (Cruise Ship).

2.1.2. Layner Tasimacilikta Ekonomi

Layner tasimalar1 normal piyasa kosullarinda daha istikrarh kar sagladig: belirtilen bir
hizmet sektoriidiir. Organizasyon iyi diisiintildiiglinde ve limanlar iyi secildiginde gemileri
limanlarda asgari siire tutabilmenin yollar1 bulundugu siirece hizmet karlidir (Akten ve
Albayrak, 1988).

Layner tasimalarinda ekonominin saglanmasi belirli kosullara baglidir. Bu kosullar bir
limandan Gtekine, bir gemiden digerine ve de bir tagima bdlgesinden otekine ayricalik
gosterir. Ancak bu tagima tiirlinde ekonomiyi saglayan temel kosullar su sekildedir (Akten ve
Albayrak, 1988);

1) Layner tasimalarinda liman sayis1 artik¢a kar olasiligi ters orantili olarak azalir.
Bundan dolay1 bir layner tagimaciligi isletmesi tasima hizmetini siirdiiriirken az
sayida limanla siirdiirmelidir.

2) Liman sayilarinin azlig1 yeterli degildir. Layner isletmelerinde aranan limanlar
ellegleme hizmetleri gelismis, ¢evre limanlari ile sefer baglanti olanaklar1 genis

hinterland hizmetleri yaygin olanidir.



3) Layner tasima yapan gemilerin armatorleri gemileri limanlarda az tutmaya
yonelk olmalidirlar. Liman siiresi uzakga sefer giderleri de artar. Bu yilizden
layner armatdrleri yiikleme, bosaltma kapasiteleri yliksek limanlar tercih
ederler.

4) Gemiler ylikte ihtisaslasmaya gitmeli ve uygun yiiklere gitmelidir, amag
verimli tagima yapmak olmalidir.

5) Layner tagimalarinda rekabet en kati bir sekilde hissedildiginden dolay1
armatorler bir araya gelerek navlun konferanslar1 olusturmalidir.

6) Hizmette programlama layner tasimalarinda bir unsurdur. Denizde kalis
siiresini maksimum diizeyde tutmak icin gereklidir. Yerinde gereksiz bir iki
limanin program dis1 tutulmasi, gemiye fazladan bir sefer ¢evirme olanagi
verir.

7) Gemiler tasima hizmetini ylriitecekleri bolgenin yiik akisina, limanlarinin
karakterlerine uyacak bi¢cimde secilmelidir.

Layner tagimacilikta yiiklerin baglanmasi “booking note” ile olur.
2.2, Tramp Tasimacihk

Yiikk olan limanlar arasinda hizmetin yapilmasi bi¢iminde gozikiir. Layner
tagimalarinda hizmet iken tramp tasimalarinda yiik esas olunur. Tramp tasimalari ekonomik
degeri diisiik dokme yiikleri kapsar komiir, maden cevheri, fosfat, ham petrol, tahil, seker,
giibre, kereste, ¢imento bu tiirdendir (Akten ve Albayrak, 1988). Tramp tagimalar1 layner
tagimacilarin tersine tiim yiiklemeyi amaglar (Aybay, 1983).

Tramp tagimalar1 ¢cokluk iki liman sahasinda yapilir. Hizmet homojen yiiklerin belli bir
tarifeye bagli olmaksizin tasinmasi seklindedir. Bu yilizden armatorler nerede yiik varsa orada
tramp hizmeti olugur. Tramp navlunlan sik¢a dalgalanma gosterirler (Akten ve Albayrak,
1988).

Navlun rakamlarin layner navlunlarina oranla diisiik olmasi, armatorleri gemilerini az

sayida limana ugramaya ve tam kapasite ile sefer ¢cevirmeye zorlar.

" Tasitan ve Tastyan arasinda bir yiikiin belli yerler ya da limanlar arasinda tasinmasina iliskin olarak
imzalanacak s6zlesmenin kosullarini iceren belge, 6n anlagma.
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2.2.1. Tramp Tasimacilikta Gemiler

Tramp tagimaciligi tramp gemileri ile yapilir. Bunlara trampgi (tramper) da denir.
Tramp gemileri konvansiyonel trampeilarla dokmecileri kapsar (Akten ve Albayrak, 1988).
Tramp gemileri ye kiralama yoluyla ya da giinlik piyasa baglantilar1 ile hizmetlerini
stirdiirtirler. Siireli kiralama 3 ay, 6 ay, 1 yil, 2 y1l veya geminin teknik Omriiyle sinirh

olabilir.

Foto 3. Diinyanin en biiylik dokme kuru yiik gemisi — (MV Vale Brasil).

Foto 4. Tramp tasima yapan bir ham petrol tankeri (Suezmax Crude Oil Tanker).
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Tramp tagimacilikta navlun piyasasi genellikle esnek ve kararsizdir. Gemi baglama
(laid-up) dedigimiz durum, navlun piyasalarin c¢ok cazip olmadigi zamanlarda gemi
armatorlerin gemilerini ucuz navlunlar ile tagimak yerine gemilerini genellikle personelsiz bir
sekilde isletmeyerek, giivenilir bir rithtima, tersaneye veya uygun bir yere bos bir sekilde

demirlemek zorunda kalmalar1 sonucunda bagvurduklari bir yoldur.

Foto 5. Tramp tagima yapan bir dokme yiik gemisi — (Bulk Carrier Ship).

2.2.2. Tramp Tasimacilikta Ekonomi

Deniz tasimalarinda hizmetin parasal karsilig1 navlundur. Navlunda fiyatlandirma, arz-
talep dengesine gore belirler. Arz-talep dengesi ise, endiistriyel iiretim bigimleri ile oteki
hizmet tiirlerine gore daha karmasiktir. Deniz tagimaciliinda arz-talep dengesi, taginacak yiik
ile onu tasiyan tonaj arasinda olusur. Tasima hizmetinde arzi tonaj, talebi de yiik belirler
(Akten ve Albayrak, 1988).

Tramp tagimacilikta arz-talep dengesi layner tagimaciligina gore daha esnektir. Buda
navlundan kaynaklanmaktadir. Tramp tasimalarinda navlunlar oynaktir, bu oynaklik

gemilerin hizmet programlarini da etkiler.
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Tramp tagimalarindaki ekonomiyi de biiyiik 6l¢iide belirleyen hizmet programlamasi
su etkenlere baglidir (Akten ve Albayrak, 1988);

1) Tasima bolgesindeki hizmeti yiiriiten gemilerin sayisi, hizmet sikliklari, tipleri
ve biiytikleri

2) Tasima hattindaki trafigin hacmi karakteristigi

3) Trafikteki dalgalanmalar

4) Tasima bolgesindeki diger bolgelerle baglantili hizmet olusturulmasi olanaklari

5) 1klim durumu

6) Tasima bolgesindeki rekabetin durumu ve 6zellikleri

7) Bolgedeki terminal ve liman hizmetleri

8) Tasima bolgesindeki ortalama sefer siiresi

9) Tasima bolgesinde goriilen ulusal nitelikli politik girisimler

10) Sefer masraflar1 ve hizmetten elde edilen ortalama gelir

Bu faktorler iyi bir sekilde degerlendirildi§i zaman tramp tasimaciligt hem
ekonomiktir hem de layner tasimaciliginda goriilen korumaci, tekelci ve de sindirici rekabete
dayali girisimlere gibi durumlara pek tanik olunmaz (Akten ve Albayrak, 1988).

Tramp tagimaciligi kolay hizmet seklidir. Layner tasimaciligi ile karsilastirildiginda
daha az sayida araci Orgiitiin varligim1 gerektirir. Armator acente iliskiler layner
tasimalarindaki gibi siki degildir. Hizmetlerin dogdugu limanda ve de ¢okluk seferlik acente
atamalar1 yapilir. Tramp tasimacilik yiikiin yakindan izlenmesi, kovalanmasini gerektirir. Bu
sektorde faaliyet gosteren deniz isletmeleri, diinyanin belli bagh ticaret merkezlerindeki yiik
kiracilarin1 ya da brokerleri ile siirekli haberlesme yaparak yiik baglantisina giderler (Akten
ve Albayrak, 1988).

Bu tasima seklini yapan gemilerin ugrak limanlar1 diinyanin herhangi bir limanini
icine alabilir. Bu durum tagimalarin yiike dayandirilmasindan kaynaklanmaktadir. Bu yiizden
tramp isletmeleri her limanda acente tutmazlar.

Deniz tasimaciliginin temel unsurlar1 olarak acikladigimiz Layner ve Tramp
tagimalarda Ciplak gemi kiralama ile kiralanan gemiler calistirilmaktadir, burada kiralanan
gemiler ile deniz tasimacilifi sektoriine giren yeni kiracilar, ticari ve teknik olarak
calistirdiklar1 gemiler ile belli bir tecriibe sahibi olduktan sonra karsimiza gemi armatorii

olarak cikabilmektedirler. Kiracilarin risk olarak ¢iplak gemi kiralama yolu ile gemi sahibi
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olmalar1 sayesinde ilerde sahip olduklar1 gemilerde, ge¢miste c¢iplak gemi kiralamada
yasadiklar tecriibeler sayesinde daha rahat bir sekilde gemileri calistirmasini saglayacaktir.

Ayni zamanda sermaye sikintis1 ¢eken ve gemi sahibi olmak isteyen kiracilar igin
ciplak gemi kiralama en uygun bir yol olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Ciplak gemi kiralama ile
gemiyi ticari ve teknik olarak calistirma imkanmi verirken ayni zamanda bu siire zarfinda
geminin sahibi olmak isteyen kiraciya da ciplak gemi kiralama sézlesmesinin sonuna kadar

gemi bedelini taksitler halinde 6deme imkani da saglayabilmektedir.
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Tablo 1. Layner ve Tramp tagimaciliginin karsilagtirilmasi (Akten ve Albayrak, 1988).

Layner tasimacihk

Tramp tasimacilik

Hizmet . .

1zme Yik olsun veya olmasin diizenli ve | Yiik olmadikga siireksiz ve diizensiz
stirekli

Yiik Kirkambar yiikleri, (¢okluk, ekonomik | Dokme yiikler (ekonomik degeri
degeri yiliksek) cesitce c¢ok sayida,|diisiik), Cesitce az sayida, yiikler
yiikler heterojen; yiikler ¢okluk parti | homojen; yiikleme c¢okluk full yiik
yiikler bi¢ciminde bigiminde

Tasitan Tasitan sayica birden ¢ok Tasitan, genellikle bir kisi

Gemi tiirleri

Konvansiyonel laynerler, ro-ro gemileri
konteyner gemileri lash, seatbeebacat

gibi layter tagiyicilardir.

Dokmeciler,  tankerler, = kombine

gemiler, konvansiyonel trampegilar.

Genellikle birden fazla liman arasinda,

Genellikle iki liman arasinda, seyir

Liman siiresi ¢okluk, seyir siiresinden |siiresi genellikle liman siiresinden
Sefer

fazla daha fazla
Gonderilen Sayica birden ¢ok Genellikle bir kisi
Navlun piyasas1 | Kararl Esnek ve her giin degisebilmekte
Hizmet Pahali Ucuz
Hizmet Navlun konferanslari, bagimsiz | Armator birlikleri
organizasyonlari | tasiyanlar

Gemi calistirma

Cok sayida calistirma, yeni filo kurma

zorunlulugu var. Sayr hattin tonaj

gereksinimlerine ve sefer sikliina gore

Daha az sayida gemi ile hizmet

¢evirme olanakli. Hizmet tasima

hattina degil, yiike bagl.

degisir.
Kar Kar diizeyi daha kararli Kar marji1, piyasasi geregi oynak.
Yiik baglantis1 | Booking-note Carter sozlesmesi
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ITII. CARTER SOZLESMELERI
3.1. Carter Sozlesmeleri

Ingiliz hukukunda kullanilan “Charter” kelimesi tasima, kullanma veya kiralama
karsilig1 olarak kullanilan bu kelime denizyolu s6z konusu oldugunda, “Bareboat Charter”,
“Time Charter”, ‘“Voyage Charter” kavramlarinda carter ibaresi goriilmektedir. Kara
Avrupa’s1t hukukunda oldugu gibi Tiirk hukukunda da navlun s6zlesmelerinin tiplerinin ayirt
edilmesinde bagina Sefer — Zaman gibi tamlamalar getirilerek kullanilmaktadir. Bareboat
(¢1plak gemi) ise kira sdzlesmesi niteligindedir (Muran, 2008).

Gemi kiralama (charter) eskiden beri bilinmektedir ve kullanilmaktadir. Ornegin;
Babilliler bunu kiralama s6zlesmelerinin bir ¢esidi olarak sayip, geminin tamamini kiralama
veya bir kismini kiralama seklinde farkli iki ¢esit s6zlesmeyi de biliyorlardi. Birinci durumda
sahis gemiyi mallarinin bir kismin1 tagiyacak sekilde kiralar, her giin i¢in gemi sahibine belli
bir meblag oderdi. Ikinci durumda; mallarin gemide isgal ettigi yer ve tasima mesafesi
oraninca navlun oderdi. Babillilerin gemi kiralamadan anladigi buydu ve bu onlardan
Fenikelilere, onlardan Yunanlilara ve onlardan da Romalilara intikal etmistir (Karaaslan,
2009).

Daha once denizlerde tagima yaparken bu sekilde ayirim yapilmiyordu, kirkambar
olarak adlandirdigimiz gemilere yiikleme yapilirken sadece tek bir ¢esidi degil isminden de
anlasildig: tizere farkli 6zellikteki yiikler gemiler ile bir veya birden fazla limandan yiikleme
yapilarak gemiye bir¢ok ylik yiiklenirdi. Gemileri genellikle kendi yiikleri olan kiracilar
olarak adlandirdigimiz tiiccarlarin yiiklerini tasirlardir. Gemiye yiikleme yapilirken bazen
sadece bir kiracinin gemiyi tek basina kiralayabildigi gibi birden fazla kiract da gemiyi
kiralayabilirdi.

Gemi kiralamada yapilan tagima veya yiikiin durumuna gore sadece geminin bir kismi
oldugu gibi, geminin tamamu da kiralanabilir (Akten ve Albayrak, 1988).

Carter sézlesmelerinde, gemi sahibi veya gemi isletme miiteahhidi’ nden geminin belirlenmis
bir kira donemi i¢in gemiyi kiraya terk etmesidir. Kiraci, geminin ona verildigi siire boyunca

kararlastirilan navlun veya kira tutarin1 6demeyi taahhiit eder.

" Gemi Isletme Miiteahidi: Disponent Owners
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Carter sozlesmeleri hi¢bir zaman statik degildir, sozlesmeler taraflarin karsilikli
mutabik kaldiklar1 maddeler ile kabul edilir (Davis, 2005).

Carter sozlesmeleri tiirleri incelendigi zaman net bir sekilde anlasilmaktadir ki,
BIMCO (Baltic and International Maritime Council)* tarafindan olusturulan standart
anlagsmalar vardir; bu anlagmalar iizerinden taraflar masaya oturur ve yapacaklari i sahasina
gore kullanacaklari kiralama tipi iizerinden ilgili maddelerde anlasirlar. Burada madde veya
sartlar taraflarin istedikleri sekilde silinebilir, degistirilebilir veya iptal edilebilir. Iptal edilen
veya degistirilen maddelerin yerine yenileri yazilacagi gibi olusturduklart ve miisterek
kaldiklar1 maddeleri de yazabilirler. Carter terimi ¢ok genis bir kavram olarak karsimiza
cikmaktadir. Burada kullanilacak carter sézlesmesi formlar1 da birgcok faktdre gore secilir. Bu
faktorler kiracinin yapacag tasimadaki amacini, ticaret sahasina ve taginacak yiik tiirline gore
degisiklik gostermektedir (Davis, 2005).

Zamanimizda uluslar arasi denizcilik kuruluglar1 tarafindan, degisik deniz tagima
alanlar1 i¢in ve taginan yiikiin cinsine, kati, sivi, gaz vs. olusuna ve carter sdzlesmesinin tipine
(bare boat, time, voyage charter) gore gesitli “charter party formlar””" diizenlenmis olup,
uygulamada genellikle bu formlar kullanilmaktadir (Ilgin, 2008).

Diinyanin artik her tarafina rahatlikla deniz tasimaciligi yapilmaktadir, yapilan bu
tagimalarda hi¢ kuskusuz deniz tagimacilig1 karayolu ve havayoluna goére ¢ok avantajlidir. Bu
avantajlarin basinda da biiyiik kapasiteli gemileri biiylik miktarlarda kiitle tasima yapmalari
gelmektedir, bu sekilde yiikiin tek bir seferde biiylik tonaj olarak tasinmasi mallarin birim
basina diisen fiyatim ¢ok cazip hale getirmektedir. Bunun yaninda denizyolu ile yapilan
tagimalarda, seferin karayoluna gdre daha hizli olmasi (havayolu ile tasima ne kadar hizli olsa
da yiikiin miktar1 az oldugundan dolay1 birim bagina mallarin fiyatin1 ¢ok yiiksek olmasina

yol a¢tyor.) bunu ¢ok cazip kilmaktadir. Bu sekilde yapilan tagimalar ile deniz tagimacigi ¢ok

" BIMCO, Baltik ve Uluslar aras1 Denizcilik Konseyi 1905 yilinda kurulmustur. Diinyanin en biiyiik denizcilik
Orgiitiidiir, iiyeleri arasinda gemi sahipleri, broker, acente, gemi isletenleri, koruma ve tazmin kuliipleri (P&I),
klas kuruluslari, bankalar ve sigorta sirketleridir. BIMCO Uluslar aras1 ve ulusal platformda iiyesi olan gruplarin
menfaatlerin korunmasi i¢in caligmaktadir, deniz tasimaciliginda kullanilan sdzlesmeleri matbu hale getirerek,
diinyada siklikla kullanilan navlun s6zlesmesi formatlarin hazirlamaktadir.

" Carter parti (charter party)) ifadesi “Carta Partita- Charta Partita- Charta Divisa” boliinmiis senet ibaresinden
gelmektedir, (AKINCI; CAGA/KENDER atfen Muran 2008); Yelkenli devirlerinden kalan bir uygulama ile
Navlun S6zlesmesinin bir kalin kagit tizerine birkag tekrar halinde yazilarak genelde iki parg¢aya veya parcalara
ayrilmasi, tahliye limaninda da bunlarin ayrim yerlerinin birbirine olan uyumuna bakarak, (Indenture=birlikte
imzalanmis senet anlaminda) birlestirilip uyuma gore yiikiin ger¢ek hak sahibinin tespiti kontrol edilmekte idi.
Giiniimiiziin bir tiir fotokopi taklidi ispat arac1 olarak kullanilmaktayd. Ilk olarak 1539°da “Chartre de freight ou
ebdenture” ifadesi ile kullanilmigtir; (Black Book of the Admiralty atfen; Muran, 2008).
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ileri boyutlara giderek yiiklerin durumuna gore gemiler insa edilmeye baslanmistir. Bunlar
bazen sadece tek bir yiik i¢in 6zel insa edilen gemiler, bazen de birden c¢ok farkli tipte olan
yiikleri tasiyabilecek gemiler olmustur. Ornegin; “OBO” olarak adlandirdigimiz gemilerle tek
bir yiik yerine birden daha fazla g¢esitteki yiikleri tagimak ilizere insa edilmislerdir ve ¢ok
bliyiik tonajlarda yiik ytikleyebilmektedirler.

Diinyada yapilan bu tagimalarin belli bash biiyiik firmalarin elinde olmasindan dolay1
kendi iirettikleri ve satisin1 yaptiklart mallarin tasinmasi i¢cinde gemilerle tasima yoluna
giderek kendi tagimalarin1 yapmaktadirlar. Burada gemi tagimaciligi ¢cok énemli bir konuma
sahiptir. Diinyada her sene tasinan milyarlarca ton hammadde gemiler ile tasima yapilarak
insanlarin ihtiyaglarina cevap verilmeye c¢alisilmakta, bu tasimalar yapilirken sadece tek bir
tasima cesidi ile degil konumuzun ana temasi olusturan ¢iplak gemi carteri (kiralama) da
kapsayan ¢ok boyutlu ve uluslar arasi bir deniz tagimaciligi sektdriinden bahsedilmektedir.

Gemi tasimaciliginin tarihsel siirecini ele aldigimizda, cok iyi bir gelisme gosterdigini
gorebiliyoruz. Ticaret yapan insanlar zamaninda sadece bir gemiyi tasima yapmak i¢in ¢arter
ettikleri gibi bazen de geminin belli bir kismini tasimak istedikleri yiikleri i¢in carter
ettiklerini biliyoruz. Bugiin gemi tagimaciliginin durumuna baktigimizda diinyanin belli
hammadde ve yiik potansiyelini elinde bulunduran veya kendi bolgesinde ciddi bir giicii olan
kiracilar, gemileri istedikleri amaclarina uygun olarak yiik tagimak veya kiralamak i¢in bazen
tek veya c¢ok seferlik carter sozlesmelerine yaninda, zaman {izerine carter ile de gemileri belli
bir sefer, donem veya y1l bazinda garter yoluna gitmektedirler.

Zaman lizerine ¢arter sdzlesmelerinde kiracinin az bir sorumluluk alarak yaptig1 carter
sozlesmeleri daha da geliserek kiracilarin gemiyi belli bir zaman kiralayip islettikten sonra
zilyetliginin kendilerine ge¢gme imkani veren c¢iplak gemi kiralama dedigimiz ¢arter
sOzlesmeleri yapmalarina imkan vermistir.

3.2. Carter Sozlesmeleri alanindaki gelismeler

Deniz tagimaciligi zaman ile geliserek ¢ok boyutlu bir alana yayilmistir. Diinyanin
artik simirlar ile ayrilmayacagini bize gostermektedir. Serbest piyasa ekonomisinin en agik
uygulanan alanlarinin basinda yer alan deniz piyasasini ele aldigimizda ¢ok acik bir sekilde
goriilmektedir ki herkese agik olan bu piyasada rekabet en O6nemli konudur. Bugiin

kiiresellesme veya globallesme olarak adlandirdigimiz kavramlar ile diinyanin aslinda c¢ok
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kiiciik oldugunu ve diinyanin herhangi bir tarafindaki insanlarin birbirleri hakkinda bilgi
edinmelerinin ¢ok kolay bir sekilde miimkiin oldugu bilinmektedir.

Artik diinyada iiretilen ve bir iilkenin dogal kaynagi olan mallarin sadece o iilke i¢in
degil, ihtiya¢ duyulan diinyanin diger ucundaki {ilkede de kullanilabilmesi i¢in de her tiirlii
yollar miimkiindiir. Bunlar kii¢lik tonajlarda ise havayolu kullanilabilir, eger tonaj; miktari
artar ise burada denizyolu tasimaciligi devreye girmektedir. Ornegin; Avustralya’da ¢ikan
komiir ve iretilen bugdaydan tutunda ciftliklerde beslenen, iiretilen canli hayvanlar bile
diinyanin bagka bir ucuna tasinmaya baslamistir. Komiir ve bugdaylar biiylik tonajli “Bulk
Carrier” dedigimiz dokmeci gemiler ile tasinirken, diinyada ciddi sekilde gelismis ve
gelismekte olan “Livestock Carrier” ile de canli hayvan tagimasi yapilmaktadir. Yasadigimiz
diinyada ve oOzellikle her giin ilerlemekte olan teknoloji ile beraber gelisen denizcilik
sektoriinde her seyin miimkiin oldugunu sdyleyebiliriz. Ornek verirsek, buzlardan dolay1 daha
once girilemeyen belli iilkelerin baslica limanlarina 1890 yillarinda yapilan gemiler ile ilk
once kilavuz esliginde girerken, uzun bir zamandir gemilere insa asamasinda yapilan buz
kiranlar artitk kilavuz buzkiranlara gerek duymadan rahatlikla girebilirler. Bu sekilde
buzlardan dolay1 girilemeyen limanlara yiikleme ve bosaltma yapacak gemiler i¢in gemiler
tiretilirken “Ice Class” sistemi yapilarak buralara girisleri saglanmistir. Aymi sekilde yilikleme
veya bosaltma yapilacak olan bazi {ilke limanlarinin derinliginin az olmasi nedeni ile gemiler
yanagip gerekli yiikkleme veya bosaltma operasyonunu yapamadigindan dolay1 “Lightering”*
veya “Limbo”" yéntemi ile yiikleme veya bosaltma yapilabilmektedir. Rusya’nin Volga ve
Don nehirleri arasinda tasima yapmak i¢in insa etmis olduklar1 nehir tipi su ¢ekimi diisiik
gemiler ile yaz ve kis sezonlarinda yiikleme veya bosaltma i¢in nehir i¢inde kalan limanlara
ugrayabilmektedirler. Bu gemiler, nehir limanlarinda yilik akiginin azalmasi durumunda ise
diger genel yiik gemileri gibi herhangi bir limana ugrayabilmekte ve genellikle diger gemilere

nazaran ambarlarin kutu seklinde olmasi ile 6n plana ¢ikmaktadir.

" “Lightering” dedigimiz hafifletme ile geminin limandaki su derinligine gore yiikiiniin belli bir kismmmn liman
aciginda dubalara bosaltarak daha sonra geri kalanini limana yanasarak yapmasi.
“Limbo”: yilikiin gemiden bagka bir gemi veya dubaya transfer edilmesidir.
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Foto 6. Maden cevheri/Dokme yiik/Petrol tastyici bir gemi (Oil/Bulk/Ore carrier).

Foto 7. Canli hayvan tasimasi yapan bir gemi (Livestock Carrier).
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Foto 8. Rusya’da kis sezonunda nehir i¢inde gemilerin seyri (River Type Vessel).

Diinyanin biiyiik sanayi ve {iretim sahasina sahip olan belli basl iilkeler bu tagimalar1
ellerinde bulunduran deniz tacirleri bu tagimalar1 gergeklestirebilmek i¢in bazen uzun vadede
miktar sézlesmeleri de yapmaktadirlar. Ulkeler arasinda malin durumu ve tonajina gére uzun
vadede yapilan kontrat ile gemiler yiikleri tasimaya baglarlar. Bu tagimalar bazen sadece tek
seferlik oldugu gibi mevsimlik veya donemlik durumlarina gore belli bir zaman miiddetine
gore de olabilmektedir.

Biiyiik veya deniz tasimaciliginin tecriibeleri olan firmalar1t mevcut deniz piyasasinda
calisan veya tersanede yeni inga edilen gemileri personeli bile olmadan ¢iplak gemi kiralama
dedigimiz sadece geminin kendisini kiralayarak, uzun vadede kendi yiik veya yolcu tagimalari
yapmalarinin yaninda denizcilik piyasasinda da yilik veya yolcu tagimasi yapmaktadirlar.
Tasimacilik yapilirken geminin “Trading Area” dedigimiz ¢alisacagi sefer sahasi ve hangi
amag ile tasima yapilacagi onemlidir. Bunlara gére geminin armatorii ile anlasilan navlun
veya kira tutari kiraci tarafindan armatore 6denir.

Gemiler bir seferlik, belli bir miiddet zaman iizerinden, gemi personel ve personelsiz

ciplak olarak veya miktar sdzlesmesi esaslt olarak ta garter s6zlesmeleri yapilabilir. Burada
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taraflar olarak adlandirdigimiz “Owners”", “Charterers””" ve “Brokers” ‘m kendi
aralarinda yaptiklar1 anlagsmanin tiirii 6nemlidir.
3.3. Deniz Ticaretinde Kullanilan S6zlesmeler

Deniz tagimaciliginin zaman igerisindeki gelisimi ve diinyanin ¢ok cesitli iilkeler
arasinda, ¢ok farkli iilke ve milletlere tabi kisiler araciligi ile yapilmaya baslanilmasi, ayni
zamanda gemilerin ve taginan yiiklerin ¢ok cesitlilik gdstermesi, dogal olarak taraflar arasinda
¢ikan sorunlarin ayni oranda artmasi ve cesitlenmesi sonucunu ortaya cikartmistir (Deniz,
2002).

Deniz tagimaciliginda kullanilan sézlesmeler;

1) Yolcu tasima sézlesmeleri

2) Navlun sézlesmeleri

3) Deniz asir1 satis s6zlesmeleri INCOTERMS)
4) Deniz odiincii sézlesmeleri

Carter sozlesmeleri yukarda agikladigimiz deniz tasimacilifinda kullanilan
sdzlesmelerden “Naviun Sozlesmeleri” ’ne girmektedir.

“Navlun Sozlesmesi”; tasitan olarak adlandirilan tarafin, esyasini (ylkiinii) deniz yolu
ile tasitmay1 ve bunun karsiliginda navlunu adini1 alan bir {icret 6demeyi taahhiit ettigi, tasiyan
olarak adlandirilan diger tarafin ise, navlun karsiliginda bu esyay1 deniz yolu ile tasimay1 ve
bu tasima sirasinda yiikiin bakimi ve korunmasini stlendigi iki tarafli (yani, iki tarafa da
karsilikli borg ve alacak ylikleyen bir sozlesmedir (Ilgin, 2008)

Navlun s6zlesmeleri Tiirk Ticaret Kanunu geregince unsurlari icermektedir;

Navlun S6zlesmelerinin Unsurlart;

1) Deniz yolu ile tagima

2) Gemi ile tasima

3) Esya tasima taahhiidii

4) Tasimanin gemi ile yapilmasi

5) Tasimanin navlun karsiliginda yapilmasi

* Owners: Donatan, Gemi sahibi, Armatér, Tastyan

** Chartererers: Kiraci, Kiralayan, Tasitan

™" Brokers: Tellal, Araci

""" Kender ve Cetingil, Navlun Sozlesmesini; “ Tastyanin bir ticret karsiliginda esyay1 bakim ve muhafazasi
altina almak suretiyle, bir gemi ile denizyolu iizerinden bir yerden baska bir yere tasima taahhiidiinde
bulunmasidir” olarak tanimlamiglardir. (Kender ve Cetingil, 2010)
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6) Tasiyaniin Esya (yiik) tizerindeki zilyetligi ve bu siiredeki normal gézetim ve
koruma yiikiimliiliigiiniin varlig
olarak ayrilmaktadir.
Navlun sozlesmeleri gesitleri bakimindan;
1) Carter
a) Tam Carter
b) Kismi Carter
2) Kirkambar
olarak ayrilmaktadir.

Uluslar aras1 sahada carter sozlesmeleri;

1. Ciplak Gemi Carteri (Ciplak Gemi Kiralama) (Bareboat Charter /Charter by
Demise)

2. Zaman Uzerine Carter (Time Charter)

3. Sefer Uzerine Carter (Voyage Charter)

4. Digerleri
a. Ardisik Sefer Uzerine Carter (Consecutive Voyages Charter)
b. Miktar S6zlesmesi (Contrat Of Affreightments — COA Charter)

olarak ayrilmaktadirlar.

Carter sozlesmeleri yukarida belirttigimiz gibi siiflandirmaya tabii tutsak da bu
siiflandirma sadece ana basliklar seklinde genel olarak denizcilikte bilinen ve kullanilan bir
siniflandirma olarak bilinmektedir. Giliniimiizde denizciligin ¢ok ileri bir teknoloji ile
ilerlemesi sonucu farkli tipte gemiler yapilip farkli amag¢ ve hizmetler i¢in kullanilmaktadir,
deniz tagimaciligina bu farkliliklar denizcilik sektorlinii zenginlestirerek yeni tagima
cesitlerinin ortaya ¢ikmasini saglamaktadir.

3.4. Uluslararasi Uygulamada Carter Sozlesmeleri
3.4.1. Ciplak Gemi Kiralama (Bareboat Charter /Charter by Demise)

Bu kiralama antlagsmasinda Armatér, gemisini uzunca bir siire i¢in Kiraci gemiyi
ciplak olarak kiralar. Geminin personel, teknik bakim ve tutum ve ticari isletmeciligini
kendisi yapar. Kiraci bir nevi armatorii temsil eder. Kirac1 gemiyi zaman esasina gore gemi
kiralamada oldugu gibi sadece ticari anlamda kiralamaz. Armat6r burada gemisini uzun bir

stire i¢in kira verir, genelde bu siire ii¢ y1l veya daha fazladir (Akten ve Albayrak, 1988).
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Ciplak gemi kiralama karsiligi olan “bareboat” yerine bazen “demise” sozciiglinliin de
kullanildig1 goriilmektedir. “Bareboat” ile “demise” kiralama sekillerinde pek fazla bir fark
bulunmamakla ve hatta “bareboat” yerine “demise” sdzciigiiniin kullanildig1 da goriilmekte
ise de “demise” durumunda geminin personeli ile birlikte kiralanabilecegi ifade edilmektedir
(Akdogan, 1988).

Bazen kiraci, kira siiresi sonunda geminin kendisine gecilmesini talep edebilir. Boyle
bir opsiyonun kendisine tanimasini isteyebilir. Bu kiralama sekli genelde gemisini isletmeyen
armator i¢in faydali bir yaklasimdir. Kiract iiglincii kisilere karsit armator gibi hareket etme

hakkina sahiptir (Davis, 2005).

Geminin tim

operasyonel r
masraflari kiraci

tarafindan karsilanir

Gemi ful olarak
Fazla siklikta kiracinin emrine
uygulanmayan bir verilmistir
kiralama gesididir.

Kiraci tarafindan
gemiye direk emir
veya talimatlar
verilir
Navlun kira ofarak r
pesin her ay veya 15 |
glinde bir veya
anlasilan belli bir
tarihte 6denir

£

Gemi tam olarak
kiracinini sevk ve

l idaresi altindadir.

F- N —
Gemiye ticari
olarak isletmek
kiracinin
sorumlulugundadir

Gemi anlagilan sefer
sahalarinda galisir

)

T

.

r's ~, /"’ N
/ Ciplak
Gemi anlagilan zaman f Gemi ) Kurtarma ve yardim
3 € Ucreti tamamen
boyunca kiracinin

C LTl IS Kiralama kiraciya aittir.
emrine verilmistir. /

-

Sekil 1. Ciplak Gemi Kiralama (Bareboat Charter/Charter By Demise).

Bu kira oOzelliginin temel sekli armatoriin gemi tizerindeki biitiin mesuliyet ve
haklarini devretmesidir.
3.4.2. Zaman Uzerine Carter (Time Charter — T/C)

Geminin belli bir siire lizerinden anlagilarak zaman iizerine carter edilmesidir.
Kiracilar, gemileri igletmek veya yiikii tasitmak i¢in bu tip zaman {izerine carter s6zlesmeleri
yaparlar. Gemi bir miiddet esasiyla kiralayana tahsis edilerek ylik tasimaya taahhiit ediliyorsa

ortaya zaman iizerine carter sdzlesmesi ¢ikar. Navlun kiraci tarafindan armatére zaman esas
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alinarak 6denir. Kiract bir nevi ilgili geminin ticari isletmeciligini yapar. Yapilan sézlesme
cercevesinde geminin kullanim ve isletme hakkin1 elinde tutar.

Bu c¢arter sozlesmesinde kiracilar deyimi yerinde ise elini tagin altina biraz daha
koymaktadir. Kiracilar bu tarz carter sozlesmelerinde her iki ugtaki (yiikleme ve bosaltma
limanlar1) liman masraflarin1 ve yakit ticretini dderler. Geminin denize elverislilik yoniinden
bakimi, tutumu, yiikke 6zen gosterilmesi, gemicilik gelenegine uygun olarak seyir yapacak
durumda olmasi, sigortalanmasi ve gemi adamlarinin donatilmasi armatdre ait olup onun
tarafindan yapilmaktadir.

Kira ticreti, aylik veya belirlenmis bir siire i¢in pesin olarak ddenir. Kira ddemeleri
zamaninda yapilmalidir. Yapilmamast durumunda armator anlagmayi iptal etme hakkina sahip

olur. Zaman iizerine carter edilen bir gemi, ylik tasima kapasitesi, hiz, yakit harcama ve diger

sartlari i¢in armatorden teyit alinmistir.

Gemi ticari olarak [ Geminin yakit ve |~ )
kiracinin emrine || liman masraflar | jra¢, tarafindan
verilmistir kiraciya aittir. gemiye direk emir

Sik olarak yapilan bir ‘

tagima tarudar. .
3 “| veya talimatlar
verilir

Geminin teknik
idaresi armatorde
olup, gemiyi ticari
olarak isletilmesi

kiraciya aittir..

Navlun kira olarak
pesin her ay veya 15
guinde bir veya
anlasilan belli bir
tarihte ddenir

, § (" Kiralama siiresi
Gemi anlasilan boyunca gemiye
sefer sahalarinda yuk bulmak
calisir kiracinin
i sorumlulugundadi

-
. )
k.
Zaman ) Kurtarma ve

yardim ucreti
tamamen kiraciya

kiracinin emrine | Carter |
verilmistir. \‘/ aittir.

Sekil 2. Zaman Uzerine Carter (Time Charter).

Gemi anlasilan
zaman boyunca { Uzerine

Kiraci, geminin ticari kullanimi ile ilgili biitlin masraflar1 istlenir. Yakit, liman
masraflari, yiikleme/bosaltma masraflar1 kazan suyu v.s. bunlar arasindadir. Ayrica geminin

kullanim1 esnasinda olusacak zararlardan mesuldiir. Kirac1 gemiyi calistiramadigi zamanlar

i¢in de kira ticreti 6demek zorundadir.
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Gemi zaman Tizerine kiraya verildiginde, gemi kullanilirken Kiraci tarafindan
verilecek zarar, ziyan daima tespit edilerek gemi sahibine bildirilir. Cilinkii Kirac1 gemisini
teslim ettigi gibi teslim almak hakkina sahiptir. Kirac1 tarafindan verilen zarar ziyanlar gemi
sahibine tazmin edilir (Akdogan, 1988).

Kiracinin gemiyi zaman {izerine carter sdzlesmesi ile islettigi zamanda Ciplak gemi
kiralamaya gore kapsamli bir sorumluluk olmasa bile belli bir sorumluluk altina girmektedir.

Hukuki tartigmali olan bir carter sozlesmesidir oldugundan hukuki mahiyeti farkli
yorumlanmaktadir. zaman {izerine ¢arter s6zlesmesinin bir navlun sézlesmesi oldugu ve TTK
hiikiimlerine tabii oldugu gibi zaman {izerine carter sdzlesmesinin bir kira akdi oldugu ve bu
ylizden borglar kanununa tabii oldugunu savunanlar kadar bu garter sdzlesmesinin nev’i
sahsina miinhasir (sui generis) oldugu veya tartismali olmasi dolasiyla igerigine bakilmasi
gerektigi seklinde farkli goriisler mevcuttur.

Zaman lzerine carter sOzlesmesine iliskin bir diizenleme TTK’da yer almamakta,
ancak sadece navlun sozlesmeleri boliimiinde 1076’ci maddede miiddet iizerine navlun ile
ilgili bir hilkme rastlanmaktadir (Ilgin, 2008).

Yeni Tiirk Ticaret Kanunu" Tasarisinda g6z ard1 edilmemis ve Tasarinin 1131 ve 1137
maddeleri arasinda, “Zaman Carteri Sozlesmesi” altinda 6zel bir Deniz Ticareti S6zlesmesi
tipine yer verilmistir.

3.4.3. Sefer Uzerine Carter (Voyage Charter)

Tim gemi carter sdozlesmelerinin temelini teskil eden bu tip ¢arter s6zlesmesinde gemi
sahibi dnceden iizerinde anlasilmaya varilmis yiik i¢in gemisini bir seferlik tagimaya verir. Bir
veya birkag¢ limandan yapilan tagimadir. Gemi bir ya da sayis1 dnceden tespit edilen birkag
yolculuk igin kiraciya tahsisi ile yiik taahhiit edilmis ise, bu durumda yapilan sézlesmeye
sefer lizerine ¢arter s6zlesmesi denilmektedir.

Denizcilikte en ¢ok kullanilan tip olmasi sebebi ile ¢cok dnemlidir. Gemi burada sadece
bir seferlik veya birkag¢ seferlik olarak kiracinin emrine navlun karsiliginda verilir. Bu ¢arter
sOzlesmesi sekli ile cok kisa bir siire gemi kiraci emrine verilmis oluyor. Kirac1 gemi sahibine
bir sefer i¢in navlun iicretini dderken gemi sahibi de gemisinin tiim giderlerini karsilar

(Akdogan, 1988).

" Yeni Tiirk Ticaret Kanunu 13.01.2011 tarihinde TBMM genel kurulunda kabul edilerek 6102 sayili yeni TTK
14.02.2011 tarihi 27846 sayili resmi gazetede yayinlanarak 01.07.2012 tarihinde yiiriirliige girecektir.
(www.kgm.adalet.gov.tr, 07.09.2011).
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Seferlik c¢arter sézlesmelerinde, gemi sahibi gemisini tam veya kismen yiiklemek
tizere carter eder. Kiraci emrine verilen gemi artik onun tasarrufundadir. Gemi bir veya daha
fazla liman arasida sefer yapmak / yiik tasimak iizere anlasilmistir. Bu carter sdzlesmesinin
sekli ile gemi, kiract emrine verilmis olur, ¢ok kisa birkag giinliik olabilecegi gibi bir aydan
fazla olanlar1 da vardir. Hatta bazi ¢ok uzunlari1 3/4 ay bile siirer (Akten ve Albayrak, 1988).

Seferlik ¢arter sdzlesmelerinde geminin tahsis edildigi sefer ne kadar uzun siirer ise
siirsiin 6denecek olan navlunda bir degisiklik olmaz. Navlun “pms” veya “lumpsum™
bazinda odenir. Fakat yiikiin yliklenmesi ve bosaltilmasi igin taraflarca anlasilan siire

*kk . o . . o . .y
asilmissa “demurrage”  yani siirastarya 0demesi armator tarafindan kiraci’dan talep edilir,

ya da onun tersi durumunda “despacth”” meydana gelir. Taraflarlarin anlasmalarina bagl

olarak genellikle dispe¢ 6demesi olmadan da sdzlesme yapilabilir.

Tramp tasima
olarak bilinir, en
stk uygulanan

Navlun yik
Uzerinden ton
basina veya
gotlrd olarak
alinir. :

e ——

Bir veya birkag

liman arasinda

yapilan tasima
turadar

Gemi tek seferlik
olarak kiraci emrine
v erilmistir. [

kismen yuklenek
tizere anlagiimistir.

tasima gesididir. |

Sefer Uzerine
Carter

Geminin
operasyonel
olarak armatorin
kontrolindedir.

Armator
tarafindan gemiye
direk emir veya
talimatlar verilir

Geminin sevk ve
idaresi
armatordedir.

r

Gemiye yuk bulmak,
ticari olarak
isletmek armatorin
sorumlulugundadir.

s

\\ . Y

Kurtarma ve
yardim Ucreti
tamamen
armatore aittir.

Sekil 3. Sefer Uzerine Carter (Voyage Charter).

" Pmt: Per metric ton, yani ton bagina anlamina gelir.
Lumpsum: Gétiirti navlun anlamina gelir.

™" Demurrage: Yiikleme veya bosaltmanin Kiraci tarafindan taahiit edilen zaman siiresi asmasi durumunda
Kiraci tarafindan Armatdr ile anlagilan tutar {izerinden 6denir.

*%

Armator’den talep edilir.

N Despacth: Yiikleme veya Bosaltmanin anlasilan zamandan dnce erken bitmesi durumunda Kiraci tarafindan



Bu sekilde yapilan sefer iizerine carter sozlesmelerinde geminin operasyon kontrolunu
armator elinde bulundurmaktadir. Boylece geminin sevk ve idaresine kendisi sahiptir. Direk
armator/isletmeci tarafindan emirler gemiye verilmektedir. Liman masraflar, yakit, sigorta,
komisyon v.b. masraflar1 armator tarafindan karsilanir. Geminin sigorta masraflari armatore
ait oldugundan dolay1 kirac1 da isterse sigortaciy1 atayabilir, burada sadece yiik ile ilgili tiim
operasyonel islemler ve sorumluluklar kiracinin sorumlulugu altinda olmaktadir.

Hukuki olarak sefer iizerine carter sozlesmeleri Tiirk Ticaret Kanunu hiikiimlerine
tabiidir.

3.4.4. Digerleri
3.4.4.1. Ardisik Sefer iizerine Carter (Consecutive Voyage Charter)

Seferlik ¢arter sdzlesmesinin diger bir sekli olarakta anlasilabilmektedir, geminin ayni
liman veya limanlar arasinda birden fazla sefer i¢in yliklemek i¢in anlagilmasi ve bu seferlerin
birbirinden farkli olmadan ayni1 seferler olmasi gerektigini belirtir

Seferler birbiri arkast yani ardisik olarak yapilmaktadir, Sefer adedi Onceden

belirlenmis olabilir.

Gemi ticari olarak

N , Armator
kiracinin emrine

tarafindan gemiye

Geminin operasyonel
olarak armatoriin

Tagima sahasina gore
yapilan bir tasimadir.

gerlmistiy kontroliindedir. direk emir veya
talimatlar verilir
. ) N
Navlun sefer basina Geminin sevk ve
alinir idaresi
armatordedir.
- ™y i ™,
Gemi kararlastirilann Gemi yapilan anlasma
limanlar arasinda zerinden belli bir
cahsir. sure ayni yiike
baglanmigstir.
/,r "--___----"‘\,
™, '\_\ Fa ™
/7 Ardistk

Gemi ardisik sefer II sefer Ku__rtarn)a ve yardim
olarak kiracinin n N N Ucreti Eama.mc'en
emrine verilmistir. Uzerine armatdre aittir.

Carter / L )

Sekil 4. Ardisik Sefer tizerine Carter (Consecutive Voyage Charter).
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Bazen de kiract opsiyonuna birakilmis ilave seferler ilizerine anlasma yapilir.
Seferlerin belirli bir zaman periyodu igerisinde bitirilmesi gerekir, bu zamanin tamamlanmasi
halinde bitmeyen sefer bulunursa ortaya tazminat sorunu ¢ikabilir. Kirac1 geminin arka arkaya
yapacagi seferler sliresince gemiyi kiralamig kabul eder (Akten ve Albayrak, 1988).

Ardisik sefer iizerine ¢arter sozlesmesinde yani ¢ok seferlik carter sozlesmesi olarakta
denizcilik piyasasinda bilinen bu ¢arter s6zlesmesi, hiikiimleri ve genel teammiilii olarak sefer
lizerine carter sozlesmesi ile ¢ok benzerlik gostermektedir, burada kiracinin dikkat etmesi
gereken en onemli husus gemiye yiikleme garantisi verdigi seferler boyunca gemiyi bos
birakmamaktir.

Uygulamada armatorlerin lehine olarak goéziiken garter s6zlesme seklidir ve piyasada
gemisini bos birakmamasi iginde bircok armatdriin Oncelikli tercihli carter sozlesmeleri
cesitleri arasinda yer almaktadir. Her sefer, ilk yapilan kontrat sartlarinda gergeklestirilir.
Navlun ve siirastarya tazminatinin tayini, uygulamada problem yaratan konulardir, birbiri
arkasi yapilan es seferlerde bazen navlun degisebilir (Akten ve Albayrak, 1988).

Hukuki olarak ardisik sefer {izerine ¢arter sozlesmesi, sefer iizerine carter sdzlesmesi
gibi ayn1 sekilde Tiirk Ticaret Kanunu hiikiimlerine tabiidir.

3.4.4. Miktar Sozlesmesi (Contrat Of Affreightments — COA Charter)

Biiyiik miktarda dékme halde kuru ve sivi yliklerin, dnceden tespit edilen limanlar
arasinda belirli siklikta gidis-doniis seferleri ile esit ve belirli miktarlarda tasinmasi igin
yapilan carter s6zlesmesi olarak tanimlanmaktadir.

Ingilizcede “ihale tasimalar’” olarak da belirtilen miktar sézlesmeleri, denizcilikte ¢ok
onemli kabul edilirler. Kiraci veya bazi durumlarda armatériin, bir malin taginmasini
istlenmesi seklidir. Bu tasimalarda yiikiin tiirii, miktar1 ve cinsi bellidir. Miktarin belirlenmesi
icin bir takim mesuliyetler ortaya ¢ikar. Mal belirli araliklarla taginir. Her sefer tasinacak
miktar da dnceden kararlastirilmistir (Akten ve Albayrak, 1988). Bir sanayi kurulusunun
yillik tagimasini aylik / sezonluk partiler halinde yaptirmasi gibi.

Kontrat Tagimalar1 olarak denizcilik alaninda kullanilan “Contrat Of Affreighments”
olarak bilinmektedir. Miktar sdzlesmeleri genel olarak gidis-doniis seferi olabildigi gibi bir,
iki veya 3 yillik yapilan bir kontrat zamanini da igerebilirler.

Miktar sézlesmesinde tasimayi iistlenen taraf bu miktar tasimasini kendi gemileri ile

yapmaya c¢alisir. Eger kendi gemileri ile tasima yapma konusunda yetersiz kaliyorsa zaman
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esasma (time charter) gore carter seklini diisiinerek tasimada aksaklik yasanmamasini
saglayabilir.

Kiraci, tonaji emniyete alarak bu pazardaki degismelerden kendini koruyup
kiralayacagi gemiyi g¢alisgtirmak tiizere tasinacak yiikii hazirlayabilmek igin gerekli biitiin
bilgileri toplayarak ytikii son pazarina sevk etmek gibi oldukga zor bir isin listesinden gelmek
zorundadir.

Kiracinin yapmay1 planladigi miktar sozlesmelerinde c¢ok ihtiyatla davranmasi
gerekmektedir, eger yapilacak kontrat tagimasi uzun donem devam edecek ise piyasalarin
durumunu yakindan takip etmeli ve piyasadan nasil daha iyi verim alabilecegini hesaplamasi
gerekmektedir. Miktar sdzlesmesi tasimalarinda yapilacak olan kontratin 6nemli bir tarafi da
tasimasinin ne kadar siireli olacagidir. Bu siirenin uzun veya kisa olmasina goére kiracinin
piyasadan yapacagi gemi baglantisi degisiklik gosterecektir.

Kiracilar bu tip miktar tagimalarinda her zaman piyasadan alternatif olarak birkag
armatorden navlun tekliflerini aldiktan sonra bu navlunlar iizerinden tekrardan inceleme
yoluna gitmelidir.

COA olarak adlandirdigimiz miktar sozlesmesi seklinde carter edilen gemiye belirli
bir zaman igerisinde belirli bir sefer garantisi verilmek suretiyle baglanti tamamlandiginda
kiraci, yiikiin temininde ki eksiklik sebebi ile 6nceden miktar1 belirlenen yiikiin taginamayan
ticretlerinin bir kismi1 i¢in 6li navlun 6demekle ve yapilamayan seferleri de karsilamakla
yiikiimlii olabilir. Aksine isler yolunda gidip iiretimden ek tonaj igin garanti geldiginde
Kiracinin problemi ise iiretiminin bu boliimiiniin de alinmasini saglamakla sinirli olacaktir
(Deniz, 2002).

Daima diigen bir piyasa gozlendigi zaman sefer esasina ile gemi kiralamak sonugta az
kar getirebilir (Akten ve Albayrak, 1988).

Uygulamada bazen gemilerin bir COA g¢arter sOzlesmesi lizerine insast yoluna
gidildigi sik¢a goriilmekte ve bu is ancak kiracinin bankaca kabul olmasi ve COA’nin ihtiyag
duyulan kredi kaynaginin teminati teskil etmesi yeterli ve bunun bankalar i¢in kabul edilebilir

bir garanti olmasti ile basarabilmektedir (Deniz, 2002).
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Gemi ticari olarak Geminin
Tasima sahasina gére kiracinin emrine operasyonel
yapilan bir tagimadir. verilmistir olarak armatoriin
kontroltndedir.

Armator
tarafindan gemiye
direk emir veya
talimatlar verilir

Navlun anlagilan zaman Geminin sevk ve
siiresi boyunca kontrat idaresi
yiiktintin tasindigi sefer armatordedir.
basina 6denir. !
. o, P Y
1 b | Armator
Gemi anlasilan zaman tarafindan
suresi boyunca taahut edilen
kiracinin emrine yik/yukleri
verilmistir. tagimak
zorundadir.
.‘/ ™ //”/ --"‘\.,\.\ ' ™
Gemi 6nceden belirlenen / Kurtarma ve
limanlar arasinda anlasilan { Miktar yardim iicreti

yik toplaminin taginmasi sozl q
siiresi boyunca kiracinin oziesmesi

emrine verilmistir. /

—

tamamen
armatore aittir.

Sekil 5. Miktar S6zlesmesi (COA Charter).

Miktar sozlesmeleri, yillik bir tasima anlagmasi gibi diisiiniilebilir. Navlun taginan mal
miktarina gore Odenir. Armator deniz tasimasinda olabilecek gecikme mesuliyetlerini de
istlenir ve taginacak malin miktar1 da dnceden kararlastirilmistir. Armatoriin sorumlulugu
kapsamli oldugundan dolay1 yapacagi kontrat tagimasini piyasayr ¢ok iyi inceleyerek ve
ileriyi diislinerek yapmalidir. Uzun vadeli kontrat tasimalarinda armatoriin  verdigi
sorumlulugu yerine getirmesi gerektiginden tiim tasimay1 zarar etmesi durumunda bile yerine
getirmesi gerekmektedir.

3.5. Carter Sozlesmelerinin Karsilastirilmasi

Carter sozlesmelerin ¢esitlerini kendi igerisinde gruba ayirmistik, bu tagimalar
icerisinde incelemekte oldugumuz ¢iplak gemi kiralama diger tasimalardan farklidir ki bu
farklilik diger tasima anlagmalari arasinda benzerlik olmasina ragmen farkliliklar

gostermektedir.

Diger tasima sekillerini inceledigimizde; sefer lizerine carter, ardisik sefer iizerine

carter sozlesmesi ve kontrat tasimalarinda geminin operasyon, teknik ve igletmesi tamamen
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armatoriin  sorumlulugundadir, burada armatér gemiyi kiracinin emrine hazir bir hale

getirerek, kiracidan sadece tasidigi yiikiin karsilig1 olarak navlun alir (Cetin, 1997).

Zaman lzere carter s6zlesmesinde ise, geminin teknik idaresi armatdrdedir (Soydan,
2007). Armatdr burada gemiyi isletecek sekilde personel ile de donatarak kiracinin emrine
tahsis eder. Kirac1 gemiyi isletecek sekilde anlagilan sefer sahasi boyunca istedigi sekilde
calistirmaktadir; burada kiract geminin yakit ihtiyacini karsilamak ve geminin ugradigi
limanlarda liman masrafin1 6demek zorundadir. Kiraci ile armatdriin anlastigi zaman {izerine
carter sOzlesmesine gore kira tutar1 kiraci tarafindan giinliik veya aylik anlagilan siire boyunca
armatore ddenir.

Zaman lizerine carter sdzlesmesi, diinyada ¢ok sik uygulanan bir ¢arter sdzlesmesidir.
Bu tasima genellikle kisa donemli oldugu gibi uzun miktar sézlesmeleri i¢in de bu carter
sozlesmesi kullanilmaktadir, ¢linkii burada gemiyi kiralayan taraf olan kiraci geminin teknik
ve operasyon boyutuna karismadan sadece istedigi sefer sahasinda gemiyi istedigi gibi
calistirabilmektedir. Burada da kiracinin gemiyi teknik olarak operasyonuna girmeden
gemiyi rahat bir sekilde calistirilmasina imkan vermesini saglamaktadir.

Carter sOzlesme c¢esitleri igerisinde yer alan c¢iplak gemi kiralama diger carter
sozlesmelerinden farkli olup, igerigi itibari ile 6zgiin bir kiralama sozlesmesidir. Asagida
tablo 2’de gordiigiiniliz iizere c¢arter sozlesmelerinin karsilagtirilmasi yapilarak aralarindaki

farklar belirtilmistir.
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Tablo 2. Carter sozlesmelerinin ana 6zelliklerinin karsilastirilmasi (Akten ve Albayrak, 1988,
Ilgin, 2008 ve Gorton, 2004).

periyodu igerisinde
gemi Kiracinin
sorumlugundadir.

periyodu igerisinde
Kiracmimn
sorumlugundadr.

kiraci emrine verilmistir,
geminin yiiklenmesi /
bosaltilmasi kiracinin
sorumlulugundadir.

Carter Ciplak Gemi Carteri |Zaman Uzerine Sefer Uzerine Carter Digerleri (Ardisik Sefer

Sozlesmeleri [(Ciplak Gemi Carter Uzerine Carter ve
Kiralama) Miktar Sézlesmesi)

Zaman Anlagilan kiralama Anlagilan kiralama Gemi tek seferlik olarak |Gemi 6nceden belirlenen

limanlar arasinda anlagilan
yiik toplammin taginmasi
sliresi boyunca kiracmnin
emrine verilmistir.

Sefer Sahasi

Kiraci istedigi sefer
sahasinda gemiyi

Kiraci istedigi sefer
sahasinda gemiyi

Bir veya birkag liman
arasinda yapilan tasima

Gemi anlagilan zaman
stiresi boyunca kiracinin

kirac1 tarafindan
kargilanir.

kiraciya aittir, geri
kalanlar armatdriin
sorumlulugundadir.

armatOr tarafindan
kargilanir.

caligtirabilir. calistirabilir. taradiir. emrine verilmigtir.
Navlun Navlun kira olarak Navlun kira olarak Navlun yiik {izerinden  |Navlun anlagilan zaman
pesin her ay veya 15  |pesin her ay veya 15  [ton bagina veya gotiirii  |siiresi boyunca kontrat
giinde bir veya giinde bir veya olarak almur. yiikiiniin tagindig sefer
anlagilan belli bir anlagilan belli bir bagma 6denir.
tarihte 6denir tarihte 6denir.
Uygulama Fazla siklikta Sik olarak yapilan bir |Tramp tagima olarak Tasima sahasima gore sik
Siklig uygulanmayan bir tagima tiridiir. bilinir, en sik uygulanan |uygulanan bir tasimadir.
kiralama cesididir. tasima gesididir.
Geminin Gemi tamamen Kiracinin sadece Gemi tamamen Gemi tamamen
Kontrol kiracinin gemiye talimat verme [armatOriin armatorin
Durumu kontrolundedir. yetkisi vardir. kontrolundedir. kontrolundedir.
Operasyonel |Geminin tiim Geminin sadece yakit [(Geminin tim Geminin tiim operasyonel
Masraflar operasyonel masraflari [ve liman masraflar: operasyonel masraflar1  |masraflar1 armator

tarafindan karsilanir.

Geminin Ticari

Kontrolii

Kiraci tarafindan
gemiye direk emir
veya talimatlar verilir.

Kirac1 tarafindan
gemiye direk emir veya
talimatlar verilir.

Armator tarafindan
gemiye direk emir veya
talimatlar verilir.

Armator tarafindan
gemiye direk emir veya
talimatlar verilir.

Geminin Ticari
ve Teknik

idaresi

Gemi teknik sevk ve
idaresi kiracininin
sorumlugundadir.

Geminin teknik idaresi
armatordedir.

Geminin teknik sevk ve
idaresi armatoriin
sorumlugundadir.

Geminin teknik sevk ve
idaresi armatoriin
sorumlugundadir.

Gemiye Ticari
olarak Yiik
Baglamak

Gemiye ticari olarak
isletmek kiracinin
sorumlulugundadir.

Gemiye ticari olarak
isletmek kiracinin
sorumlulugundadir.

Gemiye ticari olarak
isletmek armatorin
sorumlulugundadir.

Gemiye ticari olarak
isletmek armatoriin
sorumlulugundadir.

Kurtarma ve
Yardim
Masraflar1

Kurtarma ve yardim
ucreti tamamen
kiraciya aittir.

Kurtarma ve yardim
licreti tamamen
kiraciya aittir.

Kurtarma ve yardim
ucreti tamamen armatore

aittir.

Kurtarma ve yardim
licreti tamamen armatore

aittir.

Tablo 2’de gordiiglimiiz iizere, ciplak gemi kiralama anlasmasi diger tasimalar
arasinda zaman lizere carter sozlesmesi ile bir benzerlik gostermektedir. Buradaki benzerlik

ciplak gemi kiralama ile taraflarca anlasilan ve belli bir zaman {izere carter s6zlesmesinin
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ortak 6zellikleri olan zaman durumu her iki ¢arter s6zlesmesinde bulunmaktadir. Zaman iizere
carter sOzlesmelerinde genellikle cok uzun olmadan kisa veya birkac senelik kiralamalar i¢in
s6z konusu iken, ¢iplak gemi kiralamada ise tam aksine gemiyi kiralayacak olan kiracinin
geminin tim teknik, operasyon ve ticari isletmesini lstlendiginden dolay1 calistirilacak
gemiler uzun donemler i¢in diisiiniilmekte ve genellikle kiralamalar ii¢ seneden az olmamak
kaydi ile yapilmaktadir. Kiracit kiralama siiresinin sonunda geminin kendisine satilmasini
talep edebilir. Bdyle bir opsiyonun kendisine taninmasi durumunda, kiralama anlagmasi
imzalandig1 zaman bunun taraflarin karsilikli onaylari ile belirtmesi gerekmektedir. (Leasing
with option to purchase). Bunun sdzlesmede taraflarca kabul edilmesi durumunda gemi bedeli
onceden belirlenmis olup, kira islemi sonunda satis islemi yiiriirlige girer (Akten ve

Albayrak, 1988).

Ciplak gemi kiralamanin diger bir durumunda taraflarin anlagsmas: durumunda,
geminin satis bedeli kira ticreti ile beraber ddenir. Boyle bir durumda, satin alma taksit sistemi
ile tamamlanmis olur (Charter lease or purchase on instalment). Baska bir deyisle geminin
kira miiddetinin sonunda sahibine geri teslim edilmesidir ki genel teamiil olarak uygulanan
budur. Bu ticari iliski genel olarak vergi ile ilgili ekonomik bir yaklasimdir (Akten ve

Albayrak, 1988)
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IV. CIPLAK GEMI KIRALAMA (BAREBOAT CHARTER)

Tasima taahhiidii olmaksizin ve personelsiz olarak belirli bir kira {icreti karsiliginda
belirli bir siire i¢in bir kimsenin emrine tahsis edilen sézlesmeler “bareboat charter” olarak
tanimlamaktadir. Ciplak gemi carteri (¢iplak gemi kiralama) olarak tanimladigimiz bu
sozlesmelerde geminin hem teknik hem ticari idaresi kiractya devredilmektedir. Ciplak gemi
kiralama s6zlesmeleri hukuki olarak Borg¢lar Kanununu hiikiimlerine tabidir.

4.1. Ciplak Gemi Kiralama

Deniz tagimaciliginda kullanilan ¢arter sézlesmeleri i¢inde yer alan ¢iplak gemi
kiralama, o6zglin ve farkli bir sozlesme olarak diger carter sozlesmeleri arasinda fark
edilmektedir. Bu farklilik kiracilarin ¢iplak gemi kiralamalarinda iistlenmis olduklari
sorumluluklaridir. Ciplak kiralama sozlesmelerinde sartlarin altinda taraflarin  karsilikli
anlagmasina istinaden, geminin teknik, operasyon ve ticari isletmesi kiracinin sorumlulugu
altinda baglamis olur. Ciplak gemi kiralama anlagmasinda kirac1 gemiyi kiraya alirken artik
gemi tamamen onun kontrolii altina olup, bir fiil kiraci tarafindan gemiye gerekli emir, talimat
ve gorevler verilmektedir.

Gemii kirast ile ilgili belirtilmesi gerekli husus, bunun sonucunda geminin zilyetliginin
ve buna bagl olarak teknik-ticari kontroliiniin gemi isletme miiteahhidine gectigidir (Ulgener,
2001-2002).

Genellikle ¢iplak gemi kiralama sozlesmeleri gemisini isletemeyen armatdrler igin
faydali bir yaklasimdir. Gemi sahibinin gemisini ¢alistirabilmek i¢in ekonomik bir birikime
sahip olmas1 gerekmektedir. Eger armatoriin problemi ekonomik ise kredi ve nakit sikintisi
¢eker, bu duruma g¢are bulmak i¢in armatdrler denizcilik piyasasindaki teklifleri incelerler ve
incelemeler sonucunda ¢iplak gemi kiralama ile ilgili bir talep gordiikleri zaman onunla
ilgilenmektedirler.

Armator gemiyi ¢iplak kiraya verdigi zaman artik gemi iizerinde ticari ve idari karar
verme hakkini yitirerek kiraciya devreder. Kiraci burada {i¢iincii sahislara karsi armator olarak
hareket etme hakkina sahiptir. Buradaki yetki devri ve kullanim hakkinin kullanilabilmesi i¢in
taraflarin anlagsma sartlarini yerine getirmeleri ¢ok dnemlidir, aksi halde ¢iplak gemi kiralama

sO0zlesmesi amacindan uzaklasmis olur (Akten ve Albayrak, 1988).
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Tiirkgede ¢iplak gemi kiralama mukavelesi olarak adlandirilan bu tiir charter de (bare
boat charter — Affretement en de coque nue) personel olmaksizin sadece geminin kiralanmasi
s6z konusudur. Buradaki “bare” c¢iplak tabiri, geminin teghizatsiz olarak teknesinin
kiralanmasi anlamina gelmeyip, techizati ile bir geminin sadece personelsiz olarak kiraya
verilmesi anlamindadir. “bareboat charter” ’de gerek teknik ve gerekse ticari yonetimi
konusunda owner’in (donatan) bir yetkisi bulunmamakta bu yetkiler charterer’e (kiraciya)
birakilmaktadir (Ilgin, 1988).

Geminin kiractya geg¢mesi ile beraber, armatoriin kira sozlesmesi siiresince
kullanilmaya hazir halde tutma yiikiimliiliigii yoktur.

Ciplak gemi kiralama sézlesmelerinde gemisini kiraya veren malikin buradaki amaci;
zamaninda kira parasini tahsil etmek ve geminin sézlesmeye uygun bir sekilde kullanilip
kullanilmadigini1 izlemektir. Bu bakimdan malikin elindeki en ©nemli koz geminin
sozlesmedeki sartlara uygun olarak kullanilmadigini ileri silirerek sozlesmeyi fesih
edebilmektir (Ulgener, 2001-2002).

Ciplak gemi kiralama sozlesmesinin en 6nemli ve temel Ozelligi, armatoriin gemi
tizerindeki biitiin sorumluluk ve haklarinmi kiraciya devretmesidir. Bu devir islemi, belli bir
zaman i¢in diizenli bir {icret karsiliginda taraflarin anlagmasi ile yapilir. Kiraci burada donatan
olarak kabul edildiginden dolayr bundan sonra geminin personelinin donatilmasi ve
calistirilmasi icin gereken bakimin yapilmasi kiracinin sorumlugu altindadir. Kirac1 gemiyi
calistirir, yani armatoriin kendisi gibi hareket eder, ticari olarak ta calistirilmasini da kiract
tarafi iistlenmis olur. Geminin operasyonu kiracinin en énemli gorevi arasindadir (Akten ve
Albayrak, 1988).

Deniz tasimaciliginda ¢iplak gemi kiralama ile gemi kiralayan kiraci, daha once
tecriibeli olan kiraci firmalar1 tarafindan daha siklikla ile bagvurularak yapilmaktadir. Kiraci
zamaninda seferlik veya zaman flizere carter sozlesmeleri yaptigindan veya bagkasina
yaptirdigindan bu konuda zorluk ¢ekmeden gemiyi teknik ve ticari olarak isletme tecriibesine
sahiptir. Aksi takdirde kiracinin ¢iplak olarak kiraya alacagi bir gemide, daha 6nce tecriibesi
yok ise bu kiralama isini ilk kez yapiyorsa burada zorluk c¢ekecegi gibi ekonomik olarak ta

sikinttya diisme durumu vardir.
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Ciplak gemi kira sozlesmesinde, gemi maliki ile kiraci arasinda yapilan sozlesme
sonucunda kiract zilyetligini devralmis oldugu gemiyi kendi adina kullanma hakkina sahip
olmaktadir, buna gore;

- Gemi isletme miiteahhidi sézlesme siiresi dahilinde geminin ticari ve teknik
olarak her tiirlii kontroliinii iistlenmekte, her tiirlii sigortasini1 yaptirmaktadir.

- Bu sirada gemi isletme miiteahhidi gemiye isim verebilmekte, kendi baca
simgesini kullanabilmektedir.

- Bunun yaninda gemi kirasinin baslica ozelliklerinden olarak gemi isletme
miiteahhidi gemideki personelin isvereni durumuna ge¢mektedir.

- Kendisi bu sekilde gemiyi istthdam etmekte, ancak bu sirada bakim ve
tamirlerini de yaptirmaktadir.

- Ciplak gemi kira sozlesmelerinde, zaman iizerine garter sdzlesmelerinden
farkli olarak kiralama siiresi dahilinde gemideki arizalardan dolay1 herhangi bir
sekilde kirasinin  Odemesinin  durdugu (off hire) bir diizenleme
bulunmamaktadir (Ulgener, 2001-2002).

Diinya denizciliginde ¢iplak gemi kiralamanin kimler tarafindan yapildigini
inceledigimizde burada karsimizi gemi kiralama konusunda tecriibeli olan firmalar ¢ikacaktir.
Kiracilar bazen kiraladiklar1 gemilerde kendileri sadece ticari isletme olarak geminin yiik
baglantilar1 yaparken teknik ve operasyon boyutu icin kendi biinyeleri altinda bulunan veya
farkli olarak sadece gemilere teknik ve operasyon hizmeti veren uzman ve tecriibeli firmalar
ile calisarak gemileri kiralamaktadirlar.

“Bareboat charter” de, owner, mukaveledeki silire zarfinda gemisini kendi
yonetiminde calismasi halinde kazanabilecegi gelirin yani sira yiikle ilgili olarak veya
miirettebat icin 6deyeceklerin diginda yaptigi yatirim masraflarii (6deme taksitleri, faizleri,
bekledigi yatirim geri dontisleri dahil) karsilayabilecek uygun bir charter iicreti (kira bedeli)
almay1 amaglar (Ilgin, 1988).

Burada dikkat edilmesi gereken kiralanan geminin hangi amag i¢in ve ne kadar siire ile
kiraladig1 6nemlidir. Ornek olarak; biiyiik bir tahil ve demir celik grubu kendi yiiklerini
tasimak i¢in ¢iplak olarak gemi kiralama yoluna giderek, bu siire zarfinda geminin teknik,
operasyon, idari ve ticari yonden gemiyi ¢alistirmalar1 karsiliginda gemi armatorii ile

anlastiklar1 kiralama ticretini 6derler. Ciplak gemi kiralama sézlesmesi sonucunda eger kiraci
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geminin performansindan memnun kalmigsa daha 6nce gemi armatorii ile anlastiklar1 gemi
bedeli lizerinden gemiyi satin alarak geminin miilkiyetini kendi ilizerine gegirebilirler. Bunun
icin ¢iplak gemi kiralama bazi norm sdzlesmelerde kiraciya donem sonunda gemiyi satin alma
hakki vermektedir, ancak bir kira / satin alma sozlesmesi yapilarak gemi fiyat1 belirlenir ve
geminin ¢iplak kiralama donemi sonunda kiraci satin alma opsiyonunu hakki dogmus olur
(bakiniz ek 1 part IV). Kiraci ve armatdriin anlastiklar1 gemi satis fiyat1 dikkate alinarak satin
alma opsiyonu kiracinin opsiyon hakkini kullanmasi durumunda devreye girer, bazen 6nceden
anlasilan satin alma bedeli i¢in taraflarin anlagtiklar1 kira bedeli sadece kira ticretini degil
anlasilan satis bedelini de kapsayip, c¢iplak kiralama donemi igerisinde yayilan taksitlere
boliinebilir. Geminin 6nce kiraya alinmasi, sonrasinda satin alma opsiyonu kiracida olmasi,
kiracinin geminin performansin1  Olgerek ona gore karar verme imkani tanimasini

saglamaktadir.

Kiracinin, ¢iplak gemi kiralama yolu ile gemiyi satin almak niyetinde ise kiralama
sdzlesmesi yapilirken “purchase condition” veya “purchase option”" seklinde belirtmesi
gerekmekte ve armator ile kiralama sézlesmesi sonunda gemi satis fiyatt ve satin alma

sartlarinda 6nceden mutabik kalmasi kiracinin lehine olmaktadir.

Genel kosululari ile “bare boat charter”, az ana para veya kredi imkanlari ile gemi
calistirilabilmesi i¢in iyi imkan oldugu gibi ayrica “bare boat charter” ile gemi c¢alistirirken
bu gemiyi satin alma imkani saglayan ve cartererlikten maliklige gecisi miimkiin kilan iyi bir

firsat olarak ta diistiniilebilir (Ilgin, 1988).

“Bareboat charter” baglantilar1 owner’a pratik olarak, geminin calismasina ve
idaresine istirak ve karar hakki vermez. Buna karsilik, charterer’in ona karsi parasal
yiikimliiklerini yerine getirmesi kosuluyla, owner’in yatirnminda daha az riskli bir hale

geldigi ve bir anlamda giivence altinda oldugu sdylenebilir (Ilgin, 1988).

Ciplak gemi kira sézlesmesi mevzuat bakimindan incelendigi takdirde, uygulanacak

olan hiikiimlerin Borglar Kanununun adi kira sozlesmesi ile ilgili olan maddeleri oldugunu

* Satin alma sart1
Satin alma opsiyonu
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belirtmekteyiz (BK. madde 248-249). Ciplak gemi kira s6zlesmesinin hukuki boyutunu tezin

besinci boliimiinde detayli olarak inceleyecegiz.

4.2. Ciplak Gemi Kiralama Alanindaki Gelismeler ve Bu Konuda Kullanilan Norm

Sozlesmeler

1970’lerin  ortalarina ¢iplak gemi kiralama ile ilgili standart bir form
olusturulamamistir. Ozel olarak hazirlanan formlar kullanilirdi, bu formlarin ig¢inde bazi
devletlerin 2.diinya savasi esnasinda acele ile gelistirmis olduklar1 olanlar dahildir (Davis,
2005).

1974’te ¢iplak gemi kiralama i¢in BIMCO tarafindan “Barecon A” ve “Barecon B”
olarak 2 dokiiman hazirlandi. “Barecon A” ¢iplak gemi kiralamada geminin ipotek ve
ipoteksiz olarak kiralanmasi i¢in hazirlandi; “Barecon B” ise yeni insa edilen gemilerin
finanse edilerek ipotek yolu ile kullamlmasi i¢in diizenlendi.” Aym zamanda BIMCO
tarafindan “Barecon A” ve “Barecon B’ formlar1 “Documentary Comittee of the Chamber of
Shipping of the United Kingdom™"" tarafindan kabul edilip benimsendi.

Boylelikle, doktrinde uzun yillardir devam eden gemi kirasi s6zlesmesinin mahiyeti ve
zaman c¢arter soOzlesmesi arasindaki farklar konusunda yapilan tartismalar agikliga
kavusturuldu (Ulgener, 2010).

Her iki dokiimanda tiim diinyada hizli bir sekilde elde edilerek tanindi ve denizcilik
piyasasinda operasyonel bir dokiiman olarak amaglanani agikca tahsis ederek hakim bir rol
oynadi. 1989°da “Documentary Comittee of Bimco”""" tarafindan her iki formda (Barecon A
ve Barecon B) birlestirilerek “Barecon 89" (bakiniz ek 2) formu meydana getirildi ve buna
ilave olarak ta sadece yeni inga edilen gemiler istege bagli olmak sart1 ile kabul edildi.

Aradan gegen 15 yillik gelistirmeler sonucunda “Bareboat Charter Register”*****
kuruldu ve bunun sonucu olarak gemi sahiplerini iilkeleri disinda baska bir bayragin altinda

kayitli olan gemi sayilarinda da artislar oldu. “Bareboat Charter Register” kurulmasi ile

" 1974 yilinda BIMCO’nun diizenlemis oldugu bu dokiimanlar, uygulamada kullamlarak gemi kirasi tip
sozlesmeleri halini almustir.

" Documentary Comittee of the Chamber of Shipping of the United Kingdom: ingiltere Deniz Ticaret Odasi
Belgelendirme Komitesi

™" Documentary Comittee of Bimco: Baltik ve Uluslar arasi Denizcilik Konseyi Belgelendirme Komitesi

"™ Barecon 89 formu resmi olarak “Documentary Comittee of Bimco” tarafindan 29 Mayis 1989’da
Hamburg’ta yapilan bir toplantida diizenlenmistir.

stk

Bareboat Charter Register: Ciplak Gemi Kiralama Sicili
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beraber “Barecon 89” tarafindan ortaya c¢ikarilan gemi sahibinin {ilkesi disindaki bagka bir
bayragin altinda gemisini kayith etmesi ile bununla saglanan hiikiimler ipotek alacaklisini
korumasi ile onun bu durumunu tehlikeye diismesi durumunda gemiyi kayit ederken ipotekli
olmasinin uygunlugu saglanmis oldu (Davis, 2005).

BIMCO 1989’da “Barecon 89” formunun yenilenmesini garanti eden kararini vererek
“BIMCO Sub-Commitee” ’nin gbzden gegirme siiresi boyunca “Barecon 89” formunun
gbzden gegirilmesine karar verildi.

Ayrica daha genis c¢evreler tarafindan benimsenmesi icin fesih ve geri alma ile ilgili
belirli hiikiimlerin sunumda dahil edilmesi i¢in “Documentary Committe of Bimco” tarafindan
Kasim 2001°de yeni bir form ve kod ismi olarak “Barecon 2001 taraflarca benimsendi. Daha
once kullanilan “Barecon §9” formu ekleri ile beraber 31 Kasim 2001°de iptal edildi (Davis,
2005).

Bu sekilde “Barecon 2001 (bakiniz ek 1) formu standart ¢iplak gemi kiralama formu
olarak “Barecon 89 formunun yerine koyuldu. “Barecon 2001” formu diinyada genis bir
cogunluk tarafindan operasyonel olarak ¢iplak kiralamada kullanilmaktadir.

BIMCO’nun “Barecon 89” igin uyguladig1 geleneksel diizenlemeyi “Barecon 2001”
formunun diizenlenmesi ic¢inde takip ederek, “Barecon 2001” formun 5 kisimdan olusturdu
“Barecon 2001” formunda her maddenin 6zet agiklamasi ile beraber bunun igeriginin
doldurulmasinit icermekte olup, ilgili maddeler matbu kiralama antlasmasina bir referans
olmaktadir (Davis, 2005).

“Barecon 2001 formunun 1.kisminda “Barecon §9” formunda olmayan 4 adet yeni
icerik kutusu eklendi. S6yle ki 17.kutu da geminin geri tesliminde ticari olarak ne kadar siire
calistirlmas1 ve klas sertifikalarin gegerliligi ile ilgili olup, 23.kutu da yeni klas ve diger
emniyet gerekliliklerine deginmekte; 34.kutu da kiracinin herhangi bir kira 6demedeki
kusurunda ¢6zmesi igin verilen 6demesiz periyot — miihlet olarak tanimlanan “Grace Period”
(ilgi kutuda kag banka oldugu acikca belirtilmelidir.) ile ilgili olarak deginmektedir ve 41.kutu
da “Liquidated Damages” olarak belirtilen tam olarak hesaplanabilen ya da deger bigilen
zarar ziyan ve her iki tarafin sozlesmenin bozulmasi durumunda 6demeyi {iistlendikleri
meblag olarak belirtilen sadece yeni insa edilecek gemilerden alinmasi ile ilgilidir (Davis,

2005).

" BIMCO Sub-Commitee: Baltik ve Uluslar arasi Denizcilik Konseyi Alt Kurulu
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“Barecon 2001” formunun 2.kismu standart maddeleri icermektedir. Acgikca
belirtmektedir ki 1.kisim hiikiimleri 2.kisma ilave edilen hiikiimler anlasmazliga daha fazla
diistirmemek i¢in 1.kisim hiikiimleri yiiriirliikkte olmak kayd: ile ek olarak BIMCO dort yeni
kloz eklemistir. Soyle ki; 17.kloz tazminat, 28 kloz bitis tarihini, 29.kloz yeniden geri alma ve

30.kloz anlagmazliklarin ¢6zlimii olarak yeni klozlar seklinde eklenmistir (Davis, 2005).

BARECON 89 ve BARECON 2001 BIMCO STANDARTBAREBOAT CHARTER ARASINDAKI FARKLAR

™ ¢23. Kutu : No. of months’ validity of trading and class

certificates upon redelivery (Cl. 15)
. ¢17. Kutu : New class and other safety requirements (state
|Ia\{e Ola ra k percentage of Vessel’s insurance value acc. to Box 29)(Cl.
yeni eklenen 10(a)(ii))
. *34. Kutu : Grace period (state number of clear banking days)
kutular: (. 28)
\ e41. Kutu : Liquidated damages and costs shall accrue to (state
- _{/ party acc. to Cl. 1)
ilave olarak *17. Kloz Indemnity
. ¢28. Kloz Termaination
yeni eklenen o -
#29. Kloz Repossision
klozlar: +30. Kloz Dispute Resolition
A
Sekil 6. “Barecon 89 sdzlesmesinde yer almayip “Barecon 2001” ‘de yer alan yeni
kutu ve klozlar.

“Barecon 2001 ciplak gemi kiralama anlagmasi formunun 3. Kismi ise sadece yeni
insa edilen gemiler (bakiniz ek I part III) igin gegerli oldugu kabul edilmis olup, boyle bir
durum var ise formda belirtilmesi gerekmektedir.

Standart “Barecon 2001” ¢iplak gemi kiralama “Barecon 2001’in 4.kismi yine ayni
sekilde 3.kisim gibi istege bagli olarak c¢iplak kiralama bitiminde satin alma opsiyonu
antlasmasin1 (bakiniz ek 1 part 1V) igermektedir. Burada da eger kiract geminin ¢iplak
kiralama zamani bitiminde satin alacagini belirtmek isterse anlasma formunda (bakiniz ek 1
part I, 42.Kloz) belirtmesi gerekmektedir.

Standart “Barecon 2001 Ciplak Gemi Kiralama antlasmasinin son kismi olan 5.kismi
geminin “Bareboat Charter Registry” (bakiniz ek I part V) altinda bayrak degistirmesi ile
ilgili olup, istege bagl bir tercihtir. Gemiyi ¢iplak kiraya alacak olan kiraci eger geminin

bayragini degistirmek isterse bunu ayni sekilde anlasmada belirtmesi gerekmektedir.
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4.3. Ciplak Gemi Kiralamada Kullanilan “Barecon 2001” Norm Kiralama Sézlesmesinin
incelenmesi

Kiralama sozlesmelerinin hi¢bir zaman statik olmadigini belirtmistik, sdzlesmelerde
kullanilan amag tasima tiiriine gore de degisiklik gostermektedir. Ciplak gemi kiralamada
standart kiralama anlasmasi olan “Barecon 2001” formu 5 kisimdan olusmaktadir. Burada
giiniimiizde kullanilan Standart “Barecon 2001 Ciplak Gemi Kiralama anlagmasini (bakiniz
ek 1 “Barecon 2001 formu) inceleyecegiz.

4.3.1. Klozlar 1/2/3 — Tanimlar / Kiralama Periyodu / Teslim
4.3.1.1. Kloz 1 — Tanimlar

Ciplak gemi kiralama anlagmas1 “Barecon 2001°”in 2 kisminda (bakiniz ek 1 part II)
tanimlar bagligr altinda ¢iplak kiralama anlagmasindaki armatdr, kiraci, gemi ve finansal
araglar1 kavramlar1 hakkinda gerekli agiklama yapilarak hangi anlamlara geldikleri ile ilgili
bilgiler vermektedir. Bu bilgiler ¢cercevesinde ¢iplak kiralama anlagsmasinda taraflarin nasil ve
ne olarak anilacagi belirtilmektedir.

Daha once kullanilan “Barecon 89 ¢iplak kiralama anlagmasi formunda armator ve
kiract ile ilgili agiklama yapilirken “Barecon 2001” formunda buna ilave olarak finansal
araclar hakkinda da diizenleme yapilmistir. Bahsi gecen finansal araclar kavrami ile “Barecon
2001” formunda yer alan 12 .klozdaki finansal kiralama (mortgage) ve 13.klozdaki sigorta ve
tamirler i¢in finansal araglar olarak bahsedilmektedir (Davis, 2005).
4.3.1.2. Kloz 2 — Kiralama Periyodu

Armator ve kiraci tarafindan mutabik kalinan kiralama periyodu yazilir. Kiralama
periyodu “Barecon 89” formunda yer almamasina ragmen madde olarak “Barecon 2001”
formuna eklenerek herhangi bir yanlisga mahal vermemek i¢in kiralama periyodu olarak
aciklik getirilmigtir.
4.3.1.3. Kloz 3 — Teslim

Ciplak kiralama sartlar1 altinda gemi kiraciya teslim edilmeden Once armator
tarafindan makul 6zen “due diligence”” geregi yerine getirilmis ve “seaworthy”** denize
elveriglilik olarak kiractya teslim edilmelidir. Bu armatoriin gemiyi tekne ve makine

ekipmanlar1 bakimindan kararlastirilmis kirama periyodu icin hazir edecegini gosterir.

* Armatoriin gemiyi ¢iplak kiralama ile kiraciya teslim etmeden &nce gereken ozveri ve itinayr gostermesi
gerektigi bu ifade ile anlagmada belirtilmektedir.
* Geminin ciplak kiraya verilmeden dnce Armator tarafindan denize elverigli bir sekilde teslim edilmesi
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Armator ve kiracinin ¢iplak kiralama anlasmasinda mutabik kaldiklar1 emniyetli bir limanda
az Once bahsettiklerimiz géz Oniinde bulunup dikkate alinarak armator tarafindan gemi
kiractya teslim edilir.

Gemi, anlagma formu 5.kutuda belirtilen gemi detaylar1 kayit edilmis oldugu bayrak
hukukuna gore ve 10.kutuda belirtilen klas durumu ile birlikte 12.kutuda geminin klas
sertifikalarin gecerligi ile ilgili aciklanan bilgiler dogrultusunda teslim edilecektir.

Gemi, ¢iplak kiralama sdzlesmesi geregi kiraya verildikten sonra geminin armatorii
tarafindan igletilmesi yapilirken nasil performans gosteriyor ise gosterdigi gerekli performansi
kiracinin isletmesi altinda bulundugu zaman da gosterecektir. Kiraci tarafindan gemi ¢iplak
kiras1 altinda bulunurken, geminin kondisyon ve performansi ile ilgili armatore herhangi bir
dava acamaz veya hak iddia edemez; fakat daha sonra ortaya ¢ikan “latent defects”” olarak
adlandirilan durumlarinda ihtiyag duyulan tamir ve yenileme masraflari armatoriin
sorumlulugundadir. Tamir siiresi ise kiracinin hesabina olacak sekilde taraflar anlasir. Burada
gecen durumun kosulu ise geminin kiraciya teslim edildikten itibaren 12 ay igerisinde olmak
sartiyla olusan durumlar icin gecerli veya armator ve kiracinin anlagtiklart siireyi ¢iplak
kiralama formunda 32.kutuda belirtmesi gerekmektedir.

Gemi tesliminden Oncede geminin armatdr tarafindan anlasilan tarihte kiracinin
emrine denize elverisli bir sekilde teslim edilmesi 6nemlidir.

Eger Ciplak Kiralamaya konu olacak gemi yeni insa bir gemi ise o zaman teslim yeri
ile s6z konusu olan 3.madde gegersiz olmaktadir.
4.3.1.3.1. Makul Ozen

Ciplak Kiralamada gecen ve Onemli olan bu kavram geminin armator tarafindan
kiraciya teslim edilmeden Once gereken Ozveri ve 1iyi niyeti gostermis oldugundan
bahsetmektedir (Bimco Bulletin, 2002). Armatdr bunu gdstermek zorundadir. Gemiyi hem
denize elverisli hale getirmek hem de teslime hazir getirmek icin gerekli 6zveri ve iyi niyeti
gostermek durumundadir.

Bu baglamda armatdr, gemiyi kiraciya teslimi esnasinda denize elverigli bir sekilde
hazir etmelidir. Eger armatdriin gemiyi denize elverigli hale getirme ve bakiminin yapilmasi
esnasinda gemide calisanlardan veya acenteden kaynaklanmissa da olsa herhangi bir kusur

durumunda armat6r sorumlu olmaktadir (Davis, 2005).

" Geminin kondisyon ve performanst ile ilgili olarak daha sonra ortaya ¢ikan gizli kusurlar.
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Armator gemiyi belirtilen teslim tarihinde kiraciya teslim edememis ise o zaman
anlagsmanin 15.kutusunda yer alan iptal tarihinde 6nce gereken 6zveri ve iyi niyeti gostererek
gemiyi denize elverisli bir sekilde kiraciya teslim etmelidir.
4.3.1.3.2. Denize Elverisli Olma

Geminin ¢iplak kiralama yolu ile kiraciya tesliminde 6énemli kavramlardan birisi olan
deniz elverislilik, armator tarafindan gemi teslim edilmeden 6nce geminin denize elverisli
halde olmasi anlamindadir. Buradaki denize elveriglilik kavrami ile gemi yapacagi sefere
baslamadan 6nce tiim donanim ve ihtiyaclari bakimindan armatdr tarafindan hazir edilmeli ve
gereken ne varsa onceden yapilmalidir. Armator basiretli ve ihtiyath bir sekilde davranarak
gemiyi denize gondermeden Once ona gerekli olan ne var ise onlar diisiinmeli ve
planlamalidir. Armatér gemiyi, kiraciya daha 6nce anlagilan tarih ve yerde uygun ve denize
elverigli bir sekilde teslim etmelidir; eger teslim edemez ise kiracinin gemiyi kabul etmeme
yani kiradan diistirme hakk: vardir (Davis, 2005).
4.3.1.3.3. Gizli Ayiplar

Geminin ¢iplak kiralama sozlesmesi altinda kiraciya teslim edildikten sonra kirada
bulundugu siire zarfinda gemide sonradan ortaya ¢ikan gizli ayiplar olarak adlandirdigimiz
kondisyon ve performans ile ilgili problemlerden dolay1 kiracinin armator ile yasayacagi
hukuki durumlari1 bu kavram altinda agiklamaktadir.

Kirac1 gemiyi igletirken armatdriin aldigi verimi gemiden ayni sekilde almak
isteyecektir, geminin tesliminden sonra ortaya ¢ikan performans ve kondisyon ile ilgili gizli
kusur durumlarinda kirac1 direk olarak armatdrii suclayip herhangi bir hak iddia edemez,
geminin tesliminden sonra ortaya ¢ikan gizli kusur “Barecon 89” formunda 18 ay olarak
belirtilmisken giliniimiizde kullandigimiz “Barecon 2001 formunda ise bu siire 12 ay olarak
belirtilmistir. Tabii ki bu siire geminin teslim tarihinden itibaren dikkate alinacaktir. Bu siire
icerisinde ise geminin gerekli tamir ve yenileme masraflart armator tarafindan karsilanacak
olup, bu siire zarfinda kaybolan zaman ise kiradan sayilarak kiracinin hesabina olacaktir.
Ciplak kiralama anlagmasinin 32 .kutusunda belirtilen gizli kusur baslig altinda da eger kiraci
ve armator 12 ay degil de farkli bir siire iizerinden anlagmak isterler ise bunu anlasmada

belirtmeleri gerekmektedir.
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Gizli kusurlar i¢in taraflarca anlasilacak siire geminin kiralama periyodu siiresinin
uzunluguna, geminin yasina ve kondisyonuna, geminin klas kayitlarinin ve denetlemesinin
yapilmasina bagl olarak degismektedir (Davis, 2005).

Ciplak kiralama anlagmasi eger yeni insa bir gemi i¢in sd6z konusu ise o zaman
geminin inga asamasinda denetlenmesi rahat olabildigi icin taraflarin gizli kusur icin
anlastiklari siire daha kisa olabilmektedir. Bu sans yasl gemiler i¢in daha azdir.

4.3.2. Kloz 4 — Teslim Zamani

Ciplak kiraya verilecek geminin ne zaman teslim edilecegini belirtir. Kiracinin rizasi
olmaksizin anlagmada belirtilen tarihten once gemi teslim edilmemeli ve armat6r 15.kutuda
belirtilen iptal tarihinden sonra olmayacak sekilde gereken Ozveri ve iyi niyeti gdstererek
gemiyi teslim etmelidir. 18.kutunun aksine belirtilmedik¢e armatdr gemiyi kiraciya teslim
etmeden arka arkaya 30 giin dnce baslangi¢ ihbar1 ve arka arkaya 14 giinden az olmamak
kaydi ile kiraciya geminin ne zaman teslime hazir olacagini kesin ihbar olarak bildirmesi
gerekmektedir. Armatér geminin pozisyonu ile ilgili degisiklikler konusunda kiracty1
yakindan haberdar etmelidir.

4.3.3. Kloz 5 - Fesih

Geminin belirtilen tarihlerde armator tarafindan kiraciya teslim edilememesi
durumunda anlagsma, kiraciya gemiyi feshetme yani kiradan diisiirme hakki vermektedir.
Kirac1 geminin ¢iplak kiradan diisiirdiigiinii yani iptali ile ilgili ihbar1 15.kutuda belirtilen
fesih tarihinden sonra 36 saat igerisinde armatdre ihbar vermelidir. Eger bu iptal durumu
kiraci tarafindan yapilmaz ise o zaman kiracinin gemi ile ilgili sorumlulugu devam eder.

Eger armator tarafindan geminin anlagilan tarihten dnce ve o tarihte, geminin teslimi
ile ilgili bir gecikme s6z konusu olursa bununla ilgili kiraciya gecikme nedeni ile beraber
aciklayici bilgi ve hangi tarihte hazir olacagim ile ilgili ihbar mesaji vermelidir. Kiract
tarafindan bu mesaj alindig1 andan itibaren gemiyi fesih etme veya armatoriin belirttigi tarihte
kabulii ile ilgili 168 saat (7 giin) icerisinde veya anlasilan iptal tarihinden 36 saat Once
olabiliyorsa daha erken armatore bilgi vermelidir.

4.3.4. Kloz 6 — Ticaret Kisitlamasi (Sefer Bolgesi)
Geminin ¢alisacagi sahay1 belirtmis olup, bu sahada ticaret yaparken geminin yasalara

uygun olarak yasal mallar1 tagimasi gerektigini belirtmistir.
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4.3.5. Kloz 7 — Teslim ve Geri Teslimde Sorveyler

Ciplak kiraya giren gemi i¢in kiraci tarafindan kiraya girmeden Once geminin
kondisyonunu gormek i¢in yapilan denetler ve geminin anlagilan kira periyodunun bitisine
miiteakip armator tarafindan teslim alinmadan 6nce gemiye yapilan denetler ile ilgilidir, hem
kiract hem de armat6r gemiye yapilacak denetlemelerde kendi sdrveylerini gonderirler.

Geminin kiraya girisinde yapilan denetleme masraflar1 ve harcanan zaman siiresi
armatoriin  sorumlulugunda olup, geminin kiradan ¢ikisinda yapilacak olan denetleme
masraflar1 ve harcanan zaman kiracinin hesabinadir.

4.3.6. Kloz 8 — Denet

Geminin ¢iplak kiraya geg¢isi ile beraber biiylik sorumlulugun sahibi kirac1 olmasina
ragmen armatdriin geminin kondisyon ve performansinit hem teknik ve operasyonel, hem de
ticari olarak denet konusunda hakki vardir. Geminin kiraya gecisi ile beraber armator
tarafindan istenildigi zaman kiraciya verilecek makul bir ihbar ile armator kendi adina
génderecegi sorveyor ile gemiyi kontrol edebilir.

Armator tarafindan geminin kondisyon ve performansinin yapilip yapilmadig: ile ilgili
yapilan denetlemede masraf ve sorveyor iicreti armator tarafindan 6denecektir; ancak geminin
kondisyonun saglanmasi i¢in kiraci tarafindan geminin ihtiya¢ duydugu bakim ve tutum
yapilmamis bulunursa o zaman denetleme masraf ve sdrveyor licretleri kiracinin hesabinadir.

Armator tarafindan yapilan denetleme sonucunda 10. kloz (g) anlasildig: sekli ile eger
kirac1 tarafindan geminin havuzu “dry dock” yapilmamis ise armatdriin atadigi sdrveyor
ticreti ve denetleme masraflari kiracinin hesabinadir.

Armator tarafindan herhangi ticari bir sebep gerekce gosterilerek (geminin mevcut
ticari operasyonunu engellenmemesi sart1 ile) yapilan denetleme masraf, iicret ve sorveyor
ticreti armatdriin hesabina olup, onun tarafindan karsilanir.

Armator tarafindan denetleme, kontrol ve tamir i¢in kullanilan tiim zaman kiracinin
hesabina olup kiralama periyodundan sayilmaktadir.

Kiraci ayn1 zamanda armatér ne zaman isterse geminin jurnallerini incelemesine izin
vermelidir ve armatdr tarafindan ne zaman istenirse geminin herhangi ciddi olmayan veya

diger kazalar1 veya gemideki zararlar1 gereken tiim bilgileri saglayarak armatore vermelidir.

* Havuzlama: genellikle ticaret gemilerinde 2,5 yilda bir geminin yasina ve kondisyonuna gore degisen bir
denetlemedir, geminin klas kurulusu nezaretinde yapilmasi zorunludur. Diger tiirdeki gemilerde farklilik
gostermektedir.
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4.3.7. Kloz 9 — Demirbaslar, Yaglar ve Sarf Malzemeleri

Geminin ¢iplak kiralamaya gectigi zaman itibari ile kirac1 ve armatdriin birlesimi ile
gemide bulunan tiim ekipman ve techizatlarin bunlarin yedek parcalarinin, tiiketilebilir
stoklarlardaki ara¢ gereclerin hepsinin sayim ¢izelgesi tamamlanmalidir. Kirac1 ve armatore
her biri ayn sekilde, yani geminin kiraya girmesi ile beraber kiracinin kullanimina ve kira
periyodunun bitisine miiteakip de armatériin kullanimina girecektir.

Geminin kiraya girmesi ile beraber gemide bulunan tiim yakitlar, yaglama yaglari,
miistehlik malzemeleri, boyalar, halatlar ve diger tiiketilebilir sarf malzemeleri (yedek
parcalar hari¢) armatore mevcut pazardaki fiyatlar1 {izerinden armatore ddenecektir. Ayni
sekilde geminin tekrar kiraya periyodunun bitisi ile beraber bunlarin karsiligi armator
tarafindan kiraciya 6denmelidir.

Kiract gemiyi teslimi beraberinde tiim yedek parcalarin envanter ¢izelgesinde
listelendigini saglama almalidir ve kiralama periyodu boyunca kullanabilir, geminin tekrar
tesliminden 6ncede masraflar1 6demek {izere yenileri ile degistirebilir.

4.3.8. Kloz 10 — Bakim ve Isletme
4.3.8.1. Bakim ve Onarimlar

Gemi, kiralama periyoduna ge¢mesi ile beraber kiracinin sahipligi ve sorumlulugu
altina girmektedir. Kiract geminin bakimini devam ettirir, geminin makinesi, kazanlari, yedek
pargalarinin iyi bir durumda olmasini saglamali, ticari bakim pratigine gore geminin
operasyonel kondisyonunu iyi tutmalidir. Ciplak kiralamanin dogasi geregi gemi kiralama
periyodu igerisinde bulundugu siire zarfinda armatér geminin sahipligini ve kontroliini
kiractya devretmektedir. Kiracinin olagan planlama sorumlugu altinda geminin tamir, bakim,
tutum ve geminin operasyonu ile ilgili tiim masraf ve maliyetler kiracinin katlanmas1 gereken
hususlardir.

“Barecon 89” formuna gore kiracinin ¢iplak kiralamanin dogasi geregi zorunlu olarak
bir tamir durumunda hemen miidahale edip makul bir zamanda bu tamiri i¢in geregi yapmasi
gerekmekteydi, kiracinin bunu ihmal etmesi durumunda ise armatdre koz vermekte; kiraciya
ihbar vermeden gemiyi geri alma hakki veriyordu. Bu ibare “Barecon 2001” formunda

kaldirilarak onun yerine kiracinin zorunlu olarak geminin kondisyonunu devam ettirmesi i¢in
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su ibare konmustur: “in accordance with good commercial maintenance practice””. Bu
zorunluluk ile kiracinin “reasonable time””" tabiri ile geminin durumuna gére makul bir
zamanda ihtiya¢ duyulan tamiri tamamlamasi i¢in razi olmasi saglanarak kiracinin
sorumlulugu “Barecon 89" formundakinden degismemis oldu. Eger kiraci tarafindan bu kloz
kapsaminda yapilmasi gereken tamir, bakim, tutum ve diger emniyet ekipmanlan ile ilgili
eksikleri yerine getirmez ise armatdr tarafindan kiraciya yazili bir ihbarda bulunarak kiracinin
anlagma sartlarina uymadigini 28 klozun (a) (iii) kapsaminda ileri siirerek geminin kiralama
periyodunu dondurarak geri almak i¢in garanti altina almis olur.

4.3.8.2. Yeni Klas ve Diger Emniyet EKipmanlari

Yeni klas ve baska emniyet techizatlar1 i¢in gemi i¢in yapilacak herhangi bir
gelistirme, yapisal degisiklik, geminin operasyonel olarak c¢alistirilmasi i¢in gerekli olan
techizatlar veya zorunlu yasal maliyetler (kiracinin kaybettigi zaman hari¢) anlagmanin
23 kutusunda yazilan oranin iizerinde olursa veya eger 23.kutu bos birakilirsa 29.kutuda
(bakimiz ek 1 part I) yer alan gemi sigorta degerinin yiizde 5’1 gegmesi durumunda ilgili
taraflar arasinda makul bir dagilima ulagmasi i¢in kiraci ve armatdr arasinda paylastirilir.

Kiralama anlagmasinin uzun siire kalmasindan dolay1 bu sekilde bir anlagma eksik
kalirsa 30.maddedeki anlagsmazliklarin ¢éziimii yontemine bagvurulacaktir.
4.3.8.3. Mali Teminat

Kiraci, geminin sahipligini ve operasyonunu elinde bulundurmasi nedeni ile
3.sahislara karsi, ulusal veya uluslar arasi yasal olarak gerekenleri saglamalidir, bunun i¢in ne
gerekiyorsa hazirligin1 ve planlamasini yapmalidir.

Daha once “Barecon 89” formunda kiracinin sorumlulugu sadece 3.sahislara karsi
cevre kirliligi ile ilgili sinirli kalirken “Barecon 20017 formunda daha da genisletilerek
3.sahis kavramu igerisine hiikiimet, devlet, bayrak devleti ve belediye, kanuni diger otoriteler
de kapsama altina girdi.
4.3.8.4. Geminin Isletilmesi

Geminin operasyonu kiracinin kendi maliyeti ve sorumlulugu altindadir. Bu

sorumluluk ve masraflar tedarik ettigi personel, kumanya, seyir, isletme, ikmal yapilan yakit

* Ticari iyi bakim anlagmasi olarak “Barecon 2001” formunda yer almaktadir.

" Makul bir zaman, burada bundan maksat geminin emniyet ve operasonel olarak dikkate almnip geminin
bulundugu pozisyonuna bagli olarak bir sonraki liman veya bir sonraki kuru havuz denetlemesinde yapilmasi
gerektigidir.
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ve geminin kiralama periyodu igerisinde her zaman tamir i¢in ihtiya¢ duyulanlar her ne olursa
olsun geminin operasyonu i¢in tiim masraf ve borclar bunu igerisinde yillik bayrak devleti
vergileri, yabanci genel belediye vergileri veya harclar1 dahil olmak {izere tesadiifi olsun veya
olmasin gemi ¢iplak kiralama altinda kiracida bulundugu siirece tiimii kiracinin hesabi ve
sorumlugundadir.

Kaptan, zabitler ve gemi personeli ne olursa olsun armator tarafindan atanmis bile olsa
kiracinin hizmetinde olacaklardir. Gemi zabiti ve personeli i¢in geminin bulundugu bayrak
veya baska uygulanabilir hukuka gore kiraci ilgili yonetmeliklere uymalidir.
4.3.8.5. Geminin Ismi ve Bayrag

Kiract geminin rengini istedigi sekilde boyatma, herhangi bir sey kurmak, bacalarda
bulunan fors ve nisanlar1 kaldirmak ve kendi iilkesinin bayragini ¢ekmek konusunda
masraflart kendisi tarafindan karsilanmak tizere istedigi gibi 0zgiirdiir. Kiracinin boyamasi,
boyalarin kaldirilmasi, cihaz yerlestirmesi, kaldirmasi ve bacalardaki fors ve nisanlari
kaldirmas1 esnasinda kira periyodu devam etmektedir.

“Barecon 897 formunda yer almayan ve “Barecon 2001” formunda yeni eklenen
madde ile gemi ciplak kirada bulundugu siire zarfinda kiraciya armatdriin rizast alinarak
gemiye istedigi ismi verme bayragi ¢ekme hakkini vermektedir (Davis, 2005). Bayrak ve isim
degisikligi icin tescil ve tescilin terki gibi tiim masraflar kiraci tarafindan karsilanacak olup
kira siiresi saymaya devam etmektedir.
4.3.8.6. Yapisal Degisiklikler

Geminin ¢iplak kiralama periyodu igerisinde bulundugu siire igerisinde kiract geminin
yapisinda, makinesinde, kazanlarda ve yedek parcalarda armatdriin onayir alinmadan bir
degisiklik yapamaz. Armatoriin onay1 alindiktan sonra kaybedilen zaman ve harcanan
masraflar kiracinin sorumlulugunda olmak sart1 ile kiraci tarafindan yapilabilir. Daha 6nce de
belirtildigi gibi klas regiilasyonuna gore gemide ihtiya¢ duyulan bir yapisal degisiklige
gidilecek ise bunun i¢in kiracinin armatdrden izin almasina gerek yoktur.
4.3.8.7. Kullamilan Donanim, Ekipman ve Geregler

Geminin kiralama periyoduna girmesi ile beraber kiraci gemide bulunan tiim techizat,
ekipman ve ara¢ gerec¢leri kullanma hakkini almaktadir, geminin armatore tekrar tesliminde
ayn sekilde gemi tlizerinde teslim edilmektedirler. Gemide bulunan techizat, ekipman ve arag

gerecler gemi kiraya girdigi zaman nasil iyi bir kondisyonda calisiyorlar ise tekrar geminin
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armatore geri tesliminde bu sekilde teslim edilmelidir. Kiralama periyodu igerisinde zaman
zaman bazi ekipmanlarin hasarlandigi, yiprandigi ve kullanilamaz hale geldigi durumlarda
kiract hasarli olanlarin tamirinin yapilmasi ve/veya yenisi ile degistirmesi yipranan, kaybolan
parga veya ekipmanlarin kiraci tarafindan gereginin yapilmasi gerekmektedir.

Kirac1 kiralama periyodu igerisinde gemiye ilave olarak ekipman donatimi yapmak
hakkina sahiptir, tabii ki harcanan zaman ve maliyetler kiracinin hesabinadir fakat geminin
armatore tekrar tesliminde, armator tarafindan talep edilirse kiracinin gemiye ilave olarak
donattig1 ekipmanlari kaldirmalidir bu islem yapilmasi siliresince harcanan zaman ve
maliyetler kiracinin hesabinadir.
4.3.8.8. Periyodik Havuzlama

Kiraci, gemiyi havuzlatacak, temizleyecek ve onun su altin1 kisimlarint her ne zaman
gerekiyorsa ayni sekilde boyayacaktir ama 19.kutuda (bakiniz ek 1 part I) anlasilan siireden
az olmamak veya 19. kutu bos birakilmigsa teslimden sonra 60 takvim ayinda bir veya klas
kurulusunun ya da idarenin gerekli gérecegi diger zamanlarda olmak kosulu gerekmektedir.
4.3.9. Kloz 11 — Kira

Gemi teslim edildigi an itibari ile kiracinin sahipligine ve operasyonel olarak
kontroliine gecer. Bunun karsiliginda geminin tekrar kiradan ¢ikip geri teslimine kadar (yani
gemi ¢iplak kiralama periyodunda bulundugu siire zarfinda) anlasmada belirtilen kira tutar
kiraci tarafindan armatore ddenir.

Kiraci, kira anlagsmasina gore zamaninda dakik olarak belirlenen esas zamana gore
armatore kira tutarimi 6demelidir. Kiraci, anlasmada 22.kutuda belirtilen tutari, her 30 giinde
bir pesin olarak bu siireyi gecirmeden amatore ddemelidir. Ik pesin ddeme geminin kiraciya
teslim edildigi tarih ve saate 6denmelidir.

Kira 6demesi yapilirken herhangi bir indirim olmadan 25.kutuda (6demenin ne olarak
yapilacagl) belirtilen sekli ile 26.kutuda (6demenin nereye yapilacagi) belirtilen yere
O0denmelidir.

Nihai kira 6demesinde, eger geminin geri teslim periyodu 30 giinden az olursa o
zaman kira tutar1 orantili olarak geminin geri teslim tarihine ka¢ gilin kalmis ise ona gore
hesaplanarak pesin bir sekilde 6denmelidir.

Gemi kaybolmus veya hala bulunamayip haber alinamiyorsa, kira tutar1 gemi

kayboldugu zaman en son ne zaman ve tarihte haber alinmis ise ona gore belirlenir. Geminin
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kaybolmasindan itibaren 10 giin sonra haber alintyorsa, buna gore rapor edilen tarih ve zaman
dikkate alinir, geminin kayboldugu tarih ve zaman dikkate alinmaz. Herhangi bir kira bu
zaman dikkate alinarak eger olugmus ise 6denmelidir.

Kira 6demesinde herhangi bir gecikme s6z konusu olursa, armatdre 24.kutuda
anlagilan faiz oranmmi uygulama hakki taninmis olur. Eger 24.kutu bos birakilmissa
“LIBOR”’un %? faiz oran1 25 kutuda belirtilen para birimi iizerinden, kiraci tarafindan kira
O6demesinin yapilmadig: giin iizerinden yapilir.

Yukaridaki faiz 6demesi armator tarafindan hazirlanan faturaya istinaden 7 giin
icerisinde veya fatura diizenlenmemis ise miiteakip kira ddeme tarihinde birlikte kiract
tarafindan 6denmesi gerekmektedir.

4.3.10. Kloz 12 — Finansal Kiralama

Geminin ipotek altinda ciplak kiraya verilmesi ile ilgili bir madde olup, burada
28 .kutuda eger geminin armatdrii tarafindan gemi ipotek altinda ise ilgili kutuya
finansmancinin ismi ve yerlesik adresi yazilmaktadir. Geminin ipotek altinda kiraciya ¢iplak
gemi kiralama yolu ile verilmesi durumunda kiracinin geminin ¢alisma durumu, operasyonu,
tamir ve bakim ile ilgili isteyecegi belge veya evraki kiraci tarafindan temin edilmelidir.
28.kutunun bos birakilmasi1 durumunda herhangi bir ipotek s6z konusu degildir. Kiraci ilgili
kutunun disinda herhangi bir finansman kurulusu i¢in ipotek ettirme durumu olmayip eger
ciplak kiralama doneminde amatér tarafindan ipotek bahse konu olursa ilk 6nce kiracidan
rizasina basvurmalidir.

4.3.11. Kloz 13/14 — Sigorta ve Tamirler
4.3.11.1. Kloz 13 — Sigorta ve Tamirler

Geminin c¢iplak kiralama siiresi altinda bulundugu miiddet boyunca kiracinin
sorumlulugu altinda gemiyi tekne ve makine, savas, koruma ve tazmin sigortasi yapmakla
yiikiimliidiir (bunun igerisinde geminin ayni zamanda operasyon, bakim ve mali sorumluluk
yoniinden sigortali olmasi da zorunlu olarak dahil edilmelidir.) Bu sigortalarin planlanmasi
kiraci tarafindan olup kiraci, armator ve ipotekli alacaklinin haklarin1 da korumalidir. Kiract

istedigi sigorta ile anlasabilme konusunda bagimsizdir.

* LIBOR: London Interbank Offered Rate, Londra bankalar arasi para piyasasinda kredibilitesi yiiksek
bankalarin birbirlerine ABD dolari iizerinden bor¢ verme islemlerinde uyguladiklari faiz oranidir.
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Kiraci sigorta kapsami disinda meydana gelecek tamiratlardan ve tamiratlarin yerine
getirilmesi i¢in yapilacak gider ve masraflardan sorumlu oldugu kadar sigorta kapsamindaki
muafiyet ve indirimleri agmayan masraflardan da sorumludur.

Bu tamirler ve sonradan ortaya ¢ikan gizli kusurlar i¢in kullanilacak zaman kiracinin
hesabinadir.

Kirac1 veya armatdr ¢iplak kiralama siiresi boyunca anlagsmada belirtilen 30. ve
31.kutulardaki ilave sigorta yaptirma haklar1 olup bunu birbirlerine bildirmelidirler.

Kiraci, armatoriin sigorta hiikiimlerini yerine getirmesi i¢in ondan talep edecegi bilgi
ve belgeleri en kisa siirede temin etmelidir.

Sigorta hiikmiince geminin tam ziya olmasi durumunda sigorta ddemeyi armatdr ve
kirac1 arasinda ¢ikarlart dogrultusunda yapar.

Geminin tam ziya olmasi durumunda kiraci, armatér ve kreditore gerekli ihbarda
bulunmak ile sorumludur. Armatdrde boyle bir durumda kiracinin, sigortact nezdinde talep
edecegi belgeleri temin edecektir.

Geminin tekne makine ve savas riski sigortast kapsami altinda geminin degerini
belirtmek amaci ile 29.kutuya geminin degeri yazilir.
4.3.11.2. Kloz 14 - Sigorta, Tamirler ve Klaslama

Istege bagh olup, anlasmadaki 29.kutuda eger 13.klozun silinmis oldugu kararlastirilip
yazilmis ise bu madde gecerlidir. Bu maddede ¢iplak kiralama periyodu siiresi boyunca
geminin tekne makine ve savas sigortasit armator sorumlulugu ve masrafi altinda olacaktir.
Armator ve/veya sigortact kayiplardan veya gemiye ve geminin makinesi ve ek olarak
kullanilan malzemelerindeki hasarlardan dolay1 kiracidan herhangi bir sekilde kayiplarini
telafi etme yoluna gitme haklar1 yoktur. Sigorta policesi armatdr ve kiracinin ¢ikarlarini
korumalidir.

Bu madde altinda ¢iplak kiralama periyodu igerisinde geminin koruma ve tazmin
sigortasi kiracinin hesabinadir (bunun igerisinde geminin ayni zamanda operasyon, bakim ve
mali sorumluluk yoniinden sigortali olmasi da zorunlu olarak dahil edilmelidir.)

Kiracinin sigortayr hiikiimsiiz birakacak her hangi bir hareket veya ihmalkarlilig
ihtimaline kars1 armatdriin tiim kayip ve zararlarin1 6demekle ytikiimliidiir.

Kiraci, armatdr veya armatoriin sigortacisinin onayina tabii olarak tiim sigortali

tamiratlar ve kiracinin iistelenmis oldugu cesitli tamir ile ilgili masraflar, vergiler ve
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sorumluluklar yukarda bahsedilen ve armator tarafindan yapilan tekne makine ve savas
sigortasinin kapsami altinda saglandigindan kiract masraflarini armatér veya armatdriin
sigortacisindan telafi etme yoluna gitmelidir.

Bir onceki maddede bahsettigimiz gibi kiraci sigorta kapsami disinda meydana
gelecek tamiratlardan ve tamiratlarin yerine getirilmesi i¢in yapilacak gider ve masraflardan
sorumlu oldugu kadar sigorta kapsamindaki muafiyet ve indirimleri asmayan masraflardan da
sorumludur.

Bu tamirler ve sonradan ortaya ¢ikan gizli kusurlar i¢in kullanilacak zaman kiracinin
hesabina olup kiralama stiresinin bir pargasi olarak sayilacaktir. Geminin ihtiya¢ duydugu
tamir i¢in gemide yapilan operasyon sirasinda meydana gelecek tesadiifi olaylardaki masraflar
armatOr hesabina degildir.

Daha 6nceki maddede belirtildigi sekli ile kiract veya armatdr ¢iplak kiralama siiresi
boyunca anlagsmada belirtilen 30. ve 31.kutulardaki ilave sigorta yaptirma haklar1 olup bunu
birbirlerine bildirmelidirler.

Sigorta hiikmiince geminin tam ziya olmasi durumunda sigorta ddemeyi armatdr ve
kirac1 arasinda ¢ikarlar1 dogrultusunda yapar.

Kiraci, bu madde altinda geminin gercgek, hiikkmi, anlasmal1 veya mutabakatli tam ziya
oldugu tarihte c¢iplak kiralama s6zlesmesini sona erdirir.

Kiraci, armatdriin sigorta hiikiimlerini yerine getirmesi i¢in ondan talep edecegi bilgi
ve belgeleri en kisa siirede temin etmelidir.

Boyle bir durumda, sigortacinin gemiyi hiilkmi tam ziya olarak diisiirerek gemiyi
armatore terki i¢in talep edecegi belgeleri kiraci tarafinda hizli bir sekilde armatdre temin
etmelidir.

Geminin tekne makine ve savas riski sigortast kapsami altinda geminin degerini
belirtmek amaci ile 29.kutuya geminin degeri yazilir.

Bu madde altinda armatér 10.kutuda yazili klasin tiim sorumluluk ve masraflarini
iistlenmektedir, geminin klasinin giincellenmesi ve tiim sertifikalarin gegerliligi i¢in tiim
gerekli bakimi yapmakla yiikiimliidiir.

4.3.12. Kloz 15 — Geri Teslim
Kiralama periyodunun bitisine miiteakip kiraci gemiyi 16.kutuda gosterilen giivenli bir

liman da veya emniyetli ve buz olmayan bir yerde armatore teslim etmekle ylikiimliidiir.
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Armator gemiyi kiraciya teslim etmeden arka arkaya 30 giin 6nce baglangi¢ ihbar1 ve
arka arkaya 14 giinden az olmamak kaydi ile kiraciya geminin ne zaman teslime hazir
olacagin1 kesin ihbar olarak bildirmesi gerekmekte olup, geminin pozisyonu ile ilgili
degisiklikler konusunda kiracty1 yakindan haberdar etmelidir.

Geminin armatdre geri teslim tarihinde kiraci tarafindan kiralama periyodunda geri
teslim edilmez ise, kiraci anlagmada belirtilen giinliik kira tutari ile birlikte ilave olarak % 10
veya piyasa faiz orani ilizerinden armatore ddemek ile yiikiimlii olup, diger tiim sartlar daha
once anlagildig1 sekli ile kabul edilmig olacaktir.

Geminin armator tarafindan teslim edildigi iyi durum, kondisyon, yapi ve klas
durumundaki gibi kiraci tarafindan armatdre geri teslim edilmekle yiikiimliidiir. Anlagmanin
17.kutusunda belirtilen klas sertifikalarin son gegerli tarihi ve sérveylerin giincel hali ile geri
teslimi yapilmalidir.

4.3.13. Kloz 16 — Kanuni Rehin Hakki Vermeyen Durumlar

Kiracinin, ¢iplak kiralama periyodu icerisinde gemi lizerinde kanuni rehin uygulamaya
hakk1 yoktur.

4.3.14. Kloz 17 — Tazminat

“Barecon 2001” formunun yeni bir maddesi olarak eklenmistir, daha dnceki “Barecon
89” formunda bagka bir madde altinda ge¢cmekteydi. Bu maddede gemi, kiralama periyodu
icerisinde kiracinin ¢alismasi altindayken geminin armatore karsi sebep oldugu kayip, hasar
ve masraflar kiraci tarafindan armatore tazmin edilecektir, buna kiralama periyodu icerisinde
dogadan kaynaklanan herhangi bir olay veya haciz de dahildir. Eger kiralama periyodu
icerisinde gemi herhangi bir dava veya operasyonundan dolayr hacizden tutuklanir veya
alikonursa kiract masraflarini karsilamak iizere gereken tiim makul giivenilir adimlar1 atarak
geminin makul bir zaman igerisinde geminin serbest birakmak icin gerekeni yapmalidir.
Bunun igerisinde kiracinin 6dedigi kefalet ticreti de dahildir.

Ayni sekilde armatérden kaynaklanan her hangi bir davadan dolayr geminin
tutuklanmasi veya alikonulmasinda armatoér masraflarini karsilamak {izere gereken tiim makul
giivenilir adimlar1 atarak geminin makul bir zaman igerisinde geminin serbest birakmak icin
gerekeni yapmalidir. Bunun igerisinde armatoriin 6dedigi kefalet iicreti de dahildir.

Bu gibi durumlarda kiracinin tiim kayip, hasar ve olusan masraflarini armatdr tazmin

etmek zorundadir (bunun igerisinde kiralama altindaki kira tutar1 dahil).
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4.3.15. Kloz 18 — Kanuni Rehin Hakki

Armatdre veya kiraciya “Barecon 2001 anlagsmasi bu kloz altinda kendi haklarini
emniyete almak i¢in kanuni rehin hakki vermektedir. Armatoriin ¢iplak kiralama periyodu
icerisinde tiim yiiklere, tglincii kisilere ait kira tutarlari veya navlunlara kiraciya veya
3.sahislara kars1 kanuni rehin hakki vardir ve ayn sekilde kiracida geminin kira tutarini pesin
0dedigi paralar i¢in kanuni rehin hakki talep edebilir.

Burada kanuni rehin hakki, armatdr ve kiracinin ¢iplak kiralama altinda kendilerinin
olan haklarin1 emniyete almak i¢in bagvurduklari bir yoldur (Davis, 2005).

4.3.16. Kloz 19 — Kurtarma

Kurtarma, baska bir gemiyi mevcut durumundan veya umulan bir kazadan kurtarmak
i¢in 6denen bir odiildiir (Davis, 2005).

Ciplak gemi kiralama anlagmasi altinda gemi tarafindan yapilan tiim kurtarma ve
cekme islemleri kiracinin yararina olup hasara sebebiyet veren tamir masraflar1 da kiracinin
hesabinadir.

4.3.17. Kloz 20 — Batik Cikartma

Gemi batmis ve sefere engel teskil edecek bir duruma gelmis ise kiract bunu armatore
kars1 tazmin edecek olup, geminin enkaz ve sefere engel teskil eden durumu sonucunda maruz
kalinan tiim masraflar1 da armatér tarafindan sorumlu olunacaktir.

4.3.18. Kloz 21 — Miisterek Avarya

Armatdr miisterek avaryaya miidahil olmayacaktir, miisterek avarya dedigimiz
kavram; gemi ve yukii birlikte tehdit eden bir tehlikeden onlar1 korumak amaciyla yapilan
makul bir hareket tarzinda olmak kaydiyla bilerek bir fedakarlik yapilmasi veya bir masrafa
katlanilmas1 durumunda dogrudan dogruya sonucu olan zarar veya masraflar miisterek
avaryadir. Bundan dolay1 miisterek avarya kurulumu yolculuk sirasinda gemi ve yiikii ortak
bir sekilde tehdit eden bir tehlikenin bertaraf edilmesi amaciyla yapilan olaganiistii bir
fedakarlik veya masrafin sonradan taraflar arasinda hakkaniyet Olgiisiinde dagitilmasi
giidiilmektedir.

Yukarida acikladigimiz bir miisterek avarya ile ilgili durumda geminin fiili

kullanimini istlenmemis bundan dolay1 armatdr higbir sekilde miidahil olmayacaktir.
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4.3.19. Kloz 22 — Devir, Alt Tasiyana Kiralama ve Satis

Ciplak kiralama periyodu icerisinde kiraci, armatoriin oncelikli yazili onayr disinda
gemiyi ne devredecek ne de bagka bir alt tagiyana kiralamaya verecektir, armatoriin onay1
durumunda onun sartlar1 ve kosullar1 kabul edilecektir.

Geminin baska bir alt tastyana (kiraciya) kiraya verilmesi durumunda, mevcut orijinal
kiraci ile armator arasinda yapilan ¢iplak kiralama anlagsmasi geregince armatore karsi orijinal
kiract mesul olup, yeni ¢iplak kiralama kiracisinin (sub-bareboat) armatdre kars1 herhangi bir
anlagmali ylikiimliiliigii bulunmamaktadir.

Armator gemiyi ¢iplak kiralama periyodu igerisinde Oncelikli kiracinin yazili onay1
alimmadan gemiyi satamayacaktir ve alicinin gemiyi kiralama altinda devrini kabul etme
kosulu olacaktir.

4.3.20. Kloz 23 — Tasima Sozlesmesi

Kiraci, kiralama periyodu igerisinde yaptigi tasima sdzlesmesi geregince diizenlenen
tim doklimanlarinin “Paramount Clause”, “Hague-Visby Rules”, “New Jason Clause”,
“Both-to-Blame Collision” Klozlarin sartlar1 ve kosullarina uygun olduguna dair gerekli
kanitlar1 saglamakla yiikiimliidiir.

Kirac1 yaptigi yolcu tagimaciligr icin yolcu ve onlarin bagajlarin sorumlulugu
tagtyanda olup, gerekenleri temin etmesi gerekmektedir.

4.3.21. Kloz 24 — Banka Garantisi

Istege bagh bir klozdir, eger kiracinin kiymetli bir miilkii yoksa ve tek basina ise,
armatoriin olagan bir istegi olarak kiracidan gemi tesliminde dnce bu sézlesme altindaki
yiiklimliiliiklerini ifa etmek i¢in birinci smif bir banka garantisi veya 27.kutuda yazili olan
tutar karsiliginda senedi delil olarak gostermekle yiikiimliidiir.

4.3.22. Kloz 25 — Talep / Edinme

Bu kloz da geminin harp zamaninda veya acil durumda devlet veya devlet diizeyindeki
yetkili otoriteler tarafindan kira igin talep edilme durumundan bahsetmektedir. Boyle bir bir
durum ile kargilagildigi zaman kiracinin kiralama periyodu boyunca sorumlulugu devam
etmekte olup, sona erdirme hakki yoktur.

4.3.23. Kloz 26 — Savas Hali
Burada savas rizikosunun ger¢eklesmesi veya gerceklesme tehlikesinin olmasi

durumlarina deginmektedir. Savas halinden maksat savas nedeni olan sivil savas, carpisma,
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devrim, isyan, i¢ savas, askeri hareketler, mayin dosemeleri, korsan eylemleri, terorist
eylemleri, diisman hareketleri veya kotii niyetli zararlar ve ablukalar bunlarin herhangi bir
grup, kisi veya devlet tarafindan gemiye, onun yiikiine, personeline veya gemide bulunan
herhangi birine kars1 tehlikeli olmasi veya boyle tehlikeli bir durumuna ortaya g¢ikabilme
ihtimalinin olmasindan bahsedilmektedir. Armatoriin ilk once yazili rizas1 alinmadik¢a, gemi
herhangi bir savas riskinin olmasi durumunda sefere devam etmeyecek, bir yere, limana,
kanala veya bolgeye de gitmeyecektir. Geminin tehlikenin oldugu veya olabilme durumunu
olabilecegi bir liman, kanal veya bolge gibi yerlere girmesinden sonra armatdriin gemiyi
oradan ayrilmasini istemeye hakki vardir.

Gemi herhangi bir kacak mal yiiklemeyecektir veya kusatma altinda bulunan,
kusatmanin tiim gemilere, belirli bayrak tagiyan gemilere, ylikiine veya personellerine
uyguladigi yerlerden gecmeyecektir.

Savas riski sigortas1 yapilmissa ve 14. madde ¢iplak kiralamada kabul edilmis ise,
geminin kiraci emri altinda savas riskinin oldugu bir bolge veya yere gitmesinden dolayi
olusacak olan ekstra ek sigorta primi kiraci tarafindan armatore bir sonraki kira tutari ile
beraber 6denecektir.

“Barecon 2001 formunun kapak sayfasinda bulunan kutulardan 36.kutuya yazilan
tilkeler arasinda ¢ikacak bir savas durumunda armatdr ve kiracinin karsilikli olarak kiralamay1
iptal etmeye haklar1 vardir. Kiract bu durumda armatére 15.kloz’a gére armatdre gemi geri
teslim edecektir. Geminin istiinde yiilk olmasi, olmamasi veya alikonulmasi gibi
durumlarindan dolay1 anlasilan geri teslim limaninda teslim edilemiyorsa o zaman armator
tarafindan verilecek yeni, agik ve emniyetli bir limanda gemi geri teslim edilecektir. Tiim bu
gibi durumlarda geminin geri teslimine kadar 11.kloz kapsaminda kira tutar1 islemeye devam
edecektir.

4.3.24. Kloz 27 — Tellaliye

Armator tarafindan 33.kutuda belirtilen ticaret aracisi tellal'a (broker) belirtilen tutar
ile birlikte 6denecektir. “broker” taraflar1 bir araya getiren ve bu isten belirli bir tellaliye
ticreti alan kisidir (Ilgin, 2008). Eger herhangi bir rakam belirtilmemis ise armatdr
komisyoncuya gercekei masraflarinin ve ¢alistigi isi icin makul bir licret 6deyecektir.

Kiranin tam 6ddenmemesinden dolay1 taraflarin anlagsmaya aykir1 olarak davranmasi

durumunda, taraflar komisyoncunun komisyon {iicreti kayiplarinin tazmin etmekle
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sorumludurlar. Eger taraflar anlagsmay1 iptal etmek i¢in anlagirlarsa armatdr komisyoncunun

komisyondan olan kayiplarin1 tazmin etmekle sorumlu olacaktir ama bdyle durumlarda

komisyon ticreti bir yillik kira tutarin1 agmayacaktir.

4.3.25. Kloz 28 — Sona Erme

Burada kiracinin veya armatdriin hatasindan dolay1 taraflara taninan miihletinin

dolmasindan sonra taraflara ¢iplak kiralama anlagmasini sona erme hakki vermektedir.

Kiracinin eger asagida armatoriin verdigi yazili ihbarlardan sonra yiikiimliiliiklerini

yerine getirmemis ise armatdre gemiyi kiracinin hizmetinden geri ¢ekme ve kiralama

anlagmasini sona erdirme hakkini vermektedir;

Kiracinin 11.kloz da anlasilan kira tutarim1 6demesinde basarisiz olmasi ve
bunun ile birlikte kira 6demesinin dikkatsizlik, ihmalkarlik, hata veya
unutmadan dolayr zamaninda kiract veya onlarin bankasi tarafindan
yapilamamasi durumunda kiracinin, armatérden yazili alacagi ihbardan sonra
anlasmanin 34 .kutusunda belirtilen banka giinii siiresi igerisinde hatanin
diizeltilmesi ile ilgili kirac1 tarafindan geregi yapilmaz ise, amator daha fazla
ihbarda bulunmadan gemiyi kiracinin hizmetinden geri ¢ekecek olup kiralama
anlagmasini sona erdirebilecektir.

Kiraci tarafindan asagidaki gereksinimlerin yerine getirilmemesi durumunda,

- Kloz 6 -: Ticaret Kisitlamasi

- Kloz 13- (a): Sigorta ve Tamirler

Armator sahip oldugu “istege bagli” sartiyla, kiraciya verilen miihlet (giin sayisi)

acikca belirtilecek ve bu siire icerisinde kiracinin hatasimi diizeltmesini isteyecektir. Eger

kirac1 boyle bir ihbardan sonra geregini yapmamis ise armatdre gemiyi geri alarak anlagmay1

sona erdirme hakkini vermis olmaktadir.

Kiracinin 10(a)(i) Bakim ve Tamirler klozu geregince geminin sigorta kapsami
altinda olmayan herhangi bir durumdan dolayr armatdr tarafindan talep
edilmesinden sonra hemen miimkiin uygun olarak kiraci tarafindan gerekli

bakim ve tutumun ile ilgili hatanin diizeltilmemesinde.

Eger armator herhangi bir hareket veya ihmalinden dolayr anlagma altindaki

yukiimliiliiklerini yerine getirmese bu kiracinin gemiyi kullanmasina muhta¢ ederek ona

uzaniyorsa, kiraci tarafindan armatdre verilecek yazili ihbardan 14 giin sonra bu gibi ihlal
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devam ediyorsa kiracinin bu kiralama anlagmasini sona erdirerek hemen armatdre yazili
ihbarda bulunma hakkini vermektedir.

Geminin kaybi; eger gemi tam ziya olursa veya yararli oldugu bildirilirse veya
uzlasilmis veya tam ziya i¢in anlagilmis ise bu kiralama sona erdirilmis varsayilacaktir.

Eger taraflardan birinin firmasinin sona erdirilme, bozulma, birlestirilme veya tasfiyesi
gibi durumlar ile karsilagsmasi halinde de ilgili tarafin verecegi yazili ihbardan sonra kiralama
sona erdirilmis varsayilacaktir.

4.3.26. Kloz 29 — Yeniden Sahiplenme

Ciplak kiralama s6zlesmesinin bu klozunda daha 6nce agiklanan 28.kloz kapsaminda
geminin sahipliliginin sona erdirilmesi durumunda gemi sahipligi yeniden armatdre gegme
hakki dogmakta olup, geminin mevcut pozisyonu veya sonraki limani veya uygun oldugu
liman veya yerde kiraci, mahkeme ve yerel makamlarin miidahale veya engeli olmadan
geminin sahipligi armatdre gegecektir.

Bu siiregte geminin fiziki olarak yeniden sahipligi askiya alinarak kiraci tarafindan
yedieminde tutulacaktir. Anlagsmanin sona ermesine miiteakip armatdr makul smirlar
icerisinde gemiye c¢ikmak icin yetkili temsilci atayacaktir. Armatoriin yetkilisinin gemiye
cikmasi ile beraber geminin yeniden sahipligi armatére ge¢cmis olarak kabul edilecektir.
Kaptan, zabitler ve personelin yerlesme iicretleri, gemiden ayrilis ve iilkeye geri doniis ile
ilgili masraflar1 yalniz kiracinin sorumlulugu altindadir.

4.3.27. Kloz 30 —Anlasmazhgin Coziimlenmesi

Kirac1 ve armator arasinda isbu sozlesme ile ilgili herhangi bir anlagsmazlik durumunda
Ingiliz hukuku devreye girecek ve oradan yonetilip ¢dziimlenecektir. Taraflar arasinda
mutabik kalinan bir rakam yok ise o zaman eger dava 50.000 $ gegmiyorsa LMAA™ kiigiik
anlagsmazliklarin ¢6ziimii altinda olusturduklar1 hakem kurulu tarafindan yiiriitiilecektir.

Bu kloz kapsami altina kiraci ve armatdr anlagirlarsa mutabik kaldiklari iilkenin hukuk
kuralarina gore anlasmazlik ¢oziimlenecektir (Ingiliz hukuku, Amerika hukuku veya mutabik
kalian iilkenin hukuku).

4.3.28. Kloz 31 — Thbarlar
Taraflarin birbirine verecegi herhangi bir ihbar yazili olacak bir sekilde ve fax, telex,

kayith veya kaydedilmis mail veya kigisel iletisim olmalidir. Yapilacak haberlesme igin

* LMAA: London Maritime Arbitrators Association (Londra Deniz Tahkimler Birligi)
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taraflarin iletisim detaylar1 ¢iplak kiralama formunun 6n sayfasinda 3. ve 4. Kutularinda
belirtilmelidir.

4.3.29. Kisim III — Yalmiz Yeni Insa Gemiler icin Uygulanacak Hiikiimler

4.3.29.1. Gemi Insa Sozlesmesi ve Teknik Sartname

Anlagmada yer alan 3.kisim sadece yeni insa gemi konusunda gecerli olacaktir.
Armatdr ve gemi insaci (tersane) arasinda yapilan gemi insa sdzlesmesi geregi gemi insa
edilecektir. Kiraci tarafindan onaylanan planlar ve sartlar geregince insa edilecektir.

Kiracinin rizasi ve onayi alinmadan gemi insa sozlesmesi, planlar1 veya sartlarinda
herhangi bir degisiklik yapilmayacaktir.

Gemi tersanede insa edilirken kiracinin geminin durumunu gérmek icin kontrol amagl
gemiye temsilci gondermeye hakki vardir.

Gemi insa sozlesmesinde belirtildigi gibi yapilip tamamlandiginda gemiyi teslim
tarihinde kiraciya teslim ederek, daha once anlagilan taraflarin (kiraci ve armator) anlastiklar
sartlar lizerine gemiye teslim almakla yiikiimliidiir. Kiracinin gemiyi kabul etmesi ile beraber
bundan sonra geminin performans ve 6zellikleri veya kusurlar ile ilgili armatoére karsi hak
talebinde bulunamaz.

Buna ragmen geminin tesliminden sonra 12 ay igerisinde ortaya c¢ikacak kusurlar i¢in
tamir, degistirilmesi herhangi bir kusurun diizeltilmesi veya iyilestirilmelerin yapilmasi i¢in
armator gemi ingaciy1 zorlayip bunlar1 yapmasi i¢in mecbur edecek olup tamir, degistirme ve
yenileme i¢in olusan masraflar karsilayacaktir.

Armatoriin sorumlulugu kiraciya karst siirli olup, armatoér gemi insa sézlesmesinde
gemi insactya gegerli bir iddia var oldugu o6lgiide olacaktir. Armator bu kloz altinda makul
olacak iyilestirmeleri yapacaktir ve armatdre karsi dava agilamaz. Tamir icin yapilan
masraflar, degistirmeler veya kusurlardan dolay1 yenilemeler veya olusan herhangi bir zaman
kaybi kiracinin yiikiimliligi altindadir.
4.3.29.2. Teslim Yeri ve Zamam

Geminin insa sdzlesmesinde anlasildig1 gibi tecriibe seyirleri dahil tamamlanmasi ile
armator geminin gerekli olan tiim evraklarini hazirlayarak gemiyi yiiziilebilir veya emniyetli
ulagilabilir bir liman limanda veya kiraci ile anlasacaklart bir yerde gemiyi hazirlayacak ve
kiract1 gemiyi teslim alacaktir. Gemi insact tarafindan geminin tecriibe seyirleri de

hesaplanarak gemi insa sdzlesmesinde belirtilen tarihten Once veya sonra bile de tahmini
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armatore teslim edilecek tarihte, aymi sekilde armatdérde kiralama anlasmasi geregi kiraciya
geminin hazir olacagini bildirecektir. Armatdrden bdyle bir ihbar kiraciya verildikten sonra
kiract reddetme hakkina sahip olmayacaktir. Kiraci, armatore karsi geminin herhangi bir
kondisyon, beyan ve taahhiitler ile ilgili geminin denize elverisli olmas1 veya tesliminde
gecikme ile ilgili olsa bile dava agma hakkina sahip olmayacaktir.

Armator tarafindan varsayilanlar disinda, gemi ingaci tarafindan gemi insa sdzlesmesi
kapsamui altinda hak kazandig1 herhangi bir nedenle gemiyi armatore teslim etmezse, armator
de kiractya yapimcinin hak kazandigini yazili ihbarda bulunmasi {izerine, geminin kiraciya
tesliminde muaf olmaktadir. Kiracinin boyle bir ihbar1 armatérden almasi {izerine kiralama
anlagsmasinin etkisi ortadan kalkacaktir.

Eger herhangi bir sebepten dolay1 gemi inga sézlesmesinde gemiyi reddetme hakkina
sahip olursa armator kiraciya bagvurarak bunun sonucu olarak;

- Eger kiraci gemiyi teslim almak istemiyorsa, armatorden yazili kiralama
sOzlesmesinin etkisinin kalktig1 ile ilgili ihbar1 aldiktan sonra 7 giin igerisinde
armatdre yazili ihbar ile bildirecektir.

- Eger kiraci gemiyi teslim almak isterse, armatore 7 giin icerisinde yazili
ithbarda bulunmak suretiyle, armatoriin yapimer ile sartlar iizerine pazarlik
ederek geminin teslim alinmasin1 ve/veya kendi haklari iizerinden sakinarak
kabul etmesini isteyebilecektir. Armatér boyle bir ihbar almasi iizerine
pazarliga baslamali veya gemiyi yapimcidan teslim alarak, onu kiraciya teslim
etmelidir.

- Hicbir kosulda armatdr gemi insacidan reddetmedikce kiracinin gemiyi
reddetme hakkina sahip olmasi s6z konusu degildir.

Fiziksel zafiyetler veya eksiklikler i¢in 41. kutuda (bakiniz ek 1 part I) yazili olan
uzlasilmis zararlarin kimler tarafindan karsilanacagi kisminin dolduruldugu takdirde sorumlu
taraf olacaktir. Ilgili kutunun bos birakilarak doldurulmamasi durumunda taraflar arasina esit
paylastirilacaktir. Ayni sekilde gemi insaciya karst acilan herhangi bir dava veya davanin
takip masraflarini da 41. Kutu (a) kisminda belirten taraf sorumlu olacaktir.
4.3.29.3. Garanti Kapsamindaki isler

Aksi karsilagtirilmadike¢a, armatdriin yetkisi ile kiraci, gemi insa s6zlesmesi sartlarina

gbre geminin garanti kapsamindaki islerini planlayacak ve bu siire boyunca kira islemeye
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devam edecektir. Kiraci, armatoriin istegi durumunda geminin performans 6l¢iimii hakkinda
bilgi vermek zorundadir.
4.3.29.4. Geminin Ismi

Geminin ismi kiraci ve armator arasinda yapilacak miisterek karar dogrultusunda
kararlastiracaktir. Geminin renginin boyanmasi, bacalara arma takilmasi veya boyanmasi ve
gemiye bayrak takilmasi kiracinin insiyatifindedir.
4.3.29.5. Geri Teslimde Sorvey

Geminin tekrar geri tesliminde armator ve kiract kendi sorveydrlerini atayarak
geminin kondisyonunu yazili olarak saptarlar. Tiim denetleme masraf ve ticretleri kiracinin
hesabinadir. Ayni sekilde geminin havuzlanma ihtiyaci varsa tamirler dahil kiraci hesabina
olup, olusan kayip zaman siiresi boyunca da kira islemeye devam edecektir.
4.3.30. Kisim IV — Kira/Satin alma Anlagsmasi

Bu kloz istege bagl olup, eger taraflar 42.kutuda anlasir ve bunu doldurur ise o zaman
c¢iplak kiralama sozlesmesinin bitiminde, kiract anlasmadaki yiikiimliiliikklerini yerine getirmis
ve anlagilan nihai kira 6demesini yapmus ise, kiraci gemiyi satin alinmig olacak ve gemi tiimii

ile kiraciya ait olacaktir.

b b

Kirac1 gemiyi satin aldigindan dolay1r “Alic” armatérde “Satici” olarak anilacaktir.
Satic1 geminin tesliminde alici gerekli garantiyi vererek geminin deniz haczinin, bayrak
borcunun ve ipotegin olmadigini garanti edecektir. Geminin tesliminden 6nce gemiye kars1
acilacak herhangi davalar ve bunlarin sonuglari satict sorumlulugu altinda olup, aliciya tazmin
etmeyi taahhiit edecektir. Geminin alici tarafindan satin alinarak bayrak devletine kayit
edilmesi, konsolosluk ve olusan tiim gider ve vergiler alicinin hesabina olup, ayni sekilde
geminin kaydinin silinmesi, konsolosluk ve olusan gider ve vergiler saticinin hesabinadir.

Son ay kira taksitinin 6denmesi karsiliginda satici satis anlasmasini tasdikli ve yasal
onayl olarak kayitlardan ¢iktigini gosteren evraklari ile beraber aliciya sunacaktir. Geminin
aliciya teslimi ile beraber, satic1 geminin kayitlardan silinmesi i¢in gereken yapacak olup,
ilgili silindigine dair sertifikay1 gemi teslimi ile beraber aliciya teslim etmelidir.

Saticinin gemiyi ¢iplak kiralama ile aliciya teslim etmesi ile beraber satici tarafindan

atanan gemideki kaptan, zabitler ve diger personelinin yurtlarin geri doniis masraflarini

karsilamak zorundadir.
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4.3.31. Kisim V — Ciplak Kira Siciline Tescil Edilecek Gemilere iliskin Hiikiimler
4.3.31.1. Tammlar

Bu klozda ¢iplak kiralama konu olacak gemi i¢in “The Bareboat Charter Registry”
yani kiracinin ¢iplak kiralama siiresi boyunca geminin tescil edilecegi ve bayragini tasiyacagi
iilke devletine kayit edilmesini agiklanmaktadir. “The Underlying Registry” ile de gemi
armatoriin kayith oldugu, kontrol ve yarg: yetkisini geminin ¢iplak kiralama anlagmasi sona
erdigi zaman kayitli olacag: sicilden bahsetmektedir.

Geminin bu kiralama altinda finansal olarak kiralandigint ve 12 (b) klozlarin
hiikiimleri uygulanacaktir.

Eger gemi 44.kutuda yazilan ¢iplak kiralama kaydina gore kiralanmis ise ve eger
armatoriin 28 kutuda belirtilen finansal kiralama altinda varsayilan herhangi bir 6deme
yapiyor ve finansor tarafindan eger armatorden tekrar geminin 45.kutuda belirtilen kayit
altinda gdosterilmesi ihtiya¢ duyuluyorsa bunlari kiraci yapacaktir. Geminin 44.kutudaki ¢iplak
kiralama kayd1 altinda armatdriin finansal kiralama altinda varsayilan herhangi bir 6demeden
dolay1, kiract hemen bu kiralamay1 sona erdirme hakkina sahip olacak ve armatore karsi
herhangi bir 6nyarg1 ve davada bulunamayacaktir.

“Barecon 2001” formu 5.kisimda ¢iplak kira siciline tescil edilecek gemilere iliskin
hiikiimler iilkemizde ¢iplak gemi kiralama yolu ile Tiirk bayragi ¢cekecek gemilerde Denizcilik

Miistesarhigimin tutacag: 6zel bir sicile kayd: yapilarak uygulanmaktadir.”

" TTK 824.m “Bu maddenin ikinci fikrasinda belirtilen gemiler, Denizcilik Miistesarliginca tutulacak hususi bir
sicile kaydolunur.” (Yeni TTK 941- (3))
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V. CIPLAK GEMi KIRALAMANIN HUKUKI BOYUTU

Ciplak gemi kiralamay1 genis diistiniirsek hemen tiim tlkelerin hukuklarinda ortak bir
ibare olarak geminin operasyon, isletme ve teknik olarak armatdriin idaresinden ¢ikip
kiracinin kontrol ve sahipliine ge¢mesi olarak anlayabiliriz. Ciplak kiralamanin Ingiliz
hukukuna atfetmesinden ve onun golgesi altinda sekillenmesinden dolay1r bu kiralama
sOzlesmesinin altina imza atmak icin gerekli hukuk bilgisine sahip olmak veya danismak
gerekmektedir.

Deniz hukukunda carter sozlesmelerinin tarihsel gelisimi incelendigine; ilk baslarda
bu sozlesmelerin hukuki mahiyetini agiklamak ic¢in kira kavramina basvurulmustur.
Fenikeliler zamaninda kira s6zlesmesi olarak goriilmiis ama yiik hasara ugradiginda veya yiik
varma limaninda ulastirllamadiginda heniiz navlun 6denmemis ise navlun borcundan
kurtulma kabul edildiginden ilk defa kira sdzlesmesinden ayrilmistir.

Roma hukukunda ise;

- Locatio Navis: Gemi Kiras1 ve
- Locatio Opus Faciandi: Tasima sézlesmesi olarak bilinmektedir.

16 yy. baslarinda navlun sézlesmelerinde kira, tasima ve charter olarak iiclii bir ayrim
goziikmektedir. Buna karsin Fransiz Deniz Hukukunda bu ii¢lii dikkate alinmamis charter
sozlesmeleri hukuken kira olarak nitelenmis, ayn1 zamanda carter parti’siz navlun mukavelesi
distinilmiistiir.

Sonug olarak tarihte bu s6zlesmelerin konusu;
- Yiik oldugunda: Locatio Navis
- Gemi oldugunda: Locatio Opus Faciandi olarak adlandirilmistir (goriisme;
Ilgin, 2011).
5.1. Yabanci Hukuka Gore Ciplak Gemi Kiralamanin Hukuki Niteligi
5.1.1. Anglo — Amerikan Hukukunda

Ingiliz hukukunda kiralama sozlesmeleri, armatdriin gemi {izerindeki yetkilerinin
kiraciya devir veya intikalinin s6z konusu olmasina gore siiflandirilmaktadir. Armatdriin
gemi lizerindeki yetkilerini kiractya devir eden kiralama sozlesmeleri “charter by demise”

seklinde tanimlanir ve “bareboat charter” bu boliim icerisinde degerlendirilir. “charter by
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demise” sOzlesmesi geregince, kiracty1 gemiyi personelin hizmet sézlesmelerini devir almak
suretiyle ve personeli sonradan kendisi tayin edebilir, ayn1 sekilde ¢iplak kiralama sézlesme
stiresi i¢inde geminin tiim kontrolii kiractya gecer ve dis iliski de ¢iplak gemi kiracisi olarak
armator sifatina sahip olur ve gemi kaptan1 ve gemi adamlar1 araciligiyla gemiyi elinde
bulundurur (Scrutton, 1984; Carver, 1971, atfen: Algantiirk Light, 2005 ).

Aym zamanda Ingiliz hukukunda armatdriin gemi iizerindeki yetkilerinin devir ve
temlikinin olmadig1 kiralama sozlesmeleri ise, “charter not by demise” seklinde
tanimlanmaktadir ve “zaman esasina gore kiralama” (time charter) ve “seferlik kiralama”
(voyage charter) bu boliim igerisinde degerlendirilir (Scrutton, 1984; Carver, 1971, atfen:
Algantiirk Light, 2005).

Ciplak gemi kiralama sdzlesmesi olmayan sozlesmelerde gemi armatorii gemi kaptani
ve gemi adamlar1 aracilifiyla gemisine konan yiikiin taginmasi hizmetini, kiract i¢in veya
kirac1 adina kabul eder (Scrutton, 1984).

Ciplak kiralama sozlesmeleri, Anglo-Amerikan kira sozlesmelerine iliskin
hiikiimlerine tabi olup geminin ugradigir hasar nedeniyle kiracinin sorumlulugu, “Common
Law’’un genel hiikiimlerine tabidir (Scrutton, 1984, atfen: Algantiirk Light, 2005).

“Demised Ship”’deki kaptan owner’in degil, charterer’in gorevlisidir, ayrica biitlin
charter’de kaptanin veya miirettebatin eylemlerinden dolay1r owner garterere veya cartereri
bilmeseler dahi yiikleyicilere karst sorumlu degildir. Yine bu carter mukavelesinde kaptan
tarafindan imzalanan konsimento, owner’i degil cartereri baglar ve mukaveledeki carterer
1924 tarihli “carriage of goods by sea act” anlaminda (carrier) tastyandir (Ilgin, 1988).

Yine bu tiir ¢arterlerde; ¢arter altindaki bir gemi bir kurtarma yardim iicreti kazandig1
takdirde bu iicret ¢arterer’e ait olmaktadir (Ilgin, 1988).

Ingiliz hukukunun etkisinde kalan uluslararasi uygulamada kiralama sézlesmelerinin,
bes grupta smiflandirildigi ancak ana aymrim zaman ve seferlik kiralama seklinde oldugu
goriilmektedir.

e Zaman esasina gore kiralama (Time Charter)

e Sefer esasina gore kiralama (Voyage Charter)

e Kontrat/miktar tagimali kiralama (Contrat of Affreighment-COA)

e (Cok seferlik gemi kiralama (Consecutive Charter - seferlik kiralamanin

alt tiirii)
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e Siireye tabii yolculuga gore kiralama (Trip charter - zaman esasina gore
kiralamann alt tiirii) (Carver, 1971; Ulgener, 2010; Ilgin, 2008, atfen:
Algantiirk Light, 2005).
5.1.2. Kita Avrupa’st Hukukunda
5.1.2.1. Fransiz Hukukunda

Fransiz Hukukunda “Naviun Sozlesmeleri ve Deniz Yoluyla Tasima Hakkinda 18
Haziran 1966 tarihli Kanun” ile diizenlenen navlun sozlesmesi, gemiyi konu alarak tasima
sOzlesmesinden acik bir sekilde ayrilmistir ve tasima sozlesmesinin konusu yiik olarak
belirlenmistir, Fransiz Hukukunda navlun sdzlesmeleri, geminin yonetim durumuna bakilarak
siiflandirilmaktadir. Bu siniflandirma geregince;

o Seferlik kiralama s6zlesmesi (voyage charter): Geminin hem teknik
hem de ticari yonetimi donatandadir.

e Zaman esasina gore kiralama s6zlesmesi (time charter); Geminin teknik
yonetimini donatan, ticari yonetimini ise kiraci tistlenmektedir.

e (iplak gemi kiralamasi; (bareboat charter) geminin yonetimi tamamen
kiracinin tizerindedir (Cakalir, 1985).

Fransiz Hukukunda, ¢iplak gemi kiralama (bareboat charter) sdzlesmesinde, “bareboat
charter” gemi sahibi olmayan ama ¢iplak kiralama yolu ile armatorliik kazanan ve “bareboat
charter” sdzlesmesinin de kira sdzlesmesi niteliginde oldugunu kabul etmektedir (Cakalir,
1985).

Fransiz Navlun ve Denizde Tasima Kanunun 7. ve 10. maddeleri geregince, “bareboat
charter” navlun sozlesmelerindendir. Armatdr gemisini baslangicta denize elverigli durumda
teslim etme asli borcunu tistlenmektedir (Cakalir, 1985).
5.1.2.2. Alman Hukukunda

Alman Ticaret Kanunun (HGB) 556. maddesinde tasima s6zlesmesi bir yandan
sO6zlesmenin geminin tamamina veya belli kismina veya belli bir yerine, diger yandan belli
mallarin gonderilmesine iliskin olmasmna gore ikiye ayrilir (Ulgener, 2010). Alman Ticaret
Kanunu’nun (HGB), tasima sozlesmesinden ¢ok kiralama sozlesmeleri, tam kiralama ve
ozellikle seferlik kiralama (voyage charter) temel alir. Alman Ticaret Kanunu (HGB), zaman
esasina gore kiralama (time charter) ile gemi kiralama sozlesmelerini diizenlememektedir

(Caga ve Kender, 2010; Cakalir, 1985; Ulgener, 2010).
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Alman Hukuku doktrininde, Alman Ticaret Kanununda (HGB) “zaman esasina gore
kiralama benzeri” olarak adlandirilan ve navlunun zaman esasina gore kiralama ile ayn1 esasa
gore hesaplanan bir sozlesme sekli bulunmakta oldugunu kabul eden goriis bulunmaktadir
(Cakalir, 1985; Ulgener, 2010). Bu goriise gore, bu tip sdzlesme tiiriinde gemi bir veya bir kag
belirli bir sefer i¢in tasitana tahsis edilmekte, ancak navlun sefer ya da tasinan yiik miktarina
gore degil, zaman esas1 iizerinde belirlenmektedir (Ulgener, 2010).

Alman Hukukuna gore, gemi kiras1 sozlesmesi, gemi adamlart {izerindeki hakimiyeti
el degistirecek sekilde, bir baska ifade ile gemi iizerindeki zilyetligin (locatio navis)
devredilmesi halinde s6z konusu oldugu kabul edilir (Cakalir, 1985; Ilgin, 1988). Gemiyi
kullanan kimse, Ingiliz Hukukunda oldugu gibi kirac1 donatan durumundadir (Akten ve
Albayrak, 1988).

Gemi igletme miiteahhidinin gemiyi bizzat veya kaptan marifetiyle idare etmesi ve
geminin kendi emir ve idaresi altinda bulunmasi gereklidir. Kaptan, yalniz onun emir ve
talimatlarina baglidir (Caga ve Kender, 2010).

5.2. Tiirk Hukukunda

Tiirkgede geminin ¢iplak olarak kiralanmasi anlaminda olan “bareboat charter”, gemi
armatoriiniin  yaptig1 kira sozlesmesi uyarinca gemisini miinhasiran personelsiz olarak
kiralamasidir (Caga ve Kender, 2010); Bu iliskide, baskasina ait olan gemiyi kendi adina
calistiran sahsa, “kiract veya kiract donatani veya gemi isletme miiteahhidi” (bareboat
charterer) ad1 verilmektedir.

Ciplak gemi kiralamasi (bareboat charter) s6zlesmesinde, geminin asli zilyetligi ve
geminin tim kontrolii belirli bir siire i¢cin gemi isletme miiteahhidine geminin techizati ile
birlikte devredilmektedir. Bu durumda, geminin teknik ve gerekse ticari yonetimi konusunda
donatanin bir yetkisi bulunmamaktadir ve bu yetkiler gemi isletme miiteahhidine (bareboat
charterer) birakilmaktadir (Algantiirk Light, 2005).

Tiirk Ticaret Kanununda gemilerin kiralanmasina iligkin diizenlemeye iki maddede yer
verilmektedir. Bunlardan ilki, 890.maddedir. Bu madde geregince, “sicile kayitli gemilerin
kiralanmasinda Borg¢lar Kanunun gayrimenkul kiralarina miiteallik hiikiimleri kiyas yolu ile
tatbik olunur” 2.ikinci ise, 946. maddenin ikinci fikrasinda yer alan, “kendisinin olmayan bir
gemiyi kendi adina deniz ticaretinde bizzat veya kaptan marifetiyle kullanan kimse, iiciincii

sahislarla olan miinasebetlerinde donatan sayilir.” seklindeki diizenlemedir. Bu madde,
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ciplak gemi kirasi (bareboat charter) s6zlesmesi agisindan degerlendirildiginde, gemi isletme
miiteahhidi (bareboat charterer) iiglincii sahislarla olan iligkilerinde donatan olarak kabul
edilir. Bir bagka ifade ile ii¢iincii sahislara karst donatanin hak ve borglarina haizdir (Caga ve
Kender, 2010). Ornegin geminin kullanilmasindan dogan hak ve borglar, kurtarma ve yardim
icreti, miisterek avaryada gemiye diisen pay ve catmadan dogan tazminat alacaklisi veya
bor¢lusu gemi isletme miiteahhididir, gemi isletme miiteahhidi (bareboat charterer), gemiyi
kullanmaktan dogan bu borglarin ayni zamanda sorumludur (Caga ve Kender, 2010). Sinirl
ayni sorumluluga tabi bor¢larindan 6rnegin miisterek avarya garame payi, kurtarma yardim
ticretinden gemi ve deniz servetine giren navlun ile sorumludur. Nitekim Tiirk Ticaret
Kanunun 946. maddesininin 2.fikrasinda yer alan “malik geminin isletilmesinden dolayr gemi
alacaklis1 sifatiyla bir talepte bulunan kimseyi, bu isletme malike karsi haksiz ve alacakli da
kétii niyet sahibi olmadik¢a, hakkini istemekten men edemez.” seklindeki diizenleme gemi
malikinin “isletmenin kendisine karsi haksiz oldugunu” ve “alacaklimin kotii niyet sahibi
bulundugunu” ispat etmedikce gemi alacaklis1 hakki sahiplerine alacaklarini gemiden
almalarina engel olamayacagim agikga belirtmektedir.”

Tiirk Hukuk doktrininde uzun yillar, deniz hukukuna 6zgii bu s6zlesmelerin hukuki
mahiyetinin Bor¢lar Kanunun kira sozlesmeleri veya istisna so6zlesmeleri ile ve Tiirk Ticaret
Kanunun esaslart dogrultusunda Borg¢lar Kanunundan yararlanmak suretiyle aciklamaya
calisilmistir (Akinct, 1968; Ilgin, 1988; Tekil 2008, atfen: Algantiirk Light, 2005).

Ciplak gemi kirasi (bareboat charter) sdzlesmesi, kanunun adi kira s6zlesmesi ile ilgili
olan 248-269 maddelerine uygulanabildigi 6l¢iide ve Tiirk Ticaret Kanunu esaslarina tabi
olmalidir (Caga ve Kender, 2010; Ulgener 2010). Ornegin bir ¢iplak gemi kiras1 (bareboat
charter) soOzlesmesinde, donatanin gemiyi biitlin akit siiresinde kullanmaya elverisli
bulundurma ytikiimliiligii bulunmamaktadir (Algantiirk Light, 2005). Bu 6zelligi itibariyle
ciplak gemi kiralama s6zlesmesi, Tiirk Bor¢lar Kanunun 249. maddesinde diizenlenen kira
sozlesmesi kavramindan farklidir.” Zira ciplak gemi kiralama sozlesmesinde, kararlastirilan

sefere elverigli bir geminin teslimi ile gemi kira siiresince gemi isletme miiteahhidinin

" Bu iki durumun ispat edilmesi halinde dahi gemi alacaklis1 hakki dogar anacak gemi alacaklisi, bu hakkin
armatore karsi ileri siiremez. (Caga ve kender, 2005)

" Borglar kanunun 249/1. maddesi geregince adi kira sozlesmesinde, “kiralayan kiralanam akde gore
kullanmaya elverisli bir surette kiraciya teslim etmek ve ilaveten kira miiddeti zarfinda bu halde bulundurmak
yiikiimliiliigii altindadwr.”
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vasitasiz zilyetliginde bulunur ve her tirli bakim ve tamir miikellefiyetleri “bareboat
charterer” yani kiractya (gemi isletme miiteahhidi veya kiraci donatani olarak ta bilinir)
geger.

Borglar Kanunun genel hiikiimlerdeki emredici kurallari istisna olmak iizere, kira
sozlesmesi ile ilgili hiikiimlerinin emredici olmamalari nedeniyle ¢iplak gemi kiras1 (bareboat
charter) sozlesmelerinde taraflar arasindaki iliskiye oncellikle “bareboat charter” formlarinda
diizenlenen hiikiimlerin” uygulanmas1 gereklidir (Algantiirk Light, 2005).

01 Temmuz 2012 tarihinde ytiriirliige girecek olan Yeni TTK dordiincii kisim deniz
ticareti sozlesmeleri birinci boliimiinde gemi kiralama sozlesmeleri adi altinda ¢iplak gemi
kiralama s6zlesmesi diizenlenmistir. Giiniimiizde kullanilan Tiirk Ticaret Kanununda mevcut
olmayan tamamen yeni maddelerden olugmaktadir. Yukarida agikladigimiz gibi su an
yiirlirlikte olan Tiirk Ticaret Kanununda ¢iplak gemi kiralama ile ilgili olarak yer alan
890.maddede ™ ciplak belirtildigi gibi gemi kiralama durumunda Borg¢lar Kanununa atif
yapilarak devreye girecegi belirtilmistir. Yeni TTK’ da ¢iplak gemi kiralama s6zlesmesi ile
ilgili bilgiler yer almakta ve taraflarin getirecegi farkli diizenlemelerde hiikiim bulunmayan
durumlarda Borglar Kanununun uygulanacagi belirtilmistir.

Su anda Borglar Kanunumuzun kira sézlesmesi diizenlemelerine tabii olan “Ciplak
Gemi Sozlesmeleri” Yeni TTK’ da 6zel nitelikli, diger bir deyisle isabetli sekilde navlun
sozlesmeleri disinda tutularak, madde 1119—-1130 arasinda yer Verilmistir***. Madde 1119°da
tanimlanan gemi kiras1 sozlesmesinin ikinci fikrasina gore; “gemi adamlarinin kiracinin
emrine verilmesi” yontemi tercih edilerek de bir gemi kiralamasi yapilabilecektir (Muran,
2008).

5.2.1. Ciplak Gemi Kiralama ile ilgili hususlarda 6762 sayih mevcut TTK ile Yeni
TTK’nin Karsilastirilmasi
Yirtirliige girecek olan Yeni TTK’da mevcut TTK’da yer almayan yeni

maddeler ile diizeltmelere gidilerek gemi kiralama sézlesmesi olan ¢iplak gemi kiralamaya

" Barecon 89 Kloz9 (a), Barecon 2001 Kloz 10 (a)

"'890.madde: “sicile kayithh gemilerin kiralanmasinda Borglar Kanunun gayrimenkul kiralarina miiteallik
hiikiimleri kiyas yolu ile tatbik olunur”

" “Gemi Kira Sézlesmeleri” tasari madde 1119’da; “(1) Gemi kira sézlesmesi dyle bir sozlesmedir ki, bununla
kiralayan belirli bir siire i¢in geminin kullanilmasini, kira bedeli karsiliginda, kiraciya birakmayr iistelenir.

(2) Kiralayanin, gemi ile birlikte gemi adamlarini da kiracinin emrine vermeyi tistlenmesi sozlesmenin niteligini
degistirmez” climleleri ile verilmistir, www.kgm.adalet.gov.tr, (07.09.2011);
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aciklik getirilmistir. Tablo 3’te mevcut ve yeni TTK arasinda nerelerin yeniden eklendigi ve

nerelerde diizeltme yapildig1 incelenmistir.

Tablo 3. Ciplak Gemi Kiralama ile ilgili hususlarda Yeni TTK & Mevcut TTK nin

Karsilastirilmasi (Sebilcioglu, 2011).

KARSILASTIRMALI YENI TTK & MEVCUT TTK

Gemi Kira S6zlesmeleri

A) Tanimi ve tiirleri

YENI TTK

MEVCUT TTK

Madde 1119- (1) Gemi kira s6zlesmesi, kiraya verenin belirli bir
siire i¢in geminin kullanilmasini, kira bedeli karsiliginda,
kiractya birakmayi iistlendigi bir s6zlesmedir.

(2) Kiraya verenin, gemi ile birlikte gemi adamlarini da
kiracinin emrine vermeyi iistlenmesi, sdzlesmenin niteligini
degistirmez.

6762 sayili mevcut Tiirk Ticaret
Kanununda karsilig1
bulunmamaktadir.

B) Gemi kira senedi

Madde 1120- (1) Gemi kira sozlesmesinin taraflarindan her biri,
giderini vermek kosuluyla, sézlesme sartlarini igeren ve gemi
kira carter partisi olarak adlandirilan bir gemi kira senedi
diizenlenmesini ve kendisine verilmesini isteyebilir.

6762 sayil1 mevcut Tiirk Ticaret
Kanununda karsihig:
bulunmamaktadir.

O) Sicile serh

Madde 1121- (1) Sozlesmede aksi kararlagtirilmadikea, taraflar,
gemi kira sozlegsmelerinin Tiirk Gemi Siciline veya 941 inci
maddenin tigiincii fikras: geregince Denizcilik Miistesarligi
tarafindan tutulan 6zel sicile serhini isteyebilirler.

(2) Bu serh, sonraki maliklere, kiracinin gemi kira
sozlesmesindeki kosullar ¢ercevesinde, gemiyi kullanmasina
izin vermek zorunlulugunu ytikler.

6762 sayili mevcut Tiirk Ticaret
Kanununda karsilig
bulunmamaktadir.

D) Hiikiim ve sonuglar1

I- Geminin kullanilmasindan dogan istemler

Madde 1122- (1) Kiracy, {igiincii kisilerin, geminin
isletilmesinden dolayi, kiraya verene karsi yoneltecekleri tiim
istemleri karsilamak yiikiimliil{igii altindadur.

6762 sayili1 mevcut Tiirk Ticaret
Kanununda karsilig
bulunmamaktadar.

II- Geminin Teslimi

Madde 1123- (1) Kiraya veren, kiralanan gemiyi kararlastirilan
tarihte ve yerde denize elverigli ve s6zlesme ile giidiilen amaca
uygun bir sekilde kullanmaya hazir olarak kiractya teslim
etmekle yiikiimlidiir.

6762 sayil1 mevcut Tiirk Ticaret
Kanununda kargilig1
bulunmamaktadir.

I1I- Giderler

Madde 1124- (1) Geminin ayiplarindan dogan tamirler ile bu
ylizden degistirilen parcalarin giderleri kiraya verene aittir.

6762 sayil1 mevcut Tiirk Ticaret
Kanununda karsilig1
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(2) Geminin, ayibindan dolay1 yirmidort saatten fazla bir stire
hareketsiz kalmasi hélinde, asan siire i¢in kira bedeli 6denmez,
O0denmis ise geri verilir.

(3) Geminin bakimi ve birinci fikra kapsamina girmeyen
tamirleri ile pargalarinin degistirilmesi ve isletilmesinden dogan
giderler, kiraciya aittir.

bulunmamaktadair.

IV- Gemiyi kullanma hakki

Madde 1125- (1) Kiraci, gemiyi tahsis amacina uygun olarak
sozlesme hiikiimleri ¢ercevesinde diledigi gibi kullanabilir.

(2) Kiracy, kiraya verenin geminin donatimi i¢in sdzlesme
hiikiimlerine gore gemide biraktig1 her tiir malzeme ve
techizati, s6zlesmenin bitiminde ayni1 nitelik ve nicelikte teslim
etmek sartiyla kullanma hakkia sahiptir.

6762 sayili mevcut Tiirk Ticaret
Kanununda kargili1
bulunmamaktadir.

V- Sigorta

Madde 1126- (1) Kiraci, geminin iadesine kadar dogacak
denizcilik ve sorumluluk rizikolarina kars: sigorta yaptirmak ve
sigorta s6zlesmesinin kuruldugunu kiraya verene énceden
bildirmekle yiikiimliidiir. Sigorta sdzlesmesinde ve poligesinde,
kiraya verenin ismen bildirilmesi ve sigortanin “kimin olacaksa
onun lehine” yaptirilmasi zorunludur.

6762 sayili mevcut Tiirk Ticaret
Kanununda karsilig1
bulunmamaktadir.

VI- Gemi adamlarinin ¢alistirilmasi

Madde 1127- (1) Gemi adamlarinin ¢alistirilmasindan dogan
biitiin borg ve yiikiimliiliikler kiraciya aittir. Geminin gemi
adamlariyla birlikte kiracinin emrine verildigi kira
sozlesmelerinde, gemi adamlariin ¢alistirllmasindan dogan
biitiin borg ve yiikiimliiliiklerden kiraya veren, kiraci ile birlikte
ve miiteselsilen sorumlu olur.

6762 sayili mevcut Tiirk Ticaret
Kanununda karsilig
bulunmamaktadir.

VII- Kira 6deme borcu ve teminati

Madde 1128- (1) Kira bedeli, sozlesmede kararlastirilan zamanda,
bu hususta anlagma yoksa geminin zilyetliginin sozlesme sartlar:
cercevesinde kiractya devredildigi giinden baslamak tizere aylik
olarak

ve pesin ddenir.

(2) Kiraya veren, gemi kira sozlesmesinden dogan biitiin alacakla
i¢in kiraciya ait tasinir ve kiymetli evrak iizerinde Tiirk Medeni
Kanununun 950 ila 953 {incii maddeleri uyarinca hapis hakkina,
kiracrya 6denecek navlun ve diger alacaklar tizerinde ayr
Kanunun 954 ila 961 inci maddeleri uyarinca alacak rehnine ve
kiractya 6denecek navlunu teminat altina almak tizere 1201 inci
maddeye gore taninan hapis hakkina sahiptir; su kadar ki,
borglular, alacak rehni kendilerine bildirilmedigi takdirde kiraciy
yapacaklari 6demeyle bor¢larindan kurtulurlar.

6762 sayili mevcut Tiirk Ticaret
Kanununda karsilig
bulunmamaktadir.

VIII- Geminin iadesi

Madde 1129- (1) Kiraci, s6zlesme bitiminde gemiyi, teslim aldig1
haliyle geri verir. Kiraci, gemide ve tesisatinda, normal bir

6762 sayili mevcut Tiirk Ticaret
Kanununda karsilig
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kullanim tarzi sonucu meydana gelen eksiklik, degisiklik veya bulunmamaktadir.
asinmadan sorumlu degildir.

(2) S6zlesmenin bitiminde gemiyi iadede geciktigi takdirde
kiraci, geciktigi siirenin ilk onbes giinii i¢in kira bedeli
tizerinden ve sonraki giinler i¢in kira bedelinin iki kat1
tizerinden hesaplanacak bir tazminati demekle yiikiimliidiir;
megerki kiraya veren, daha yiiksek bir zarara ugradigini ispat
etmis olsun.

E) Uygulanacak hiikiimler

Madde 1130- (1) Bu Béliimde hiikiim bulunmayan hallerde Madde 890- Sicile kayitl1 gemilerin
Tiirk Borglar Kanununun adi kira s6zlesmeleri hakkindaki kiralanmasinda Borglar
hiikiimleri nitelikleri elverdigi 6l¢iide uygulanur. Kanununun gayrimenkul

kiralarina miitaalik hiikiimleri
kiyas yolu ile tatbik olunur.

Mevcut TTK ve Yeni TTK arasindaki fark incelendigince, Yeni TTK’nin 1130.
maddesinde, bu boliimdeki hiikiimlerin yedek hukuk kurali niteliginde oldugu ve taraflarin
sozlesmede farkli diizenleme getirebilecegini, hiiklim bulunmayan hallerde, TTK’nin 1130.
madde geregince Borg¢lar Kanunun adi kira sozlesmesine iligkin hiikiimleri tamamlayici
olarak uygulanacagi belirtilmektedir (Algantiirk Light, 2006).

5.2.2. TTK 1016. maddesi acisindan degerlendirilmesi

Tirk Ticaret Kanunun 1016. maddesinde, navlun mukavelesiyle tasiyan, navlun
karsiliginda;

1. Geminin tamaminit veya bir ciliz’inii yahut muayyen bir yerini tasitana tahsis

ederek esyay1 denizde tagimay1 taahhiit eder ki, buna “carter mukavelesi”;

2. Par¢a mal olan muayyen esyayi denizde tasimayi taahhiit eder ki, buna da

“kirkambar mukavelesi” (TTK,1016.m).
denir, seklindeki diizenlemeleri ile “denizde esya tasima taahhiidii” Tirk Ticaret Kanununa
gore navlun sdzlesmelerini bir unsuru olarak kabul edilmektedir. Oysa inceleme konumuzu
olusturan ¢iplak gemi carteri bu unsuru igermediginden navlun sézlesmesi sayilmaktadir.

Tirk Ticaret Kanunun 1016. maddesi yiiriirliige girecek olan Yeni Tiirk Ticaret

Kanununun 1138.maddesinde” belirtilmis olup yeni TTK’ da “naviun mukavelesi” yerine

" Yeni TTK 1138.maddesi : “(1) Tasiyan, naviun karsihginda; a) Yolculuk ¢arteri sézlesmesinde esyay, geminin
tamamini veya bir kismini ya da belli bir yerini tasitana tahsis ederek; b) Kirkambar sozlesmesinde ayurt
edilmis egyayi, denizde tagimayt iistlenir.”
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“navlun sozlesmesi” ve “carter mukavelesi” tabiri yerine de “yolculuk c¢arteri sozlesmesi”
olarak bahsedilmektedir.
5.2.3. TTK 824. Maddesi a¢isindan degerlendirilmesi
5.2.3.1. TTK 824. Maddesi’nin, ¢iplak gemi kiralamaya konu olan gemilere uygulanmasi
Yabanci bayrakli bir geminin, Tiirk gemisine sahip olma hakki bulunan bir gercek
veya tiizel kisiye kendi namina isletilmek iizere birakilmasi, 6rnegin bu “birakmanin taraflar
arasindaki bir ¢iplak gemi kiralama sodzlesmesine tabi olmasi halinde, bu gemilerin Tiirk
Ticaret Kanunun 824. maddesinde belirtilen bayrak ¢ekme hakkindan yararlanabilmesi icin
oncellikle Tiirk Bayragi ¢ekme izninin alinmasi ve daha sonra maddenin iiglincii fikrasi
geregince, Denizcilik Miistesarliginca tutulan 6zel bir sicile kaydolmasi gereklidir.” Tiirk
Ticaret Kanunun 824. maddesinin II. fikras1 geregince, ¢iplak gemi kiralama olan gemilere
Tiirk Bayragi ¢ekme izninin verilme sartlart sunlardir;

e Yabanci geminin, Tiirk Ticaret Kanunu’nun 823. Maddede™ yazihi niteliklere
sahip olan kisilere kendi namina isletilmek tlizere en az bir yil siireyle
birakilmasi

¢ Gemi malikin muvafakatinin alinmis olmasi

e Tiirk mevzuatinin kaptan ve gemi zabitleri hakkindaki hiikiimlerine riayet
olunmak,

e Yabanci kanunlarda da bunu engelleyen bir hiikiim bulunmamak sartiyla

e Denizcilik Miistesarligi, geminin birakma stiresince Tiirk Bayragi ¢ekmesine
izin verebilir. Izin alan kisi her iki yilda bir izin icin gerekli sartlarm

mevcudiyetini siirdiirdiiglinii ispatlamakla yiikiimliidiir (TTK, 824/11.m).

" TTK 822/IL.m “Bayrak, gemi sicili ve insa halinde gemiler iizerindeki haklara miiteallik hiikiimler, yabanct bir
devlet veya onun tebaast hesabina Tiirkiye 'de insa olunan gemilere dahi tatbik olunur.” TTK 840.m “Gemi
siciline 823.madde geregince Tiirk Bayragint cekme hakkini haiz ticaret gemileri 2. fikrasinin 1 ve 3 numarali
bentlerinde yazili gemiler kaydolunur.”

" TTK. 823. Madde geregince, “Her Tiirk gemisi Tiirk Bayragi ¢eker. Yalniz Tiirk vatandaglarimin mali olan
gemi Tiirk gemisidir. Birlikte miilkiyet esaslarina gore birden fazla kisilere ait olan gemiler, pay ¢coklugunun
Tiirk vatandaglarina ait olmast sartiyla Tiirk gemisi sayilirlar. Tiirk kanunlari uyarinca kurulup da; 1. Tiizel
kisiligi haiz olan tesekkiil, miiessese, dernek ve vakiflarin mali olan gemiler idare organint tegkil eden kigilerin
cogunlugu Tiirk vatandagi olmak, 2. Tiirk Ticaret sirketlerinin mali olan gemiler, sirketi idare ve temsil etmeye
yetkili ortaklarin ¢ogunlugu Tiirk vatandast olmak ve sirket sézlesmesine gére oy ¢cogunlugu Tiirk ortaklarda
bulunmak, anonim ve sermayesi paylara béliinmiis komandit sirketlerde ayrica paylarin ¢coklugunun nama yazili
ve bir baskasina devri sirket yonetim kurulunun iznine bagl bulunmak, sartiyla Tiirk gemisi sayilirlar. Tiirk
ticaret siciline tescil edilen donatma igtiraklerinin mali olan gemiler, paylarimin yarisindan fazlas: Tiirklere ait
ve istiraki idare ve temsil etmeye yetkili miisterek donatanlarin ¢ogunlugu Tiirk vatandagt olmak kaydiyla Tiirk
gemisi sayilirlar.”
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Bir Tiirk gemisinin, Tiirk Ticaret Kanunun 823. maddesinde yazili niteliklere sahip
olmayan, yabanci gergek veya tiizel kisiye kendi namina isletilmek iizere birakilmasi 6rnegin
bu “birakmanin” taraflar arasindaki bir ¢iplak gemi kiralama sézlesmesine tabi olmasi ve bu
gemiye yabanci bir bayrak c¢ekilebilmesi i¢in Tiirk Ticaret Kanunun 824.maddesinin birinci
fikrasinda belirtilen sartlarin gergeklesmis olmasi gerekir;

e Bir Tiirk gemisinin, Tiirk Ticaret Kanunu’nun 823. maddede yazili niteliklere
sahip olmayan kisilere en az bir yil siireyle kendi namina isletilmek {izere
birakilmasi

¢ Gemi malikinin talebi

e Yabanci bayrak ¢cekmesine o memleket kanunlarinin miisait olmasi halinde,

e Denizcilik Miistesarligt en ¢ok iki yil siireyle geminin yabanci bayrak
¢ekmesine izin verebilir.

5.2.3.2. 6762 sayih TTK 824. maddesine gore Tiirk Bayragi ¢ceken ve Tiirk Bayragindan
cikan gemilere iliskin uygulama talimati
5.2.3.2.1. Gegici olarak Tiirk Bayrag ¢cekecek gemiler

Yabanci bir gercek veya tiizel kisiye ait bir geminin, Tiirk Ticaret Kanunun 823.
maddesinde yer alan sartlara uygun bir Tiirk gercek veya tiizel kisiye ¢iplak gemi kirast
(bareboat charter) sozlesmesi geregince birakilmasi halinde, bu gemiye gegici olarak Tiirk
Bayragi cekilebilmesi i¢in Denizcilik Miistesarligi tarafindan talep edilen belgeler “6762
Sayili Tiirk Ticaret Kanunun 824. maddesine gére Tiirk Bayragi ¢eken ve Tiirk Bayragindan
Cikan Gemilere iliskin Uygulama Talimati” ile diizenlenmektedir. “Uygulama Talimat1”
geregince, gegici olarak Tiirk Bayragi ¢cekecek gemilerden talep edilen belgeler sunlardir ;

e Enaz 1 yil olmak iizere kiralamanin yapilacagi siireyi belirten dilekge.

e Yurtdisindan kiralanacak geminin bayrak {ilkesi mevzuatinin uygun olduguna
dair o tlke yetkili makamlarindan alinan apostilli veya ilgili tilkedeki Tiirk
Konsolosluklarindan onayli izin belgesi asli. (bu belgenin Ingilizce diginda bir
yabanci dilde hazirlanmig olmasi halinde Tiirk Konsolosluklarindan veya

yeminli terclime biirolarindan onayl terciimesinin asli).

" http://www.istanbulliman.gov.tr/tr/dokumanlar/bare-boat_tescil-terkin.pdf
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o Iki sirket arasinda yapilan gemi kira sozlesmesinin asli. (bu belge Ingilizce
disinda bir yabanci dille hazirlanmig ise, yeminli terciime biirosundan veya
Tiirk Konsolosluklarindan onayl1 terciimesinin asli.)

e Deniz Miistesarlig1 tarafindan taninan klas kuruluglar1 tarafindan verilmis ve
gecerli olan gemi klas sertifikasi.

e Tiirk Ticaret Kanunun 824. maddesine gore, gemi kiralama talebinde bulunan
gergek kisi veya tlizel kisilerin durumunun Tiirk Ticaret Kanunu'nun 823.
maddesinde belirtilen hiikiimlere uygunlugunu gosteren Ticaret Sicil Gazetesi.

o Sirketi temsil ve ilzama yetkili (birinci derecede) kisilerin noter tasdikli imza
sirkiilerinin asl

e Adi ortakliklarda; ortaklik sozlesmesi, her bir ortagin ticaret sicil kaydi,
sozlesmede sirketi temsil ve idareye yetkili ortak/ortaklar belirlenmis ise
bunlarin belirlenmemis ise tiimiiniin imza sirkiileri ve oybirligiyle verilmis
ortaklar karart.

e Geminin mali mesuliyet (P&I) sigorta poligesi.

e Geminin hususi sicile tescili i¢in kiralandig lilkenin bayragindan gegici olarak
kaydinin silindigine dair belge. Bu belge tescil esnasinda sicil memurluguna
ibraz edilecektir, bu belge ibraz edilemiyor ise, 2 ay igerisinde ibraz
edilecegine dair taahhiitname verilmesi gereklidir. Bu siirede terkin belgesinin
getirilmemesi halinde izin iptal edilecektir.

“6762 Sayil Tiirk Ticaret Kanunun 824. Maddesine Gére Tiirk Bayragi Ceken ve Tiirk
Bayragindan  Cikan  Gemilere iliskin  Uygulama Talimati” geregince yapilacak
degerlendirmede Oncellikle gecici olarak Tiirk Bayragi ¢ekecek gemilerin, yabanci bayrakli
gemiyi kiralama talebinde bulunan gergcek veya tiizel kisilerin durumlar1 Tiirk Ticaret
Kanununun 823.maddesine uygun olmalidir. “Uygulama Talimat:” gere8ince kiralama
talebi , Denizcilik Miistesarlig1 tarafindan degerlendirilerek, kiralanacak geminin iilkemiz
filosunda ihtiya¢ duyulan tipte ve tonajda olup olmadigi dikkate alinir. Denizcilik

Miistesarliginca talebin uygun bulunmasi halinde ilgili sicil memurluguna ve talep sahibine

" Uygulama Talimati’nda Tiirk bayragi cekme hakki ile geminin kiralanmasi hususlar1 birbirine karistirilmustir.
Denizcilik Miistesarlig1 tarafindan kiralama talebinin degil, yurtdisindan kiralanan geminin Tiirk bayragi cekme
hakkinimn bulunup bulunmadiginin incelenmesi gereklidir. Nitekim yurtdisindan kiralanan geminin bayrak iilkesi
mevzuatinin uygun olmasi halinde, bagka bir {ilkenin bayragini ¢ekmesi de miimkiindiir. (Algantiirk Light, 2005)
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durumu bildirerek, bayrak cekme islemlerinin tamamlanmasi i¢in yazinin ¢ikis tarihinden
itibaren 2 aylik bir siire verir. Bayrak c¢ekme islemlerin verilen bu 2 aylik siire i¢inde
tamamlanamamas1 halinde bir defaya mahsus olmak tizere 2 aylik ek bir siire daha verilir. Bu
ek siire sonunda da islemin tamamlanamamasi halinde verilen izin otomatikman iptal edilir.

Bayrak ¢ekme miisaade siiresi, ilgili sicil dairesinin tescil tarihi ile baglar. Kira siiresi
olarak, kiralayanin talebi de goz oniine alinarak 1 yi1ldan az olmamak iizere kira sd6zlesmesinin
bitis tarihi esas alinmakta olup, izin alan gercek veya tiizel kisiler her iki yilda bir izin igin
gerekli sartlarin mevcudiyetini siirdiirdiiglinii ispatlamakla yiikiimliidiir. Tescil isleminden
sonra bayrak sahadetnamesinin bir Ornegi sicil memurlugunca Miistesarlia gonderilir.
Sozlesme tarihi biten gemilerin sicilden kaydi silinir. iki sirket arasinda yapilan anlasmanin
normal siiresinden daha Once sona erdirilmesi halinde ise, dogrudan sicil memurluguna
miiracaat edilerek gemi Tiirk sicilinden terkin edilmesi gereklidir. Kira sozlesmesinin
devamina karar verildigi takdirde, gereksiz terkin ve tescil islemlerine sebebiyet verilmemesi
icin taraflar arasinda yeni bir sozlesme yapilarak, diger belgeler ile birlikte Onceki izin
stiresinin bitmesinden en az 10 giin Onceden miiracaat etmesi gereklidir. Aksi takdirde,
sOzlesme tarihi sonunda geminin sicil kaydi terkin edilir ve terkin tarihinden itibaren yeni izin
verilene kadar Tiirk bayragi ¢ekmeye devam edildigi hallerde Tiirk Ticaret Kanunun 832.
maddesine gore islem yapilmak iizere yetkili Cumhuriyet Bagsavciliklarina basvuruda
bulunur.”
5.2.3.2.2. Gegici olarak Tiirk Bayragindan ¢ikacak gemiler

Bir Tiirk gemisinin, yabanci bir gercek veya tiizel kisiye bir ¢iplak gemi kirasi
(bareboat charter) s6zlesmesi geregince birakilmasi ve bu gemiye gecici olarak Tiirk
Bayragi’ndan ¢ikma talebinde bulunulmasi i¢in Denizcilik Miistesarligi tarafindan talep
edilen belgeler “6762 Sayili Tiirk Ticaret Kanunun 824. Maddesine Gore Tiirk Bayragi Ceken
ve Tirk Bayragi’'ndan Cikan Gemilere iliskin Uygulama Talimati” geregince
diizenlenmektedir. Bu diizenleme geregince**:

e Enaz 1, en ¢ok 2 yil olmak iizere kira sézlesmesinin yapilacag siireyi belirten

dilekge.

" http://www.istanbulliman.gov.tr/tr/dokumanlar/bare-boat_tescil-terkin.pdf
" http://www.istanbulliman. gov.tr/tr/dokumanlar/bare-boat_tescil-terkin.pdf
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e Yurtdisina kiralanacak geminin kiralanacag: iilkenin mevzuatinin uygun
olduguna dair, o iilkenin yetkili makamlarindan alinan belgenin asli (bu belge
Ingilizce disinda bir yabanci dilde hazirlanmis ise Tiirk konsolosluklarindan
veya yeminli terciime biirolarindan onayli terclimesinin asl).

e Iki Sirket arasinda yapilan kira sézlesmesinin asli. (belge ingilizce disinda bir
yabanci dille hazirlanmis ise, yeminli tercliime biirosundan veya konsolosluktan
onayli terctimesinin asl1.

e Gemiyi kiraya veren sirketi temsil ve imzaya yetkili (birinci derecede) kisilerin
noter tasdikli imza sirkiilerinin asl

e Sirketin tescil edildigine dair Ticaret Sicil Gazetesi

e Adi ortakliklarda, ortaklik sézlesmesi, her bir ortagin ticaret sicil kaydi,
sozlesmede sirketi temsil ve idareye yetkili ortak/ortaklar belirlenmis ise
bunlarin belirlenmemis ise tiimiiniin imza sirkiileri ve oybirligiyle verilmis
ortaklar karart.

“Uygulama Talimatr” geregince, gegici olarak Tiirk Bayragi’ndan ¢ikacak gemilere
iligkin kiralama talebi, Denizcilik Miistesarli§i’na yapilir ve Miistesarlik gerek duymasi
halinde ilgili kurum ve kuruluglarin da goriisiinii alarak degerlendirme yapar. Denizcilik
Miistesarligi’nca talebin uygun bulunmasi halinde ilgili sicil memurluguna ve talep sahibine
durumu bildirir ve islemlerin tamamlanmas1 i¢in 2 aylik bir siire verir. Eger bu islemlerin 2
aylik siire zarfinda tamamlanamamasi halinde, Miistesarlik bir defaya mahsus olmak tizere 2
aylik ek bir stire daha verebilir. Ek siire sonunda da islemin tamamlanamamasi halinde verilen
izin kendiliginden iptal edilir. Kira siiresi olarak, kiraya verenin talebi de gz 6niine alinarak 1
yildan az 2 yildan ¢ok olmamak iizere kira sdzlesmesinin bitis tarihi esas almir. Iki sirket
arasinda yapilan s6zlesmenin normal siiresinde veya daha Once sona erdirilmesi halinde
geminin kiraya verildigi {ilke makamlarindan geminin kaydinin silindigine dair apostilli veya
konsolosluktan onayli belge ile dogrudan sicil memurluguna miiracaat edilmesi halinde gemi
Tiirk siciline kayit edilmektedir (Demirkiran, 2002).

Kira siiresi biten geminin gahis veya sirket tarafindan yeniden kiralanmak istenmesi
durumunda, bu talep, ilk miiracaat olarak degerlendirilir. Talep edenin, kira siiresinin

bitmesinden en az 10 giin 6nce bagvurusunu yapmasi gerekir.
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5.2.4. Tiirk Uluslararas1 Gemi Sicili Kanunu ve Tiirk Uluslararasi Gemi Sicili

Yonetmeligi acisindan degerlendirilmesi

Tiirk Uluslararas1t Gemi Sicili Kanunu* ve bu kanunun uygulamasi kapsamina giren
gemi yat ve Ozel maksatli, 6zel yapili gemilerin sicil islemlerine iliskin esaslar1 belirlemek ve
uygulanmasi1 amaciyla ¢ikarilan Tiirk Uluslararast Gemi Sicil Yonetmeligi** ile ¢iplak gemi
kiras1 (bareboat charter) sdzlesmesinin tanimi verilmistir (Caga ve Kender, 2010; Ulgener,
2010). Tirk Uluslararast Gemi Sicil Yonetmeliginin 4. maddesinin (j) bendinde “ciplak gemi
kiralama (bareboat charter) sozlesmesinin tanimi yapilmaktadir. Bu tanim geregince,
“bareboat (¢iplak gemi kiralama) “bir iilke bayragindaki geminin, bir donatan/isletici
sorumlulugunda baska bir iilke bayragina gecici bir silireyle ge¢mesini saglayan, geminin
giderlerinin kimin tarafindan hangi 6l¢iide karsilanacagi 6zel anlagmalara tabi olan kiralamay1
ifade eder.”

Yonetmeligin, 12. maddesinin, Tiirk Uluslararasi Gemi Sicili Kanunun 5. Maddesi ile
uyum igerisinde olmadigimni ve yonetmelik ile kanunun getirmis oldugu haklarin yabanci
uyruklu gergek kisiler agisindan siirlandirildigi goriilmektedir. Soyle ki, Tiirk Uluslararasi
Gemi Sicili Kanunun 5. maddesinin birinci fikras1 geregince, “Tiirkiye’de mukim Tirk ve
yabanci uyruklu gercek kisiler ile Tiirkiye’de Tiirk mevzuatina gore kurulmus sirketlere ait
gemiler ve yatlar Tiirk Uluslararast Gemi Siciline tescil ettirebilirler.” 5. maddenin ti¢lincii
fikrasinda, Tiirk uyruklu gercek ve tiizel kisilerin 6762 sayili Tiirk Ticaret Kanunun gemi
siciline iligkin haklart saklidir (TTK. 840.m).

Bu durumda, geriye bir tek Tiirkiye’de mukim yabancit uyruklu gergek kisiler
kalmaktadir ki, Tiirkiye’de mukim yabanci uyruklu kisiler, ¢iplak gemi kiras1 (bareboat
charter) sozlesmesi tahtinda kiraladiklar1 gemilerini Tiirk Uluslar arast Gemi Siciline tescil
ettiremeyeceklerdir, Tiirkiye’de mukim yabanct uyruklu gercek kisilere, bu imkanin
verilmemesinin kanunun amacina uygun bulmamaktayiz (Algantiirk Light, 2005).

Ayrica, Tiirk Uluslararasi Gemi Sicili Kanunun 5. maddesinin ikinci fikrasi geregince,
“Yurt disindan finansal kiralama yoluyla temin edilecek gemilerin ve yatlarin Tiirk
Uluslararast Gemi Sicilinin 6zel bir siitununa kaydolunur” seklinde imkan verilmisken, ¢iplak

gemi kirasi (bareboat charter) sdzlesmesi tahtinda kiralanan gemilerin Tiirk Uluslararasi Gemi

" Resmi Gazete tarih ve sayis1 21.12.1999, S.23913
" Resmi Gazete tarih ve sayis1 23.06.2000, S.24088
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Sicil Kanunun 5. maddesinde ki sartlar mevcut olmasina ragmen, bu imkanin verilmemesi de

kanunun amacina uygun degildir (Algantiirk Light, 2005).
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VI. TURKIYE’DE DENiZ TASIMACILIGI VE CIPLAK GEMi KiRALAMA
6.1. Tiirkiye de Deniz Tasimacihigi ve Ciplak Gemi Kiralama

Tiirkiye’de deniz tagimaciligi ¢ok Onemli bir potansiyel sektdor olmasina ragmen,
bundan yeteri kadar istifade edilememektedir. Son zamanlarda denizcilik sektoriine bir¢ok
yabanci girisimcinin girmis olmasi énemli ise de 2009 baslarinda baslayan ve halen etkisini
siirdiiren kiiresel ekonomik krizden dolayr denizcilik sektoriine girmis bulunan ve
sermayelerinin 6nemli bir kismini1 gemilere yatiran firmalarin sektérden ayrilmasina veya
finansal olarak kendi sermayelerine dayanarak ayakta kalmaya c¢alistiklarina tanik olmaktayiz.
Ornegin; Tekstil sektdriinde faaliyet gdsteren ve krize girmeden 6nce, denizcilige yatirim
yaparak gemi armatorii olan firmalar hi¢ beklemedikleri bir kriz ile kars1 karsiya kalinca
finansman yoniinden zor durumda kalarak denizcilik sektoriinden geri ¢ekilmeyi tercih ettiler.
Denize yatirim yapmak isteyenler i¢in ¢iplak gemi kiralama yolunu gdstermek ve bu yol ile
gemi kiralamak hem risk boyutu kiigiiltecek hem de kiralama siiresi boyunca gemilerin ticari
ve teknik igletilmesi konusunda tecriibe sahibi olmalarini saglayacaktir.

Ulkemizin mevcut deniz ticaret filosunun ithal ve insa durumlarim sayisal ve tonaj
durumunu inceledigimizde toplam 655 adet geminin 259 adedi ithal, 396 adedi ise insa
yoluyla edinilmistir. Yani Ithal gemilerin dwt’u 5,2 milyon dwt iken, insa gemilerin dwt’u ise
2,4 milyon dwt’dir (DTO, 2010).

Tiirkiye’nin mevcut gemi filosunun yetersizligi ve gemi yaslarinin ortalama yash
olmasindan dolay1 deniz tagimaciliginda zayif kalmaktadir. Ulkemiz i¢ sularinda kabotaj
kapsamui altinda yaptig1 yiik/yolcu tasimalarindaki bu zayif ve eksik tarafi olan gemi tonajin
yurtdigindan ¢iplak gemi kiralama yolu ile edinilen gemilere Tiirk bayragi ¢ekerek kabotaj
kapsami altina ¢alistirma yoluna gidilmesini saglamis ve bir ¢oziim olarak ta zaman zaman

basvurulan bir yontem olmustur.
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Asagida Tiirk deniz ticaret filosunun tonaj ve yas gruplar itibariyle

incelendiginde, toplam 655 adet ve 7.564.441 Dwt’luk filonun,

B 3.688.964
B 703.251
W 2.256.199
H 916.027

Dwt’luk 227 adet gemi 0-9 yas grubunda,

Dwt’luk 89 adet gemi 10-19 yas grubunda,

Dwt’luk 180 adet gemi 20-29 yas grubunda,

Dwt’luk 159 adet gemi 30 yas ve lizeri, yas grubunda,

dagilimi

DWT %

W O0-9Yas

W 10-19 Yas
[@20-29 Yas
W 30+ Gzeri

Sekil 7. Tiirk deniz ticaret ﬁlosunun yas gruplart itibariyle dagilimi 1000 grt ve
tizeri (DTO, 2010).

Diinya deniz ticareti 2010 yilinda ortalama mevcut gemi tonaji yas1 18,2 olarak tespit

edilmistir (Market rewiev, 2010). Tiirkiye deniz ticaretinde daha fazla pay alabilmesi ve i¢

tagimalarin1 denize kaydirarak istihdam saglamak istemesi i¢in Oncelikle kendisinin ihrag

ettigi tasimalardan biiyiik bir pay alabilmesi gerekmektedir. Bunun i¢inde kendi sahip oldugu

yash koster filosunu yenilemek eger bunu basaramiyorsa da kisa vadede ¢iplak gemi kiralama

yontemine bagvurmasi gerekmektedir.

Bunun yaninda kendi karasular1 i¢inde yaptig1 kabotaj tasimalarinda gemilerin yash

olmasindan dolay1 yasadiklari sikintilari, ¢iplak kiralama yolu ile ithal edilecek gen¢ gemiler

ile telafi etmek ve kirada bulunduklar siire zarfinda Tiirk bayragi c¢ekerek hem kendi

karasularinda tasima yaptirmak hem de istedikleri ticaret sahasinda gemileri ¢alistirabilme

" http://www.denizticaretodasi.org/DetoPortal/Default.aspx?tabid=71
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yoluna gidilebilmektedir. Ayn1 zamanda ¢iplak gemi kiralama ile Tiirk bayragi c¢ekilen
gemilerde Tiirk gemi adami calistirma gerekliliginden dolay:r iilkemiz gibi gen¢ niifusu
onemli derecede dikkat ¢eken bir devlet icin ciddi bir is istthdami alani agilmig olacaktir.
Ulkemizin denizcilikte artik sadece kiyisi olan devlet olarak degil bizzat bununla istigal eden
ve yararlanan bir devlet olarak anilmasi i¢inde faydali bir yontem olacaktir.

Ciplak gemi kiralama sozlesmesi, denizcilik filosunu artirmak isteyen tilkelerin de
ayn1 zamanda bagvurduklar1 bir yoldur. Bununla ilgili olarak yapilan bir goriigmede; 1980
yillarinda DB Deniz Nakliyat filosuna ait Caldiran isimli kosteri o tarihlerde Kibris Tiirk
Denizcilik A.S.’ne 2 yilligina ¢iplak kiralama sozlesmesi ile kiraya verilmis daha sonra
gemiyi kiraya alan sirket yiik tasimaciliginda belli bir diizeye geldikten sonra geminin
miilkiyetini listiine almigtir. Burada sézleseme koyulan “purchase condition” yani satin alma
sart1 ¢cergevesinde geminin miilkiyetini devir almiglardir (goriisme; Ilgin, 201 1)*.

Ciplak gemi kiralama ile yasanacak tecriibe ile beraber ileride satin alinacak gemilerde
nasil davranmamiz konusunda bize ¢ok iyi bir rehber olacaktir.

Ciplak gemi kiralama ile deniz tasimaciligi sektorii hakkinda bilgi sahibi olmak ve
sektoriin ne kadar farkli ve g¢esitli oldugu anlasilmak ile beraber kiralanan geminin
performansini gorerek yatirnm yapilip yapilamayacagi konusunda fikir sahibi olunmasini
saglamaktadir. Bu sayede dogru yatirim karar verme siirecinde o yatirirmdan once gemi
tizerinde deneyim sahibi olmak gibi ¢ok oOnemli bir konuda yatirimciya yol
gosterebilmektedir. Eger yatinm yanlisa gemiye yapilmis ise yatirimcinin sektdrden
cekilmesini veya farkli bir gemi tonajina yonelmesini saglayacaktir.

Gemi satin almak ciddi bir sermaye istediginden ve kredi alarak yeni gemi
yaptirmanin maliyetleri de ¢ok yiiksek oldugundan dolay1 ¢iplak kiralama yontemi ile gemi
alma yoluna gitmek en mantikli ve tercih edilen bir yontem olarak diisiiniilmektedir. Zira
gerek Barecon kapsaminda, gerekse leasing baglaminda gemi isletmek, gemi igletmecisinin
gemiyi tanimasina ve navlun piyasalarindaki olumsuz gelismelere karsi 6nlem almasina sansi

edildikten sonra risk de el degistirir.

" Prof. Dr. Sezer ILGIN; DB Deniz Nakliyat eski hukuk bas miisaviri.
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Ote yandan, ¢iplak gemi kiralama yoluyla gemi edinme isleticisine;
e Piyasay1 tanima,
e Daha az sermaye ile gemi yatirimi gerceklestirme,
e [sleticinin ihtiya¢ duydugu anda gemi edinme,
olanagi tanir.

Kuskusuz sermaye sikintis1 yasayan kii¢iik ¢capli girisimciler is imkan1 yaratabildikleri
zaman daha az para baglayarak gemi calistirma olanag: yakalarlar. Bu da kiralama yoluyla
gemi ¢aligtirma kolayliklarindan / avantajlarindan biridir.

Dolayistyla Tiirkiye gibi sermaye kisitli girisimcileri olan ekonomiler agisindan
“gemiyi kiralayarak filo olusturma” hem ihtiyac1 aninda karsilayabilme, hem de daha az
sermaye ile girisim baglatma acisindan yeglenecek bir yoldur / yontemdir.

Bu yol ayn1 zamanda piyasa olanagi olan isletmeler agisindan 6rnegin; elde bir gemi
satin alabilecek parasi olan bir girisimci i¢in yatirim gemi kiralama + kira sonunda satin alma
yontemiyle bir gemi parasiyla filo kurma sansi yaratabilmek bakimindan denenmeye degerdir.
Yeter ki gemiler satin alabilme kabiliyeti olsun. Ornegin; Canakkale merkezli olan GESTAS
firmas1 Canakkale, Adalar ve Marmara denizi, Giiney Marmara ve Yunan Adalarina yaptigi
yolcu/arag¢ tasimacilifi ile ¢ok ciddi bir yiikselis gostererek sektoriinde lider konuma
ylikselerek daha fazla deniz yatirimi1 yapmasini saglamistir. GESTAS kendi 6z kaynaklari ile
gemi satin almak icin zorlandigindan dolay1 ¢iplak gemi kiralama yolu 10 sene ¢alistirmak
icin 4 adet yeni gemi siparisi vermis ve bunlardan iki tanesini de teslim almislardir.
GESTAS’1in uyguladigi bu yontem ile Tiirkiye’de ilk kez bu sekilde gemi kiralama yoluna
basvuran bir firma olmustur. Ilgili firmanim kisa siirede gdstermis oldugu bu basari ile beraber
yatirimlarin devam edecegini belirttiler. Ciplak gemi kiralama yolu ile kiraladiklar1 gemilerde
kendi personellerini donatarak verimli bir igletme profili ¢izmelerini saglamistir. )

6.2. Yiike Bagh Olarak Ortaya Cikan Tonaj ihtiyacinin Ciplak Kiralama Yoluyla
Karsilanmasi; Tiirk Kabotaj Ornegi

Diinya denizciliginde faaliyet gosteren gemi armatorleri veya gemi armatdrlerini

temsilen onlarin gemilerini belli bir iicret karsihiginda isleten gemi isletme yazihaneleri,

gemilerin satin alinma veya yeni yapim bayrak tescil islemlerinde genellikle kolay bayrak

" http://www.gestasdenizulasim.com.tr, http://www.denizhaber.com.tr/sektorden/31943/gestas-canakkale-
bogazi-adalar-eceabat-arabali-vapur-turkiye- denizcilik-isletmel.html
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olarak tanimladigimiz {icilincii devletlerin bayraklar1 altinda gemilerini tescil ettirmektedirler.
Gemilerin sahibi olduklar iilkelerin bayragi altinda tescil edilmemesi bir iilke i¢in ¢ok iiziicii
bir durum olmanin yaninda, iilkeye girecek doviz araciligiyla ekonominin iyilestirmelerden
mahrum kalmasi da madalyonun diger yiizidiir. Bunu fark eden bazi denizci devletler kendi
bayraklarini tasiyacak olan gemilere bazi ayricaliklar vererek onlarin kolay bayrak dedigimiz
iilkelerin bayraklar1 altinda faaliyet gostermelerinin Oniine gegmeye g¢alismaktadirlar. Tam
burada gemilerin, kendi bayraklarin1 tasiyan devletleri kendi sularinda (yani limanlar
arasinda) yapacagi tasimalarda, bu tasimayi yapacak olan gemilere belli bir kisitlamaya
gitmistir. Bundan maksat kendi i¢ sular igerisinde bulunan limanlar1 arasinda sadece kendi
bayragini tagiyan gemilere izin vermektir. Bununla devletler kendi milli menfaatlerini
korurken kendi deniz ticaret filolar ile tasima yoluna giderek armatorlerini gliglendirirler. Bir
anlamda ekonominin ig ticareti filo olugturmanin altyapisini olusturur.

Tirkiye’de kabotaj kanunu uygulanmadan 6nce i¢ limanlar1 arasinda baska devletlerin
bayrakli yabanci gemileri de kapital haklar kapsaminda tasima yapabilmekteydi. Kabotaj
hakki, bunlarin Oniinii keserek ulusal tasimalari ulusal gemilerle yapma yoniinde bir
yapilanma getirmistir. Kabotaj ; Fransizcada yakin kiyilarda, 6zellikle de bir iilkenin kendi
limanlar1 arasinda yapilan ticari denizcilik anlamini tasimaktadir.

Cumhuriyet Oncesinde deniz ticaretinin kapitiilasyonlar nedeniyle neredeyse
tamamiyla yabancilarin elinden olmasindan dolay1 cumhuriyetin kurulusu ile birlikte Tiirkiye
karasular1 igerisinde deniz ticaretinin Tirkiye Cumbhuriyeti yurttaglarinca yapilabilmesi
amaciyla kanunen bazi imtiyazlar taninmistir. Bunlardan en 6nde geleni Tiirk bayragi ¢ekme
hakkidir. Kabotaj kanunu uyarinca “Tiirkive Limanlart ve sahilleri arasinda yiik ve yolcu
tasinmasi ile kilavuzluk ve romorkaj hizmetleri, Tiirk Vatandaslari ve Tiirk Bayrag: tasiyan
gemilerce yapiulir” hiikmiinii getirerek daha onceden yabancilara a¢ik olan bu faaliyetleri
bundan boyle sadece Tiirkiye Cumhuriyeti vatandaglarinin yapabilecegini belirtmistir.”""

Kabotaj Yasasi ile amaglanan Tirkiye’de denizciliginin gelismesi ve denizcilik
sermayesinin biiyiitiilmesidir. Tiirkiye 1 Temmuz 1926’da Kabotaj hakkini kullanmaya
basladiginda, Tiirkiye’deki deniz adamlar1 ve denizciligi i¢in yepyeni bir siire¢ basladi. O

zamana dek Tiirkiye kendi kiyilarinda deniz ticareti, yiikk ve insan tasimacilifi yapma

" Tiirkiye’de 20 Nisan 1926 tarihinde kabul edilmis olup, 1 Temmuz 1926 da Kabotaj kanunu olarak yiiriirliige
girmistir.
Kabotaj kanun no: 815, kabul tarihi 20 Nisan 1926
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ayricaligini biitiiniiyle yabancilara devretmis bulunuyorlardi. 24 Temmuz 1923 tarihinde
Lozan Antlagmasini imzalayarak, bu antlasma ile ekonomik, mali, hukuksal ve adli
bagimsizliklarint yok eden kapitiilasyonlar1 kaldirarak yabanci ayricaliklarina son vermislerdi.

Tiirk Ticaret Kanunu madde 823 uyarinca yalnizca Tiirk gemileri Tiirk bayragi
cekebilirler. Maliki Tiirk olan gemi Tiirk gemisi kabul edilir. Gemi birden ¢ok gercek kisinin
mal1 ise maliklerin hepsinin Tiirk yurttasi olmasi gerekir (TTK, m.823).

Gemi tlizel kisinin mal1 ise, tiizel kisinin Tiirk kanunlarina gore kurulmus olmasi
dernek ve vakif gibi kuruluglarda idare organini olusturan kimselerin ¢ogunlugunun Tiirk
olmasi veya ticaret sirketi s6z konusu ise sirketin Tiirk Ticaret Sicilinde tescil edilmis olmasi,
idare ve temsil yetkisine sahip ortaklarin cogunlugunun Tiirk olmas1 ve sirket s6zlesmesine
gore oy ¢ogunlugunun Tiirk ortaklarda olmasi gerekir.

Tiirk Ticaret Kanun’da ¢iplak gemi kiralama ile ilgili olarak; bir Tiirk yurttasi en az bir
yilligina yabanci bir gemi isletecekse, yabanci gemi, malikinin tabi oldugu iilke kanunlari
bayrak degisikligine izin veriyorsa ve gemi maliki riza gdsteriyorsa, Tilirk mevzuatinin kaptan
ve gemi zabitleri hakkindaki hiikiimlerine riayet olunmak ve yabanci kanunda da bunu
engelleyen bir hiikiim bulunmamak sartiyla isletme siiresi boyunca Denizcilik
Miistesarligi'nin izniyle Tiirk bayragi ¢ekebilir (TTK, m.824).

Buradan anliyoruz ki ¢iplak gemi kiralama yolu ile yabanci bayrakli bir gemiye Tiirk
bayrag: cekilerek Kabotaj yasasindan yararlanilabilir, Yalniz kabotaj kanununun 2. maddesi
uyarinca kabotaj tekelinden yararlanabilmek icin, Tiirk bayragi ¢ekme hakkinin yani sira,
gemiyi isletenlerin de Tirk yurttagi olmasi gerekmektedir. Yalniz izin alan kisi her iki yilda
bir izin i¢in gerekli sartlarin mevcudiyetini siirdiirdiiglinii ispatlamakla yiikiimliidiir (TTK, m.
824)".

Tiirk Ticaret Kanunu, "Her Tiirk gemisi Tiirk bayragi ¢eker" hitkkmiiyle (Tirk Ticaret
Kanununun, m.823/1). Bu konudaki temel ilkeyi belirtmistir. "Geminin Tiirk Bayragini ¢cekme
hakki", "gemi tasdiknamesi" ad1 verilen belge ile kanitlanir. "On sekiz Gros tonilatodan ufak
gemiler gemi tasdiknamesine ve bayrak sahadetnamesine ihtiya¢ olmaksizin Tiirk Bayragini
cekebilirler" (Tiirk Ticaret Kanunu, m.829). Tiirk gemileri i¢in hiikiimetin miinasip goérecegi
yerlerde gemi sicilleri tutulur. Ancak, Tiirk gemisi olmayan bir gemi de, belirli kosullarla ve

Ulastirma Bakanliginin izniyle bir siire i¢in Tiirk Bayragi ¢ekebilmektedir. En ¢ok 2 yil siire

" TTK, madde 824 (Degisik: 20.04.2004 — 5136/3 mad.)
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icin gecerli olan bu istisnai durum disinda, hangi geminin Tiirk Bayragi c¢ekebilecegi
sorununu Tiirk Ticaret Kanununun sistemi uyarinca, geminin malikinin niteli§ine gore
belirlenmistir.

Tiirk Ticaret Kanununun bu konuda benimsedigi ilke, ger¢ek kisinin miilkiyetinde
olan geminin Tiirk gemisi olmas1 i¢in, malikinin Tiirkiye Cumhuriyeti yurttasi olmasidir.
"Yalnmiz Tiirk vatandaslarimin mali olan gemi Tiirk gemisidir" (Tirk Ticaret Kanunu, m.
823/II). Tirk yurttaghiginin kazanilma bic¢imi, yani "dogumla" veya "sonradan" kazanilmig
olmasi, durumu degistirmez. Gemi, bir tek "gercek kisinin degil de, birkag¢ kisinin ortak
miilkiyetinde ise, Bu durumda gemiye ortaklasa malik olan hepsinin Tirkiye Cumhuriyeti
yurttast olmast gerekir. Demek ki, birka¢ gercek kisi birlikte bir geminin miilkiyetine sahip
iseler, geminin Tiirk Bayragi c¢ekebilmesi, aralarinda hicbir yabancinin bulunmamasina
baglidir. Aksi halde, yani ortak maliklerden herhangi birinin yabanci olmasi halinde, gemi
Tiurk gemisi niteligi kazanamaz. Yargitay'a gore, "Tiirk gemisi" niteligi kazanmis durumda
olan bir geminin miilkiyet paylarindan birinin yabanciya satilmasi halinde, yapilan satis
gecerlidir ancak bu satis sonucunda "gemi Tiirk Bayragi ¢cekme hakkini zayi eder".

Tiirkiye’de gemi sahibi olan armatorlerin ¢ogu kendi {ilkelerin bayrakli yerine
gelismemis olan {iciincii diinya devletleri olan iilkelerin bayraklar altinda gemilerini kolay bir
sekilde tescil ederek bayrak ¢cekmektedirler. Burada armatorlerin Tiirk bayragi ¢ekmemesinin
ana sebepleri arasinda gemilerin tescil islemleri igin yliksek vergi rakamlariin istenmesi ve
sertifikasyon siirecinin biraz daha zaman kaybindan kaynaklandig: bilinmektedir.

I¢ sularimizda uygulanan kabotaj kanunundan dolay1 yabanci bayrakli gemiler i
sularimizda yiik/yolcu tagimaciligi yapamamaktadirlar, iilkemizin i¢ sularda sahip oldugu
potansiyel yiik/yolcu tasimaciligindan istifade edilememektedir. I¢ sularimzin sahip oldugu
bu ciddi deniz tasimacilig1 potansiyelini kullanarak denize yatirim yapmak isteyen veya gemi
alarak bu tagimalardan pay almak isteyenlerin oniindeki en biiyiik engellerden olan ve ciddi
bir yatirim isteyen gemi sahibi olmak bir¢ok kisinin denizden kagmasina ve bu potansiyelden
yararlanamamasina yol agmaktadir. Iste tam da burada Ciplak gemi kiralama ile iilkemiz
yiik/yolcu tagimaciligi amaci basta olmak iizere deniz tagimaciligina yatirnm yapmak isteyen
ve bu sektorde yer almak isteyenlerin bagvuracaklari ilk tercih bu olmalidir. Sermaye yatirim
yapilmadan ¢iplak gemi kiralama yolu ile sahip olunacak yeni insa gemiler veya geng yas

gemiler ile bu potansiyeli kullanabiliriz. Ciplak kiralama yolu ile kisa veya uzun vadede gemi
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isletmek ve idare etmek yolunda iyi bir tecriibe edinilecek, bu tecriibe ile yola ¢ikarak gemiyi
satin alma yoluna gidilebilmektedir.

Incelendigi zaman gériilebilmektedir ki; 1980°1i yillarm sonunda Transkim Denizcilik
ciplak gemi kiralama sdzlesmesi ile Alman ve Ingiliz armatérlerden kiraladiklar1 4 adet 8000
dwt’lik kimyasal tankerler ile Marshall / Solventas grubunun uzun yillar kimyasal tasimalarini
yapmislardir. Yukarida verdigimiz bu o6rnek {ilkemizde tonaj ihtiyacindan dolayi zorunlu
olarak ara ara bagvurulan bir yontem olmustur. Bu projede bulunan insanlar ile birebir yapilan
konusmalar da bu tarz tasimalar incelendiginde gayet karli bir yatirim oldugu goriilebilecektir.
(sozlii goriisme; Akyol 2011; Oztop 2011).

Buna benzer bir¢ok orneklerde goriilmektedir ki; iilkemizde kimyasal tanker/genel
yiik/yolcu/ara¢ tagimaciligi gibi deniz tasimaciligi kullanilmasi ¢ok avantajli olan fakat
mevcut deniz ticareti filomuzun yasl olmasi, uygun gemilerin zor bulunabilmesi ve kabotaj
kapsami altinda disaridan yabanci bayrakli gemiler ile tasima yapilamamasinda dolay1
disaridan uygun ve gerekli tonaj gemileri ¢iplak kiralama s6zlesmesi ile kiralayarak iilkemizin
tonaj eksikligi giderilmeye ¢alisilabilmektedir. Ciplak gemi kiralama yolu ile ithal edilecek
gemilerden karl1 bir verim alinmasi ve dogru bir yatirim oldugu kanisina varilmast ile birlikte

ilgili gemileri kiralama s6zlesmesi bitiminde satin alma yoluna gidilebilecektir.
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VII. SONUC

Ciplak kiralamay1 incelememizin ana amaci, Tiirk denizciliginde ¢iplak kiralamanin
daha fazla kullanilmasi i¢in anlagilmasini saglamak, 6z kaynak kullanmadan gemi ¢alistirma
ve gemi sahibi olma, bunun yaninda kabotaj tagimalarin1 gelistirmede bir enstriiman / unsur
olarak kullanmaktir. Tanker, Ozel amagli gemiler (ro/ro, demiryolu ferisi, konteyner, v.s.) 6z
kaynak gerektirmeden kiraya alarak isletmek, bu modelin bize verdigi en biiyiik avantajlardan
biridir.

Giliniimiiz kapidan-kapiya hizmet cagidir. Alic1 ve satici, malin tek tagiyan araciligiyla
ve hizmet siiresinde diizenli bilgilendirme yapilarak tasima hizmeti verilmesini istemektedir.
Bagka bir deyisle, kara ve su tasima sistemleri kullanilarak yapilacak bir tiimlesik (kombine)
tasima hizmetinde kullanilacak tagima sistemlerinin tasiyanlar / tasimacilar ile satici / alici
(yani tasitan) ayri-ayr1 muhatap olmak istememekte; malin bir tasiyan marifetiyle tasinmasini
yeglemektedir. Bu olgu tek sorumluyla cekismesini sonlandirmak bakimindan tasitanin
tercihidir.

Bu yiizden iilkeler hatta ekonomik bloklar (6rnegin; AB), i¢ tagimalarini mevcut
tagimalarini tiimlestirerek yapilandirmayla re-organize etmektedir.

Tiirkiye de, i¢ tasimalarini (kabotaj karayolu ve demiryolu tasimalarini) demiryolunun
en ekonomik tasima sistemi olmasi sebebiyle deniz agirlikli tiimlesik tasima hizmetine
doniistirmek  durumunda olacaktir. Yani alict ve satici; denizyolutdemiryolu,
denizyolu+tkarayolu, demiryolu+karayolu entegrasyonu ile birbirine iilestirilecektir.

Ciplak kiralama yontemi, bu baglamda tiimlesik tasimaya gidecek ro/ro, demiryolu
ferisi, konteyner gemisi v.b. tiirlindeki gemilerin ekonomiye kazandirilma yoniinde uygun bir
enstriiman olacaktir (Akten, 2011).

Ciplak kiralama yontemi ile gemiler bir anlamda “taksitli mal alimy” gibi uzun vadeli
ve az Ozkaynak katkisiyla edinilebilmektedir. Bunun i¢in ¢iplak kiralama yonteminin tesvik
kapsamina alinmas1 yoluna bir 6nlem olacaktir.

Deniz tasimaciliginda ¢iplak gemi kiralama modelinin, {iilkemiz denizciliginin
ihtiyaglarina uyarlanmasinda, iilkemizde denize yatinm yapmak isteyen veya gemi sahibi
olmak icin sermaye/6z kaynak sikintis1 ¢ekenler i¢in ¢iplak gemi kiralama yolu ile denizcilik

sektoriinde yer alabilmek gayet makul bir yol olarak diisiliniilebilmektedir. Ciplak gemi
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kiralamanin en 6nemli 6zelligi olan kiralama ydntemi ile gemi isletmek ve/veya gemi sahibi
olmak iilkemizde daha &nce uygulanan ve gayet akilci olan bir ydéntemdir. I¢ sularmmiz ki
deniz tasimaciliginin yogunlugu icin ¢iplak gemi kiralama yontemi ile kiralanan yabanci
bayrakli gemilere Tiirk bayragi ¢ekilerek iilkemizdeki tonaj ihtiyacinin karsilanmasi
konusunda ¢oziim olacaktir. Bugiin i¢ sularimizdaki yogun yiik/yolcu tasimacilig trafigi igin
¢iplak gemi kiralama yolu ile hem bu ihtiyaca cevap verilmis olacak hem de bu yol ile gemi
sahibi olunarak deniz ticaretinin gelecegi i¢in yatirim olacaktir.

Bu modelin iilkemizde uygulanmasi ve ragbet edilmesi iilkemizin kendi denizlerinde
daha ¢ok faydalanmasini saglayacaktir. Bu modelin uygulanabilmesinin amagclari arasinda;

- Oz kaynak kullanmadan gemi kiralama yolu ile gemi sahibi olmak; ¢iplak
kiralama yonteminin tercih edilmesi ve uygulanmasi asamasinda en dnemli
etkenlerin basinda gelmektedir. Denizcilik sektdriine girmek ve bu sektorde var
olmak isteyen bir¢ok girisimci olmasina ragmen 0z kaynak/sermaye
yetersizlikleri yliziinden sektore uzak durmaktadirlar. Ciplak gemi kiralama
yontemi burada ¢ok Onemli bir islev gérmektedir, 6z kaynak kullanmadan
kiraya alinacak gemilerle ileride gemi sahibi olmanin yolu a¢ilmis olacaktir.
Hem de bu siire icerisinde gemi calistirmadan alinan tecriibeler sayesinde
geminin nasil isletilecegini de 6grenmis olacaklaridir. Bu sayede iilkemizde
denize girmek isteyecek olan farkli sektdrdeki girisimcilerin ilgi ve cazibesi
deniz tagimaciligina yonlendirilmis ve denizciligin tabanina yayilmasini

saglamis olacaktir.

- Kabotaj faaliyetlerini canlandirma; iilkemizde ¢iplak gemi kiralama yoluyla ile
iilkemizdeki limanlar arasindaki ticaret daha fazla canlanacak ve gemilere
hizmet verecek olan acentelere de istihdam alani saglanmig olacaktir. Ulusal
sinirlar igerisinde yapilan bu tasimalar kendi i¢ sularimizdaki tagimanin daha
fazla hareketli olmasini saglayacaktir. Boylece milli bir hak olarak baktigimiz
kabotaj kanuni kapsami altinda i¢ sularimizdaki tasimanin artmasi ve
yogunlugu sayesinde iilkemizin gemi filosunda da 6nemli bir tonaj yiikselmesi
olacaktir. Kabotaj tagimalarinin yapilmas: sayesinde i¢ tasimalardaki

ekonomiyi de olumlu bir yonde etkileyecek ve gemilerin ihtiyaglarini
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Kara ulagimini denize kaydirmak i¢in; yapilan ¢iplak gemi kiralama sézlesmesi
ile kabotaj kapsami altinda tasima yapilmasi sayesinde daha once deniz
tasimaciligin saglamis oldugu en biiyiik avantajlar1 arasinda olan fiyat, emniyet
ve yiikiin miktar1 yoniinden kara nakliyesi ile yapilan tagimalarin deniz
tasimaciligina yonelmelerini saglamig olacaktir. Kara yollar1 ve demir
yollarmin limanlara kadar tasima yapabilmeleri i¢in gerekli altyapi
saglandiktan sonra kombine bir tasima ile denizden yapilacak tasimalarin i¢
bolgelere dagitimi konusunda da Onemli bir tasima ayagmin olusumu
saglanmis olacaktir. Yapilan tagimalarda kara ulagimina fazla yogunlasmadan

iilke limanlar1 arasinda deniz tasimaciligi tercih edilmesi saglanacaktir.

Avrupa Birligi ile uyum saglamak i¢in (kombine tasima); lilkemizin Avrupa
Birligine girme c¢abalarina baktigimizda, ilgili birligin kendi igerisinde deniz
tasimaciligr ile beraber kombine tasima modelini ¢ok rahat bir sekilde
uyguladigim1 gorebilmekteyiz. Bu model ile birlige liye olan devletler kendi
aralarinda gerekli lojistik ayaginin planlamasini yaptiklarindan deniz ticaretini
¢ok iyi kullandiklar1 ve bundan faydalandiklarini gérebilmekteyiz. Ulkemizde
uygulanacak bu model ile kendi icerisinde bir kombine tasima modelini
olusturulacak ve olusturulan bu model ile Avrupa Birligine uyum saglamak
icin 6nemli bir adimda gergeklesmis olacaktir. Ulkemizde daha yeni atilmakta
olan adimlar kombine tasimanin ne kadar gerekli oldugunu bize gostermekte
ve bu tagimanin deniz ayaginin da baslangi¢ olarak c¢iplak gemi kiralama ile
tamamlanabildigi zaman O6nemli bir i¢ tasima modelimizin ortaya ¢ikmasini
saglamis olacaktir. Bunun Avrupa Birligine uyum saglamak bakimindan ciddi

bir model tagima olacaktir.

I¢ tasimada denizi kullanarak piyasada fiyat istikrar1 saglamak; ¢iplak gemi

kiralamanin kabotaj kapsami altinda degerlendirirken, gemilerin Tiirk bayragi
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cekmesi ve Tiirk personel ile ¢alistirilmasi iilke ekonomisinin iyilestirilmesini
saglayacaktir. Ortaya cikan bu istthdam sayesinde deniz ticaretinin iilke
genelline yayginlagtirilmasi ile beraber fiyatlarda belli bir istikrar saglayacak
ve ekonominin diizenli bir seyir izlemesine olanak taniyacaktir.

Ciplak kiralamanin, kabotaj tasimasina uyarlanmasi sonucunda kendi i¢ sularimizda
yapilacak tagimalar ile denizci bir millet olabilmenin 6nemli bir 6rnegini géstermis olacagiz.
Su an saydigimiz amagclar igerisinde heniiz yeni uygulanmakta olan konteyner tagimasi ile
tilkemizin baslica limanlar1 arasinda diizenli hat olusturarak yiik akis1 ve tonaj miktarinda
artiglar saglanarak, kara yolu tasimasi deniz yoluna kaydirilmistir. Aynmi sekilde kendi ig
sularimizda kabotaj kapsami altinda su an yolcu ve arag tasiyan “ro/ro”” gemileri ile dnemli
bir deniz yolcu tagimacilig1 yapilmaktadir.

Ulkemizde uygulanacak olan bu model ile farkli sektdrlerde yer alan firmalarin
denizcilige girmelerini saglanarak denizciligin tabana yayilmasini saglayacagi gibi kabotaj
tasimalarimizin daha fazla canlandirilmasini 6nemli bir rol oynayacaktir. Ciplak gemi
kiralama yolu ile yapilacak bu uygulamalar iilkemizin ulusal filo giiciiniin gelistirilmesi igin

katkida bulunacaktir.
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The Baltic and International Maritime Council (BIMCO), Copenhagen, in 1974
as "Barecon A" and “Barecon B". Revised and amalgamated 1989. Revised 2001
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Caopyright, published by

The Baltic and International Maritime Council (BIMCO), Copenhagen. Issued November 2001

EK 1

Ciplak Gemi Kiralama Anlagsmasi Formu (Barecon 2001)

1. Shipbroker

|

BIMCO STANDARD BAREBOAT CHARTER §§
CODE NAME: “BARECON 2001”

2. Place and date

3. Cwners/Place of business (Cl. 1)

4. Bareboat Charterers/Place of business (CI. 1)

5. Vessel's name, call sign and flag (Cl. 1 and 3)

6. Type of Vessel

N
7.GTINT ™~

AN

8. When/Where built

9. Total DWT (abt.) in 1ricla@sum rrrzbﬁ!

A
10. Slassification Society (Cl. 3) 1, a!eWal survey by the Vessel's classification society
Y
12. =urther particulars of Vessel (also indicate minimum numger of monthg’ validity of class certificates agreed acc. to Cl. 3)
13. ort or Place of delivery (Gf7 3) 14. Time for delivery (Cl. 4) 15. Cancelling date (CI. 5)
16. 2ort or Place of Cl. \) 17. No. of months' validity of trading and class certificates upon
redelivery (Cl. 15)
18. ?Lm/v'ﬂ:g_-d;w% @ep\’meﬁ inCl. 4 19. Frequency of dry-docking (Cl. 10(g))
-
20, Trhging Timits (C1. )~
21. Charter period (Cl. 2) 22, Charter hire (CI. 11)
23. New class and other safety requirements (state percentage of Vessel's insurance value acc. to Box 29)(Cl. 10(a)(i))
24. Rate of interest payable acc. to Cl. 11(f) and, if applicable, acc. to 25. Currency and method of payment (CI. 11)
PART IV

Printed and sold by Fr. G. Knudtzons Bogtrykkeri A/S,
Valle 1sbaekvej 61, DK-2625 Vallensbaek, Fax: +45 4366 0701

continued
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(continued)

“BARECON 2001" STANDARD BAREBOAT CHARTER

PART |

26. Place of payment; also state beneficiary and bank account (CI. 11)

27. Bank guarantee/bond (sum and place)(Cl. 24)(optional)

28. Mortgage(s), if any (state whether 12(a) or (b) applies; if 12(b)
applies state date of Financial Instrument and name of
Mortgagee(s)/Place of business)(Cl. 12)

29. Insurance (hull and machinery and war risks)(state value ace. to CL
13(f) or, if applicable, acc. ta Cl. 14(k))(also state if Cl. 14 applies)

30. Additional insurance cover, if any, for Owners' account limited to

(CI. 13(b) or, i applicable, CI. 14(g))

31. Additional insurance cover, if any, for Charterers' account limited to
(CI. 13(b) or, if applicable, CI. 14(g))

i,

32. Latent defacts (only to be filled in if period other than stated in Cl. 3)

33. Brokerage commission and to who

@)

/\%

Grace period (state number of clear banking days)(Cl. 28)

35. Dispute Resolution
of Arbitrati

P i
fgﬁ\o(a 30(3:: 0(c)N{30(c) agreed Place
be\statdel (C1}30)

36. War cancellation (indicate countries agreed)(Cl. 26(f))

\\S)

37. Newbuilding Vessel (indicate with "yes” or “no” whether PART Il

applies)(optional)

me and place.qf Bujld@rs (only to be filed in f PART Il applies)

O

39. Vessel's Yard Building No. (only to be filled In If PART kq\‘

4tQate ofHilding Contract (only to be filed in if PART 1l applies)

4

P

- Liquidated damages and costs shall accrue to (
a)

b)

€)

g,

s A
parb@to B

42. Hire/Purchase agreement (indicate with r “ndX whéther PART

IV applies){optional) /\
@]

43. Bareboat Charter Registry (indicate “yes” or “no” whether PART V
applies)(optional)

45, Country of the Underlying Registry (only to be filled in if PART V
applies)

Flag and Counl o artePegistry (only to be filled
in if PART V apflies)

Y

=3

. Number of ada?&mbcﬁﬁweﬂng special provisions, if agreed

PREAMBLE - It is mutually agreed that this Contract shall be performed subject to the conditions contained in this Charter which shall include PART |
and PART II. In the event of a conflict of conditions, the provisions of PART I shall prevail over those of PART [I to the extent of such conflict but no

further. It is further mutually agreed that PART Il and/or PART IV and/or PA|

RT V shall only apply and only form part of this Charter if expressly agreed

and stated in the Boxes 37, 42 and 43. If PART 1l and/or PART IV and/or PART V apply, it is further agreed that in the event of a conflict of conditions,
the provisions of PART | and PART Il shall prevail over those of PART Ill and/or PART IV and/or PART V to the extent of such conflict but no further.

Signature (Owners)

i Y

Signature (Charterers)
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Definitions

'n this Charter, the following terms shall have the
Teanings hereby assigned to them:

‘The Owners" shall mean the party identified in Box 3;
'The Charterers” shall mean the party identified in Box 4;
‘The Vessel" shall mean the vessel named in Box 5 and
with particulars as stated in Boxes 6 to 12.

‘Financial Instrument” means the mortgage, deed of
sovenant or other such financial security instrument as
annexed to this Charter and stated in Box 28.

Charter Period

n consideration of the hire detailed in Box 22, the
Owners have agreed to let and the Charterers have
agreed to hire the Vessel for the period stated in Box 21
“The Charter Period").

Delivery

‘not applicable when Part lll applies, as indicated in Box 37)
'a) The Owners shall before and at the time of delivery
sxercise due diligence to make the Vessel seaworthy
and in every respect ready in hull, machinery and
2quipment for service under this Charter.

The Vessel shall be delivered by the Owners and taken
over by the Charterers at the port or place indicated in
3ox 13 in such ready safe berth as the Charterers may
Jirect.

'b) The Vessel shall be properly documented on
Jelivery in accordance with the laws of the flag State
ndicated in Box 5 and the requirements of the

Jelivery shall have her survey cycles
‘rading and class certificates valid for at ga
of months agreed in Box 12.
ic) The delivery of the Vessel by the Owna
!aking over of the Vessel by the @fiarte

Owners’ obligations under this CI
the Charterers shall not be ep

drt Il applies, as indicated in Box 37)
not be delivered before the date

ers-sfiall exercise due diligence to deliver the
‘/essel not later than the date indicated in Box 15.
IJnless otherwise agreed in Box 18, the Owners shall
yive the Charterers not less than thirty (30) running days’
preliminary and not less than fourteen (14) running days’
definite notice of the date on which the Vessel is
expected to be ready for delivery.

The Owners shall keep the Charterers closely advised
of possible changes in thes%\ssel's position.

>ancelling

{not applicable when Part Il applies, as indicated in Box 37)
(a) Should the Vessel not be delivered latest by the
v:ancelling date indicated in Box 15, the Charterers shall
have the option of cancelling this Charter by giving the
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QOwners notice of cancellation within thirty-six (36)
running hours after the cancelling date stated in Box
15, failing which this Charter shall remain in full force
and effect.

(b) Ifitappears that the Vessel will be delayed beyond
the cancelling date, the Owners may, as soon as they
are in a position to state with reasonable certainty the
day on which the Vessel should be ready, give notice
thereof to the Charterers asking whether they will
exercise their option of cancelling, and the option must
then be declared within one hundred and sixty-eight
(168) running hours of the receipt by the Charterers of
such notice or within thirty-six (36) running hours after
the cancelling date, whichevgs is the earlier. If the
Charterers do not then exercisé option of cancelling,
the seventh day after thesg

s-uné rlake not to employ the Vessel or
essel to be employed otherwise than in
the terms of the contracts of insurance
iy warranties expressed or implied therein)
t obtaining the consent of the insurers to such
employment and complying with such requirements as
to extra premium or otherwise as the insurers may
prescribe.

The Charterers also undertake not to employ the Vessel
or suffer her employment in any trade or business which
is forbidden by the law of any country to which the Vessel
may sail or is otherwise illicit or in carrying illicit or
prohibited goods or in any manner whatsoever which
may render her liable to condemnation, destruction,
seizure or confiscation.

Notwithstanding any other provisions contained in this
Charter it is agreed that nuclear fuels or radicactive
products or waste are specifically excluded from the
cargo permitted to be loaded or carried under this
Charter. This exclusion does not apply to radio-isotopes
used or intended to be used for any industrial,
commercial, agricultural, medical or scientific purposes
provided the Owners' prior approval has been obtained
to loading thereof.

Surveys on Delivery and Redelivery

(not applicable when Part Il applies, as indicated in Box 37)
The Owners and Charterers shall each appoint
surveyors for the purpose of determining and agreeing
in writing the condition of the Vessel at the time of
delivery and redelivery hereunder. The Owners shall
bear all expenses of the On-hire Survey including loss
of time, if any, and the Charterers shall bear all expenses
of the Off-hire Survey including loss of time, if any, at
the daily equivalent to the rate of hire or pro rata thereof.

Inspection

The Owners shall have the right at any time after giving
reasonable notice to the Charterers to inspect or survey
the Vessel or instruct a duly authorised surveyor to carry
out such survey on their behalf:-

(a) to ascertain the condition of the Vessel and satisfy
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themselves that the Vessel is being properly repaired 130 between the Owners and the Charterers having
and maintained. The costs and fees for such inspection 131 regard, inter alia, to the length of the period
or survey shall be paid by the Owners unless the Vessel 132 remaining under this Charter shall, in the absence
is found to require repairs or maintenance in order to 133 of agreement, be referred to the dispute resolution
achieve the condition wided; 134 method agreed in Clause 30.

(b) in diy-dock if the Charterers have not dry-docked 135 (iil) Financial Security - The Charterers shall maintain
her in accordance with Clause 10(g). The costs and fees 136 financial security or responsibility in respect of third
for such inspection or survey shall be paid by the 137 party liabilities as required by any government,
Chartere’s; and 138 including federal, state or municipal or other division
(c) for any other commercial reason they consider 139 or authority thereof, to enable the Vessel, without
necessaly (provided it does not unduly interfere with 140 penalty or charge, lawfully to enter, remain at, or
the commercial operation of the Vessel). The costs and 141 leave any port, place, territorial or contiguous
fees for such inspection and survey shall be paid by the 142 waters of any country, state or municipality in
Owners. 143 performance of this Charter without apy delay. This
All time used in respect of inspection, survey or repairs 144 obligation shall apply whath ¢r og not such
shall be for the Charterers’ account and form part of the 145 requirements have been la kd by such
Charter Period. 146 government or division or a A

The Charterers shall also permit the Owners to inspect 147 The Charterers shall make an
the Vessel's log books whenever requested and shall 148 ments by bond or of.herw s
whenever required by the Owners furnish them with full 149 ;
information regarding any casualties or other accidents 150
or damagje to the Vessel. 151

Inventories, Oil and Stores 152
A complete inventory of the Vessel's entire equipment, 153
outfit including spare parts, appliances and of all 154
consumable stores on board the Vessel shall be made 155
by the Charterers in cenjunction with the Owners on 156
delivery and again on redelivery of the Vessel. The 157
Charterers and the Owners, respectively, shall at the 158
time of dulivery and redelivery take over and pay fnr all 158,
bunkers, lubricating oil, unbroached provisions, pa )

Stafe fees and any foreign general
ipality and/or state taxes. The Master, officers and
W ofthe Vessel shall be the servants of the Charterers

atthe ports of delivery and redelivery, respectively.
Charterers shall ensure that all spare parts listg harferers shall comply with the regulations regarding
) officers and crew in force in the country of the Vessel's
replaced at their expense prior to redelfve B flag or any other applicable law.
Vessel. (c) The Charterers shall keep the Owners and the
mortgagee(s) advised of the intended employment,
Maintenance and Operatlun planned dry-docking and major repairs of the Vessel,
(a)(i)Mainte ea airy : as reasonably required.

Period the Vessel shall/b¥ i 3 i (d) Flag and Name of Vessel - During the Charter

and at the absolute disps 3 7 Period, the Charterers shall have the liberty to paint the
Charterers and Z e Vessel in their own colours, install and display their
every respect. At TENE ai funnel insignia and fly their own house flag. The
Vessel, her maf hin b e Charterers shall also have the liberty, with the Owners’
spare parts i gog epair, i consent, which shall not be unreasonably withheld, to
operatipg coptiition{an acpdrdance with good 176 change the flag and/or the name of the Vessel during
commerc & : actice and, except as 177 the Charter Period. Painting and re-painting, instalment
provide e~44(1), if applicable, at their 178 and re-instalment, registration and re-registration, if

own expgnse~thiy shall at all times keep the 179 required by the Owners, shall be at the Charterers'
Vessel's Clasg p to date with the Classification 180 expense and time.
Soc ety indiCatad4h Box 10 and maintain all other 181 (e) Changes to the Vessel - Subject to Clause 10(a)(ii),
necessary certificates in force at all times. 182 the Charterers shall make no structural changes in the
(if) New Class and Other Safety Requirements - Inthe 183 Vessel or changes in the machinery, boilers, appurten-
event of any improvement, structural changes or 184 ances or spare parts thereof without in each instance
new equipment becoming necessary for the 185 first securing the Owners' approval thereof. If the Owners
conlinued operation of the Vessel by reason of new 186 so agree, the Charterers shall, if the Owners so require,
class requirements or by compulsory legislation 187 restore the Vessel to its former condition before the
costing (excluding the Charterers’ loss of time) 188 termination of this Charter.
mora2 than the percentage stated in Box 23, or if 189 () Use of the Vessel's Outfit, Equipment and
Box 23 is left blank, 5 per cent. of the Vessel's 190 Appliances - The Charterers shall have the use of all
insurance value as stated in Box 29, then the 191 outfit, equipment, and appliances on board the Vessel
extent, if any, to which the rate of hire shall be varied 192 at the time of delivery, provided the same or their
and the ratio in which the cost of compliance shall 193 substantial equivalent shall be returned to the Owners
be shared between the parties concerned in order 194 on redelivery in the same good order and condition as
to achieve a reasonable distribution thereof as 195 when received, ordinary wear and tear excepted. The
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264
265
266
267
268
269
270

Charterers shall from time to time during the Charter
Period replace such items of equipment as shall be so
damaged or worn as to be unfit for use. The Charterers
are to procure that all repairs to or replacement of any
damaged, worn or lost parts or equipment be effected
in such manner (both as regards workmanship and
quality of materials) as not to diminish the value of the
Vessel. The Charterers have the right to fit additional 271
equipment at their expense and risk but the Charterers 272
shall remove such equipment at the end of the period if 273
requested by the Owners. Any equipment including radio 274
equipment on hire on the Vessel at time of delivery shall 275
be kept and maintained by the Charterers and the 276
Charterers shall assume the obligations and liabilities 277
of the Owners under any lease contracts in connection 278
therewith and shall reimburse the Owners for all 279
expenses incurred in connection therewith, also for any 280
new equipment required in order to comply with radio 281
regulations. 282
(g) Periodical Dry-Docking - The Charterers shall dry- 283
dock the Vessel and clean and paint her underwater 284
parts whenever the same may be necessary, but not 285
less than once during the period stated in Box 19 or, if 286
Box 19 has been left blank, every sixty (60) calendar 287
months after delivery or such other period as may be 288
required by the Classification Society or flag State. 289

Hire 290
(a) The Charterers shall pay hire due to the Owners 291
punctually in accordance with the terms of this Charter 292
in respect of which time shall be of the essence.
(b) The Charterers shall pay to the Owpegs

throughout the Charter Period.
(c) Payment of hire shall be
discount in the currency and i
Box 25 and at the placg.mé

305
306
307
308
309
310
3N
312
313
314
315
316
317
318
319
320
321
322
323

m, yd's, whichever occurs first. Any hire paid
e To bg adjusted accordingly.

() Any-deldy in payment of hire shall entitle the
Owners to interest at the rate per annum as agreed in
Box 24. If Box 24 has not been filled in, the three months
interbank offered rate in London (LIBOR or its successor)
for the currency stated in Box 25, as quoted by the British
Bankers' Association (BBA) on the date when the hire
fell due, increased by 2 per cent., shall apply.

(g) Payment of interest due under sub-clause 11(f)
shall be made within seven (7) running days of the date 324
of the Owners’ invoice specifying the amount payable 325
or, in the absence of an invoice, at the time of the next 326
hire payment date. 327

Mortgage 328
(only to apply if Box 28 has been appropriately filled in) 329

100

*) (a) The Owners warrant that they have not effected 330
any mortgage(s) of the Vessel and that they shall not 331
effect any mortgage(s) without the prior consent of the 332
Charterers, which shall not be unreasonably withheld. 333

*)  (b) The Vessel chartered under this Charter is financed 334
by a mortgage according to the Financial Instrument. 335
The Charterers undertake to comply, and provide such 336
information and documents to enable the Owners to 337
comply, with all such instructions or directions in regard 338
to the employment, insurances, operation, repairs and 339
maintenance of the Vessel as laid down in the Financial 340
Instrument or as may be directed from time to time during 341
the currency of the Charter by the mortgagee(s) in 342
conformity with the Financial Ingitument. The Charterers 343
confirm that, for this purposg, they have acquainted 344

provisions of the Fina
acknowledge this jr 9
required by the mgrtgagee’

they have not effécte

3 357

3 Dunn ‘the Charter Period the Vessel shall be kept 358
insured-by the Charterers at their expense against hull 359
and machinery, war and Protection and Indemnity risks 360
(and any risks against which it is compulsory fo insure 361
for the operation of the Vessel, including maintaining 362
financial security in accordance with sub-clause 363
10(a)(iii)) in such form as the Owners shall in writing 364
approve, which approval shall not be un-reasonably 365
withheld, Such insurances shall be arranged by the 366
Charterers to protect the interests of both the Owners 367
and the Charterers and the mortgagee(s) (if any), and 368
the Charterers shall be at liberty to protect under such 369
insurances the interests of any managers they may 370
appoint. Insurance policies shall cover the Owners and 371
the Charterers according to their respective interests. 372
Subject to the provisions of the Financial Instrument, if 373
any, and the approval of the Owners and the insurers, 374
the Charterers shall effect all insured repairs and shall 375
undertake settlement and reimbursement from the 376
insurers of all costs in connection with such repairs as 377
well as insured charges, expenses and liabilities to the 378
extent of coverage under the insurances herein provided 379
for. 380
The Charterers also to remain responsible for and to 381
effect repairs and settlement of costs and expenses 382
incurred thereby in respect of all other repairs not 383
covered by the insurances and/or not exceeding any 384
possible franchise(s) or deductibles provided for in the 385
insurances. 386
All time used for repairs under the provisions of sub- 387
clause 13(a) and for repairs of latent defects according 388
to Clause 3(c) above, including any deviation, shall be 389
for the Charterers' account. 390
(b) If the conditions of the above insurances permit 391
additional insurance to be placed by the parties, such 392
cover shall be limited to the amount for each party set 393
out in Box 30 and Box 31, respectively. The Owners or 394
the Charterers as the case may be shall immediately 395
furnish the other party with particulars of any additional 396
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insurance: effected, including copies of any cover notes 397
or policies and the written consent of the insurers of 398
any suct required insurance in any case where the 399
consent of such insurers is necessary. 400
(¢) The Charterers shall upon the request of the 401
Owners, jrovide information and promptly execute such 402
documents as may be required to enable the Ownersto 403
comply with the insurance provisions of the Financial 404
Instrument. 405
(d) Sub ect to the provisions of the Financial Instru- 406
ment, if any, should the Vessel become an actual, 407
construclive, compromised or agreed total loss under 408
the insurances required under sub-clause 13(a), all 409
insurance payments for such loss shall be paid to the 410
Owners who shall distribute the moneys between the 411
Owners znd the Charterers according to their respective 412
interests. The Charterers undertake to notify the Owners 413
and the mortgagee(s), if any, of any occurrences in 414
consequence of which the Vessel is likely to become a 415
total loss as defined in this Clause. 416
(e) The Owners shall upon the request of the 417
Chartere’s, promptly execute such documents as may 418
be required to enable the Charterers to abandon the 419
Vessel to insurers and claim a constructive total loss. 420
(f) For-he purpose of insurance coverage against hull 421
and machinery and war risks under the provisions of 422
sub-clause 13(a), the value of the Vessel is the sum 423
indicated in Box 29. 424

Insurance, Repairs and Classification 425
(Optiona!, only to apply if expressly agreed and stated 426
in Box 2§, in which event Clause 13 shall be consigeged 4.

deleted).

which itis
Vessel, inf
accordaricé

the operation of the 444
g/financial security in 445
O(a)(iii)) in such form as 446

8 approve which approval shall 447
not be unreasongbly witiheld. 448
{c) In the event any act or negligence of the 449
Charterers shall vitiate any of the insurance herein 450
provided, the Charterers shall pay to the Owners all 451
losses and indemnify the Owners against all claims and 452
demands which would otherwise have been covered by 453
such insurance. 454
(d) The Charterers shall, subject to the approval of the 455
Owners or Owners’ Underwriters, effect all insured 456
repairs, and the Charterers shall undertake settlement 457
of all miscellaneous expenses in connection with such 458
repairs zs well as all insured charges, expenses and 459
liabilities to the extent of coverage under the insurances 460
provided for under the provisions of sub-clause 14(a). 461
The Charterers to be secured reimbursement through 462
the Owners' Underwriters for such expenditures upon 463

presentation of accounts. 464
(e) The Charterers to remain responsible for and to 465
effect repairs and settlement of costs and expenses 466
incurred thereby in respect of all other repairs not 467
covered by the insurances and/or not exceeding any 468
possible franchise(s) or deductibles provided for in the 469
insurances. 470
(f) Al time used for repairs under the provisions of 471
sub-clauses 14(d) and 14(e) and for repairs of latent 472
defects according to Clause 3 above, including any 473
deviation, shall be for the Charterers’ account and shall 474
form part of the Charter Period. 475
The Owners shall not be responsible for any expenses 476
as are incident to the use and operatioppf the Vessel 477

(g) If the conditions of the above.nsigantg
additional insurance to be place i
cover shall be limited to the 2
out in Box 30 and Box 31,
the Charterers as the cg

s permit 479
@s such 480
set 481

487
488
489
490
491
492
493
494
, 495
p 496

d by the Owners in accordance with sub-clause 497
this Charter shall terminate as of the date of such 498
QS 499
() The Charterers shall upon the request of the 500
Owners, promptly execute such documents as may be 501
required to enable the Owners to abandon the Vessel 502
to the insurers and claim a constructive total loss. 503
(k) Forthe purpose of insurance coverage against hull 504
and machinery and war risks under the provisions of 505
sub-clause 14(a), the value of the Vessel is the sum 506
indicated in Box 29. 507
() Notwithstanding anything contained in sub-clause 508
10(a), it is agreed that under the provisions of Clause 509
14, if applicable, the Owners shall keep the Vessel's 510
Class fully up to date with the Classification Society 511
indicated in Box 10 and maintain all other necessary 512
certificates in force at all times. 513

15. Redelivery 514

At the expiration of the Charter Period the Vessel shall 515
be redelivered by the Charterers to the Owners at a 516
safe and ice-free port or place as indicated in Box 16, in 517
such ready safe berth as the Owners may direct, The 518
Charterers shall give the Owners not less than thirty 519
(30) running days’ preliminary notice of expected date, 520
range of ports of redelivery or port or place of redelivery 521
and not less than fourteen (14) running days’ definite 522
notice of expected date and port or place of redelivery. 523
Any changes thereafter in the Vessel's position shall be 524
notified immediately to the Owners. 525
The Charterers warrant that they will not permit the 526
Vessel to commence a voyage (including any preceding 527
ballast voyage) which cannot reasonably be expected 528
to be completed in time to allow redelivery of the Vessel 529
within the Charter Period. Notwithstanding the above, 530
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should the Charterers fail to redeliver the Vessel within 531 19. Salvage

the Charter Period, the Charterers shall pay the daily 532
equivalent to the rate of hire stated in Box 22 plus 10 533
per cent. or to the market rate, whichever is the higher, 534
for the number of days by which the Charter Period is 535
exceeded. All other terms, conditions and provisions of 536
this Charter shall continue to apply. 537
Subject to the provisions of Clause 10, the Vessel shall 538
be redelivered to the Owners in the same or as good 539
structure, state, condition and class as that in which she 540
was delivered, fair wear and tear not affecting class 541
excepted. 542
The Vessel upon redelivery shall have her survey cycles 543
up to date and trading and class certificates valid for at 544
least the number of months agreed in Box 17. 545

Non-Lien 5486
The Charterers will not suffer, nor permit to be continued, 547
any Iian&)‘: encumbrance incurred by them or their 548
agents, which might have priority over the title and 549
interest of the Owners in the Vessel. The Charterers 550
further agree to fasten to the Vessel in a conspicuous 551
place and to keep so fastened during the Charter Period 552
a notice reading as follows: 553
“This Vessel is the property of (name of Owners). It is 554
under charter to (name of Charterers) and by the terms 555
of the Charter Party neither the Charterers nor the 556
Master have any right, power or authority to create, incur 557
or permit to be imposed on the Vessel any lien 558
whatsoever." 559

Indemnity

arising out of or in relation to the operation 0
sy the Charlerers. and against any lig i

secure that within a

-eleased, including 571
Nithout prejudice to 572
Charterers agge ers against all 573
ing from the Master, 574

Bilg of Lading or other 575

: 576
'b) sSB asled or otherwise detained by 577
efl ’j a-claim or clgims against the Owners, the 578
‘Owners’shall at{eicetn expense take all reasonable 579
! ! p that within a reasonable time the Vessel 580
clyding the provision of bail 581

rStances the Owners shall indemnify the 582

iCharterers against any loss, damage or expense 583
incurred by the Charterers (including hire paid under 584
this Charter) as a direct consequence of such arrest or 585
Jetention. 586
Iien 587
‘The Owners to have a lien upon all cargoes, sub-hires 588
and sub-freights belonging or due to the Charterers or 589
any sub-charterers and any Bill of Lading freight for all 590
«laims under this Charter, and the Charterers to have a 591
lien on the Vessel for all moneys paid in advance and 592
not eamed. 593
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23.

25.

594
All salvage and towage performed by the Vessel shall 595
be for the Charterers’ benefit and the cost of repairing 596
damage occasioned thereby shall be borne by the 597
Charterers. 598

Wreck Removal 599
In the event of the Vessel becoming a wreck or 600
obstruction to navigation the Charterers shall indemnify 601
the Owners against any sums whatsoever which the 602
Owners shall become liable to pay and shall pay in 603
consequence of the Vessel becoming a wreck or 604

obstruction to navigation. 605
General Average 606
The Owners shall not col e to\General Average, 607

608

613

618

619

i harlarers are to procure that all documents 620
issued during the Charter Period evidencing the terms 621
and conditions agreed in respect of carriage of goods 622
shall contain a paramount clause incorporating any 623
legislation relating to carrier's liability for cargo 624
compulsorily applicable in the trade; if no such legislation 625
exists, the documents shall incorporate the Hague-Visby 626
Rules. The documents shall also contain the New Jason 627
Clause and the Both-to-Blame Collision Clause. 628
(b) The Charterers are to procure that all passenger 629
tickets issued during the Charter Period for the carriage 630
of passengers and their luggage under this Charter shall 631
contain a paramount clause incorporating any legislation 632
relating to carrier's liability for passengers and their 633
luggage compulsorily applicable in the trade; if no such 634
legislation exists, the passenger tickets shall incorporate 635
the Athens Convention Relating to the Carriage of 636
Passengers and their Luggage by Sea, 1974, and any 63?
protocol thereto.

Delete as applicable. 639
Bank Guarantee 640
(Optional, only to apply if Box 27 filled in) 641

The Charterers undertake to furnish, before delivery of 642
the Vessel, a first class bank guarantee or bond in the 643
sum and at the place as indicated in Box 27 as guarantee 644
for full performance of their obligations under this 645
Charter. 646

Requisition/Acquisition 647
(a) Inthe event of the Requisition for Hire of the Vessel 648
by any governmental or other competent authority 649
(hereinafter referred to as “Requisition for Hire") 650
irrespective of the date during the Charter Period when 651
“Requisition for Hire" may occur and irrespective of the 652
length thereof and whether or not it be for an indefinite 653
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or a limited period of time, and irrespective of whether it 654 the same time as the next payment of hire is due. 721
may or will remain in force for the remainder of the 655 (e) The Charterers shall have the liberty: 722
Charter Puriod, this Charter shall not be deemed thereby 656 (i) to comply with all orders, directions, recommend- 723
or thereupon to be frustrated or otherwise terminated 657 ations or advice as to departure, arrival, routes, 724
and the Charterers shall continue to pay the stipulated 658 sailing in convoy, ports of call, stoppages, 725
hire in the manner provided by this Charter until the time 659 destinations, discharge of cargo, delivery, or in any 726
when the Charter would have terminated pursuant to 660 other way whatsoever, which are given by the 727
any of the: provisions hereof always provi owever 661 Government of the Nation under whose flag the 728
that in the event of “Requisition for Hire” any Requisition 662 Vessel sails, or any other Government, body or 729
Hire or compensation received or receivable by the 663 group whatsoever acting with the power to compel 730
Owners shall be payable to the Charterers during the 664 compliance with their orders or directions; e
remainder of the Charter Period or the period of the 665 (i) to comply with the orders, directions or recom- 732
“Requisition for Hire” whichever be the shorter. 666 mendations of any war risks underwriters who have 733
(b) In tha event of the Owners being deprived of their 667 the authority to give the same undgnthe terms of 734
ownership in the Vessel by any Compulsory Acquisition 668 the war risks insurance; 735
of the Vessel or requisition for title by any governmental 669 (iii) to comply with the terms of apy re! Iu on of the 736
or other competent authority (hereinafter referred to as 670 Security Council of the

“Compulsory Acquisition”), then, irrespective of the date 671 directives of the Europea 738

during the Charter Period when “Compulsory Acqui- 672
sition” may occur, this Charter shall be deemed 673
terminatad as of the date of such “Compulsory 674
Acquisition”. In such event Charter Hire to be considered 675
as earned and to be paid up to the date and time of 676
such "Comnpulsory Acquisition”. 677

War 678
(a) For the purpose of this Clause, the words “War 679
Risks” shall include any war (whether actual or 680
threatened), act of war, civil war, hostilities, revolution, 681
rebellion, civil commotion, warlike operations, the laying 682
of mines (whelher actual or reported), acts of piracy, 683

aefiing or entering it at a near, open and safe port as 756
directed by the Owners, or if the Vessel has no cargo 757
on board, at the port at which the Vessel then is or if at 758
or to become dangerous to the Vessel-hef ca sea at a near, open and safe port as directed by the 759
or other persons on board the Va sefl. Owners. In all cases hire shall continue to be paid in 760
(b) The Vessel, unless the accordance with Clause 11 and except as aforesaid all 761
Owners De first obtained, shi other provisions of this Charter shall apply until 762

otherwiser howsoever), by any person, body, te
political group, or the Government of a

through any port, place, ared 8, (whethe : redelivery. 763
or sea), or any waterway or C3

appears that the Ves ? 27. Commission 764
persons on board/thg : B, reasonable 698 The Owners to pay a commission at the rate indicated 765
judgement of the Owness 2 8 likely to be, 699 in Box 33 to the Brokers named in Box 33 on any hire 766
exposed to WarRigks” assel be within any 700 paid under the Charter. If no rate is indicated in Box 33, 767
such plaieé becomes danger- 701 the commission to be paid by the Owners shall cover 768
ous, or is likel¥ tpA5e & dangerous, after her 702 the actual expenses of the Brokers and a reasonable 769

entry into it the Owpars §hall have the right to require 703 fee for their work. 770

the Vessel to'teax ﬁ h grea. 704 If the full hire is not paid owing to breach of the Charter 771
(c) The Vessel ghall npf load contraband cargo, or to 705 by either of the parties the party liable therefor shall 772
pass through any bteckade, whether such blockade be 706 indemnify the Brokers against their loss of commission. 773
imposed on all vessels, or is imposed selectively in any 707 Should the parties agree to cancel the Charter, the 774
way whatsoever against vessels of certain flags or 708 Owners shall indemnify the Brokers against any loss of 775
ownership, or against certain cargoes or crews or 709 commission but in such case the commission shall not 776
otherwis= howsoever, or to proceed to an area where 710 exceed the brokerage on one year's hire. 777
she shal be subject, or is likely to be subject to a 711

belligerent's right of search and/or confiscation. 712 28. Termination 778
(d) If the insurers of the war risks insurance, when 713 (a) Charterers' Default 779
Clause 14 is applicable, should require payment of 714 The Owners shall be entitled to withdraw the Vessel from 780
premiums and/or calls because, pursuant to the 715 the service of the Charterers and terminate the Charter 781
Charterers' orders, the Vessel is within, or is due to enter 716 with immediate effect by written notice to the Charterers if: 782
and remain within, any area or areas which are specified 717 (i) the Charterers fail to pay hire in accordance with 783
by such insurers as being subject to additional premiums 718 Clause 11. However, where there is a failure to 784
because of War Risks, then such premiums and/or calls 719 make punctual payment of hire due to oversight, 785
shall be eimbursed by the Charterers to the Owners at 720 negligence, errors or omissions on the part of the 786
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Charterers or their bankers, the Owners shall give 787
the Charterers written notice of the number of clear 788
banking days stated in Box 34 (as recognised at 789
the agreed place of payment) in which to rectify 780
the failure, and when so rectified w such 791
number of days following the Owners’ notice, the 792
payment shall stand as regular and punctual. 783
Failure by the Charterers to pay hire within the 794
number of days stated in Box 34 of their recelving 795
the Owners’ notice as provided herein, shall entitle 796
the Owners to withdraw the Vessel from the service 797
of the Charterers and terminate the Charter without 798
further notice; 799
the Charterers fail to comply with the requirements of: 800
(1) Clause 6 (Trading Restrictions) 801
(2) Clause 13(a) (Insurance and Repairs) 802
provided that the Owners shall have the option, by 803
written notice to the Charterers, to give the 804
Charterers a specified number of days grace within 805
which to rectify the failure without prejudice to the 806
Owners' right to withdraw and terminate under this 807
Clause if the Charterers fail to comply with such 808
notice; 809

(i)

(i)

the Charterers fail to rectify any failure to comply 810
with the requirements of sub-clause 10(a)(i) 811
(Maintenance and Repairs) as soon as practically 812
possible after the Owners have requested them in 813
writing so to do and in any event so that the Vessel's 814
815
816

insurance cover is not prejudiced.
(b)
I“the Owners shall by any act or omission be in breg
cf their obligations under this Charter to ijxe
t1e Charterers are deprived of the us
znd such breach comlnues for a period o

te entitled to terminate this Chanar
ty written notice to the Owners.

()

t1e purpose of this g
tleemed to be lost

actual total lop 2

her unde ar construclwe,
compromisgd o gs or if such agreement 833
with he: pached it is adjudged by a 834
[€:] structive loss of the Vessel 835
Hak ol 836

be entitled to terminate this
pdiate effect by written notice to the
e event of an order being made or
passed for the winding up, dissolution,
| quidation or bankruptcy of the other party (otherwise
than for the purpose of reconstruction or amalgamation)
or if a receiver is appointed, or if it suspends payment,
veases to carry on business or makes any special
arrangement or composition with its creditors.

(e) The termination of this Charter shall be without
prejudice to all rights accrued due between the parties
prior to the date of termination and to any claim that
either party might have.

846
847
848
849

850
851
852
853

Repossession

In the event of the termination of this Charter in
aiccordance with the applicable provisions of Clause 28,
the Owners shall have the right to repossess the Vessel

104

from the Charterers at her current or next port of call, or 854
at a port or place convenient to them without hindrance 855
or interference by the Charterers, courts or local 856
authorities. Pending physical repossession of the Vessel 857

in accordance with this Clause 29, the Charterers shall 858
hold the Vessel as gratuitous bailee only to the Owners. 859

The Owners shall arrange for an authorised represent- 860
ative to board the Vessel as soon as reasonably 861
practicable following the termination of the Charter. The 862
Vessel shall be d d to be rep d by the 863
Owners from the Charterers upon the boarding of the 864
Vessel by the Owners' representative. All arrangements 865

and expenses relating to the settling of wages, 866
disembarkation and repatriatipn of the Charterers' 867
Master, officers and crew shall Pie sole responsibility 868

of the Charterers. 869

30. 870
") i g gQVerRg d construed 871
i ¥ dispute arising 872

e referred 873

th thé Arbitration 874

ification of re-enactment 875

sary to give effect to 876
877

wishifi-toTefer a dispute to arbitration shall appoint its 883
arbitrator and send notice of such appointment in writing 884
to the other party requiring the other party to appointits 885
own arbitrator within 14 calendar days of that notice and 886
stating that it will appoint its arbitrator as sole arbitrator 887
unless the other party appoints its own arbitrator and 888
gives notice that it has done so within the 14 days 889
specified. If the other party does not appoint its own 890
arbitrator and give notice that it has done so within the 891
14 days specified, the party referring a dispute to 892
arbitration may, without the requirement of any further 893
prior notice to the other party, appoint its arbitrator as 894
sole arbitrator and shall advise the other party 895
accordingly. The award of a sole arbitrator shall be 896
binding on both parties as if he had been appointed by 897
agreement. 898
Nothing herein shall prevent the parties agreeing in 899
writing to vary these provisions to provide for the 900
appointment of a sole arbitrator. 901
In cases where neither the claim nor any counterclaim 902
exceeds the sum of US$50,000 (or such other sum as 903
the parties may agree) the arbitration shall be conducted 904
in accordance with the LMAA Small Claims Procedure 905
current at the time when the arbitration proceedings are 906
commenced. 907
*) (b) This Contract shall be governed by and construed 908
in accordance with Title 9 of the United States Code 909
and the Maritime Law of the United States and any 910
dispute arising out of or in connection with this Contract 911
shall be referred to three persons at New York, one to 912
be appointed by each of the parties hereto, and the third 913
by the two so chosen; their decision or that of any two 914
of them shall be final, and for the purposes of enforcing 915
any award, judgement may be entered on an award by 916
any court of competent jurisdiction. The proceedings 917
shall be conducted in accordance with the rules of the 918
Society of Maritime Arbitrators, Inc. 919
In cases where neither the claim nor any counterclaim 920



*

PART Il
“BARECON 2001” Standard Bareboat Charter

exceeds ‘he sum of US$50,000 (or such other sum as 921
the partie s may agree) the arbitration shall be conducted 922
in accordance with the Shortened Arbitration Procedure 923
of the Scciety of Maritime Arbitrators, Inc. current at 924
the time when the arbitration proceedings are commenced. 925
(¢) This Contract shall be governed by and construed 926
in accordance with the laws of the place mutually agreed 927
by the parties and any dispute arising out of or in 928
connection with this Contract shall be referred to 929
arbitration at a mutually agreed place, subject to the 930
proceduras applicable there. 931
(d) Notwithstanding (a), (b) or (c) above, the parties 932
may agree at any time to refer to mediation any 933
difference and/or dispute arising out of or in connection 934
with this Contract. 935
In the case of a dispute in respect of which arbitration 936
has beer commenced under (a), (b) or (c) above, the 937
following shall apply:-~ 938
(i)  Either party may at any time and from time to time 939
elect to refer the dispute or part of the dispute to 940
mediation by service on the other party of a written 941
notice (the “Mediation Notice”) calling on the other 942
party to agree to mediation. 943
The other party shall thereupon within 14 calendar 944
days of receipt of the Mediation Notice confirm that 945
they agree to mediation, in which case the parties 946
shall thereafter agree a mediator within a further 947
14 calendar days, failing which on the application 948
of either party a mediator will be appointed promptly 949
by the Arbitration Tribunal (“the Tribunal”) or such 950
person as the Tnbunal may designate for that 951

{ii)

on such terms as the parties may agree or, In
event of disagreement, as may be set by
meciator.
(iii) If tha other party does not agree to megjate, thal

(iv)

v)

(vi)

(vii) The mediation process
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rspect'wely.

fact may be brought to the attention of the Tribunal 958
and may be taken into account by the Tribunal when 959
allocating the costs of the arbitration as between 960
the parties. 961
The mediation shall not affect the right of either 962
party to seek such relief or take such steps as it 963
considers necessary to protect its interest. 964
Either party may advise the Tribunal that they have 965
agreed to mediation. The arbitration procedure shall 966
continue during the conduct of the mediation but 967
the Tribunal may take the me;iialior;tlmetable into 968
account when setting the timetable for steps in the 969
arbitration. 970
Unless otherwise agreed or specifi
mediation terms, each party shall bé
incurred in the mediation and the

and confidential and n

981

987
Any notice to be given by either party to the other 988
shall be in writing and may be sent by fax, telex, 989
d or recorded mail or by personal service. 990
e address of the Parties for service of such 991
unication shall be as stated in Boxes 3 and 4 992
993
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PART

PART lil

PROVISIONS TO APPLY FOR NEWBUILDING VESSELS ONLY
(Optional, only to apply if expressly agreed and stated in Box 37)

Specifications and Building Contract

(a) The Vessel shall be constructed in accordance with
the Building Contract (hereafter called “the Building
Contract”) as annexed to this Charter, made between the
Builders and the Owners and in accordance with the
specifications and plans annexed thereto, such Building
Contract, specifications and plans having been counter-
signed as approved by the Charterers.

[b) No change shall be made in the Building Contract or
in the specifications or plans of the Vessel as approved by
the Charterers as aforesaid, without the Charterers’
consent.

le) The Charterers shall have the right to send their
‘epresentative to the Builders’ Yard to inspect the Vessel
Juring the course of her construction to satisfy themselves
‘hat construction is in accordance with such approved
specifications and plans as referred to under sub-clause
‘a) of this Clause.

'd) The Vessel shall be built in accordance with the
3uilding Contract and shall be of the description set out
“herein. Subject to the provisions of sub-clause 2(c)(ii)
hereunder, the Charterers shall be bound to accept the
'Yessel from the Owners, completed and constructed in
accordance with the Building Contract, on the date of
elivery by the Builders. The Charterers undertake that
having accepted the Vessel they will not thereafter raise
any claims against the Owners in respect of the Vessel's
performance or specification or defects, if any.
INevertheless, in respect of any repairs, replacements or
efects which appear within the first 12 months frp
tielivery by the Builders, the Owners shall ,endeavo/

the Vessel having completed her
ecceptance~tidls including trials of cargo equipment in
gccordance with the Building Contract and specifications
to the satisfaction of the Charterers, the Owners shall give
and the Charterers shall take delivery of the Vessel afloat
when ready for delivery and properly documented at the
Euilders’ Yard or some other safe and readily accessible
dock, wharf or place as may be agreed between the parties
hereto and the Bullders. Under the Building Contract the
Evuilders have estimated that the Vessel will be ready for
delivery to the Owners as therein provided but the delivery
date for the purpose of this Charter shall be the date when
the Vessel is in fact ready for delivery by the Builders after
completion of trials whether that be before or after as
indicated in the Building Contract. The Charterers shall not
be entitled to refuse acceptance of delivery of the Vessel

WO L WA -
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and upon and after such acceptance, subject to Clause
1(d), the Charterers shall not be entitled to make any claim
against the Owners in respect of any conditions,
representations or warranties, whether express or implied,
as fo the seaworthiness of the Vessel or in respect of delay
in delivery.

(b) If for any reason other than a default by the Owners
under the Building Contract, the Builders become entitled
under that Contract not to deliver the Vessel to the Owners,
the Owners shall upon giving to the Charterers written
notice of Builders becoming so entitled, be excused from
giving delivery of the Vessel to the Charterers and upon
receipt of such notice by the Clyérttyers this Charter shall
cease to have effect.
(c) If for any reason the,Ovimgré\become entitled under
the Building Contracitore o |he Vesselthe Owners shall,
3 § . consult the

Re dal!very of the Vessel
seven (7) running days
the Builders as to the

of the Vessel from the Builders and deliver
he-Charterers;

(iif) in no circumstances shall the Charterers be entitled to
reject the Vessel unless the Owners are able to reject the
Vessel from the Builders;

(Iv) if this Charter terminates under sub-clause (b) or (c) of
this Clause, the Owners shall thereafter not be liable to the
Charterers for any claim under or arising out of this Charter
or its termination.

(d) Any liquidated damages for deiay in delivery under the
Building Contract and any costs incurred in pursuing a claim
therefor shall accrue to the account of the party stated in
Box 41(c) or if not filled in shall be shared equally between
the parties.

Guarantee Works

If not otherwise agreed, the Owners authorise the
Charterers to arrange for the guarantee works to be
performed in accordance with the building contract terms,
and hire to continue during the period of guarantee works.
The Charterers have to advise the Owners about the
performance to the extent the Owners may request.

Name of Vessel

The name of the Vessel shall be mutually agreed between
the Owners and the Charterers and the Vessel shall be
painted in the colours, display the funnel insignia and fly
the house flag as required by the Charterers.

Survey on Redelivery

The Owners and the Charterers shall appoint surveyors
for the purpose of determining and agreeing in writing the
condition of the Vessel at the time of re-delivery.

Without prejudice to Clause 15 (Part Il), the Charterers
shall bear all survey expenses and all other costs, if any,
including the cost of docking and undocking, if required,
as well as all repair costs incurred. The Charterers shall
also bear all loss of time spent in connection with any
docking and undocking as well as repairs, which shall be
paid at the rate of hire per day or pro rata.
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" OPTIONAL
PART IV PART
HIRE/PURCHASE AGREEMENT
(Optional, only to apply if expressly agreed and stated in Box 42)
On expiration of this Charter and provided the Charterers 1 In exchange for payment of the last month's hire 28
have fulfilled their obligations according to Part land Il 2 instalment the Sellers shall furnish the Buyers with a 29
as well as P'art lIl, if applicable, it is agreed, thaton 3 Bill of Sale duly attested and legalized, together witha 30
payment of the final payment of hire as per Clause 11 4 certificate setting out the registered encumbrances, if 31
the Charteers have purchased the Vessel with 5 any. On delivery of the Vessel the Sellers shall provide 32
everything belonging to her and the Vessel is fully paid 6 for deletion of the Veessel from the Ship's Register and 33
for T deliver a certificate of deletion to the Buyers. 34
The Sellers shall, at the time of delivery, hand to the 35
In the follow.ng paragraphs the Owners are referred to 8 Buyers all classification certificates (for hull, engines, 36
as the Sellers and the Charterers as the Buyers. 9 anchors, chains, etc.), as well as all plans which may 37
be in Sellers' possession. 38
The Vessel sihall be delivered by the Sellers and taken 10
over by the Buyers on expiration of the Charter. 1 The Wireless Installation and Nautical 39
unless on hire, shall be included in the/sg 40
The Sellers guarantee that the Vessel, at the time of 12 extra payment. 41
delivery, is iree from all encumbrances and maritime 13
liens or any debts whatsoever other than those arising 14 The Vessel with everything b 42
from anythirg done or not done by the Buyers or any 15 Sellers' risk and expense 43
existing mortgage agreed not to be paid off by the time 16 Buyers, subject to the cond 44
of delivery. Should any claims, which have been incurred 17 the Vessel with eve, 45
prior to the time of delivery be made against the Vessel, 18 delivered and taken 46
the Sellers hereby undertake to indemnify the Buyers 19 after which the Selfe 47
against all consequences of such claims to the extent it 20 possible fauljs-e 48
can be proved that the Sellers are responsible for such 21
claims. Any axes, notarial, consular and other charges 22 The Buy: ay-fef the repatriation of the 49
and expen:ses connected with the purchase and 23 Master, o personnel if appointed by the 50
registration under Buyers' flag, shall be for Buyers' 24 Sellers to thi e Vessel entered the Bareboat 51
account. Any taxes, consular and other charges and 25 arter as pe Partll) or to pay the equivalent 52
expenses ccnnected with closing of the Sellers' register, 26 qr their journgy to any other place. 53

shall be for Sellers’ account.
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PART V

OPTIONAL
PART

PROVISIONS TO APPLY FOR VESSELS REGISTERED IN A BAREBOAT CHARTER REGISTRY
(Optional, only to apply if expressly agreed and stated in Box 43)

Definitions 3.
For the purpose of this PART V, the following terms shall
have the meanings hereby assigned to them:
“The Bareboat Charter Registry” shall mean the registry
of the State whose flag the Vessel will fly and in which
the Charterers are registered as the bareboat charterers
during the period of the Bareboat Charter.

shall mean the registry of the
State in which the Owners of the Vessel are registered
as Owners and to which jurisdiction and control of the 10
Vessel will revert upon termination of the Bareboat 11
Charter Registration. 12

WO~ A WN =

Mortgage 13
The Vessel chartered under this Charter is financed by 14
a mortgage and the provisions of Clause 12(b) (Part Il) 15
shall apply. 16

W
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Termination of Charter by Default

If the Vessel chartered under this Charter is registered
in a Bareboat Charter Registry as stated in Box 44, and
ifthe Owners shall default in the payment of any amounts
due under the mortgage(s) specified in Box 28, the
Charterers shall, if so required by the mortgagee, direct
the Owners to re-register the Vessel in the Underlying
Registry as shown in Box 45.

In the event of the Vessel being deleted from the
Bareboat Charter Registry as stated in Box 44, due toa
default by the Owners in the4d
due under the mortgage(s), ¥ye Gharterers shall have
the right to terminate thjs :
prejudice to any other tiajm the
Owners under thig Q.

Amaly have against the

17
18
19

21
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Ciplak Gemi Kiralama Anlagsmasi Formu (Barecon 89)

1. Shipbroker

THE BALTIC AND INTERNATIONAL MARITIME COUNCIL
(BIMCO)

STANDARD BAREBOAT CHARTER

CODE NAME: "BARECON 89"

2. Place and date

3. Owners/Place of business

4. Bareboat charterers (Charterers)Place of business

5. Vessel's name, Call Sign and Flag,(Cl. 9(c))

6. Type of Vessel

7. GRT/NRT

8. When/Where built

9. Total DWT (abt ) in metric tons on summer freeboard

10. Class (Cl. 8)

11. Date of last special survey by the Vessel's classification society

The Baltic and International Maritime Council (BIMCO), Copenhagen

in 1974 as “Barecon ‘A’ “ and "Barecon 'B'"
Reyised and ymalgamated 1989

First issued by

12. Further particulars of Veessel (also indicate minimum number of months' validity of class certificates agreed acc. to Cl. 14)

13. Port or Place of delivery (Cl. 2)

14. Time for delivery (CI. 3) 15. Canceliing date (CI. 4)

16. Port or Place of redelivery (CI. 14)

-3
=
2
E g
ek
§ ‘5 17. Running days' notice if other than stated in CI' 3 18. Frequengy of dry-docking  if other than stated in CI. 9(f)
>
ig
-
F
3 gw —
-4 i 19. Trading Limits (Cl. 5)
@
323
T
3
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,E E 20. Charter period 21. Charter hire (Cl. 10)
=
E
-
§8
sg p
58
2R
ig g 22. Rate of interest payable acc. to Cl. 10(f) and, if applicable, acc. to PART IV 23. Currrency and method of payment (CI. 10)
g ;i
EB ]
328

Printed by The BIMCO Charter Party Editor
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PART |

24. Place of payment; also state benificiary and bank account (CI. 10)

25. Bank guarantee/bond (sum and place) (CI. 22) (optional)

26. Mortgage(s), if any, (state whether CI. 11(a) or (b) applies; if 11(b) applies state
date of Deed(s) of Covenant and name of Mortgagee(s)/Place of business) (Cl. 11)

27. Insurance (marine and war risks) (state value acc. to CI. 12(f) or, if applicable,
acc. to Cl. 13(k)) (also state if Cl. 13 applies)

28. Additional insurance cover, if any, for Owners' account limited to (CI. 12(b)) or,
if applicable, (CI. 13(g))

29, Additional insurance cover, if any, for Charterers' account limited to (Cl. 12(b))
or, if applicable, (Cl. 13(g))

30. Latent defects (only to be filled invif period other than stated in Cl: 2)

31 War cancellation (indicate” countries agreed) (CI. 24)

32. Brokerage commission and to whom payable (Cl. 25)

33. Law and arbitration (state 26.1., 26.2., or 26.3. of Cl. 26 as agreed; if 26.3.
agreed, also state place of arbitration) (Cl. 26)

34. Number of additional clauses covering special provisions, if agreed

35. Newbuilding Vessel (indicate with "yes" or "no" whether Part |1l applies)

optional

36. Name of place of Builders (only to be filled in if Part Il applies)

37. Vessel's Yard Building No. (only to be filled in if Part Il applies)

38. Date of Building Contract (only to be filled in if Part Il applies)

39. Hire/Purchase agreement (indicate with "yes" or "no” whether Part IV applies)

(optional)

40. Bareboat Charter Registry (Indicate with "yes" or "no” whether Part V applies)
(optional)

41. Flag and Country of the Bareboat Charter Registry (only to be filled in if Part VV fes)
applies)

42. Country of the Underlying Registry (only to be filled in if Part V applies)

PREAMBLE. - It is mutually agreed that this Contract shall be performed subject to the conditions contained in this Charter which shall include PART | and PART I1. In the

event of a conflict of conditions, the provisions of PART | shall prevail over those of PART Il to the extent of such conflict but no further. It is further mutually agreed that PART Il
andfor PART IV andfor PART V shall only apply and shall only form part of this Charter if expressly agreed and stated in Boxes 35, 39 and 40. If PART Il and/or PART IV
andfor PART V apply, it is further mutually agreed that in the event of a conflict of conditions, the provisions of PART | and PART Il shall prevail over those of PART Il and/or

PART IV and/or PART V to the extent of such conflict but no further

Signature (Owners)

Signature (Charterers)

Printed by The BIMCO Charter Party Editor
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. Definitions
In this Charter, the following terms shall have the meanings hereby assigned
to them;
"The Owners" shall mean the person or company registered as Owners of the
Vessel,
"The Charterers" shall mean the Bareboat charterers and shall not be
construed to mean a time charterer or a voyage charterer.

2. Delivery (not applicable to newbuilding vessels)
The Vessel shall be delivered and taken over by the Charterers at the port or
place indicated in Box 13, in such ready berth as the Charterers may direct,
The Owners shall before and at the fime of delivery exercise due diligence to
make the Vessel seaworthy and in every respect ready in hull, machinery and
equipment for service under this Charter. The Vessel shall be properly
documented at time of delivery.
The delivery to the Charterers of the Vessel and the taking over of the Vessel
by the Charterers shall constitute a full performance by the Owners of all the
Owners' obligations under Clause 2, and thereafter the Charterers shall not
be entitled to make or assert any claim against the Owners on account of any
conditions, representations or warranties expressed or implied with respect
to the Vessel but the Owners shall be responsible for repairs or renewals
occasioned by latent defects in the Vessel, her machinery or appurtenances,
existing at the time of delivery under the Charter, provided such defects have
manifested themselves within 18 months after delivery unless otherwise
provided in Box 30.

3. Time for Delivery (nof applicable to newbuilding vessels)
The Vessel to be delivered not before the date indicated in Box 14 unless with
the Charterers' consent
Unless otherwise agreed in Box 17, the Owners fo give the Charterers not less
than 30 running days' preliminary and not less than 14 days' definite notice of
the date on which the Vessel is expected to be ready for delivery.
The Owners fo keep the Charterers closely advised of possible changes in the
Vessel's position.

4. Cancelling (not applicable to newbuilding vessels)

Should the Vessel not be delivered latest by the cancelling date indicated in
Box 15, the Charterers to have the option of cancelling this Charter without
prejudice to any claim the Charterers may otherwise have on the Owners
under the Charter.

If it appears that the Vessel will be delayed beyond the cancelling date, the
Owners shall, as soon as they are in a position to state with reasonable
certainty the day on which the Vessel should be ready, give notice thereof to
the Charterers asking whether they will exercise their option of cancelling,
and the option must then be declared within one hundred and sixty-eight
(168) hours of the receipt by the Charterers of such notice. If the Charterers
do not then exercise their option of cancelling, the seventh day after the
readiness date stated in the Owners' notice shall be regarded as a new
cancelling date for the purpose of this Clause.

5. Trading Limits

The Vessel shall be employed in lawful trades for the carriage of suitable
lawful merchandise within the trading limits indicated in Box 19

The Charterers undertake not to employ the Vessel or suffer the Vessel to-be
employed otherwise than in conformity with the terms of the instruments of
insurance (including any warranties expressed or implied therein) without
first obtaining the consent to such employment of the Insurers and complying
with such requirements as to extra premium or otherwise as the Insurers may
prescribe. If required, the Charterers shall keep the Owners and the
Mortgagees advised of the intended employment of the Vessel.

The Charterers also undertake not to employ the Vessel or suffer her
employment in any trade or business which is forbidden by the law of any
country to which the Vessel may sail or is otherwise illicit or in carrying illicit
or prohibited goods or in any manner whatsoever which may render her liable
to condemnation, destruction, seizure or confiscation.

Notwithstanding any other provisions contained in this Charter it is agreed
that nuclear fuels or radioactive products or waste are specifically excluded
from the cargo permitted to be loaded or carried under this Charter. This
exclusion does not apply to radio-isotopes used or intended to be used for
any industrial, commercial, agricultural, medical or scientific purposes
provided the Owners' prior approval has been obtained to loading thereof

6. Surveys (not applicable to newbuilding vessels)
Survey on Delivery and Redelivery. - The Owners and Charterers shall each
appoint surveyors for the purpose of determining and agreeing in writing the
condition of the Vessel at the time of delivery and redelivery hereunder. The
Owners shall bear all expenses of the On-Survey including loss of time, if any,
and the Charterers shall bear all expenses of the Off-Survey including loss of
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. Inspection

. Inventories and Consumable Oil and Stores

. Maintenance and Operation

time, if any, at the rate of hire per day or pro rata, also including in each case
the cost of any docking and undocking, if required, in connection herewith,

Inspection. - The Owners shall have the right at any time to inspect or survey
the Vessel or instruct a duly authorised surveyor to carry out such survey on
their behalf to ascertain the condition of the Vessel and satisfy themselves
that the Vessel is being properly repaired and maintained. Inspection or
survey in dry-dock shall be made only when the Vessel shall be in dry-dock 81
for the Charterers' purpose. However, the Qwners shall have the right to
require the Vessel to be dry-docked for inspection if the Charterers are not
docking her at normal classification intervals. The fees for such inspection or
survey shall in the event of the Vessel being found to be in the condition
provided in Clause 9 of this Charter be payable by the Owners and shall be
paid.by the Charterers only in the event of the Vessel being found to require
repairs or maintenance in order to achieve the condition so provided. All time
taken in respect of inspection, survey or repairs shall count as time on hire
and shall form part of the Charter period.

The Charterers shall also permit the Owners to inspect the Vessel's log books 91
whenever requested and shall whenever required by the Owners furnish them
with full information regarding any'casualties or other accidents or damage to
the Vessel. For the purpose of this Clause, the Charterers shall keep the
Owners advised of the intended employment of the Vessel,

A complete inventory of the Vessel's entire equipment, outfit, appliances and
of all consumable stores on board the Vessel shall be made by the Charterers
in conjunction with the Owners on delivery and again on redelivery of the
Vessel. The Charterers and the Owners, respectively, shall at the time of 100
delivery and redelivery take over and pay for all bunkers, lubricating oil, water 101
and unbroached provisions, paints, oils, ropes and other consumable stores 102
in the said Vessel at the then current market prices at the ports of delivery and 103
redelivery, respectively. 104

105
(a) The Vessel shall during the Charter period be in the full possession and at 106
the absolute disposal for all purposes of the Charterers and under their 107
complete control in every respect. The Charterers shall maintain the Vessel, 108
her machinery, boilers, appurtenances and spare parts in a good state of 109
repair, in efficient operating condition and in accordance with good 110
commercial maintenance practice and, except as provided for in Clause 13 111
(), they shall keep the Vessel with unexpired classification of the class 112
indicated in Box 10 and with other required certificates in force at all times. 113
The Charterers to take immediate steps to have the necessary repairs done 114
within a reasonable time failing which the Owners shall have the right of 115
withdrawing the Vessel from the service of the Charterers without noting any 116
protest and without prejudice to any claim the Owners may otherwise have 117
against the Charterers under the Charter. 118
Unless otherwise agreed, in the event of any improvement, structural changes 119
oF expensive new equipment becoming necessary for the continued 120
operation of .the, VVessel-“by reason—of new class requirements or by 121
compulsory legislation costing more. than 5 per cent. of the Vessel's marine 122
insurance value as stated in Box 27, then the extent, if any, to which the rate of 123
hire“shall be varied and the ratio in which the cost of compliance shall be 124
shared between the parties concemed in order to achieve a reasonable 125
distribution thereof as between the Owners and the Charterers having regard, 126
inter alia, to the length of the period remaining under the Charter, shall in the 127
absence of agreement, be referred to arbitration according to Clause 26. 128
The Charterers are required to establish and maintain financial security or 129
responsibility in respect of oil or other pollution damage as required by any 130
government, including Federal state or municipal or other division or 131
authority thereof, to enable the Vessel, without penalty or charge, lawfully to 132
enter, remain at, or leave any port, place, territorial or contiguous waters of 133
any country, state or municipality in performance of this Charter without any 134
delay. This obligation shall apply whether or not such requirements have 135
been lawfully imposed by such government or division or authority thereof. 136
The Charterers shall make and maintain all arangements by bond or 137
otherwise as may be necessary to satisfy such requirements at the 138
Charterers' sole expense and the Charterers shall indemnify the Owners 139
against all consequences whatsoever (including loss of time) for any failure 140
or inability to do so. 141
TOVALOP SCHEME. (Applicable to oil tank vessels only). - The Charterers are 142
required to enter the Vessel under the TOVALOP SCHEME or under any 143
similar compulsory scheme upon delivery under this Charter and to maintain 144
her so during the currency of this Charter. 145
(b) The Charterers shall at their own expense and by their own procurement 146
man, victual, navigate, operate, supply, fuel and repair the Vessel whenever 147
required during the Charter period and they shall pay all charges and 148

This computer generated form is printed by authority of BIMCO. Any insertion or deletion to the form must be clearly visible. In event of any modification being made to the preprinted text of this document, which is
not clearly visible, the original BIMCO approved document shall apply. BIMCO assume no responsibility for any loss or damage caused as a result of discrepancies between the original BIMCO document and this

document.

111



PART Il
"BARECON 89" Standard Barebhoat Charter

expenses of every kind and nature whatsoever incidental to their use and 149
operation of the Vessel under this Charter, including any foreign general 150
municipality and/or state taxes. The Master, officers and crew of the Vessel 151
shall be the servants of the Charterers for all purposes whatsoever, even if for 152
any reasen appointed by the Owners, 153
Charterers shall comply with the regulations regarding officers and crew in 154
force in the country of the Vessel's flag or any other applicable law. 155
(c) During the currency of this Charter, the Vessel shall retain her present 156
name as indicated in Box 5 and shall remain under and fly the flag as 157
indicated in Box 5. Provided, however, that the Charterers shall have the 158
liberty to paint the Vessel in their own colours, install and display their funnel 159
insignia and fly their own house flag. Painting and re-painting, instalment and 160
re-instalment to be for the Charterers' account and time used thereby to 161
count as time on hire. 162
(d) The Charterers shall make no structural changes in the Vessel or changes 163
in the machinery, bailers, appurtenances or spare parts thereof without in 164
each instance first securing the Owners' approval thereof. If the Owners so 165
agree, the Charterers shall, if the Owners so require, restore the-Vessel to its 166
former condition before the termination of the Charter. 167
(&) The Charterers shall have the use of all outfit, equipment, and appliances 168
on board the Vessel at the time of delivery, provided the same or their 169
substantial equivalent shall be retuned to the Owners on redelivery in the 170
same good order and condition as when received, ordinary wear and tear 171
excepted. The Charterers shall from time to time during the Charter period 172
replace such items of equipment as shall be so damaged or womn as to be 173
unfit for use. The Charterers are to procure that all repairs to or replacement 174
of any damaged, worn or lost parts or equipment be effected in such manner 175
(both as regards workmanship and quality of materials) as not to diminish the 176
value of the Vessel. The Charterers have the right to fit additional equipment 177
at their expense and risk but the Charterers shall remove such equipment at 178
the end of the period if requested by the Owners. 179
Any equipment including radio equipment on hire on the Vessel at time of 180
delivery shall be kept and maintained by the Charterers and the Charterers 181
shall assume the obligations and liabilities of the Owners under any lease 182
contracts in connection therewith and shall reimburse the Owners for all 183
expenses incurred in connection therewith, also for any new equipment 184
required in order to comply with radio regulations 185
(f) The Charterers shall dry-dock the Vessel and clean and paint her 186
underwater parts whenever the same may be necessary, but not less than 187
once in every eighteen calendar months after delivery unless otherwise 188
agreed in Box 18, 189

10. Hire 190
(a) The Charterers shall pay to the Owners for the hire of the Vessel at the 191
lump sum per calendar month as indicated in Box 21 commencing on and 192
from the date and hour of her delivery to the Charterers and at and after the 193
agreed lump sum for any part of a month. Hire to continue until the date and 194
hour when the Vessel is redelivered by the Charterers to her Owners. 195
(b) Payment of Hire, except for the first and last month's Hire, if sub-clause (c) 196
of this Clause is applicable, shall be made in cash without discount every: 197
month in advance on the first day of each month in-the-currency and in-the 198
manner indicated in Box 23 and at the place mentioned in Box 24 199
(c) Payment of Hire for the first and last month's Hire if less than a full month 200
shall be calculated proportionally according 1o the “number of days”in—the 201
particular calendar month and advance payment to be effected accordingly. 202
(d) Should the Vessel be lost or missing, Hire to cease from the date and time 203
when she was lost or last heard of. Any Hire paid in advance to be adjusted 204
accordingly. 205
(e) Time shall be of the essence in relation to payment of Hire hereunder. In 206
default of payment beyond a period of seven running days, the Owners shall 207
have the right to withdraw the Vessel from the service of the Charterers 208
without noting any protest and without interference by any court or any other 209
formality whatsoever, and shall, without prejudice to any other claim the 210
Owners may otherwise have against the Charterers under the Charter, be 211
entitled to damages in respect of all costs and losses incurred as a result of 212
the Charterers' default and the ensuing withdrawal of the Vessel. 213
(f) Any delay in payment of Hire shall entitle the Owners to an interest at the 214
rate per annum as agreed in Box 22. If Box 22 has not been filled in the current 215
market rate in the country where the Owners have their Principal Place of 216
Business shall apply. 217

11. Mortgage 218
*) (a) Owners warrant that they have not effected any mortgage of the Vessel. 219
*) (b) The Vessel chartered under this Charter is financed by a mortgage 220
according to the Deed(s) of Covenant annexed to this Charter and as stated in 221
Box 26. By their countersignature on the Deed(s) of Covenant, the 222
Charterers undertake to have acquainted themselves with all terms, 223
conditions and provisions of the said Deed(s) of Covenant The Charterers 224

undertake that they will comply with all such instructions or directions in 225
regard to the employment, insurances, repairs and maintenance of the 226
Vessel, efc., as laid down in the Deed(s) of Covenant or as may be directed 227
from time to time during the currency of the Charter by the Mortgagee(s) in 228
conformity with the Deed(s) of Covenant, 229
(c) The Owners warrant that they have not effected any morigage(s) other 230
than stated in Box 26 and that they will not effect any other mortgage(s) 231
without the prior consent of the Charterers.

*) (Optional, Clauses 11(a) and 11(b) are alfernatives; indicate alternative agreed 233
in Box 26). 234

12. Insurance and Repairs 235
(a) During the Charter period the Vessel shall be kept insured by the 236
Charterers at their expense against marine, war and Protection and Indemnity 237
risks.in_such form as the Owners shall in writing approve, which approval 238
shall not be unreasonably withheld, Such marine war and P, and |, 239
insurances shall be arranged by the Charterers to protect the interests of both 240
the Owners and the Charterers and mortgagees (if any), and the Charterers 241
shall be -at liberty to protect under such insurances the interests of any 242
managers they may appoint. All insurance policies shall be in the joint names 243
of the Owners and the Charterers as their interests may appear. 244
If the Charterers fail to arrange and keep any of the insurances provided 245
for under the provisions of sub-clause (a) above in the manner described 246
therein, the Owners shall notify the Charterers whereupon the Charterers 247
shall rectify the position within seven running days, failing which Owners 248
shall have the right to withdraw the Vessel from the service of the Charterers 249
without prejudice to any claim the Owners may otherwise have against the 250
Charterers. 251
The Charterers shall, subject to the approval of the Owners and the 252
Underwriters, effect all insured repairs and shall undertake settlement of all 253
costs in connection with such repairs as well as insured charges, expenses 254
and liabilities (reimbursement to be secured by the Charterers from the 255
Underwriters) to the extent of coverage under the insurances herein provided 256
for. 257
The Charterers also to remain responsible for and to effect repairs and 258
settlement of costs and expenses incurred thereby in respect of all other 259
repairs not covered by the insurances andfor not exceeding any possible 260
franchise(s) or deductibles provided for in the insurances. 261
All time used for repairs under the provisions of sub-clause (a) of this Clause 262
and for repairs of latent defects according to Clause 2 above including any 263
deviation shall count as time on hire and shall form part of the Charter period. 264
(b) If the conditions of the above insurances permit additional insurance to be 265
placed by the parties, such cover shall be limited to the amount for each party 266
set out in Box 28 and Box 29, respectively. The Owners or the Charterers as 267
the case may be shall immediately fumish the other party with particulars of 268
any additional insurance effected, including copies of any cover notes or 269
policies and the written consent of the insurers of any such required 270
insurance in any case where the consent of such insurers is necessary. n
(c) Should the Vessel become an actual, constructive, compromised or 272
agreed fotal loss under the insurances required under sub-clause (a) of 273
Clause 12, all-insurance payments-for-such loss shall be paid to the Mort- 274
gagee, if any, in the manner described in the Deed(s) of Covenant, who shall 275
distribute the moneys between themselves, the Owners and the Charterers 276
according to their respective interests. The Charterers undertake to notify the 277
Owners and the Mortgagee, if any, of any occurrences in consequence of 278
which the Vessel is likely to become a Total Loss as defined in this Clause. 279
(d) If the Vessel becomes an actual, constructive, compromised or agreed 280
total loss under the insurances arranged by the Charterers in accordance 281
with sub-clause (a) of this Clause, this Charter shall terminate as of the date of 282
such loss. 283
(e) The Owners shall upon the request of the Charterers, promptly execute 284
such documents as may be required to enable the Charterers to abandon the 285
Vessel to insurers and claim a constructive total loss. 286
(f) For the purpose of insurance coverage against marine and war risks under 287
the provisions of sub-clause (a) of this Clause, the value of the Vessel is the 288
sum indicated in Box 27. 289

13. Insurance, Repairs and Classification 290
(Optional, only to apply if expressly agreed and stated in Box 27, in which event 291
Clause 12 shall be considered deleted). 292
(a) During the Charter period the Vessel shall be kept insured by the Owners 293
at their expense against marine and war risks under the form of policy or 294
policies attached hereto. The Owners and/or insurers shall not have any right 295
of recovery or subrogation against the Charterers on account of loss of or any 296
damage to the Vessel or her machinery or appurtenances covered by such 297
insurance, or on account of payments made to discharge claims against or 298
liabilities of the Vessel or the Owners covered by such insurance. All 299
insurance policies shall be in the joint names of the Owners and the 300

This computer generated form is printed by authority of BIMCO. Any insertion or deletion to the form must be clearly visible. In event of any modification being made to the preprinted text of this document, which is
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Charterers as their interests may appear, 301
(b) During the Charter period the Vessel shall be kept insured by the 302
Charterers at their expense against Protection and Indemnity risks in such 303
form as the Owners shall in writing approve which approval shall not be 304
unreasonably withheld. If the Charterers fail to arrange and keep any of the 305
insurances provided for under the provisions of sub-clause (b) in the manner 306
described therein, the Owners shall nofify the Charterers whereupon the 307
Charterers shall rectify the position within seven running days, failing which 308
the Owners shall have the right to withdraw the Vessel from the service of the 309
Charterers without prejudice to any claim the Owners may otherwise have 310
against the Charterers, 311
(c) In the event that any act or negligence of the Charterers shall vitiate any of 312
the insurance herein provided, the Charterers shall pay to the Owners all 313
losses and indemnify the Owners against all claims and demands which 314
would otherwise have been covered by such insurance. 315
(d) The Charterers shall, subject to the approval of the Owners or Owners' 316
Underwriters, effect all insured repairs, and the Charterers shall undertake 317
settiement of all miscellaneous expenses in connection with such repairs as 318
well as all insured charges, expenses and liabilifies, o the extent of coverage 319
under the insurances provided for under the provisions of sub-clause (a) of 320
this Clause. The Charterers to be secured reimbursement through the 321
Owners' Underwriters for such expenditures upon presentation of accounts. 322
(8) The Charterers to remain responsible for and to effect repairs and 323
settiement of costs and expenses incurred thereby in respect of all other 324
repairs not covered by the insurances and/or not exceeding any possible 325
franchise(s) or deductibles provided for in the insurances. 326
(f) All time used for repairs under the provisions of sub-clause (d) and (e) of 327
this Clause and for repairs of latent defects according to Clause 2 above, 328
including any deviation, shall count as time on hire and shall form part of the 329
Charter period. 330
The Owners shall not be responsible for any expenses as are incident to the 331
use and operation of the Vessel for such time as may be required to make 332
such repairs. 333
(g) If the conditions of the above insurances permit additional insurance to be 334
placed by the parties such cover shall be limited to the amount for each party 335
set out in Box 28 and Box 29, respectively. The Owners or the Charterers as 336
the case may be shall immediately furnish the other party with particulars of 337
any additional insurance effected, including copies of any cover notes or 338
policies and the written consent of the Insurers of any such required 339
insurance in any case where the consent of such Insurers is necessary. 340
(h) Should the Vessel become an actual, constructive, compromised or 341
agreed total loss under the insurances required under sub-clause (a) of this 342
Clause, all insurance payments for such loss shall be paid to the Owners, who 343
shall distribute the moneys between themselves and the Charterers 344
according to their respective interests. 345
(i) It the Vessel becomes an actual, constructive, compromised or agreed 346
total loss under the insurances arranged by the Owners in accordance with 347
sub-clause (a) of this Clause, this Charter shall terminate as of the date of 348
such loss. 349
(i) The Charterers shall upon the request of the Owners, promptly execute 350
such documents as may be required to enable the -Owners.to-abandon-the 351
Vessel to Insurers and claim a constructive total loss. 352
(k) For the purpose of insurance coverage against marine and war risks under 353
the provisions of sub-clause (a) of this Clause, the value of the Vessel is-the 354
sum indicated in Box 27. 355
() Notwithstanding anything contained in Clause 9 (a), it is agreed that under 356
the provisions of Clause 13, if applicable, the Owners shall keep the Vessel 357
with unexpired classification in force at all times during the Charter period. 358

14, Redelivery 359
The Charterers shall at the expiration of the Charter period redeliver the 360
Vessel at a safe and icefree port or place as indicated in Box 16. The 361
Charterers shall give the Owners not less than 30 running days' preliminary 362
and not less than 14 days' definite notice of expected date, range of ports of 363
redelivery or port or place of redelivery. Any changes thereafter in Vessel's 364
position shall be notified immediately to the Qwners. 365
Should the Vessel be ordered on a voyage by which the Charter period may 366
be exceeded the Charterers to have the use of the Vessel to enable them to 367
complete the voyage, provided it could be reasonably calculated that the 368
voyage would allow redelivery about the time fixed for the termination of the 369
Charter. 370
The Vessel shall be redelivered to the Owners in the same or as good 371
structure, state, condition and class as that in which she was delivered, fair 372
wear and tear not affecting class excepted. 373
The Vessel upon redelivery shall have her survey cycles up to date and class 374
certificates valid for at least the number of months agreed in Box 12. 375

15. Non-Lien and Indemnity 376

The Charterers will not suffer, nor permit to be confinued, any lien or 377
encumbrance incurred by them or their agents, which might have priority over 378
the title and interest of the Owners in the Vessel.

The Charterers further agree to fasten to the Vessel in a conspicuous place 380
and to keep so fastened during the Charter period a nofice reading as 381
follows:- 382
"This Vessel is the property of (name of Owners). It is under charter to (name 383
of Charterers) and by the terms of the Charter Party neither the Charterers nor 384
the Master have any right, power or authority to create, incur or permit to be 385
imposed on the Vessel any lien whatsoever." 386
The Charterers shall indemnify and hold the Owners harmless against any 387
lien of whatsoever nature arising upon the Vessel during the Charter period 388
while she is under the control of the Charterers, and against any claims 389
against the Owners arising out of or in relation fo the operation of the Vessel 390
by the Charterers. Should the Vessel be arrested by reason of claims or liens 391
arising out of her operation hereunder by the Charterers, the Charterers shall 392
at their own-expense: take all reasonable steps to secure that within a 393
reasonable time the Vessel is released and at their own expense put up bail to 394
secure release of the Vessel, 395

16. Lien 396
The Owners to have a lien upon all cargoes and sub-freights belonging to the 397
Charterers and any Bill of Lading freight for all claims under this Charter, and 398
the Charterers to have a lien on the Vessel for all moneys paid in advance and 399
not eamed. 400

17. Salvage 401
All salvage and towage performed by the Vessel shall be for the Charterers’ 402
benefit and the cost of repairing damage occasioned thereby shall be bome 403
by the Charterers, 404

18. Wreck Removal 405
In the event of the Vessel becoming a wreck or obstruction fo navigation the 406
Charterers shall indemnify the Owners against any sums whatsoever which 407
the Owners shall become liable to pay and shall pay in consequence of the 408
Vessel becoming a wreck or obstruction to navigation 409

19. General Average 410
General Average, if any, shall be adjusted according to the York-Antwerp 411
Rules 1974 or any subsequent modification thereof current at the time of the 412

casualty. 413
The Charter Hire not to contribute to General Average. 414
20. Assignment and Sub-Demise 415

The Charterers shall not assign this Charter nor sub-demise the Vessel 416
except with the prior consent in writing of the Owners which shall not be 417
unreasonably withheld and subject to such terms and conditions as the 418
QOwners shall approve. 419

2

=

. Bills of Lading 420
The Charterers-are_to-procure that all-Bills of Lading issued for carriage of 421
goods under this Charter shall contain @ Paramount Clause incorporating any 422
legislation- relating o Carrier's liability for cargo compulsorily applicable in 423
the trade; if no such legislation exists, the Bills of Lading shall incorporate the 424
British Carriage of Goods by SeaAct. The Bills of Lading shall also contain the 425
amended New Jason Clause and the Both-to-Blame Collision Clause. 426
The Charterers agree to indemnify the Owners against all consequences or 427
liabilities arising from the Master, officers or agents signing Bills of Lading or 428
other documents 429

22. Bank Guarantee 430
The Charterers undertake to fumish, before delivery of the Vessel, a first class 431
bank guarantee or bond in the sum and at the place as indicated in Box 25 as 432

guarantee for full performance of their obligations under this Charter. 433
(Optional, only to apply if Box 25 filed in). 434
23. Requisition/Acquisition 435

(a) In the event of the Requisition for Hire of the Vessel by any governmental or 436
other competent authority (hereinafter referred to as "Requisition for Hire") 437
irespective of the date during the Charter period when “Requisition for Hire" 438
may occur and irrespective of the length thereof and whether or not it be for 439
an indefinite or a limited period of time, and irespective of whether it may or 440
will remain in force for the remainder of the Charter period, this Charter shall 441
not be deemed thereby or thereupon to be frustrated or otherwise terminated 442
and the Charterers shall continue to pay the stipulated hire in the manner 443
provided by this Charter until the time when the Charter would have 444
terminated pursuant to any of the provisions hereof always provided however 445
that in the event of °Requisition for Hire" any Requisiton Hire or 446
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compensation received or receivable by the Owners shall be payable to the 447
Charterers during the remainder of the Charter period or the period of the 448

"Requisition for Hire" whichever be the shorter. 449
The Hire under this Charter shall be payable to the Owners from the same time 450
as the Requisition Hire is payable to the Charterers, 451

(b) In the event of the Owners being deprived of their ownership in the Vessel 452
by any Compulsory Acquisition of the Vessel or requisition for title by any 453
governmental or other competent authority (hereinafter referred to as 454
"Compulsory Acquisition"), then, irespective of the date during the Charter 455
period when "Compulsory Acquisiion® may occur, this Charter shall be 456
deemed terminated as of the date of such "Compulsory Acquisition”. In such 457
event Charter Hire fo be considered as earned and fo be paid up to the date 458
and time of such "Compulsory Acquisition". 459

24, War 460

(a) The Vessel unless the consent of the Qwners. be first obtained not to be 461
ordered nor continue to any place or on any veyage nor be used on any 462
service which will bring her within a zone which is dangerous as the result of 463
any actual or threatened act of war, war, hostilities, warlike operations, acts of 464
piracy or of hostility or malicious damage against this or any other vessel or 465
its cargo by any person, body or State whatsoever, revolution, civil war, civil 466
commotion or the operation of international law, nor be exposed in any way to 467
any risks or penalties whatsoever consequent upon the imposition of 468
Sanctions, nor carry any goods that may in any way expose her to any risks of 469
seizure, capture, penalties or any other interference of any kind whatsoever 470
by the belligerent or fighting powers or parties or by any Government or Ruler, 471
(b) The Vessel to have liberty to comply with any orders or directions as to 472
departure, arrival, routes, ports of call, stoppages, destination, delivery or in 473
any other wise whatsoever given by the Goverment of the nation under 474
whose flag the Vessel sails or any other Government or any person (or body) 475
acting or purporting fo act with the authority of such Government or by any 476
committee or person having under the terms of the war risks insurance on the 477
Vessel the right to give any such orders or directions 478
(c) In the event of outbreak of war (whether there be a declaration of war or 479
not) between any two or more of the countries as stated in Box 31, both the 480
Owners and the Charterers shall have the right to cancel this Charter, 481
whereupon the Charterers shall redeliver the Vessel to the Owners in 482
accordance with Clause 14, if she has cargo on board after discharge thereof 483
at destination, or if debarred under this Clause from reaching or entering it at 484
a near open and safe port as directed by the Owners, or if she has no cargo on 485
board, at the port at which she then is or if at sea at a near open and safe port 486
as directed by the Owners. In all cases hire shall continue to be paid in 487
accordance with clause 10 and except as aforesaid all other provisions of this 488
Charter shall apply until redelivery. 489

25. Commission 490

The Owners to pay a commission at the rate indicated in Box 32 to the Brokers 491
named in Box 32 on any Hire paid under the Charter but in no case less than is 492
necessary to cover the actual expenses of the Brokers and a reasonable fee 493
for their work. If the full Hire is not paid owing to breach of Charter by either of 494
the parties the party liable therefor to indemnify the Brokers against their-loss 495
of commission. 496
Should the parties agree to cancel the Charter,/the Owners to indemnify the 497
Brokers against any loss of commission” but in such case the Commission not 498
to exceed the brokerage on one year's Hire 499

26. Law and Arbitration 500

®

26.1. This Charter shall be governed by English law and any dispute arising 501
out of this Charter shall be referred to arbitration in London, one arbitrator 502
being appointed by each party, in accordance with the Arbitration Acts 1950 503
and 1979 or any statutory modification or re-enactment thereof for the time 504
being in force. On the receipt by one party of the nomination in wriing of the 505
other party's arbitrator, that party shall appoint their arbitrator within fourteen 506
days, failing which the decision of the single Arbitrator appointed shall apply. 507
If two Arbitrators properly appointed shall not agree they shall appoint an 508
umpire whose decision shall be final. 509
26.2. Should any dispute arise out of this Charter, the matter in dispute shall 510
be referred to three persons at New York, one to be appointed by each of the 511
parties hereto, and the third by the two so chosen; their decision or that of any 512
two of them shall be final, and for purpose of enforcing any award, this 513
agreement may be made a rule of the Court. 514
The arbitrators shall be members of the Society of Maritime Arbitrators, Inc. of 515
New York and the proceedings shall be conducted in accordance with the 516
rules of the Society. 517
26.3. Any dispute arising out of this Charter shall be referred to arbitration at 518
the place indicated in Box 33, subject to the law and procedures applicable 519
there. 520
26.4. If Box 33 in Part | is not filled in, sub-clause 26.1. of this Clause shall 521

apj
) 2%

ply 522

1‘,‘ 26.2. and 26.3. are alternatives; indicate alternative agreed in Box 33 523
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PART IlI
PROVISIONS TO APPLY FOR NEWBUILDING VESSELS ONLY

OPTIONAL
PART

(Optional, only to apply if expressly agreed and stated in Box 35)

Specifications and Building Contract 1
(a) The Vessel shall be constructed in accordance with the Building Contract 2
(hereafter called "the Building Contract') as annexed to this Charter, made 3
between the Builders and the Owners and in accordance with the specifications 4
and plans annexed thereto, such Building Confract, specifications and plans 5
having been counter-signed as approved by the Charterers. 6
(b) No change shall be made in the Building Contract or in the specifications or 7
plans of the Vessel as approved by the Charterers as aforesaid, without the 8
Charterers' consent. 9
(c) The Charterers shall have the right to send their representative to the Builders' 10
Yard to inspect the Vessel during the course of .her construction to satisfy 11
themselves that construction is in accordance with such_approved-specifications’ 12
and plans as referred to under sub-clause (a) of this Clause. 13
(d) The Vessel shall be built in accordance with the Building Contract and shall be 14
of the description set out therein provided-nevertheless that the Charterers shall 15
be bound to accept the Vessel from the Owners on the date of delivery by the 16
Builders as having been completed and constructed in accordance with the 17
Building Contract and the Charterers undertake that after having so accepted the 18
Vessel they will not thereafter raise any claims against the Owners in respect of 19
the Vessel's performance or specification or defects if any except that in respect 20
of any repair or replacement of any defects which appear within the first 12 21
months from delivery the Owners shall use their best endeavours to recover any 22
expenditure incurred in remedying such defects from the Builders, but shall only 23
be liable to the Charterers to the extent the Owners have a valid claim against the 24
Builders under the guarantee clause of the Building Contract (a copy whereof has 25
been supplied to the Charterers) provided that the Charterers shall be bound to 26
accept such sums as the Owners are able to recover under this clause and shall 27
make no claim upon the Owners for any difference between the amounts so 28
recovered and the actual expenditure incurred on repairs or replacements or for 29
any loss of time incurred thereby. 30

Time and Place of Delivery 31
(a) Subject to the Vessel having completed her acceptance trials including trials 32
of cargo equipment in accordance with the Building Contract and specifications 33
to the satisfaction of the Charterers, the Owners shall give and the Charterers 34
shall take delivery of the Vessel afloat when ready for delivery at the Builders' Yard 35
or some other safe and readily accessible dock, wharf or place as may be agreed 36
between the parties hereto and the Builders. Under the Building Contract the 37
Builders have estimated that the Vessel will be ready for delivery to the Owners as 38
therein provided but the delivery date for the purpose of this Charter shall be the 39
date when the Vessel is in fact ready for delivery by the Builders after completion 40
of trials whether that be before or after as indicated in the Building Contract. 4
Notwithstanding the foregoing, the Charterers shall-not be obliged to take delivery. 42
of the Vessel until she has been classed and documented as provided_in this 43
Charter and free for transfer to the flag she has to fly. Subject as aforesaid the 44
Charterers shall not be entitled to refuse acceptance of delivery of the Vessel and 45
upon and after such acceptance the Charterers-shall not-be-entitled to make-any 46
claim against the Owners in respect of any conditions, representations or 47
warranties, whether express or implied, as to the seaworthiness of the Vessel or in 48
respect of delay in delivery or otherwise howsoever 49
(b) If for any reason other than a default by the Owners under the Building 50
Contract, the Builders become enfitied under that Contract not to deliver the 51

Vessel to the Owners, the Owners shall upen giving to the Charterers written 52
notice of Builders becoming so entitled, be excused from giving delivery of the 53
Vessel to the Charterers and upon receipt of such notice by the Charterers this 54
Charter shall cease to have effect. 55
(c) If for any reason the Owners become entitled under the Building Contract to 56
reject the Vessel the Owners shall, before exercising such right of rejection, 57
consult the Charterers and thereupon 58
i) if the Charterers do not wish to take delivery of the vessel they shall inform the 59
Owners within seven (7) days by notice in writing and upon receipt by the 60
Owners of such notice this Charter shall cease to have effect; or 61
ii) if the Charterers wish to take delivery of the Vessel they may by nofice in 62
writing within seven.(7) days.require.the Owners to negotiate with the Builders 63
as to the terms on which delivery. should be taken andlor refrain from 64
exercising their right to rejection and upon receipt of such notice the Owners 65
shall commence such negotiations and/or take delivery of the Vessel from the 66

Builders and deliver her to the Charterers; 67
iii) in no circumstances shall the Charterers be entited to reject the Vessel 68
unless the Owners are able to reject the Vessel from the Builders; 69

iv)if this Charter terminates under sub-clause (b) or (c) of this Clause, the 70
Owners shall thereafter not be liable to the Charterers for any claim under or 71
arising out of this Charter or its termination. 72

Guarantee Works 73
If not otherwise agreed, the Owners authorize the Charterers to arrange for the 74
guarantee works to be performed in accordance with the building contract terms, 75
and hire fo continue during the period of guarantee works. The Charterers have to 76
advise the Owners about the performance to the extent the Owners may request. 77

Name of Vessel 78
The name of the Vessel shall be mutually agreed between the Owners and the 79
Charterers and the Vessel shall be painted in the colours, display the funnel 80
insignia and fly the house flag as required by the Charterers. 81

Survey on Redelivery 82
The Owners and the Charterers shall appeint surveyors for the purpose of 83
determining and agreeing in writing the condition of the Vessel at the time of re- 84
delivery. 85
Without prejudice to Clause 14 (Part Il), the Charterers shall bear all survey 86
expenses and all other costs, if any, including the cost of docking and undocking, 87
if required, as well as all repair costs incurred. 88
The Charterers shall also bear all loss of time spent in connection with any 89
docking and undocking as well as repairs, which shall be paid at the rate of Hire 90
per day.or prorata. 91
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PART IV
HIRE/PURCHASE AGREEMENT

OPTIONAL
PART

(Optional, only to apply if expressly agreed and stated in Box 39)

On expiration of this Charter and provided the Charterers have fulfilled their 1
obligations according to Part | and Il as well as Part lll, if applicable, it is agreed, 2
that on payment of the last month's hire instalment as per Clause 10 the Charterers 3
have purchased the Vessel with everything belonging to her and the Vessel is fully 4
paid for. 5
If the payment of the instalment due is delayed for less than 7 running days or for 6
reason beyond the Charterers' control, the right of withdrawal under the terms of 7
Clause 10(e) of Part Il shall not be exercised. However, any delay in payment of the 8
instalment due shall entitie the Owners to an interest at the rate per annum as 9
agreed in Box 22. If Box 22 has not been filled in the current market rate in the 10
country where the Owners have their Principal Place of Business shall apply. 11
In the following paragraphs the Owners are referred to_as. the Sellers .and.the 12
Charterers as the Buyers. 13

The Vessel shall be delivered by the Sellers-and taken-over by the Buyers-on 14
expiration of the Charter. 15

The Sellers guarantee that the Vessel, at the time of delivery, is free from all 16
encumbrances and maritime liens or any debts whatsoever other than those 17
arising from anything done or not done by the Buyers or any existing mortgage 18
agreed not to be paid off by the time of delivery. Should any claims, which have 19
been incurred prior to the time of delivery be made against the Vessel, the Sellers 20
hereby undertake to indemnify the Buyers against all consequences of such 21
claims to the extent it can be proved that the Sellers are responsible for such 22
claims, Any taxes, notarial, consular and other charges and expenses connected 23
with the purchase and registration under Buyers' flag, shall be for Buyers' 24
account. Any taxes, consular and other charges and expenses connected with 25
closing of the Sellers' register, shall be for Sellers' account. 26

In exchange for payment of the last month's hire instalment the Sellers shall 27
furnish the Buyers with a Bill of Sale duly attested and legalized, together with a 28
cerificate setting out the registered encumbrances, if any. On delivery of the 29
Vessel the Sellers shall provide for deletion of the Vessel from the Ship's Register 30
and deliver a certificate of deletion to the Buyers. 31
The Sellers shall, at the time of delivery, hand to the Buyers all classification 32
certificates (for hull, engines, anchors, chains, etc.), as well as all plans which 33
may be in Sellers' possession. 34

The Wireless Installation and Nautical Instruments, unless on hire, shall be 35
included in the sale without any extra payment. 36

The Vessel with everything belonging.to-her-shall be at Sellers' risk and expense 37
until she is delivered to the Buyers, subject to the conditions of this Contract and 38
the Vessel with everything belonging to her shall be delivered and taken over as 39
she is at-the-time of delivery, after'which the Sellers shall have no responsibility for 40
possible faults or deficiencies of any description. 41

The Buyers undertake to pay for the repatriation of the Captain, officers and other 42
personnel if appointed by the Sellers to the port where the Vessel entered the 43
Bareboat Charter as per Clause 2 (Part Il) or to pay the equivalent cost for their 44
journey to any other place. 45
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PART V

OPTIONAL
PART

PROVISION TO APPLY FOR VESSELS REGISTERED IN A BAREBOAT CHARTER REGISTRY
(Optional, only to apply if expressly agreed and stated in Box 40)

Definitions 1
For the purpose of this PART V, the following terms shall have the meanings 2
hereby assigned to them: 3
"The Bareboat Charter Registry” shall mean the registry of the State whose flag 4
the Vessel will fly and in which the Charterers are registered as the bareboat 5
charterers during the period of the Bareboat Charter. 6
"The Underlying Registry" shall mean the registry of the State in which the Owners 7
of the Vessel are registered as Owners and to which jurisdiction and control of the 8
Vessel will revert upon termination of the Bareboat Charter Registration. 9
Mortgage 10

The Vessel charered under this Charter is financed by a morigage and the 11
provisions of Clause 11 (b) (Part Il) shall apply. 12

Termination of Charter by Default 13
It the Vessel chartered under this Charter is registered in a Bareboat Charter 14
Registry as stated in Box 41, and if the Owners shall default in the payment of any 15
amounts due under the mortgage(s) specified in Box 26, the Charterers shall, if so 16
required by the morigagee, direct the Owners to re-register the Vessel in the 17
Underlying Registry as shown in Box 42. 18
In the event of the Vessel being deleted from the Bareboat Charter Registry as 19
stated in Box 4, due to a default by the Owners in the payment of any amounts due 20
under the mortgage(s), the Charterers shall have the right to terminate this 21
Charter forthwith and without prejudice to any other claim they may have against 22
the Owners.under this Charter. 23
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