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"It is impossible to make articulate to them,or to the world, the dept 

1 owe to those hundreds of people of the Pacific lslands whose patience, 

tolerance of differences Jaith in my goodwill,and eager curiosity made 

these studies possible. Many of the children whom 1 held in my arms ,and 

from whose tense or relaxed behaviour l leamed lessons that could have 

been learned in no other way ,are now grown men and women. The life 

they live in the records of an anthropologist must always have about ita 

quality of wonder both to the anthropologist and f;o themselves." 

(Margaret Mead,Male and Fernale,Acknowledgements.19. October.1948) 

(Araştırmalarımı,sabırlarıjarklılıkllıra gösterdiklerı hoş görüleri, iyi 

niyt!time olan itimatları ve meraklı ilgileri ile yapmamı sağlayan,Paci .... 

fic Adalcırının yüzlerce insanına ollın borcumun miktxırlarını onlara ve 

dünyaya beyan etmem imkansız" Bir zarnanlcır kollarımda taşıdığım ,ger­

gin veya rahatla,mış davranışlcırından,hiçbir yerde ve şekilde öğrenemi­

yeceğim bilgileri edindiğim çocuklar, şimdi yetişkin bir erkek ve bir 

kadın hüvviyetine bürünmüşlerdir. Bir anthropolojistin kayıtlarındaki 

hayatları, bir anthropolojist ve onlar için daima merak verici bir 

nitelik t:a ımalarıdır.) (F. T.) 

Tanımış olduğuğum bütün 

şoförlere, 

Aynı hislerle . ••. 

Haziran 1978 

FERYAL TEOıv!AN 



Bu araştırmaya katılmış olmam şüphesiz Sosyal Anthropoloji bölümü öğ(ii'J 

rencisi olmamla yakından ilintilidiroÖncelikle orta öğretimin son yıllas 

rında okuduğum lfMale and Female 11adlı eseri ile Anthropoloji kültürü 
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Alışılmışın dışında bir giriş yapmayı düşünmediğim için sanırım okuruma 

önce Anthropoloji1nin -Anhtropoloji teri.minin ne anlamda ve hangi bilim 

dalını nitelediği konusunda kısa bilgi vermem gerekiyor o 

Bilim kavramını öğrendikten hemen sonraya rastlar bilimlerin topktmsal 

ve doğa bilimleri olarak ayrıldığını kavramamız. 

Doğal bilimler tabiaf;a egemen , harikulade işleyişin yasalarını bulmaya 

çalışırken"j>aralelindeki Toplumsal Bilimler de toplumların işleyişindeki 

kanunları bulupP çıkarmaya çalışır. Doğal bilimler gelişme işlevini yürüt 

tükçe, insan t;abiat;a hakim olmaya başlarken, Topkmısal bilimler geliş#kçe 

insanoğlu kendi toplumsal kaderine daha faz la, egemen olmayı başarır. Bu 

nedenledir ki, doğal bilimler nasıl doğa ile sınırlıysalar, topl:umsal bilimler 

de toplum al olaylar ve objelerl sınırlıdırlar.Peki,ya toflum al bilinıles 

rin bir disiplini olan Anthropolojinin sınırları nedir? 

G.". i bütün sosyal ve beşeri bilimler kolaylık olsun diye,Anthropolojiye 

ttinsan Bilimi'1 diyebilirdik ama bu deyişimiz hiç değil bizim~ntlıropo-

loglar"(lçısından bir kavram kargaşasına, seb p olmazmıytb ? 

Zira Anthropoloji zaten İnsanbilim anla,mına gelen(Origin grekç nthropos 

ve Logos) 1fİnsan" ve nBilimn sözcüklerinden türemiştiro 

Bugüne d k Anthropolojinin nasıl bir bilim olduğu ko>Utsunda pek çok şey 

yazılıp söylenmiştirv§üphe yokki bu sorulara teker tek r cevap vermek, 
,, 

tartı mak pek kolay değildir. Fakat amaç Antlıropolojiyi açaklamaksa,Ant!ıro-

poloji nasıl bir bilimdir ? 11 sorusunu şu şekilde cevaplamak mümkündür" 

Anthropol.oji,konusu insan olan sosyal bilimlerin ikinci bir adı değildir Zi 

ra bütün sosyal ve beş ri bilimler AnthrojxJlojinin alt dalları değildirLer. 

Bununla, beraber sosyal ve beşeri alandaki çalışan bilimcilerin Anthropolojik 

ayabilec ğimiz etiidl ri ve araştırmaları vardır. 



Sosyal ve beşeri bilimler ailesine girmeyen AnthrofxJloji'nin l:JU disiplinlerden tümü 

ile ayrı ve bağımsız bir bilim olduğu da söylenilemez .Zira Anthropoloji gerek konusu 

gerekse amaçları açvsından lYu bilim ailesine yakm olduğu gibip varlığının kaynağını da 

bu bilimlerdeki araştırma ve l:JUluşlardan almaktadır o Ve dahası" Anthropoloji, sos')Wl 

ve Beşeri bilimler ailesinin üyeleri.ndin herhangi biri de sayılamamakf;adır. 

Doğal bilimlerden olan Biyolojiye olan yakınlığıpyöntemi ve traditionları ile Sosyal 

Beşeri bilimlerden ayrılır.Anthropoloji txınımının güç oluşu,kon:usun:un dünyanın en 

karmaşık komplexi olan, 11İnsan" olmasından ileri gelmektedir. Ve ilave olarak Antlıro ... 

Poloji bir süper bilim gibi görünsede, bir süper ... bilim değildir o 

İnsanla ve metafizik sorunlarla uğraşmayan Anthropoloji bir Ontoloji olrruıktxın da uzake 

tır .Kültür felsefesipİnsan felsefesi, hatta Anthropoloji felsefesi gibi felsefe dalları ıxır 

olmakla birlikte pAnthropoloji bir felsefe de sayıUırnaz o Bu noktada, eğer insan /else/ esi 

bilimsel verilere dayanmakta iseJelsefenin l:JU tipi ile Antlıropoloji arasında paralel 

likler kurulabilir .Zira Anthropoloji,Sosyoloji "Psikoloji ve Biyolojideki büf;ün çağdaş 

buluş ve yorumlara açık bir disiplindir o Bu yan disiplinlerin verilerini. ve bulgularını 

birleştirmeye ve değerlendirmeye çalışıro 

Özetle:Anthropoloji diye bir disiplin mevcutt:ur ve l:JU bilim bazı özellikleriyle Sosyal• 

Be eri Bilimlerin bir üyesi gibi görünmekteysede,onlardanfarklı pek çok özelliğ 

sahip bulunmaktarbr o Bu özellikleri. ile Anthropolojimiz hem doğal bir bilim, hem de 

toplumsal bir bilimdir. Tarih öncesi primitive kültürleri ine lediği gibi 9günümüzün 

ilkel cemaatlerinie,çağdaş cemiyetlerin alt kültür gruplarını da incelernektedir. 

Antlıropoloji bu nedenle ikiye ayrılmaktadır. 

1 insanı uzviyet oUırak inceleyen disiplin Fiziki Antlıropoloji dir o Kolları ise, insan 

Biyoloji i, Primaloloji,Anthropometry ve Biometry 'dir. 

11 İnsan davranı ının araştırılması ile ilgilenen disiplini ki, kolları:Sosyal Antlıropoloji, 

Kültür Anthropoloji i,Arkeoloji,Etnograplıya,lrk Psikolojisi gibi di iplinlerdiro 

Adl,andırnıa her ne ş kilde ol:ur a olsun,kesin oUırak söylenilebilecek ey,konu,Antlıro"" 

Poloji veya Etnologi isimleri altında 1884 den beri O~ford da 1900 den beri Cambrüige .. 

. /. 



de ve 1908 den beri Londratda öğretilmeye başlanmıştıro 

Fakat Sosyal Anthropoloji ismini fXlşıyan ilk üniversite kürsüsü,1908 de 

Liverpool(de Sir James Frazer tarafından işgal edilmiştir. Bugün İngilte s 

re 1de ve Amerika 1da "Sosyal'1 veya "kült:ürel 11 Antlıropowji adları ile 

okutulnıakt:adır. 

Günümüzde pek çok konuda olduğu gibi Anthropowji alanında da terminology 

farkları görülmektedir .Avrupa tda Anthropoloji denildiği zaman,genellikle 

11Fiziki Anthropolojiuanla ılmaktadır. Bir asır önce ise rtFiziki Anhtropolojin 

derneğe gerek yoktu o. {bkz. ıtAntlıropokJgy ttmaddesi, Dicf;ionary of Social and 

Related Sciences)Anthropoloji zaten lJugünküfiziki Antlıropoloji anlamıruı 

geliyorduoSosyal Anthropowji kelimesi yerine,Avrupa 1da Etnowgie kelinıesi 

kullanılmakta idi.İngiltere ve Fransa dışında ki Avrupa ülkel rinde hala 

Antropowgi, çoğunlukla fizikseldir .Amerikalılar'ın sosyal"kültürel Antlıro 

polojisine Almanca konuşulan ülkelerde Völkerkunde yada Etnologie d nilmekte 

dir.Sosyali t Avrupa, ülkelerinde ise sosyo,..kültürel Antlıropologie yada 

kültür sosyolojisi isimlerini almaktadır. 

Sosyal Anthropoloji ve Etnologi ayrılamayacak kadar yakın disiplinlerdir o 

Etnoloji, kavimlerin, ırk, kült:ür hıtsusiyetlerini inceleyip sınıflara ayırır. 

Bir nevi Kült:ür Tarihidir denilebilir Etnologie 1ye(bkz~1Antlıropologie -grclı. 

Menschenlehreunıaddesi Das is en des 20.Jalırh:underts Er ter Band) 

Etnoloji genellikle ihtimallerden hareket ettiği için neticeleri fazla sılılıatli 

kabul edilemez oSo yal yada kültürel Anthropowji i e, adece giinümüzüıı pri 

mitive cemiyetlerinin içtimai bünye ve kültürlerini ·ncelemekle kalmaya 

rak,özellikle toplum al ili kiler, t;opl:umsal kurumlar üzerinde durarak , 

kurumların görevlerini, etki ve kar ılıklı ilişkilerini inceler .Karşıla hrnıalı 

kültür çalı rnalan yapar0 El aldığı konular ara ında iya et, din lıukuk, · 

evlilik,aile yapı ı,gibi kültürel ya-pıyı bütünleyici kurumların incelenmesi. 

de ardır. 

Böyl e d ııil bilir ki,Anthropowjinin tarih ve o )oloji e doyalı üz Y · 

Etnoloji, tarih ve btyolojiy dayanan yüzeyi Ftz ·ki A.ntlıropolojidir 
0 

V bu iki-



linin temelleri üçüncü bir yüzeyi belirler ki ~bu ana dal iki alt disipliR 

ne aynlarak da incelene bilir o (Bazı Anthropologlar üçe ayırarak sosyal, 

kültürel ve psikolojik anthropoloji lxışlıkları altında inceleme temayülün 

dedirler.) 

1 ...Sosyal~Kültürel Anthropoloji 

11 .. Psikolojik A nthropoloji 

Yukarıda bahsetmiş olduğum gibi gerçi lxızı anthropologlara göre ilk balıss 

edilen disiplini de sosyal anthropoloji ve kültürel anthropol-Oji olarak ikiye 

ayırmakta fayda vardır .Fakat iki ana disiplin arasındaki sınırltır kesin 

olmadığı gibi, özellikle kültürel ve sosyal antlıropoloji arasındaki farklarda 

evrensel değildir,ve bu alandilki ul,usalfarkların çoğu tarihi ve akademik 

bir geleneğin devamından faz la bir anlam taşımaho 

Psikolojik Anthropoloji ile Sosyal Anthropo"loji ve Kültürel Antlıropolojiden 

önemli ölçüde aynlır. Bununla birlikte koJ1J1,ları 11İNSAN11 VE 11YA ANTlSlu 

olan bilimlerle yakından alakalı olanlar ta,rtışmasız kabul etmelidirler ki, 

İnsa,. p ikolojisi ile bir bütündür o (Mahkum şoförlerle olan miilakatların 

raporumda önemli yer tutmasının nedeni de tarafımdan anthropowjinin 

psikolojik yönüne olan aşarı ilgim şeklinde açı1klanılabilir aAnıaç şoföle 

ri çe itli situat:ionlarda psikol-Ojik analize şüphesiz ba arım tartışılabilir~ 

tabi t:utnıakt;ı)Çünkü psikolojinin varlık alanı, insanın so yal ve biyolojik 

varlık alanlannın bir bile kesidir. (bkz. Current P yclıiatric Therapie , 

Vol.14 1974).Bu,Mead'in ve Benedict in p ikolojik Antlıropolojisi ile Fre 

udeun p ychiatrysinden bir 11kültür kişilik 11 akımı ile dognıuştur. Ve 1960 · 

Zarda WlıitiJ a-'l,erin çaba ı ile bir Psikolojik Anthropo"loj" etiketi luıaul 

edilmeye ba lanmı tır. 

Ülkemizde de Anthropoloji günden güne yayılmakta ve geli mektedir .1959 

yılında Prof .Mümtaz Turhan ın çabalan ile kuru kın İstanbul Ünt2 ersite · 

So 1al Antlıropoloji kür üsü 19c1 d ilk tezli öğrencilerini vermt ve Uygu­

lamalı An!hropolojiye yönelik ara tırnuıları ile çalı malarım sürdü nektedir c. 



P;u satırlar arasında özellikle değinmek istediğim kon:u, TürkiyeDe yetişen 

anthropologlann istihdam alanlarıdır .. Geniş bir kültür processinde eğitilen 

anthropologlar, Türkiye'de anthropoloji labrat:uarları olrnadığı için fiziki 

anthropoloji dalında çalışmalarına imkan olmadığı gibi,Japonya,A. B.D .. gibi 

gelişmiş devletlerde uygulanan istihdam politikası çerçevesi içinde iş bula" 

bilmeleri de ol,a,nak~ızdır.~'ahsi kanaatime göre,,gerek i§ politikada alt kül-tür 

grupları arasında mevcut problemlerin halli,gerekse dış siyasette tesis e.., 

dilen relationların sıhhat:i .. lxıhsedilen kültür mensuplannın kült:ür ve hayat 

anlayışlarının det:aylı analizi sonucu mümkün olabiliroAnthropologların uz,.. 

manlık konusu ise,en oosit şekilde,insan davranışları ve kültür olduğuna, 

göre, lYu tüp eğitimden geçmiş olanların ya milli kurunıUırımızın halkl,a, iliş• 

kiler depa,rtmentUırında ve Kült;ür Bakanlığında ya da Dış İşlen Bakanlığın 

bünyesinde topltınmaları mant:ıken gerekli oldMğu halde bugüne kadar bu 

üst düzeydeki kuruluşltırdan anthropologların istihdamı konusunda hiçbir 

öneri yada teklif gelmemiş bulunnuıktrıdır. Konuya bu açıdan bakılacak olur,... 

sa~anthropologların çalışma alanları son derece sınırlı bulunım kta,hatfxı 

bu kişiler konuları ile hiçbir ilişkisi bulunmayan uf;itle 1t"far altında görev 

almak zorunda kalmaktadırlar. (İstisna/an kişisel farkltır nedeniyle açıkla 

nıak mümkündür fl)Anthropolog olarak dileğimiz btr an önce bu kurumUırın 

ilgi ve ttıleplerini.n sahamıza da yönelmesidir. Örnek verı:nek gerekirse,pek 

çok müellif gerek A. BoDo gerekse Japonya 1nın dış siyasetleri ve ekonomilerini 

etkiley n pazar bulma girişimlerinin anthropologl,arın yardımı ile bir ıçra· 

nıa Y.JlPtı uı ve augilne gelebildiği fikrinde b-irleşmektedirler. Bu konudaki 

fikirlerinıi şu soru özetl ebilir kanısındayım. 

En azından bir grupla iyi ilişkiler kurabilmek için önce alların kültür ve tra­

ditionlarını btlrnek gerekmez mt? O halde niçin antlıropol,ogları kullannıı 

yor unuz ?(Bilgi için bkz.American Antlıropologi t Vol. 75 Nr:5 73/october) 



1976 yılının Ekim ayında tez alabilme durumuna geldiğim zaman üzerinde 

tez çalışması yapabilmeye değer bir konu seçmem gerekiyordu o Bu arada 

1975 yılının Ekim ayında İstanbul Teknik Üniversitesi Şehircilik Enstif;üsü 

fxırafından genel hatları tesbit edilen9 1.DoRoCo ninfinanse ettiği Trafik 

Araştırması,İstanbul ili şehir içi yolcu t;aşınuıcılığı ve trafiğinin bu günkü 

yapısını saptayarak planlama çalışnuısı yapmayı öngören proje bölümümüze 

teklif edilmişpgerçekleştirme konusunda OoK•, alınmış saha çalışması 

başlamıştı., Mülakatların hazırlanması esruısında zor şartwr altında yakala,,. 

yabileceğimize iruındığımız P son derece mobil bir grup olan şofdrlerin sosyo 

kült:ürel ve ekonomik durumlarını daha detaylı öğrenebilmeyi düşünerek, bu 

çalışma son:onda bölümümüz öğrencilerinin bir kısmının bunları tez çalış .. 

ması şeklinde classifiye etmesi planlanmıştıoo Tez çalışnıamın ne olabile,,. 

ceği konusunda uzun tetkiklerde lıulunmam gereksizdiu Zira arkadaşwrınıın 

bir kısmı ve ben tez alabilme durumundaydık ve mülakatların gerçekleşme~ 

si esnasında fiilen görevlendirilmiş olduğumuzdan grubu nisbeten iyi tanıyor 

dukoProfesörüm Sayın DroSaran 1ın teklifi ile tez karamı, 11İstanbul ilinde Tra 

fik düzeni ile bu düzen içindeki Taxi Dolmuş şofdrlerinin Sosyo ,.,,kültürel ve 

ekonomik araştırma,sı 11etiketi ile belirlenmiş olduo 

Araştırma yalnız Dolmuş-Taxi şofdrlerinin yafYtsının analizi ile sınırlanma 

yıpp Minibus şoförlerinin de Sosyol!9kültürel ve ekonomik durumlarını kapla• 

yan bir bölümü de mevcutturo 

Tez öğrencileri arasında konuşulan Dolmuş, Taxi ve Müıtbus şoförleri 

araç sahibi ol:up ,olmamaları ve doğum yerlerine göre (İstanbul ve İst;a,nbul 

dışı doğumlu olmak üzere .. ) classifiye edilmiş" belirligrupltır belirli öğ­

rencilere tez çalı ma ı olarak verilmi tir. 

Mesul oldMğum grufta N:403 olup bunların doJfılımı öyledir. İ t.anbul doğum­

lu .araç alıibi pure dolmu ve birinci d r ce dolmuş :kinct derece t;axi 

./. 



şeklinde çalışanUır (Pure dolmuş N :741} Birinci derecede dolmuş"ikinci 

derece taxi çalışanUır N: 199) ve İstanaul- doğumlu,Araç sahibi olmayan 

jYUre dolmuş ve birinci derece dolmuş ve ikinci derece taxi !:ipinde ça­

lışanUırdır o (Pure dolmuş N :90, birinci derece dolmuş ~kinci derece 

t:axi yapanlar N :40) 

Konu hakkında daha det;aylı bilgi arkadaşlarımın tezlerinden öğrenile~ 



ll~K ONU: 

İstanlJul ÜniversitesipSosyal Anthropoloji bölümünün öğrencisi iseniz ~yada 

bir vakitler lJu dönemi yaşadıysanız, başt;a proj.Saran olmak üzere bölümde 

görevli öğretim üyelerinin şu önerisi ile lxışlayıp,,.deıxım edersiniz öğrenim 

hayatınıza. o 
1 1İyi bir sosyal-kültürel araştıncının1öğremnesi ve şüphesiz 

bir süre sonra uygulaması gereken, beklenen ilk şey~ 1 1araştırnıa korzı,ısunun 

kesin hatları ile tesbitidiro 11 Klasik ve çağdaş, bütün Antlıropoloji Litera-turer 

ı sosyal anthropoloji çalışmalarında yapılması gereken ilk şeyin s11kononım 

belirlenmesinRolduğun:u belirtir o 

Gerçektende sosyal bilimlerde araştırma konusun:un belirlenmesi,araştırl8 

manın sağlıklı bir biçimde yürümesi için tartışılrnaz b·ir kaide ve basanuıktır o 

Kon:un:un belirsizliği nedeni ile,araştırmaların surprizli sonuçlarla sona 

erdiği, başarısız lığa uğradığı defalarca denenmiş ve pek çok araş tıncı 
t:.I 

hayal kınklığınauğramıştır •IJun:un yanında araştırıcının hiçbir önyargısı 

olmaksızın, /xımamen objective olarak davranması gerekmekte der a 

İşte, lm nedenle,araştırmayı yürütmeye karar verdiğimiz andan itibaren, tek 

düşüncemiz, konuyu kesin sınırları ile belirlemek olrn:A,şfur. 

Bu koıUtda hiçbir zaman instinctlann etkisinde kalmayarak rationel v ge 

niş bir konu tesbiti yapmayı arzu ettik. Biliyorduk ki, konu lıakkmda eksik 

bilgi alınması araştırmanın sonucuna ne derec negative ektide bulunursa, 

fazla ve g rek iz bilgi toplamak da o derece yanlıştır. 

Bu zor problemi profesörümüz Sayın Saran,DroAkkayan ve Ast aİnnn saye 

sinde senıinerlerimtzde çözümlemek şansına sahip öğrenciler olduğumuzu 

belirtmelı isterim. Zira önemli olan bir ara brmaya başla.mak değil, 

ne ş kilde başlayıprwyürütüleceğini, neleri öğrenm k için g#t'iğim izi bilmek 

tir.Ara tırmanın ıhlıatı aynı zamanda millakatlarda belir iz, müphem bil,.. 

gilerin olrnanıa ı ile d ya kından ilintilidir. ./o 
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Bu nedenle saha çalışması yapmadan önce, konuyu, ttİs-ttınbul ili, şehir içi 

yolcu taşımacılığına katılan şoförlerin (taxif!ltdolm:uş-minflJU,s şoförlerinin) 

sosyo~küı-türel.-.ekonomik yapıları, mesleki durumUırı ve şikayetleri sınır­

Uırı dahilinde belirlemek zorunda kaldıkoAslında düşüncemiz grup hakkında 

m "mkün olduğu kadar detaylı bilgi toplamak isede, müUıkaUarın süresinin 

uzaması ve karşımızdaki. grubun son derece mobil biıı gru,p olması ve uzayan 

soruUırın şoförlerimizi sıkacağı göz önüne alınarak bu fikirden kısa bir 

süre sonra vazgeçilmiştir. o. 

Sözü edilen proje zaten İ 0 To Ü .Şehircilik Enstitüsü /xırafından genel hat 

larıyle tesbit edilmişti0Fakat yine de bu şekli ile konu oldukça belirsiz ve 

geniş sınırUır içindeydio o Bu müphemiyet başl,angıçta araştırmanın sınırlan 

çizilerek m .. lakat formları hazırlandığından ayrıntılı şekilde nel rin öğr 

ntlmek istendiği belirlidi.r ve bu noktada bir belirsizlik bahis kon:usu olarruu:o 

makf;adır oArzu edilen şey ,İstanbul Trafiğinin düzenlenmesi ve rationalizas,.. 

yonu ise,öğ·renilmesi gereken şey, bu sistemin nasıl işlediği ve şoförün 

ne olup lmadığıdır o o 

Bunların tesbiti ise, şoföre yönelik soruların kalite ve sınırı ile belirle · 

bilira Böylec , şoförün aile yapısı, ailenin demografik özellikleri,ot:urduğu 

mesken ve kalitesi,göç olgusu,..,nedeni modeli,, çalışma hayatı -g çirdiği 

evrel r paracın mülkiyet durumu bakımı ve özelliklerip şofdr ve ailesinin 

ekonomik durumu Daracın çalışma tipi, ve şoförün mesleği ile ilgili t:ut:um, 

davranı ve görü Zeri, ijgili kurumla,rl,a olan münasebetleri ve trafik o 

runu hakkındaki fikirl ri ı~aplanmıştır. 

Konu tebitinden onra atılacak ilk adını,konu luıkkmdaki bilgilerin ilg 'li 

kururnlardan topUınnuısıP müla.kat yapılabilme i i in al1anın lıazırlanrna ı, 

yazılı kaynakların araştınlması, oförlerle yapılan özlü müllıka Zar ve 

e-öz l mlerdir 0 

örnek e imi konu unda kar ıkı tığ·u-,ıı,z ilk güçlük ti a '*i anıaşla çalışau 

dolm taxi minilJl.,{ oförlerinin adedini e m ·rtakat yapmamız gerı ken 

Yiizd -nüı te bttt konıı unda, !~ar ınıtza çıl?.tı 0 G r k şoförler C ınty tip 
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gerekse Trafik şubesi,İst;anbul ili sınırları içinde ticari amaçla taxi ve 

mioıiaus kullanan sürücülerin adedi hakkında sıhhatli rakamlar veremediği için 

yapılcıcak tek şey bir durak araştırması plnnlcıyarak İstanaul ili sınırları 

iıçinde bir durağa bağlı yada belirli bir hatt;a çalışan şoförlerin sayısını 

tespit etmekti. Bunlara yakalanabilen Ring tipi çalışan şoförlerde ilave 

edilecek ve örnekleme yoluna gidilecekti.o Bütün imkanln zorlayarak elde 

ettiğimiz kantiüıtij veriler İsta,naul il sınırı içinde t:icari amaçla sürücü ... 

lük yapanların 20.302 olduğu şeklinde sonuşlcındı. {bkz.İstanbul ilinde t:ica .. 

ri amaçlı kamu t;aşımacılığı yapan ve şehir içi ulaşımında yolcu t;a,şıyan 

şoförlerin sosyo,,,kültürel,ekonomik araştırması ile ilgili saha çalışmasına 

mt method Asist0 Dr"f;Taylan Akkayan) 

Bu verileri toplcırken coğrafi sınırlar da göz önünde tutulmuş,özellikle İst;a,nbul 

ili Belediye hudutları ee mücavir belediyelerin sınırla,rı ile belerlenmiştir o 

Aslında böyle geniş bir population üzerinde % 5 lik bir randomisationa 

gitmek yeterli isede çeşitli nedenlerle random örnekleme % lO a kadar 

çıkartılmıştır. Zira her aracın bir şoförü olduğu düşünüldüğü -taktirde % 5 

örnekleme sıhhatli sonuç verebilecektirQAncak bir aracın birdenfazl,a şoförü 

olması ihtinuıli göz önünne alındığında .. buna bir de şoförler arasında ke • 

sin oklrak tesbit edilemeyen İşsizlik oranı eklendiğinde örneklemenin 

% 10 olması daha sıhhatli son:uçlcır alınmasını ağlayacaktır o 

Bu nedenl çalışmanın zor ve zaman alan nite"lkkte olu unu ikinci plana 

alarak örnekleme yüzdesini yük eltmeyi şüphesiz daha. zor olmasına 

mukabil daha güvenilir olarak düşündüğümüzden, böyle büyük btr luıcını· 

de bir araştırnıanın gerçekleşmesi yoluna gitmiş bulunu:; oruz •• 
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Bu bölümde sizlere Dolmuş ve Taxinin İstanbul Trafiğindeki yerini ne zaman 

ve ne şekilde aldığını izah etmeye çalışmadan önce İstanbul tarahinde taşıt 

konusuna, değinmenin faydalı olacağı inancındayım. Zira bu konuda yazılı 

kaynaklar yok denecek kadar azdır il Olanlar ise belirli bir döneme in~ 

hisar etmektedir. 

İstanbullu tlar XVIII. asrın başına kadar nakil vasıt:ası neder bilmezlerdi.o 

(!)Halkın çoğunl,uğuYfU teşkil eden işçi, esnaf, çırak Vo s. işlerine yaya gidip 

yaya gelirdi. Bu yüzden daracık bir arabanın bile içinden kolaylıkla geçenıeye.-. 

ceği eski İstanlml sokakları daha salJahın alacakaranlığında, işlerine git,., 

mek için yollara dökülenlerin ayak sesleri ile dol,up taşar~geceleri yine 

lYU sokaklarda elleri fent!rli insanların yorgun adımlarının sesi duşul:urduo 

Evleri işyerlerine haylı uzakta olaıı esnaf, ve özellikle çıraklar her gün 

bu yolu tepip yürümektense dükkanlar üzerinde yapılmış bekar odo,larında 

gecelerler,evlerine de arada bir giderlerdi.Şelıird gece hayatı da o 

yüz yıla kadar ı.rarnazanlar hariç 8 pek yok gibiydi. 

Sokakların karanlığından mıdır bilinmez, şehirli evine çekildikten sonra 

pek dışarı çıkmaz 8 olsa al9l mahalle kahvelerinde dostlcır"la yarenlik 

ederdi.Arabanın İsta,nbul içinde nakil vasıtası olarak kullanılmaya 

başlaması Lale Devrine rast"ltır0 Lale devrinde İstan"f?ulun muhtelif yer .... 

Zerinde bizzat III.Sullan Ahmet ve Sadrazam Nevşehirli İbrahim Paşa 

ile ileri gelen şahısl,ar tarafından birtxıkını 11A lJadl,ar'' yaptınlmıştı. 

Bu abad"lara gidip gelirken ktıyıkların yanı sıra, birbirinden güzel altın 

ve gümüş işlenıele arabalar kullana,n zenginler ve devlet erkanı bu taşıtın 
--ıı..••-tl.• ... tf!llHl•l!!IHeı~-tflltl,.H•tHH H H Hl H H M M M H ""'""",_. rf 

Ünal Ertan,İ txınbul Tarihinde Taşıt drabalar Hayat Tarih 111ecnıuası 

ayı:B Eyllll 1968-Sayfa:20 
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da}ıa sonrai,a,rı yaygın hale g~lmesine vs halk arasında da benimsenmesine 

yol açtılar0Araba sadece şehirler arası yolcul:uklarda yahu.t şehrih uzakça 

mesirelerine gidirken binilen bir vasıt:a olmaktan böylece kurtuldu. 

İstanbulda arabalar , en parlak devirlerini Abdülmt!cid zamanında yaşa8 

mışlardır o Lale ~vrinden sonraki yılUırda nakil vasıtaları yavaş ) avaş 

belirmeye başlamıştır o Bunların yani kara nakil araçnlarının başlıcalırı 

zsnginler tarafından daha çok altıncı daire dahijrinde kullanılan sedyeler~ 

kira arabası, sürücü ve kire, beygirlere idi.Ancak kira a'halxllarının 

kira atkınnın, dar gelirli halk tarafından benimsenmesi koUıy olmamış 

tıroSebebi,kireı ücretlerinin pahalı ol:uşu idi.Arabalar uzun bir süre 

yanlız sayfiye ve mesire yerlerine gidirken özellikle hanıml.arın bindiği 

bir na.kil vasıt:ası olcıdak kalmıştır o Daha sonra arabacı esnafının bir ka 

yıt ve nizama bağlanmasından sonra,arabaya rağbet artacak ama bu defa 

da en ucuz halk nakil vasıtası olan, atlı tramyavların işleyişi il· de» 

bu rağbet fa!Ela süremeyecektir. 

Arabaların ortxıya çıkış tarihi kesinlikle bilinmemektedir.MeseUı saray 

araba"ları fetihten bit yana İstanbulda mevcuttur. Ve XVIII.asrın ortawrıruı 

kadar da araba,ya binme hakkı devlet adamları arasında J'alnız sadrazam 

l arla §eyhulislamlara ta,nınmıştı0 Vezirler diğer devlet erkanı şehir içinde 

' 
ata binerek dolaşırlar, dalıa küçük rütbeli memurlar i e, ata dahi binemez Zerdi. 

Zanıanla bu yasağ·ın bazı kişiler tarafından tatbik edilmediği görüldü o 

Bazı yabancı uyruklu kişilerinde ata bındiği ve çeşitli nıe 'irelerde at 

ırtında gezdiği tespit edildi0 Bu lıal İstanbul halkı tarafındıuı hoşnut 

suz l:ukla karşılandığından 1815 yılında a"ltınan bir karaida şehir içinde 

yabancı uyruklu olupta ata binmek icin özel izin almış kişiler ile, nuılul 

oldukları için af;a binmek zorunda olan kişilerdin başkalarııuı a/Ll binmek 

yasaklandı? Bu karar 1585 yılında İstanbul kadısının bir fermam ile 

sadece çingenelere lwnon at yasağıadan sonra ikinci ya aktır • 

. /. 
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Ne zaman kalktığı konullunda ise bilgi yoktur o 

(İbtanbul kadısı 1585 yılında çingenelerin şehir içinde atabinmelerini bir 

fermanla yasaklamıştıroBuna sebep,o yıl çingenelerinfaili olduğu kanitn 

suz olayların çokluğu idioKadılık bu karaida olayların azalacağını, suç 

işleyen çingenelerin fazla kaçamadan yakalaruıcağını ileri sürmekte idi. 

Buna mukabil çingenelerin kendilerine has aralxıUırı ile şehir içinde 

serbestçe doloşmalarıntı, izin verilmişt;i,.) Arabaların nakil vasıtası haline 

Gelişlerinin XVlll. asır başlarında olduğunu yukarıda bei!Yirtmişt;ik. 

Özellikle Lale devrinde mesireler ve sayfiye yerlerinde yapılan eğlen"" 

celerin çokl:uğu halkın bunlara giderken öze1iı aralxılar kiral,anıası, 

arafuya karşı gittikçe aratan bi,r rağbet doğurmuştur o 

Dana sonraları bu rağbet şehir içinde de lJaşlanıış ,aylık gelirleri iyi 

denebilecek dilrunıda olanl,ar şehir içinde işlerine kira arabal,arı ile 

gidip gelmiye lxışl,adıl,ar .Fakir halk ise yina. yaya yürünıe alışkanlığını 

bırakmadı. Yine bu asırlarda arabacal,arın şehir içinde belli başlı durak 

yerleri yoktu .İstedikleri yerlerde durup yolcu alırrryolcu indirirl · rdi. 

Tıpkı bu günkü dolnıuş sistemi gibi. Tabii o zanıanlar şehrin sokaklarında 

tragik diye ar şey olmadığı atlı tramvayda henüz işlemeye başlamad:ı,ğı 

için her sokok başında olur olmaz her yerde bi1t araba görmek mümkündü. 

Arabaların bu başı boş hali çok devam etnıedib.lloSult:an Mahmut devrinde 

1826 yılında kurulan ,..,İhtisab Ağalığı~ralxıcılar hakkında sert hükümler 

koymuştur. Bu hükürnkere göre arabacılarınt belli lxışlı du.rak yerleri 

olacak, müşteri bu dural~ yerlerinden alınacaktı. lvlüşteriden tespit 

edilen ücretten faz lası istenmeyecekti. Bu n<i.zamna.nıede ayrıca arabacı 

lann ogüne kadar giydikleri elbiseyi de terk etmeleri isteniyor ,:yerine 

a-iyilecek elbisenin özellti.kleri hakkında bilgi veriliyordu. 

A;abacılar bu nizanına.me çıkana kadan bol bir o.fi:PP.e:~~'A cübbe ile, 

Yine bol bir şalvar giyerlerid. Yeni arabacı kıyafetinde bunlar şalvar 

hariç lilmüyle terk ediliyor~kolbaşları bilelılerde dar bir elbise,ayrıca 

başlarına dört -pa,rmak luenarlı yeşil kalpak giymeleri isteniyordu.Arabacı 
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yardımcılarının kıyafetleri de bunun aynı idi. Ancak yeşil ka}pakları iki 

parmak kenarlı olacakm. 

Yine lJu nizamnamede koçu arabası kullannn arabacıltırın,arabanın yanında 

yürümesi de yasaklanmıştı.Arabacı aralxlnın ya önündie ya da arkasında 

yürüyecektioNizamname kısaca ana hatltırını verdiğimiz bütün bu karalara 

uymayanlar hakkında kesin ve zr.ecri tedbirler awnacağını bildiriyordu. 

Şehir içinde kulltınılan başlıca kira arabaları:kupa, lando ve 1825 Zerden 

sonra dafaytondıt. Bunları şehrin büyük meydanlarında,köprübaşlarında, 

Üsküdar ve Kadıköy iskelelerinde kendilerine ayrılmış özel yerlerde 

müşteri beklerdi. Kullanılan lJu arabaların bir kısmı yerli bir kısmı 

ise ithal malı idi. 

XIX o asır sonlarında kira arabaltırının kullanılış alanlarına bir yen ·si 

daha eklemniştir:Araba Piyasaları •• 0 Özellikla Ramazan ve kandil akşamlan 

Direklerarası, Beyazıt , Daire gibi yerler ,arabalarla dolup taşmaya 

başkırdı. Halk araba, kiralayıpgezintiye çıkardı. Landolar, kupalar ve 

faytonların yanısıra eenginlerde gösterişli, kabriyole, Henry Binder 

ve ArnıalJusten (Bu iki araba çok pahalı idi .)cinsinden arabalarla bu piyasalara 

katılarak göz kamaştırırdı.Sult;an Abdülmecid devrinden itibaren ssray kadın 

Zarı da saray aralxıla,n il bu semtlerde gözükmeye başla,mışlardır. 

XIX.asırda ve XX.asrın başında İst;anbul içinde kulla,!Lılan belli beışlı 

lıira tırabalarını dört grupm toplamak mümlıündiir. :Koçu,.Kupa,Fayton,... 

Lando. 

KOÇU :Koçular,kadınların özellikle Kısıklı, Bulgurm,..Çamlıca, Kağıtlıane, 

Göksu v.s. gibi mesirelere giderken bindikleri arabalardı.Bunlar öküz 

yahut atla çekilirdi.Dilıdörtgen,zemini dar,keneırları Türk motuifleri 

ile ü lu, iistünde gölgeliği bulunan bu arabaların sayısının il. Malımu t 

davrende 700 ü bulduğu, bu rakamın dalla çok artmama ı içinde tedbirler 

alındıaı bilinmektedir. 
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KVPA:Bu cins arabalarda o-turulacak yter kapalı idi. Ve yalnız arabanın bir 

txırafında bulunuyordu.Arabacı kısmı açakta idi.İki txırafında ve arkada birer pen,.. 

ceresi vardıo 0-turulacak ycerinin açık veya kapalı oktşuna göre açık kupa 

yada kapalı kupa olarak adlandırılırdı.Ku-pa, birinci Düluya Savasını kadar 

İs-tanbuldeı ençok kullanılan nakil vasıtxısı olmak sıfatını mu haf aza etmiştir. 

Fayton:Hepimizin az çok biitdiği faytonUırın XX.yüzyıl lxışında İstanbulda en çok 

t:utulan cinsi 11Vikfurya uadını txışımaktxıdır. 

LANDO:Fayton:un biraz daha büyüğü oUın bu arabrıyı ondan ayıran yegane 

özelliği iki f;araf tan açılır.-.kapanır körüklü ol,u udur. Bu körükler birleştiği 

zaman o'turulacak kısmı tamamen örtmektedir. 

Saydığırnız araba, tiplerinin dışında bir de konak arabaları vardır kd, bunlıar 

zengin arabrılarına verilen addır.Zenginler arasında en çok iki tip araba, rağbet gö üy 

görüyordu. Bunlar kapalı kupa ve körüklü faytonlardı. 

Arabaya rağbet güng tik e artmış ve halk arasında yaygınlaşnıı tır. 

Bu arada çeşitli tarihlerde çeşitli nedenlerd · n ötürü araba ) asakları 

konmu tur.Ancak lJu ya akların hep i geç· i olmuşt:ur, Bunlardan ·ık· 1622 de 

1.Mu lafa zamanında olmu tur.Sultxın İbrahim zamanında görülen bir 

ba ka araba ya ağı i e, bir adrazamın başına nuıl olnzu tur.D~lılahmud altanatı 

nın on yılkırında m sirel rdeki olayların fazlakışma ı neden· ile b ·uuı a 

kadınlaran txıt ız muanıelel r nuıruz kalnuısı ebebi ·ıe araba gez ·ntile 

rini ya akUımı tır. 

Bu arada 1876 yılında O nıanlı Bu ava ı yıllarında bütiil kira aralxı ı e 

iirücü b ygirl rinin topUınıp ordu emrine rüme · n deni ·ze bir araba 

buhranı öz !~onusu olmu ve bu yiizd n elıirde aylarca kira araba ı e 

iirücü bey iri örülmerni 'tir. 

Ill. ultan Alımed zamanında İ txuıbulda bulunan İrıgliz el i inin eş · ·azd o-ı 

bi?: nı ktulpta Bu d v ·rde kullanılan aray araba la 'ını · e öyle tarif eder: 
11

• •••Türk arabalart bıirka lüiçük t ifı rruat b ·r k ruıra bıralıılırsa,hemen hemen 

Almanyadalı i arabalara b nziyor. Bu arabalorda boyalı yaldızlı ka/ e Zer ar. 

İçlerilld muamma · ·rl rl ka ı ılı çi ·k P tl ri medilm · • 
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Üzerleri ipek ve ağır astxırlı ve işlem~l<i- al çuha örtülü ve etrafında gayet 

zarif saçakları var. Bu örtü arabanın içindekileri koruyor. Fakat pencereden baknzak .5 

gerektiğinde bunları kıldırmak pek kolayoArabalarda dört kişi rahat otura~ 

biliyor o Oturultıcak yerler de yasttkltırdan ibeıret •• 11 

Bu arabcılar özellikle sarayda ve saraya yakın çevrelerde kullanılan aral>a 

tipini yansıtmaktxıdır Q Türk tarihine geçen pek çok araba, olduğu gibi Top" 

kapı sarayı müzesinde de halen Osmanlı İmparat;orluğu Znun çeşitli devirFI 

Zerinden kalma padişah, saray erkanı ve saray kadınltırı tarafından kul~ 

lanılmış 14 actaba bulunmaktadır. Bunltır koçu arabası, aynalı aralxı, 

zırhlı araba,ok atan araba, bahçe arabası gibi özel fonksiyonları olan 

araçlar olmaktan öteye gitmemektedirler. 

SEDYELER: 

İstxınbul da halk t;arafından kullanılan kara nakil vasıtxılarından biri de 

sedyelerdirQSedyeleri diğer nakil vasıtxılarından ayıran bazı özellikleri 

vardır. Bu azelliklerin başında Altıncı Daire dahilinde kullanılmaları 

ve müşterilt!rinin çoğunhlğunu şık ve kilxır hanınıltırın teşkil etnıesi 

geliroSedyeler hemen hemen zenginlere has bir nakil vasıtası idio 

Fakir ve hatta orta halliler için ise sedye,fiaflarının yüksekliği yüzünden 

bir lüx olnıalıtan öt(!ye gidememiştir. Çeşitli sebeplerle İstanbultı gelen 

yabancı kadınların sedyelere büyük rağbet gösterdiğini bazı tarihlerde oku"'* 

yoruz .İst:anbulun t;abbii güzelliklerine. hayran olan yabanczlar , adyeler içinde 

şehri geznıekten çok hoşlanırltırdı. 

Yukarıda Altıncı Daireden bahis l!dilmişti.Altıncı daire İstanbul'ıfn Beyoğlu, 

ve Galata semtlerini içine akın belediye dairesine verilen addıroParis 

şehrinin en mamur yerinin altıncı daire Belediyesi oluşu sebebi ile 

I}eyoğl.:u ve Galata s laıtlerüıin bul:unduğu bu daireyede teşkiletça Altıncı 

B lediye Daire i adı verilnıişti,. 
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Sedyeler iki adam tarafından taşının çinin ve dışının süsleri yapıldığı 

devire göre değişen yaldızlı ve camekanlı nakil vasıtalarıdır. Büyüklük'"' 

Zerine göre tek veya iki kişilik olan sedyelerin İstanlJul da ilk kullanılmaya 

başlandığı tartih kesenlikle bilinmemektedir.Bu nakil vası-taları,zamanla 

yafJı usl:upUırına ve modalara göre MX durmadan değişmiştir. Önceleri 

sedyeler kırmızı renk üzerine altın yaldızlı idi.İçlerinde ise Türk motif 

sa'IUJ,tından örnekler lJu arada bir de ayna yer anlmaktaydı. Oturulacak 

yerlerinde ise arabalarda olduğu gibi minderler bul,unuyordu.Daha sonra 

özellikla Avrupa ile temasların sıklaştığı XIX.asrın ortalarında sedyelerde 

da zamanın modasına uygun değişiklikler yapılmıştır .Avrupa dan getirilen 

sedyeler piyasayı kapladı. Bu sedyeleri yerlilerinden ayıran belli başlı 

özellinkleri,yağlı boya ile boyanmış olmalarıt içlerinde de minder yeri­

ne ipek kumaş kaplı kanepelerin bulunması (j,di. 

Sedyelerin kira ücreti 1866 yılına kadar sedyeye binenin arzusıauı göre 

alınır ve bu yüzdensık sık müşterlitrle sedyeciler arasında verilen ücre,,. 

tin azlığı yüzünden mcünaktışaltır omrdu. Yirue saıdyeçilerin belirl" bir 

durak yeri olmayışı sedyehi.ri rasgele kahvehane.tiyatro önlerini vesair 

ka:ımJJalık yerlere koyup müşteri aranıaları ka,rgaşalığa yol açardı. 

Bu durumu ve ücret yüzündan yapılan şikayetleri göz önüne alan 

§ehremaneti,1866 yılında bu işi inceledi ve bir 11Sedyeciler Kararnamesi11 

çıkardı. Bu ktırananıe ile sedy Zere ve s dyecilere ait bir çok husus 

nizama sokulnıaktaydı.Sedyecilerin belirli durakları olacak,ayrıca biUiin 

sedyecilere birer numara verilecekti. Bu arada sedyelerin kira ücretle 

rt de tespit edilmişti. Bu ücr tin üstünde para isteyen sedyeciler, önce 

cezalandırılacak tekerrüründe ise sedyecilikten men edil cekti. 

Hazırlanan Uırifede sedyecilerin alacakları ücretler tespit edilmişti. 

"Karaköy köprüsünden Gtlatasaraya 12, Taxim'1e 15,.Pangaltı ya 20 lmruş, 

Galata 1da.n Toplıane ye 10,Galatasaraydan Azapkapıya 12 kuruş 11 
.. 
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Tarifede ayrıca, sedyelerin günlük olarak tit:ula bileceği de belirtilmişti,. 

Ücret olarak ta sabah güneşin doğuşundan ~akşama kadar kullanılmak 

şartı ile 40 kuruş takdir olumnuşt:uo 

TAHTIREVANLAR: 

Burada konumuz la pek az ilgili olS1JJ, dahi, yeri gelim işken tah-tıreıxınlardan 

bahsetmek gerekiroSedyelerin büyüğü ola,n t;ahtırevanların en önemli 

özelliği , insan yarine katırla t;aşınması idi. Tahtırevanlar daha çok 

şehirlerarası yolcunluklarda ve 11Sürre Alayları 11nda kullanılıyordu o 

Süveyş Kanalının açılışından önce, Sürre alayı Hicaza karadaın Şam 

yolu ile gittiği için yolda Sürre Emini ve maiyeti tahtırevana binerdio 

Önden ve arkadan iki katırla kalın kayışlarla bağlanmış, içi renkli 

nakışlarla süslü,adeta oda kadar büyük olan taJıtırevanlarda,kuştüyü 

yastıklar ve sırmalı ipekli yastıklar üstünde pek rahat seyahat edilmekte 

idi. Zenginler de özel olarak yaptırd:tkları t:alıtırevanlarda,yolcul.uk 

ederlerdi. Kira ile tutulan t:ahtırevanlar. hakkında fazla bilgimiz yoktur 

Bugün Topkapı Müz~sinde 111 ?Sult:an Ahmed devrine ait bir t:ahtırevan 

ile Sürre na,klinde kullanılan ve Türk oymacılık sanatının en ust:a örnek 

Zerine havi bir tahtırevan bul,unmaktadır o 

SÜRÜCÜ BEYGİRLERİ: 

Sürücü beygirleri bundan ellisatmış yıl öncesine kadar İst:anbul 'Un nıey .. 

dan ve sokaklarında, çok görülürdü fit Önde bir beygir , beygirin sırtında, 

müşteri ve arkasında sopa ı ile koşan beygir sürücüsü yıllar yılı 

İsUınaul oklıklarının eksilmez bir jXırçası, bir unsuru olmuştur o 

Sürücü beygirlerinin belli başlı nıüşterileri fakir lıalk luıli ı·akt:i 

yerinde olmadığından at ahibi olamamış esr;af ve çeşitli meslek sahibi 

kişilerdioGerek araba.,gerek sedye ücretlerinin hayli yük ek ol-dlju ;ii­

'Zünden halkın ilrilcil beygirlerine rağbeti her zaman cok olmuştur. 

(Araba e üriicü lxeygrlerinin asrımızın başındaki kira ücretleri 

ara uzda lxı it muluıyese yaprnak bu rağbetin sebebini hemen ortaya 

koyacaktır. 
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Arabayla mesela, Köprüden~ehzadebaşına 7, 5 kuruşa gidilirken,, aynı yol 
t. 

için ~x sürücünün istediği ücret 60 para idioYani 1,5 kuruş,aradaki 

fark -tam alt;ı mislidir o o o .. ) 

İstanbul:Un Beyazıt, Eminönü, Veja,§ehzadebaşı, DnkapanıiFatih gibi büyük 

meydan ve saımtlerinde toplu halde bulunan sürücü (Öbür adı ile kira ) 

beygirlerinin ücretleri ilk zamanlar pazarlığa tabi idi. Herhangi bir yere 

gitmek isteyen müşteri, hele beygirden de anlıyorsa, bunlardan gözüne 

kestird'iğini sürücüsü ile pazarlık eder, anlaşırsa kiralardıoDaha sonra beygir önll9 

de,sürücüsü arkada~gidilecek yöne doğru hareket edilirdi.Bun:un ne kadar zah"" 

metli ve yorucu bir iş olduğuıaı meydandadır .Sürücü beygirinin hızı~ kiran 

layan müşterinin arzusuna bağlıydı.Müşteri dört nala gitmek isterse, sürücü 

aynı hızla peşinden koşmak zorundaydı. 

Sürücü beygirlerinin müşterileri a ifr asında özellikle dini bayramllırda 

erkek çocukları da kaf:tlırdı.Ata binmeyi en güzel eğlence olarak kabul eden 

çocukl<ırp bayram sabahl<ırı , bayram vesilesi ile süslotnnıiş. bıoynuna 

büyük birer mendil bağlanmış beygirlerle şehir içinde tur atarlardıo 

Sürücü beygirlerinin cinsleri, umumiyetle diğeşikti. Kullanılan atların 

çoğunluğu, cins olmayan, alelade, kullanıla kuUanıkı iskeleti çıkmış 

beygirlerdi,,Fakat bunların yanısıra içlerinde bazan kıymetlilerinin de 

görüldüğü olurdu. 

Sürücülerin müşterileri ile karşılaklı müna.sebetlerini düzenleyen bin 

nizamnameleri ve esno,f dernekl ri gibi haklarını arayan ve gözeten birı 

dernekleri varmıydı? Maalesef tarihimizde bu konuda hiç bir ınalumalt 

yoktur a Sürücü beygirleri hakkındaki bilgi ve yazılarda kanşık ve dağı~ 

nıktır o Konu başlı başına ele alınıp incelenınemiş ,ancak diğt!r bir konu ile 

beraber adı ğeçtiği zaman kıyısından köşesinden alına,rak balısedümiştir ~ 

Ancak bazı sürücülarin kerdi lıesaplan1uı bazırlnruıın da birkaç beygiri olan 
' 

11
SÜRÜCÜ AGALARl''adına çalıştığı bilinmektedir. 
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18-89 yılının 3 Eylül günü Tophanede büyük bir kalabalık toplanmıştır. 

Neden yeni bir taşıt aracının hizmete başlamasıdır9Bu,İstanbul t;aşıt 

f;arihindt! yeni bir devir açacak olan atlı taramvaydır o Böjlece İstan!Julda 

o güne kadar mevcut sedye ,araba, sürücü beygiri gibi kara nakil vasıtxıları 

arasına biıı yenisi daha eklenmektedir o (1) 

Atlı tramvay yeryüzünde ilk defa 1842 yılında görüldü ve bulunuşundan 

27, Londrada çalışmaya "başlamasından 9 yıl sonra İstanbula gelmiş oldu 

ki lJu da fazla bir geçekme sayılımaz. 

Devrin en üstün kara nakil vasıtası olan atlı tramvayın İstanbulda işlem~,,. 

sini sağlamak amacı ile ıtİstanbul Tramvay Şirketi'1!ıurulnıuşt:u o Bu arwnim 

şirketin sermayesia beheri 20 altın , tl.eğerinde,20 bin hisse senedinden 

müteşekkildi. Daha kurulur kurulmaz büyük ilgi gören şirketin lıisserker~ 

Zarı arasına Şirket~ Umumiye-i Osmaniye, Osmanlı Bankası~1869 İstan~ 

bulunun hatırı sayılır zenginlerinden Hrist:aki Zoğra/Jos ile Konstantin 

Krepan:u da l!ulunrnaktaydı.Ejirkete halkın iştiraki ise beklenen ölçüde 

olmamış, küçük bir grup birer ikişer hisse senedi olarak bu lıayırlı 

teşebbüse or!xık olmuşlardı. Böylece resmen kurulan şirket, ilk olarak 

ucuz ruıkil vasıtxılarına en çok ihtiyaç bulunan bölgeler, hat döşemeye 

karar verdio Y apıl,a,n uzun bir etüd ve araştırrnada:n sonra atlı tramvayın 

öncelikle işlemesi gerekli bölgeler tisbit edildi. 13una göre ilk döşenecek 

lıatlar şu s~mtlerden geçecekti.; 

1-Gala,taP'>Toplıane-Şeşiktaş "Ortaköy ,.,Bebek 

il ·Eminönü irkeci' Divanyolu Beyazıt~ksara')' 

111 ~ksaray ..Sarnatya•Yedikule 

Bu haflan tanıarnwdıktxın sonra Aksaray,..tophane lıattını kurmayı düşünen 

ÜNAL Ertcm~İstanlJul tarihinde taşıt Hayat Tarih l\llecmuası, 
, 

Sayı :I O Kasını ·f 968 ayfa :67 
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ş~rket yöneticileri,, çalışmaya başladıklan gün, karşıUırıra büyük bir engel 

dikilivedi. Bu engel hatların döşeneceği yolların Arnavut kaldırımı olması 

idi.Ray döşenmesini çok güçleştirent hemen hemen imkansız kılan bu engeli 

ortadan kaldırmak icin önce güzergahtaki cadde ve sokaklara baştan başa 

kazıldı, hatlarla beraber parke taşı döşenerek muntazam hale getirildi. 

İstantrul böylece tramvay sayesinde munt:azam döşeli yollara kavuşmuş 

oluyordu. 

Atlı tramvay Ortaköy re kadar tamamlanan ilk hatta 1869 yılında yapılan 

bir t:örenle çalışmaya başladı? İs-tanbullul:ur devrin bu en gelişmiş ara 

cını sevinçle karşıladıl.tırÖzellikle ücretlerinin pahalılığı yüzünden diğer 

nakil araçlarına binemeyen, bu yüzden işlerine yaya gidip gelen fakir 

halk,atlı tramvaya bübü'}ı ilgi gösterdi. Bunun yanısıra tramvaylar birftz da 

halkın merakı yüzünden günlerce olağanüstü sayıda yolcu taşadı.Atlı 

tramvayın işlamey~ başlad'tğı ilk yılın sonunda taşıdığı yolcu sayısı 

üç milyonu buluyordu. 

Bir tramvayın personeli üç kişiden ibaretti. Bunlardan (sürücü, biletçi, 

vardacı) l!n ilgi çekicisi olan vardacıların görevi, tranıvay hareket has 

Zinde iken önünden koşup "varda" diye haykırarak , ve lxızanda boru ça 

larak yol açmak ve böjlece vukuu muhtemel lıerlzangi bir olayı kazayı 

önlemekti. Vukuu muhtemel diydruztçünkü o çağda İstanbul da trafik 

diye bir şey olmadığından. halk da ~aya kaldırımları henüz yapılma 

nııştı...,canının istediği yerden yürümeyi tercih ettiğinden sık sık kazalar 

olnıaktaydı. Bir arabanın adanı çiğnediği,ya da bir siirücü beygirinini 

hızla giderken lzarşılaşıverdiği bir kalabalığın içine daltırak birluıç 

kişiyi yaraladığı görülmemiş,işitilmemiş şeyler değildi.İşte vardacılar 

bu nevi ktızaları önlenıey çalışıyordu. Vardacılaruı aranıkın en önemli 

özellirmlerinden biri , hızlı koşrnalarıp diğeri ise gür sesli olnıaja.rıymı. 

Bu yüzden diğerlerinin aksine daha çok İ tanbul'ım ser eri ve bıçkınları 

arasından eçilir, tramvayın gelişi vardacının borusundan etrafa.> ayılan 
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sesle yada haykırışıyla daha görülmeden anlaşılırd:to Yıllar yılı İstanbullu tya 

hizmet eden ve enteresan tipler arasında yer alan vardacılar daha sonra 

kesinlikle bilinmeyen bir tarihte tasarruf amacı ile kaldırılmıştır o 

Vardacıların görevlerine son verildilkten sonra, tramvay atlarının boyun@; 

Zarına birer çıngırak -takıldığını görüyoruz .Ancak bunun faydadan çok zararı 

oymuşt:ur a Çıngırak sesine alışık olmayan atlar birkaç kere boyunlarındaki 

şingırtıdan ürküp parlamış, oozı luıza"lara yol açmıştır. Tramvay şirketi 

yöneticileri bir süre sonra çıngırak kullanmaktan vazgeçmişlerdir. 

Sürücüler ki diğer personel içi~ girmektedirler ,attan çok iyd anlayan 

daha çok tanınmış ve tecrübeli arabacılar arasından seçilirdio 

Biletciler ise ancak sözüne güvenilir kişilerin kefaleti. ile alınmakt:a,ydh 

Tramvay vagonları yazlık va kışlırk olmak üzere iki bölümde incelenebiliro 

Kışlık vagonlcır,adından da an'la.şılacığı gibi ka-palıydıoYolcular pencere 

katnarınıı, boydan boya uzanan karşılıklı iki sıraya ot:urarak yolcul:uk erk r• 

lerdi. Yazlık vagonların ise yanları açıktı ve oturuUıcak yerleri 

okul sıraları gibiydiQKapı ve ortada geçit yoktu.Yan tarafta boydan bo'ya 

uzanan bir basamak yolcuların rahatça inip binmesini sağlar biletçiler deş 

lru basamakta dolaşarak bilet keserdio 

A.tlı txramvayların çalışmaya başladığı ilk seneler Beşiktxış hattına yolcu 

fazl,alığı yüzünden çift katlı taamvaylar işletiliyordu. Vagonun içinden beş 

on basamaklı bir merdivenle çıkılan üst kat, tenteli ve açıktı. 

Hatlara gelince,atlı kramvayın ilk işlediği 2 hat tek olarak döşenmiş, 

belli yerlerde karşılaşmayı önlemek için ayrı nuıkaslar ya-pılmıştıo 

Tramvay buraya gelidiği zaman durur,karrşıdan g lecek olan tramvayı 

benklerdi. Yine ilk zamanlar durak diye bir şey yokt:u 0 Tramvay müş 

terilerinin arzularına bağlı olarak durup kalkıyor, bu da ona hızından çok 

şey kaybettiriyordu o Bu Ştekilde çolı müşteri toplandığını ancak lf 20 

dakiluıda gidilecek yer , bir aatte gidildiğini gören şirket yöneticileri 

bir süre sonra, belli başlı ycerlere duraklar yaptırarak bu mahzuru 

ortadan kaldırdılar 0İlk yaptırılan duraklar. bugünkü gibi bekleyenleri 
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yazın sıcağından , kışın soğuğundan koruyacak şekilde kapalı değildi • . 
Atlı tramvayın ilk işlemeye başladığı yıll,arda kadınl,ar için ayrı ve 

özel tramvayl,ar tahsis edilmişti. Kadınkır her hatta kedileri için ayrılan 

lJu özel tramvaylarla yolculuk ederlerdi.Ancam zamanla bu,arabaların gider~ 

Zerini karşıkıyamadığı görüldüğünden vazgeçildi ve bütün tramvaylar~ ön 

txırajta kırmızı bir perde ile ayrılmış bzir yere, kadın yolcular alınmaya 

başkındı. 

1881 yılında şirkete vmlmiş imf;iyaz süresi 36 yıl daha uzatılmıştır. 

Şirket halktan gördüğü ilgi üzerine yeni bazı hatların açılması için 

çalışmaya başkımıştıe Bu hatların başında, Gaalata .. TepebaşıF<BeyoğhA 

Şişili hattı gelmekteydi.Şirket bundan sonra Beyazıt ehzadebaşı.-.Faf;iht'§ 

Edirnekapıe ve Gaalat;asaray Tünel hatlarını döşemek istiyorduo 

İlk hatlar 2 yılın içinde bitirilip işlef:meye açılmasına rağmen diğer 

hatların bitimi 1886 yılını bulmuşt:u? Bu hatların yanısıra yapılmak 

istenen Eminönü~Eyüp hwttı ise milyonlarca liralınk istinılaki gerektirdi 

ğinden yapıkımadı. 

1912 yılında patlayan ve Ballıanları kana boğan balkan harbi İst;anbulwı 

bir yıldan /azla bir süre tramvaysız kalnıasına yol açmıştır. 

Savunma Bakanlığı eldeki ihtiyacın kafi gelmemesi üzerine t;ranıvay 

irketine lxış vurarak orduda kull,anılnıak üzere atkıra talip olduğunu 

bildirmiş,müsbet cevap üzerine de u30.ooo altına ne kadar at varsa 

almıştır. 

Atkır a-tılınca t;ramvayların çalışması t;a,til edinldi ve birr yıl süre 

ile İstanllul da tramvay görülmedi0İstanlJuUular bu ucuz ve emek/xır 

nakıl vasıtxısının yokluğuna alışıncaya kadar çok zahmet çektiler .Şehir ... 

de e k~o nakil vasıtaları>Uı rağbet çok artmış.arabalar halkın 

• gözd i haUne gelmiştir.Bunun yDnısıra ürücü beygirlerinin de büyük 

bir lu mı orduy11l satılmış olrnası arabalara duyulan 1tt rağbeti arttın 

yordu. 
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At yorkluğu İstanlJul için bir bakıma faydalı olmuş denilebilir.Çükü elektrikli 

tramvayın işlelişini çabuklaştırmıştır.İstanbullunun tramvay yokluğu 

yüzünden büyük sıkıntı çektiğini gören belediye ilgilileri çarçabuk şirket 

ile tramvayların elektrikliye çevrilmesi konusunda bir anlaşma imzayanıış 

lardıro 

Asrın en büyük lJUhtşu olan elektrik enerjisinin çeşitli alanlarda kil.llanız.,,, 

ması sırasında t:ramvaylar da un:ut:ulmamış, ve Avrupa lnın çeşitli şehirw 

Zerinde atlar kaldırılarık elektrikli tramvaylar çalışmaya başkımıştır. 

1881 de Berlin~ef,e,1883 de Londra da 1889 da Boston da işletmeye açtU 

lan elektrikli tramvayın İstanlJUl a gelişi 33 yıllık bir gecikme ile olmuştur o 

Bu gecekmenin sebebi atlı tramvay şirketinin durmadan uzatılmış 

olmasıd:tr.§irkette önce 40 yıl i~in verilmiş olan inıtiyaz 1881 de 36 yıl, 

1907 de 75 yıl uzatılmıştır.İmtiyazın bu şekilde durmadan uzatılması ise 

ı~ekt~p::ıix şirketi sadece karını düşünür hale get:ir1niştir. 

Şirket lJU yüzden kendisi için lJUyük risk saydığı tramvayların · lektrtikliye 

çevrilmesi işine yanaşmıyordu .Ancak devamlı yapılan ba kı sonunda 1913 ) ılı 

sonunda İstanbul tramvaylarının elektrikle işler hale getirilmesini kabul• 

l ndi ve çalışnıajara başladı. Bu çalışma 1914 yılının ubatına kadar sürdü. 

20 §u bat 1914 günü şehir bürun İst;anauUuları sevince garkeden bir olaya 

ahne oluyordu. ' lıremini vekili Beı:iri Beyin kısa bir açış konuşmasınadan 

onra "Hayırlı ve Uğurlu olrnası' dileği ile kurbanlar kesilmiş ve ilk 

tramvay hıncıhınc doht bir halde Karakö ~Ortaköy hatdında iZk seferini 

yapmıştır o 

Tramvayların elektrikliye cevrilme i sırasında yafrılan belli ba lı hazırlık 

W.rı şu şekilde sıral,a,nıak rnünıkündür.Önce Kabataş 1da '111 'ai lıatlarıa 

cereyan verecek btr rzlektrik fabrikası kurulmuş ve daha somra lıatlar 

f,a111wnlanmış bu arada dem ·ryolu kiiuiar geniş olan lramıay hatları 

danla ş tı nlmış tı. 
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Bu hazırlıklar sırasında o zama>Ul kadar tramvayın gatçmediği köprüden 

bir hat geçirilmişti~ Bunların yanısıra gerçekleştirilen bir yenilik de 

bü-tün hatların çiwt oltırak döşenmiş olmeısı idi. Böylece tramvaylar 

makasltırda beklemekten kurtulmuş oluyorlardı. Daha sonraları Sil,ahtarağa 

elektrik fabrikasının hizmete girmesi ile diğier hatlar da elektrikliye çev,.. 

rildio Bö~lece İstanl:Jul şehri 1915 yılı sonlarında geniş bir elektrikli 

tramvay şebekesine kavuşmuş oluyorduo 

§ehrin A>Uldolu yakası tramvay nimetinden Rumeli yakasına kıyasla 

ancak 14 ~ıl sonra faydalanabilmiştir .1927 yılında diğer şirketten 

ayrı olarak kurulan 11Üsküdar~Kadıköy Hd/ktranıva'y ltırı şirketi1?ıemen 

çalışmaya ba,şlamıştır0İlk ol arak l Ocak 1928 günü ÜsküdarfllfKısıklı 

hattı işletmeye açılmışt;ı. Bunu 1928 yılında Uımamltınan Bağlarbaşır. 

Haydarpaşa ve Üsküdar"Haydarpaşa hatları takip etmişJdaha sonra 

işletnıaı kara geçince Fenerbahçe ve Bosf;a,ncı ya da tramvay İşlretilmesi ne 

başlanmıştır. 

1939 yılının Ocak ayının ilk günü İstanl:Jul Tramvay Şirketi 'yap'ltığı lıiv·· 

metlerle birlikte tarihe karışıyor bütün tesisleri bedili onüç yılda 

ödemek üzere 1.5600000 liraya hükümete devrediyorduoBuııdan çok değil 

altı ay sonra tramvay tmkrar el değiştirecek bu sefer Hükümet tarafından 

İ 'tanlJUl belediyesine devredilerek İETT Urnum Müdürlüğüne bağlı l!lir 

işletme olmtrak çalışmaya başlayacaktı. 

Anadolu yakasındaki tramvayların devlete devri ise çok sanraj,arı olmuş 

16 Ekim 1954 günü şirkete Nafia Vekaletince el konulmuştu.İşletme bütün 

tesisl~ri ile birltkte Ni an 1955 den itibaren İETT ye bağlaıulıoBöylece 

gerek İstanbul Tramvay Şirke# gerek se Üsküdar Kadıköy Halk Tramvay 

Zarı Şirketi fiili görevlerini sona erdirmiş ve ycerlerini tek bir işletmeye 

JJırakrnış oldu. 
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1869 yınında ilk işlediği günlerde zamanın en süratli nakil vasıtası olarak 

bilinen tramvayların s~ferlerden kaldınlmas(JJ, yine sürati yüzündün 

olmuşt:uroAncak bu defa az oluşu sebebi ile trafiği aksattığı ileri sürülmüştü. 

Gerçekten sayısı gün geçtikçe artan otomobillerin dolmuş sistemi ile ça~ 

lışmaya başlaması şehri bir ucundan l4/,i.ğerine bağlayan modıern ve geniş 

yolların yapımı~ şehirde ulaşımı çok kolaylaştırmış bu da tramvayın 

gözden düşmesine yol a~mıştır. Bütün bunları göz önüne alan ilgililer 

tramvayları seferden kaldırmak yerine daha modern bir nakıl vasıtası 

olan trolıtybusleri koymayı kararlaştırdılar. 

Tramvayların seferden kaldırılmasa ışlemi yavaş yavaş yapılmış ., 

ilk olarak Maçka..-.Tünel hattı iptal edilmişti. Bun11 daha sonraları şehrin 

Rumeli yakasındaki bütün hatl arm [jptali takip ettiv 

12 Ağustos 196lgünü şehirde defne dalları ile süslammiş tramvaylar 

son seferlerini yaptı~Halk son defa tramvaylara bindi. Ve tramvayların 

92 yılı aşan hizmet süreleri böylece sona erdi. 

Tramyaya şehrin Rumeli yakıısına naz aramı daha geç kavuşun Anadolu, 

yakasında ise, Tramvaylar 1966 yılına kadar işlemeye devam etti. 

3 Ekim 1966 "tarihinde son trm,mvaylaw yapılan wrenle bu yakadan da 

kaldınıldıo Tramvay artık sadece Taşıt Müzesinde görülebilec~ktir. 

BU BÖLÜMDEKİ BİLGİLER KISNIEN ERTAN ÜNALlJN İSTANBDL 

TARIHİNDE TA 1T ADLI İNCELEMESİNDEN -KIS-11EN İETT TA IT 

MÜZESİ 111JÜ DÜRLÜGÜNDEN TOPLAN, !flŞTIR? 
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'i1ÜNEL: 

"The Metropolit:an Railway of Const:antinople From Galata Pera 11 Şirketi 

t;arafından inşasına başUınan ve yakUışık oUırak 150 bin İngiliz lirasına 

mal oUın -tünelin 17 Ocak 1875 de hizmete girmesi ile İstanbul taşıt t:ariR 

hinde yeni bir hayfa açılıyor, şehirde mevcut nakil vası-talarına şehir 

halkının v güne kadar görmediği ve bilmediği bir yenisi daha ekleniyordu o 

Türkiye nin ilk metrosu oUırak kabul edebileceğimiz Tünel bundan 96 yıl 

önce 1872 yılı kışında İstanbuUı gelen ve Gala-ta, ile Pera (Şimdiki Beyoğlu) 

arasında halkın kestirme bir yol olmayışı yüzünden gidip gelmekte büyük 

güçlüklerle karşıUıştığını tespit eden Henry Gawan 2ın (Fransız) etüd ve 

çalışmaUırı sonucu yapılmıştır o Bu iki büyük semt arasındaki hergün 

yakUışık 40 bin ki'§inin gidip geldiğini gören genç mühendis tünel proje~ 

sini yapmış ve yurduna dönmüş fakat Fransa 'da hiçbir firına bu proje 

ile iligilinmediğinden bir İngiliz şirketinin kapısını çalmış ve au karlı 

işi kabul ettire bilmiştir. 

550 metre uzunluğundaki bir hatla şehrin iki büyük semtini birbirine 

lxığUıyan bu nakil vasıtası, devrinde mevcut bütün nııkil vasıtaUırı 

zamanla birer ikişer ortadan ka,lktığı halde, o günden bu yana hala, 

çalışmaktadır. 

Bu gün en eski nakil vasıtxısı ~ olmak özelliğini mulıafaza eden 

tünelin ilk vagonları açıktıo O devirde henuz elektrik olmadığından 

bu her yanı açık vagonUır kandill(!Jrle aydınla,tılır oturacak yerler d 

bulnmadığındiın,ayakta seyehat edilirdioİstanbuUula,r işlemeye başladığı 

ilk aylarda tünele biraz da korku sebebi ile pek fazla, ilgi göstermediler. 

Batının bu modern ve ilgi çelıici buluşunun benimsenmesi için aradan 

aylar geçmesi gerektio Bu süre içinde, tilnelde müşteri okırak luı,yvanlar 

ta ınck. Daha sonraları , tilnel en çok yolcu t:aşıyan ruıkil vasıtaları . 
arasına girdi. Bilet iicreli IO para ol,an tünelde , işletmeye açılışının 

il!~ yılı anımda, elde edilen gelir 50 bin altın liraydı. 
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Bu rakam daha sonraları gittilıçe artacak, bu yeni nalıil vasitası kısa süre! içinde 

masraflarını çıkartarak ka,ra geçecekt.irb. Bütün seyyah.at süresi o zamanda 

olduğu gibi I. 5 dakikayı geçmeyen ve bugünkü m~rto hanın altında bulunan 

büyük buhar lıazanlartntn istimi il~ hareket eden tünelin vagonları, 

bir süre sonra gördüğü rağbet üz~rine, blA günkü lıapalıUırı ile değiştirildir> 

Bu arada kay-ışı da yenilendi .. Bu yenileme sırasında yolcu taşıma ücerlerine 

da zam yafYtlmış v~ bir ve ikinci mevki olmak üzere ikiye ayrılan tünel de 

ücretler, iki ve bir kuruş olarak t sbit edilmiştir. 

Halkın yeni tasıta alışmasından sonra, tünelin kıseı bir süre içind büyük 

kar sağladı/jını gören İngiliz şirketi yöneticileri, ilk iş olarak kendil~rine 

tünel fikrini veren ve proj Zerini hazırlayan mühendis Gawan 1ı görevind n 

uzaklaştırdılar o Tünelin yapımında çalışan ve proj~nin g rçekleştirilmesine 

nezarat eden Henry Gawan bu hareket üzerin ülkesini! döndü. 

Şirket tüneli 35 yılı aşkın bir süre işlettikten sonrap l914 y·ılında kurulan 

Osmanlı şirketine devretti" Bu y·ıl aynı zamanda İ tanbulda tramvayı .. ı 

~lektrikli olarak işlemeye başladı/fı yıldır" Önceleri şirket yetki,,ileri 

ile varcılan anlaşma g reğince, Nlnelin müşterelerini azaltmamak amacı 

ile Galata ve Pera arasında tramvay işletilmezken, dalza sonraları Osnıanlı 

Şirketinin kurulması ile bu anlaşmadan vaz g çildi. Bu durum tünelin 

müşterilerinin azalma ına yol açıyordu.1914 i--taııbuda, elektri.k devrinin 

açı"J/Jdığı tarihtir o Diğer kara taşıtlarının bazıları bu yeniliğe ayak uyduraralı 

lı ndilerini yenilerken-Atlı tramvay arın elektrikliye d15nıişümü -bazı 7.art d -

virlerimi l:amam'ladıklarından ortadan kalkıyorlar~ -Talıtı'Yi vanlar ve sürücii 

beygirleri-buna rağmen tünel hala lJuharla işliyordu.f şt 1970 l rden hoııra 

g rç lıleştiril bilen tünelin el ktrikle i lemesi proj si daluı o zamanlar 

ele alımnı ancalz bir türlü uzun bir sür txıtbik saha ma lwrı:ularak g ·rçekliş­

tirilem miy :ir9 Bu giin hem elektrilıle hem de kayışla ça 1ışmalztadır. 



29 

1939 yılının mart ayında İETT idaresi tüneli 170.000 liraya şirkcetten · 

satın aldı.Ancak bu sahip değiştirme tünele bur yenilik getirmedi.Sadece 

elle açılıp kapanan kapıları otomatik hale getirildi.o ktıdar o o 

Oysa bu yıllar tünelin karşısındaki rakiplerin alabildiğine geliştiği 

yıllardır. Tramvaya ilaveten, şehirde yaygın bir otobüs şebekesinin 

kurulmaya başlaması sayıları çoğalan t:axiler daha sonraları dolmuş 

sisteminin ihdası, bu emektars nakil vasıt:asının müşterilerinin bir 

haylı azalmasına, yol açtı •• 

İkinci Dünya Savaşı yıllarında kayıtsızlıktan bir süre seferleri tatil 

edilen Uünel, bu gün şehirde hala işleyen en eski nakil vasıtxısı ~ 

olmak özelliğini korumaktadır. ve XIX0 yüzyıl İs-tanbulundan bize 

yadigar kalan tek t:aşıt old:il,ğu gibi, dünyanın da kayışla işleyen tek 

tünelidir. 
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OTOBÜS: 

1926 yılında İstanbul da mevcut nakil vasıtalarına biıı yenisi daha ekleniE-t 

yordu 9 0tobüsJtalyadan getirtilen 4 otobüs onceliri bir tecrübe mahiyetinde 

olmak üzere BeşiktaşP'*Taxim a7asında çalıştıralnıaya başlanmıştıo 

Bu günkülere hiç benzemeyen burulu ilk otobüslerin şofdr mahalleri 

bir bölme ile yolcu"ların bındiği kısımdan ayrılmıştı o Yolcuların 

bindiği yer ise-yazlık atlı tramvaylara benziyordu.İki yanı açıktıo 

ve yolcu"lar buralarda yan yana konuymuş kanepelerde stlyalıeıt ederlerdio 

Arka tarafta, lJul:unan ve bir hayli genş olan sahanlık, otobüs müşterile 

rinin en sevdiği yerdio Özellikle gençler burada yolculuk yaparlardı. 

Bu dort otobüsün gördüğü pağbet,kısa bir süre sonra şehirde yenile(ill 

rinin işlemesine sebep oldu o Bunlara ilaveten 1944 yılında İsveçten 

getirtilen 15 otobüsün işlemeye başlaması ile şehirde 'yaygın bir 

otobüs şebekesi kuruldu.İşte o ganden lJu yana , sayıları gittikçe büyüyen 

İstxınbul~ birlikte artan ot:wbüsler, bu günde hıılkın hizmetinde çıılışrnaya 

devam etmektediro 

Halk otobUsleri ise yine esnafla,rımı .ı arasındtın ~ nıüt şebbisler luı lk olob!isü 

yajJalw, vilay.'!tten luü istemeleri ile baş"lamıştır. v~ böyl2ce luıl"'ı ofob·isleri in 

kurulnıasırıda rahmetli Halit Kaııat ızın ,İzmirli Niyazi beyh,önciilükl ri 

olmu; .',/,fur. Yıl l9:2J , Yeni lutf3ar 'için Halilt Kanatsız mü~ acat etmiş ve 

letdiji kamtl edilmişıir. Bunlar 5 kuruşu adam taşınrıak~ idBer. 

!92~ d a ö1ıc.., İETT Belçikalalara ait bir şirket idi. Tramvay, le!.:trik~ Tiinel 

işletm si .Jlarak gör v ya/xırdt. imtiya.zl·ı bir şir!ut po" ·uonunu ılıi/Jtir. 

Tramvaylara ralzip olan otobüsl rin çalıştığım gör n Belçika irketi 

Fransadan i lç tane Renault marka o'obüs g. Urir. Bunların ar~a s,.ıfz[ıız­

lık"ları açtk,arkadan Jinilir,önden inilir ekilde idi. Re ıkl~ri sarı ve 

çarptcıe:. Yolcu ·taşıma 'fic r ti is yltı~ 5 kil" tş. Ta:.,-im ve Sul!anluınuınıı 

ara uıda çalı maya brışlarlar. Bu meymıda bir giin Bulan1uı , 1uı nınikın Ta."ime er l n I? 

t~ olan bir olobii 2 ,vatanda a carparak ölüml rin . ., bep olur. Bu otobiisü·ı 
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şoförü ise Ayı Baki isminde bir şahıstır.,Şirket lYu ka,zadan sonra bu üç 

otobüsü Beşiktaş ile txıxim arasında işletmeye karar v rir.1937 de Ulaştırma 

bakanlığına geçen İETT şirketinin dt!vletlestirilmesinde rahnuetli Afyon 

mebusu Ali ç;ıtinkayanın büyük rölü olmuştur. Ulaştırma bakanlığı ise 

bir süre sonre İETT işletme imtiyazının İstxınbul b~lediyesine verilmesin'i 

uygun görmüştür. 

~K 

DOLMUŞ VE TAXİ: 

İstanbul 'da ilk otomobil (Mısırlı) Hidiv Ablxıs Hilmi Paşa 'nın Abdülhamit'e 

bı:r Ford otomobil h diye etmesi ile başlar. Şüphesiz bu owmobilin şojdrü 

ile birlikte hediye edildiğini söylemey gerelı yok. ojdr Hamdi Efendidir. 

Abdülhamit bu arabaya kendisi bimnez~Dolmabahçede bu günkü İniinü Stadının 

olduğu yer padişaha ait has ahırların bulunduğu, mekandır. Padişah otomobili 

buraya koydurarak ileni ve geri ğ[üH,K.i(. girtnnesini emreder. Bunu gören Abdül­

hamit bu otomobilin vatandaşları ~ ezt!!bileceğini düşünerek nt! kerıd · 

biner nede başkasının binmesine müsad eder. 

Şoförlük mesleği ise Türkiyede ı. Dünya savaşı ile başlar.Savaşta şoförlük 

mesleğini öğretmek için talimgahlar kurulmuşmr.10 Talirngalı Şişli Camiinin 

lıuludıduğu yerd dir. Otomobil taburu is Alnıanyadan satın alınan Benz-Gagano 

marka kamyon1arUı,otomobillerdir. 

Şoförlü!~ öğretmenin aslıerlikte temeli atılır. Bölülı kunıandanUırından ralım tli 

Sekıhattin B y lwUığa ı Tevfik ağa, MüUızım S lahattin jfendidir. ilk hocalar. 

Bunlar orduya lıamyon ve binelı aralxı ı kullanmak üz r şoför yeti tirirler. 

Buradan yeti enler Sadrazamdan başlayarak nezaretlerin şo}drlüğünü yapmışlardır. 

İlk y ti eıı oförler Enver Pasanın şofdrü 1\lfustafa Abba , Tulunılxıcı lMuzaffer, 

Arap İ mail efendi (Balıriy na'7ırı Cemal pa anın şoförü} ,Salim Celasun, 

S nilıi Yürüten,İsk nder u ta, Nuri usta v birkaç arkadaşıdır. 
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İs-tanbulda taxicilik 1. Dünya harbinin sonlrırında başlar. O meyanda ordudan -feır­

his olan şoförlük öğrenmiş pek çok salııs ki adetlt'!ri bütün İstanbulda 25 i geçmez Si 

vitessiz Ford otolar satın alaralı -taxiciliğ(I! başlrırlar Tariciliğin inkişafı ise 

Cumhuriyetin ilanından sonradıre 

Taxil(l!r Yeni Mel(l!k sineması sokağı,yani İsketin sokak, Tokatlayan sokağı, 

Pera Palasın yanındakı sokak~ Taxim mtJydanı,Şehzadebaşı,nda müşteri 

beklerler. Ücretlerin tesbitinde usul pazarlıktır o 

1927-1928 senesinde İstanbulda Şehremini olnn Emin be~ esnafı toplayarak 

Pariste otomobillerin f;aximetreli olduğunu, bizim şehrimizde de otomobillerin 

taximetre takmalarının olumlu olacağını, böylece o tarhiten sonra taxi saati 

kullanmanın mecburi olduğunu beyan eder. Ve böylece yine şcehremini Emin 

bceyin tavsiyesi ile Fransadan Jacke kouırka k:ıximetre saatleri ithal ediliro 

Ve 1927 yılında bir kooperatif kurularalı Jacke marka saatler bu vası-ta ile 

ithal edilt'!rek şoföre dağıtılmıştır. Bu sıredarda bas bir kaldır ikti, !:ipi, 

şanzımansız Ford otomobilleri kullanalmakta olduğu için ilk taximetreli 

srmihKr araçlar fordlar olmu ut:ur. Bu araçlar son derece enterı sandır. 

1928 kadar İst;anbulda kullanılan araçlar bir lxıs iki kaldır fordlardır. 

Bunlar üç pedallı araçlardır. Gaz elle verilirdi. Pedal sağdadır. Ortaya 

getirildiği zaman debriyaj, dibine kadar basıldığı taktird I. vites,ayak çekil-

diği zaman ise ikinci vites vazifesini görürdü.İkinci pedala lxı ıldığında araç geri 

gid ro Üçüncü pedal ise frendir.El/reni is~ genellikle dişadzıda olurdu. 

Araçlar o valdtler ikiye ayrılmakta idi. T~nteli -açık tip olanlar Cabriyole-

Daha çalı özel otolarda görülün kapalı tipler-Limousint! -2Limousin Zerden 

pek revaçta olanlar Ford, Ch vrolet ve 1927 Zerde Dodge Zar olmuşuturo 

1928 lerd ise telı kiyix ki şilil~ Hannonıaklar gelmiştir 1928-1929 a ,?.adar 

ise araç arda marş bulumnadğından muavin kullanılmaktıdırb. fEira lwtoru 

çalı tırma için arabanın önünde bulunan kolun Ç(l!Vrilme ı gerklidir. 

Tekrar taxiciliğe dön rselı,1934 s nesinde biiyülı bir ekonomik kriz vrırdır. 
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Taxiler salJah saat sekizde işe çıktıkkırt halde hiç müşteri bulamadıkkırı günler 

var •• O meyanda Açık Fiat otomobili oUın İslıender ustanın garajında duran 

Bulgar asıllı Haskiye tarafından Taxim ve Tepebaşındtın 10 kuruşa Eminönüne 

dolmuş yapılmaya bl',lşlandı. Türk asıllı şoförler bunu dilencilik olaralı gördük ­

lerinden değer verm(f!diler.Fakat bir süre sonra Haskiy~nin i~i -pa,ra kazandığı 

görülür o İst;anbula gelen seyyah ve -turistleriN dolaştırırken son durak Ka-pa,lıçar ı 

olduğu için öğle yemeklerin i şoförler genellikle Nuruosmaniye Camii kapısının 

karşısında bir lolıantası bulunan ve dönercilik yapan B:tX Ahçı Halit adlı bir 

şahsın dükkanında yemektedirlereAhçı halit dolmuş haberini bu şekilde kısa bir 

süre sonra duyar işleri patk kazanç sağlamadığı için Dükkanını satarak bir oto .... 

mobil alır. Haskiye rye ralıip okırak çalışmaya başltır. Bunu görl!n bazı şirket-

l er işin karlı olduğuruı kanaat getirdiklerinden dolmu culuk yapan bir organi­

zasyon meydana getirirler. Bu şirketler Macarisf;aııda:rtfabrikası akın 

Hanrunnak marka iki kişilik otomobiller getirterek dolmuşu canlandırırUır. 

Bu araçlarda Tepebaşıf!"Otaxim-emini5nü hattı adam başına 10 kumş idi. 

(Topkım 20 kuruşa gelirdi) Aynı txırihlerde tramvay ise 3 kuruş 10 para,II. mt!vkti~ 

5 kuru 10 -pa,ra ı. m(f!vki idi. Para kimsede olmadığı hald , işi acele olan 

dolmuşu tercih etmiş ve bugünkü dolmuş organiza yonu bu ş kilde d vam 

etmey lJa Uımışlır~ 

Dol mu ve /;axinin k sinlikle tefriki ise Orha.n Eyü boğlu zamanında ta?v~me tr ler 

çıkartılmış ve l:axiler damalı erit, dol mu lar çift şerit taşımak kaydı ile 

aynlmı Zardır. Aslında dolmu Türkiyenin bir özelliğini yan ıtnıaktxıdır. 

Ve üphe iz ihtiyaçlar dolmu u doğuran ve ayakta tutan faktör olmu ulur. 

Belediyenin ta ımacılıkta y tersiz kajt:,gı dolmuşun doğup gelişme ini sağ 

la.mı tır.Dolmu ung leceği n olacaktır?Bu lwnuda pek iy ·mser diişünmeyen­

ler olduğu gibi Tiirki) nin ekenomik yapı ını göz önü alaralı daha parlak 

su'Y'. lt devam dec ğ-ini avunanlardcı mevcuttur. Yalnız bilinme i gereken 

y B lediy nin İ f,anbul halkının ta ımacılık hizmetini yeter eviyede ağla 
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sağladığı zaman dolmuş imtiyazı yada diğer lir deyişle kitle taşımacılığı 

imtiyazı kendine ait olduğu için dolmuş yaptırmayabilir~Anrıa taxi1yi asla kaldır­

masi mümkün değfjrlirjşte bu nedenledir ki konuya 'yalıın olanlar atJıXCÇ 

ticarti maksatlı araç sahiplerine israrla taximetrelerini çıkarmamaları-

nı hatta çift şeritlti, wdolmuş p .,.,araçların dahi bir txıximetre edimnelerintJ, 

öğütlemektedirler., Zira dolmuş stxıtüsünde olan araç seılıipleri imtiyazın 

Belediyeye geçmesi sonucu işlerin kaybetmek tehlikesi ile karşı karşıya 

kalacalılardıro Fakat Belediyenin bu imkanlarla Kitle taşımacılığı konusunda 

kısa vadede büyük bir sıçrama yapamayacağı düşüniildüğündouı dolmuş 

soruma kadar devam eder bir sistem olarak düşünülmekte tieı7« ısrar 

edilecektir o 

MİNİBUS: (X) 

Miniauslerin İstanbulda UytJtb.ma başlangıçUırı 1950 den öne y dayandırılırken 

İstanbulckı yaygın hale gelişlerinin başlangıçı oUırak 1950 Zer kabul edilmektedir. 

Taşımacılık belediyeye devredilidikten sonra İzmirden gelen bazı müteşeSıbis­

ler minibu temd,n etmek sureti ile Taxim -Sarıyer hattını başlatmışlardır. 

Bu şelıilde başlayan minibusçülülı yılckın yıla artan şehııı nüfusuna paralel olarak 

geli me kaydetmiştir. 

Bu konuda detaylı bilgi sahibi olmalı ist yenler, bölüm arkackışltınnmdan 

Nazan Pilten ve Saffet Kayhan'ın tezlerindenfaydalaruıbilirler. 
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Method: 
' -

Sosyal araştırmalarda, konunun belirlenmesinden sonra gelen safha, verilerin ne 

şekilde ve nasil toplanacağı sorunudur o Bu konuda lxış vurulacak yöntem ve teknikler 

kısaca meth,od adı al-tında toplanabilir o Bu bölümde önce, lJaşarılı araştırma yapabil .... 

mek için kullanılan teknikler ve araştırmacıların t:ut:umundan bahsetmeye çalışacağımo 

Saha araştırmasına lJaşlayacak bir öğrencinin ilk öğrenmesi gereken şey, nsosyall'!tkül,.. 

türel anthropologun ne şekilde çalışacağı''s> sorunudur. 

Diğer bir deyimle, belirli bir grubu "tanıtan doğru ve yararlı bilgiler nereden ve nasıl 

temin edilir? 

Bu tür sorulara cevap verebilmek için daha temelde bazı yeni sorularla karşılaşıltır9 

1-Doğru ve yararlı bilgi nedir? 

11-Doğru ve yararlı bilgi için kullanılması ğereken bilimsel standartlar hangileridir? 

III ,.,,Topl,a,nılan bilgilerin doğruluğundan ne şekilde emin olabiliriz 7 

Bu tip sorunlarıh ceoobı bir yönden bilgi teorisi~Epistemology~epdiğer yönden 

genel yöntem bilimi şeklinde adlandımbilec41ğimiz ,..Afı thodology-(yöntembilim)e 

girmektedir. 

Öteki bilimlerde olduğu gibi,Anthropolojide de bir doğru ve yararlı bilgi temini sorunu 

V<iirdır o Bilgilenin hem doğru hemde konu ve sorular alanında yararlı olması beklenilir 

araş-tırrnacıdan.Fakat başka konularda olduğu gibi, bilginin dogruluğu alanında da doğal bili1 

bilimlerle, sosyo külrurel bilimler arasında önemli ayrılıklar mevcuttur o 

Dogal bilimlerde bilginin doğrulugu deneysel yöntem ve tekniklerl kontrol ediJirkeno 

so yo kültürel veriler kolayca tahkik edil m z v deği.ştirilem z niteliktedirler o 

Bu n denle araştırma sorulan hazırlanırken ,anlama seviyesi dikkat rlLlzarına 

alınarak ayrıcı nıülakatformlarına bazı kontrol soruları kon:ulmuşf:uroSoruların bir 

kısmının kapalı uçlu olmasına karşılık, 'bir kısmı bilhassa açık uçlu olarak düzenlen­

mi tir 9Aynca mülakatçının gözlemlerini tesbiti için de öz llikle y r ayrılmış ve 

buna önem v rilmi tir. 

Daha önce de belirtmiş oldMğum gibi soru formiil etm k için ilk aluı çalışmaları ... 

na ba lanmı tır0 Bu ön çalışmadan arnaç,işleyebtl n oruların te biti,işleıney n 
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soruların belirlenmesidir o Saha araştırmacıları tarafından uygu,lanan bu 

mülakatlar sonucunda, işlemeyen ve vakit kaybına sebep akın sorular tes,., 

bit edilerek, mülakattan çıkanlması yoluna gidilmiştir o 

Örnek vermek gerekirsep "Kaç sağskaç ölü cocuğun:uz oldu ? 11 şeklindeki 

bir soru,kon:uşulan şoförde negative bir yorum ve etkilenmeye sebep 

old:uğundanjertiliteyi kaçırmak bahasına çıkartılmak zorunda kalınmıştır o 

Kısa bir süre zarfında ilk mülakat formlarırutJ. bazı yarleri düzeltilip, 

bazı yerlerine ekleme yapılmak suretJ. ile yeniden tanzimi "tamamlanmış ve 

ilk saha çalışmalarına başlanmıştır o 

J..,.ÖN ARAŞTIRlVIA: 
~ 

Bu safha,pl975 kasımından,1976 Şubat ayı sonuna kadar devam etmiştir.AmaçP 

araştırmaya kon:u olacak şofdr grubunun bit tip bir çalışmaya gösterececekleM 

ri reactioY/),{, ölçmek ve yanında, sorulacak soruların cinsini ve yönünü 

tayin etmektir. Bu arada daha önce belirtmiş olduğum Durak araştırması 

safhası dtı gerçekleştirilmiş~gerek kahyapgerekse şoförlerden alınan bilP9 

gilerle güvenilir bir örneklemeye gitmemizi sağlayan araç sayıları tesbit 

edilmiştir oAmaç araştırmayı başan ile yürütmek olduğuna göre grup 

çalışması yapanların tartışmasız kabul edecekleri gibi, alt kültür grupları 

içinde bulunan-nKilit adamekey position .. dtı bulunan bir nevi lider olarak 

nitel y bileceğimiz şahıslarla iyi ilişkilerin tesisidir o Key positiondaki bu 

kişiler9 lxızen yaşlıf)grup içinda kuvvetli~ tecrübe sahibi, ho§solıbet,güvenilir 

olarak ad yapmış şoförler ya da durağa hakim sözü geç n ve sayılan kahya 

lardıroİyi ilişkiler kurabilmek ise,araştırıcının her haliyle güven telkin 

eder görünüşte olmasi ile mümkündür. 

Bu nadenle ilk çalışmalarımız, bu kilit adamlarla yakın ve ağla.m ilişkiler 

kftrnuık gay~ iyle ... ohbet eklinde olmuştur0 Zira oraya ne sıfatla araştırma 

yapmaya gideceğimiz bu sahıslara anlatıldıktan kı a bir sü~ sonra,o durağa 

lıağlı ofdrlerin büyük bir kısmının haberdar edilec aj tartışıl1naz gerçektir o 
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Araştırmamızın en güç dönemli işte bu günlere rastlaroŞofdrlerin bir f:akım 

kağıtlar dolduran kişilere karşı aşırı bir güvensizliği mevcuttur ve bu konu­

da da haklı olarak korkmaktadırwr o Bir süre önce gençlerden müteşekkil 

kızlı#o!<lerkekli bir grup kendilerini araştırma yapmak gerekçesi ile ziyaret 

etmiş, ellerindeki formları doldurmuş,gelirlerini öğrendikten sonra imza 

lamalarını istemişlerdir. Bu işlemin Vergi dilindeki karşılığı resmen Vergi 

Beyannamesi doldurmak ve gelir miktarını bildirmektir o Çok geçmeden 

araştırma konusu olan şoförlere cezası ile birlikte yüklü vergiler txıhak,,,, 

kuk ettirilmiştir? Bunu ödeyııcek parası olmayanlar ya ara§lannı satmış ,ya 

da büyük borçlar altına girmişlerdiroSonuçf;a söz verir şoförler o günlerde o o 

uBir daha ne sıfatla olursa olsun, kimseye meslekleri ve ekonomik durumlan 

hakkında bilgi ı;1ermeygceklerdir o uf B lirli bir kazanç karşılığı vergi ödemek 

hepimizin lJaşta gelen ödevcjyken,gerçekten kazançlarına oranla çok az 

vergi veren şoförler bu sözün yanlarında konuşulmasından bile çoğu k z 

rahatsız olurlar. Muhtemeldir ki, bunun neden8,az vergi ödediklerinin bi,.. 

lincinde olmalarıdır.) 

Ve, biz büyük bir cüretle bu grubun karşısına çıktık birgün •• Sahayı hazır,. 

layacak olanlar bölüm arkadaşlarım arasından dikkatle seçilmtş,genel­

likle sahtı tecrübesi bulunan ve yapı itilJariyle insanlarla kolay contxıct 

kurabilenlerimiz görevlendirilmişti • • 

Kıyafi timiz, konuşmamız ,jest ve mimiclerimiz kısaca lıerşeyimiz le gü n 

telkin etmemiz gerekiyordu bu zor ve güçlü grup karşısında •• Dikkat nazarına 

almamız ge~ ken bir diğer nokta şu idi:Grul:JU sadec ilmi bir araşt:ırnıa sınır­

kırı dahılinde analize t:abi tutacaktık . Kafamızdaki bütün ön yargı ve grup 

hakkında o güne kadar edinmiş olduğumuz intibalar !kir keruıra bırakılacak, 

Tamamiyle objective-taraf sız olarak işe başlayacaktık. 

Bize ankıtılanlar ne nuıhiyett olursa olsun,gö~ vimiz insanların yanlışlarını 

düz qztmek yada onlara doğru yolu göstermek olmadığı için hiçbtr yorum 

yapmayacaktık. ./o 
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Unııtmamamız gereken şey şuydu. o Bir grubun içine giriyorduk o (#Onları 

kınamak»ayıplamak, hatalannı düzeltmek için değildi bu yaklaşım,amaç 

sadece onları t;anımaktıo Bunu, prensip olarak kalJUl ettikten sonra sahada 

ön çalışmalarımız lxışladı ve şüphesiz başanlı ol_du ki, lJU satırları. yaza-

bilme durmmundayım şimdio oGrulJU, mesleğin özelliklerini öğrenmiştik, 

geriye doğru bilgi toplama sorunu kalıyordu. 

Sosyo kültürel anthropolojide doğru bilgi sorunu, doğal ve tarihi bilimlerden 

farklıdır o Zira ne deney yapılabilir,ne de doğru dürüst yazılı belge toplamaya 

imkan vardır .Doğru bilginin çoğunlukla~yaşayan, değişen, değerleri, tercih­

leri ve problemleri olan birey ve gruplardan topl,anması gerekir o 

Bu ilke ise, çözümü kolay olma~an problemler yaratır o Söz konusu bizim 

çalışmamız olduğu -taktirde durum hiç de iç açıcı değildir o Çünkü, şoför 

grubu hakkında yazılı kayna,k yok denilec k kadar azdıroBu durumda, sözlü kaynakM 

la10, inmek, bunları kullanmaktan başka çıkar yol yokt:uroBilgi ise şu yoll,arla toplanır o 

Okur-yazarlığın yaygın olduğu çağdaş toplumların analizinde bilgi toplama 

sorunu kolay değilse bile 0 yazılı ve güvenilir kaynaklar olmadığı taktirde 

araştırmacı ~questinary,..,sorukağıdı-anket tekniği ile bilgi topUıyabiliro 

Fakat bu tekniğin paralelinde getirdiği sorun araştıncının denekleri gözleye~ 

meyişi v~ soruların denekler tarafından anl,aşılnıaması halinde doğan müphe""' 

mi.yettir o Soruların genellikle kapalı uçlu olmasının terçih edildiği bu teknikte, c ap 

ver nin soruları iştediği şekilde yanlış cevaplaması ve cevaplarda değişiklik 

yapması daha kolaydır o Bu nedenledir ki,araşhrmanıızı yazılı mülakat şek-

linde gerçekl ştirmeye ~karar verdiko(a~nı zamanda anket tekniği 

anket fişleri dağıtıldıktan sonra beraberinde lJu fişlerin toplanma sorununu 

birlikte getirdiği v fiş dağıtılan denek adaylarının soru formunu yırtıp at-

malarıda söz konusu olduğu için tercih edilmemiştir o) 

(Mülakatlar konusunda açırklama yapmadan önce, ön araştırma esnasında 

yaznıı olduğum raporlardan birini- bilginize sunmak istiyorum.• 
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Ticari maksatlarla ve bir kar sağlamak gayesiyle İstanbu,l ili sınırları 

dahilinde motorlu araç kullanan sürücüler hakkında yazmam gereken 

bu rapora istediğim gibi bir over-tu.re yapamayışımış bu, konudaki bilgiliırime 

kaynak teşkil eden gözlem ve kanaatlerimin son derece girift hale gelmiş 

olmasına lJağlıyorum. 

Bu güne kadar sayısız şoför ve kahya ile uzun veya kısa süren konuşmalar 

yapf:tmoGrup hakkındaki bilgilerim hem objective gözlemlerim, hemde 

bit kişilerden du,yduklarıma dayanmaktadır. 

Öncelikle grubun komplex karakterli oluşu,grulJa karşı ayarlamamız 

gereken davranış trendlerini standart olarak txıyin edemeyeceğimizi dü-

şündürmektedir.Grubun bu güne kadar tesbit edebildiğim özelliklerini 

şu şekilde sıralamayı tercih ediyorumo .-Son derece sujective olan bu 

sınıflandırma,grubu ankıtma kolaylığı sağkıdığı için yapılmaktadır o 

As"la araştırma başlangıcında bir önyargıya sahip olduğum an"lamına, 

gelmemelidir o 

A-Sınırlı eğitim görmüş o"lan hümanistler:Genellikle orta yaşın üzerinde 

olup,geniş hayat tecrübesi o"lan ve bwuı paralel olarak anlayışlı~lıoşgörü 

sahibi şoförlerdir. Kolaylık"la contact kurulabileceğine inanıyorum. Zira 

mesleklerinin pek iç açıcı b·ir yöne gitmediklerinüıfarkında oluppnereden 

gelir e g lsin, problemlerine kar ı ilgi ve alaka duyan kişilere saygı 

gösterecek sahıslardır. 

B ... Eğilim eviyeleri daha yüksek olan lıümani. tler:Bunlara aydın şoförler 

demekte miünkiindür. Orta yaşlı ve genç şoförler içinde bir grup teşkil et .. 

mektedirler. Bugüne dek doğruluğuna güvendiğim bilgileri topladığım alııs • 

Uırdır. Bilinçli okırak araştırmayı onaylayacaklarını tahmin ettiğim ve yar 

dıınkırından faytia,lanmanıız mümkün olacak şoförlerdir .Araştırrmanın gayesini 

anlanıı ve yararlı olacağına kanaat getirmişlerdir o 
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c ... Eğitim sev-iyeleri değişik olan septikler:Bizi en/azla uğraştıncağını 

tahmin ettiğim ve çeşitli nedenlerle doğru bilgi vermekten ka çındıkltırını 

gözlemlerim sonucu tesbit ettiğim şoförlerdir .Kendileri için araştırmanın 

ne gibi bir fayda sağlıyacağını iuıbul etmekten uzak görülürlersede sonuçta 

mülakat yapmayı sağlayabilirsek en iyi dostlarımız ve yardımcılarımız olacakların ,._ 

dan eminim. Bunlar, mesleğinin kötüye gittiğini kabul etmişler ve artık hiçbir 

önlemin au gidişi durduramayacağına kanaat getirmişlerdir. 

Kendileri için dördüncü bir kategori açmaktan çekindiğim diğer bir grup, 

da çok küçük bir zümre olduğunu t:ahmin etti,ğim--Jaz la eğitim görmemiş 

ve genellikle ort:a yaşın üzerinde olan yaratıYtş itfbarıyle aksi. mizaçlı 

şoförlerden oluşmaktadır o Bu grup mensupları senelerdir ilgisizlikleri 

nedeni ile bütün şoförle ilgli kurumlara ve hatta bütii.n insan"lara küskün 

görünmektedirler .Fakat kontrol altında -tutulması gereken ve bize mesleğin 

origini hakkında detaylı bilgi verebilecek şoförler de bu grup mensupları 

olacaktır. 

tiraştırmanın yürüyüşü konusunda yapmaya çalıştığım au S'.,,tbjective ayı""' 

rımdan sonra grubun tespit edebildiğim ,...objective-özelliklerini şöyle 

sıralayabilirim. 

Ticari kazanç yönünden şofdrlük t:atmin edici bir meslek gibi görünmek 

tedir,,~'üphesiz au yargı, özellikle araç sahipleri için geçerli ise de, araç 

sahibi olmayanlar icin de geçerliliğini k'1tsnıen muluıfaza etmektedir. 

Zira bir arabayı oniki saat kullanan şofdrün en azından cebine yüz lira 

koymadan aracı sahibine teslim etmeyeceği müteaddit defal,ar güvendiğim 

şoförler tarafından şöylenildi.Diğ r meslek a-rupwrının aylık gelirleri 

ile karşılaştırılacak omrsa bu meblağ·ın hiç de az olnıadtğı kolaylıkla 

anlaşılırıaAraç sahibi ile anltışması ne şekilde olursa olsun, kontrolü 

· miimkün olnıadı/Y.ı için gelir genellikle aracı kullananın kazanç ve çalı nuı 

arzu suna bağlı olmaktadır. o/• 
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Araç sahiplerinde ise tespit edebildiğim en yüksek gelir günde lOOOTLo 

aylık 200 OOOA250 000 TL arasında değişmektedir. Bu yüksek gelir ise 

aşağıda bahsetmek istediğim bir başka özelliğin nedeni olmaktadır o 

Sonuç olarak ciddi çalışan bir şofdr bilhassa araç sahibi ise, ... lJuş 

meslek yüksek kazanç sağlayan bir iş kolu gibi görünmektedir o Yalnız 

bir noktayı özellikle belirtmek isterim kipyukarda belirttiğim bol kazanç 

imkanı araçları yeni model olanlar için geçerlidir o Eski model araç sahip 

Zerinin !;amir ve bakım masrajları fazla olduğundan kazançları genellikle 

daha düşük olmaktadır. 

--Şoförlük attractive karakterlidir :Şahsi kanaatime göre mesleğin cazibesi"" 

nin iki origini mevcut? 

Birincisi, aksilikler ve talihsizlikler ardı ardına gelmediği ttıktirde ciddi 

ve dikkatli çalışan bir şofdr iyi para kazanabilec O-inin farkındadır a Talı 

silli olmak şart değildir .Eğitim derecesi gelir seviyesi ile correlationlu 

değildir. Bir miktar t;oplu pcıraya sahip olmak yada iyi bir araç sahibi ile 

anlaşmak bu yoldan kazanç sağlamak için yeterlidir. 

İkinci çekici karakter, şoförlüğün bir makineyi idare etmek fonksiyonundan 

doğmakta,dıroKom~şt:uğum şoförlerin pek çoğu çok küçük yaşta şofdr olmayı 

akıUarıruı koyduklarını, şoför mahalinde insanı çeken bir ta1rjf olduğunıı 

belirtmişlerdir o Bir kısmı ise, sadece bu nedenle,once oto t;amircili,ği 

yaptıklarını ve müsait bir ortam yakaladıkları an, şofdrlüğe başladık 

Zannı söyledilero 

-Şoförlüğün hiç bir şekilde giriş ve çıkış kontrolü olmayan karaktert 

hu usunda edindiğim bilgileri ili kategoride toplamak mümkün. 

A ·Birinci grubun filırine göre, böyle bir kontrol gereksizdir. elıir kaw ?­

balık, ta ıt araçlanruı duyulan ihtiyaç faz wdır ve bu ihtiyaç günden güne 

artmaktadır,, Bu nedenle bir taxi alabilecek kadar paraya sahip olan 

herkes kolaylıkla dolmuş yapabilir o ./. 
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Zira mesleğin absorbe kabiliyeti yüksektir. Özellikle belirtmek istediğim 

husus_ bu görüşte olanların genellikle genç ve arasr; sahibi olmayan şoför .... 

ler oluşudur. 

B~Bu konuda, karşıt fikre sahip olanlar,her meslekte bir seçim~ bir sınır,,. 

lama işleminin mevcut olduğurru, şoförlük mesleğine giriş.-.çıkış kon:usıtnda 

da en kısa zamanda acilen kontrole tabi tutulması gerektiğini söyleyen8 

lerdir. Bu fikrin sauunuculerı ow sahipleri ve tecrübeli sürücülerdir o 

Mesleğin bu karakterini çeşitli sakıncaları olduğunu belirtmişlerdir. 

İfadelerine göre 1955 yılına kadar şoförlük daha knliteli şahısların 

mensup olduğu bir meslektir. Bu yıllarda Anadolu dan İstanbu'la büyük 

göç başlamış, mesleki eğit:im görmemiş ve vasıf sız olan bu elemanlar 

baş<ia hiç bir iş yapma kabiliyetleri olmadığı için bir ilkokul tliploması 

ve ehliyet txemin etmek sureti ile mesleğe intisap etm · lerdir.Konuşma,... 

sını dahi doğru dürüst beceremeyen lJu şahıslar müşteri ile ilişkileri 

negative yönde etkilemiş bilgi ve görgü eksikliği nedeni ile halk arasında 

şoförlerin kötü bir isim kazanmasıoo neden olmuşlardıro 

-İstisnasız bütün şoförler .her meslekte olduğu gibi, şoförlüktede bir 

meslek ahlakı , manevi değ~ler sistemi bulundMğunıt.fakat lxızı sürü 

cülerin mesleğin haysiyetin~ zedeley•ci şekilde davrandıklarını beyan 

etmişlerdir . Şüphesiz bu görüşe sahip olanlar arasında kendileri de aynı 

ekilde davraoonlar mevcut olabilir. Hiç değilse kendileri ile dialogue 

kurmadan önce uzak-tan veya yakından uözlediğim dııvranışları neticesinde 

bana bu fikri telkin edenler mevcut.Fikir ve davranışlar arasındaki 

bu çelişki istir istemez, beni şoförlerin lxızı hareketleri bilerek yap 

l:tlılart sonu,cuna gö.türmekte • • Fakat ben en optimist şekilde düşünmeyi 

tercih ederek, mesleğin zor ve stnir sistemini yıpratıcı karakteri nede(IJ,t 

ile, bu hareketleri discluırge olnıuk tçin yapıldığını, kabul ef4nek istiyorum 

Her ne kadar yukartda şoförlük mesleuine giriş çıkışın kontrol nzekantz 8 

ma ından yolısun olduğunu belirtimişsemde, birey oltırak ele alındığında, 

./ . 
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~oför'4rin bir otoffkontrolün mevcudiyetini tespit etmiş bulunuyorum o • 

Belki de şartl,a,r lYunu gerektirmekte. o (Bu durak, bütün arkadaşları 

doyuracak kadar işlek olmadığı için şu mevsim şu hatlarda çalışırım 

şeklinde kon:uşanl,a,ra rasladımo o) (Neden diğer arkadaşlarınız bu feda" 

karlığı yapmaz ?)sorusuna (Onlar lYu durakta, daha kıdemlidir,arkadaş~ 

l,a,rın ekmek paralarına mani olmak istemem )cevabını aldımo 

Şahsi kanaatime göre,ul,a,sımın mevsimlere ,aylara, hatta günlere göreş 

variabilitesiinin yüksek oluşu ve bilhassa araç sayısının ihtiyaca göre 

ayarılanması konusundaki determinist karakter bu ~on:ucu doğu,rmaktadır. 

Oto ekontrolün değişik bir yorumu da, •lJu mesleğin müşteri aldatma karakfi'9 

terine en az sahip akın iş kolu olması nedeni ile şoförlüğü seçenler 

açısından yapıkıbilir.Şoförlük ticaret hayatında olduğu gibi müşteriyi 

kandırıcı özelliğe sahip değildir .Fiatlar belirlidir ya da t;xızarlık ilk 

yapıkın action olduğundan ucreti uygun bultın biner., bulmayan binmeye bilir o 

Sonuç okırak, müşteri aldatılamaz. Bu fikirde okın"lar, mesleğin manevi 

yönünü idrak etmiş o kın tecrübe sahibi, şoförlerdir o 

-Sosyal güvenlik açısından ele alınacak olursa, şoförlük tehlikenin ool 

oluşuna karşılık, sosyal güvenlik gara>ttisi ve tedbirlerinden yoksun 

bir meslek koludur o Bundan ötürü her şoför belirli bir yaşa geldiğinde 

m slekten ayrılmayı düşünmektedir o Büyük bir kısmı ticaretle uğraşmak 

istemekte, bir kısmı ise, snaflık yapmayı veya oto tamircisi olmayı tercih et 

m ktederoGöriilmektedir ki, istikbalde iş olarak düşünüleJ~ meslek kolları 

serbest çalışmayı tercih ettiklerini belirlenıeklediroGerçekten pek çok 

şoför lJu mesleği lxışında amiri olmadığı, iş saatleri kendi arzusu ile 

taayyün ettiği,kı aca arzu ettiği kadar ve miktar çalışıp,arzu ettiği 

kadar pana kazanmaları mümkün olduğu için seçtiklerini müteaddit 

defalar öylemi lerdiro Tercih edilell işler ise, karlı oldMğu ve kar oran*' 

Zarının i teğe o-öre ayarltınabildi,ği esnaf ve ticaret şeklinde ortaya çık 

maktad:tro 
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J!ağfitkur'a üyelikfikrt henüz yerleşmemiştiroBunun nedeni bağ~kurun 

fazla bir mazisi olmaması ve henüz prim ödeme uygulamalarmın 

pek nadir ve belirsiz oluşudur o Bir kısım şoför ise dolmuş sisteminin 

on yıldan fakla ömrü olmadığı görüşüne sahıiptirlero 

Son:uç olarak şoförler genellikle"hayat adamısözelliklerine sahiptirler o 

Araştırma konusunda fazla zorluk çıkaracaklarını tahmin etmemekteyim o 

Fakat böyle complex karaktere sahip bir gruptan beklenilmeyen davranışlarında 

gelebileceğini kalıul ediyorum. Zira şoförler insanları iyi tanıyan kişiler 

Ne istediğimizi am anlamlı şekilde anlatacak otursak bize yardımcı ola-

caklarından şüphe etmiyorum. 

Kahyalar konusundaki fikirlerimi şu şekilde özetlemek mümkün. Bize her 

konuda yardım edebilecek şahısUır hiç şüphe yok ki kahyalar ollıcaktıro 

Bu gmp hakkındLtkiftkirlerim ise, enfazkrşojörler konusundakifikirlerim 

kadar olumludur o Keııdilerinden beklenilen anlayış ve hoşgörüyü esirgeM 

meyeceklerinden eminim. Hiç değilse kuruluşundaki anıaçt;an sapmış 

ve dejenere olmuş bu müessesenin en iyilerine rasladığım için 

başlangıçf,a, optimist görüşlere sahibim o 

T le .... taxi bürolartnın da bize yardımcı olacağı kanısındayım,, 
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YAZILI KAYNAKLAR: 

İstanbul Trafik sistemi ve bu sistemin teşekkülündle önemli rolleri ol,an 

dolmuş, minilJUs,otobüs, gibi taşıtlar hakkında yazılı bilgi yazıkki yok denecek 

kadar azdır. 

Bu alanda şazılan birkaç küçük kita da konu ile direct ilgili olmayıp 

trafik kazaları ve müteharrik mo-torlu taşıtlar hakkında kantitatij bilgilerin 

-sadece teknik bilgüeri içeren toplandığı çalışmalardır. 

Bu konuda bir çalışma da yine bölümümüz örrencilerinden E. Onatsü tara-

fından 1970 Zerde yapılan bir tez çalışmasıdır. 

Elimizde lJUluna,n yazılı kaynakları Turing Külp Kütüplıaııesinde ı kısmen 

temin etmek mümkün olmuşt;ur,, Bir kısmı ise şahsi araştırmalarımız 

sonucu ortaya çıkarılmışltır. 

Fakat bunlar eski İstanbul Ula ım tarihi hakkından büg·i vermekt n öteye 

gitmeyen çalışmalardır" Bugün dolmuş -minibu origini hakkında bilgi 

vertm bir ki-ta,p bulmak olanaksızdır.İETT den Tramva~ eve otobüsler hakkında 

bilgi edinilebilir,Fevaidi Osmaniye-Şirketi Hayriy~ hakkındada bilgi toplama}~ 

yine mümkündürJakat dolmuş motorları hal?-kında bir çalışnw yapmok 

isterseniz na zaman başlayıp ne şekilıi,e geliştiğini öğrenmek için şah i 

dostluklardan faydalanmak ve bilenlere bunu sormak zorunda kalırsınız. 

Aynı şekilde dtıvranarak, bilgi tesbiti için biz de !wnu ile direcf yada indirect 

olarak ilgili kurulu laruladeğişik stcıtülerde buluruın ahıslardan özlü 

oyarak bilgi toplama aoluna gitmek zorunda lıaldık. 

Ayrıca Durak Ara tırnıası olarak adlandırdığımız İstanbul ilind lwt,durak 

ve organiza yon te biti için lxızen grup lxızande fert olaralı şehri sakalı 

akak taramalı, şojdr ve kahyal,ardan bilgi toplamak sur ti ile çalışmayı 

y iirilttiilı. 
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J ~ GÖRÜŞME-MÜLAKAT SAFHASI: 

Anket tekniğinin tercih edilmediği hallerde yazılı anket yerine,yazılı müA 

lakat tekniği ile bilgi toplama yoluna gidilmektedir o Özel bir eğitim görmüş 

araştırıcılar S> yazılı formdaki soruları okuyarak deneğe sorar ,,gerekiyorsa 

açıklar, deneğin verdiği cevapları kaydeder.Ancak bu teknik dahi t:araditionez.,.. 

geleneksel toplum ve gruplarda birka§ sebepten dolayı zor işler o 

Özellikle bizim grubumuz olan şoförlerde,de aynı zorluk söz konusu olmuş-tur o 

Zira edindiğim intibalara göre-ki ,, sanırım bu , her alt kültür grubu için 

geçerlidir • 

-§oför grubunda bilgi kuvvettir o Herkese verilmez,herkesle paylaşılmaz o 

-Yazılı rnalzeme~maliyeciler konusuna önceden değinmiş olduğum için 

yeniden kayda değer bulmuyorum.-.devlet yada siyasi otorite ile özdeşleşmiştir o 

Ondan korkuluroKaldı ki , şoför grubug toplanan bilgilerin ne amaçla kulla 

nılacağındang bundan yarar mı 11 zarar mı göreceğinden önceleri emfin de değildi.o 

-Sonuç olarak şoför grubw,.geleneksel toplumlarada olduğu veçhilt! devlet 

memuru 11gibi gördüğü sosyal araştırmacılara yazılı(resmi) cevaplar vermekten 

öncel ri kaçınmışlardır o Bu kon:uda yajYtlacak tek hareket mülakat sorularına 

doğru cevap verilmediğini anlar anlamaz() mülakatı kesip, teşekkür etm~ktir o 

Şahsen mülakatlaruvıda başarılı olabildiysem temeldeki neden buduro 

Benim kdrşımı da bilgileri saklamak temayülünde olup, sorulara yanlış 

cevap vermek isteyen şoförrler çıkmıştır o Kontrol imkanı olan sorulardan 

bunun hem n farkedilmesi gereklidir ve dikkatli bir anthrofxJlogun bun:u 

hem nfarketmesiger klidiraZaten dikkatli bir araştırıcının bunu htssetnıe .. 

mesi imktınsızdıroBu nokta,ya gelinmişseeğer,derlıal mülakatı keserek 

yanlış bilgi toplamanın hem bizim hemde k ndilerinin ı1akitlerini boşa harcanıak 

demek olduğunu belirlerek,yanlış bilgilerdn verilerin dökümü safhasında 

ne kadar büyük anlam ızlıklara ve araştırnıanın son:uçunda ne derece ne-

gativg olgulara sebzep olabileceğini basit bir dille izah entmey çalışıyorduko 

Bu hareket daima olumlu bir actiona sebep oldu, ili kilerimi istenilen 

yola kanalize t>n k konusunda o Zira mülakatı ke mek özellikle onun hakkında 



48 

bilgi toplamak temayülünde olduğumuzu ortrıya koyduğu gibi aynı zamanda 

ilgilendiğimiz kişinin özellikle kendi olmayıp herhangi bir şofdr olduğ'una 

işaret ediyorduoMülakatı kestiğimiz an özür dileyerek doğru cevap vermeye 

hazır olduğunu belirten birçok şoförle karşılaştık o Bir avanta,jımızda duraklarda 

yada kahvelerde birden/azla şoförün bulnduğu sitlercre mülakat y ptığımızdan 

konuşulan şoförün doğru bilgi vermediği. yada eksik bilgi verme temayülünde 

olduğu an arkadaşları tarafından bu bilgilerin düzeltilmesiydioGünün her saat""' 

tinde durak ve kahvelerdeydikoGenellikle yeni tanıdığımız şoförlerle sohbet 

ediyor pyazılı müla,katı daha sonraki günlere bırakıyorduk. Bize güvendiği ve sempati 

duyduğuna kesinlikle kanaat getirdiğimiz esk · tanıdık şoförlerle mülakat yapar 

k n bizi henüz txınıyanla,r ara-sıra gelerek izleyebiliyorlardıo Bu arada bir 

grulYu kesinlikle rahatsız ettiğimiz tartışılmaz gerçeklerden biridir o 

Bu kişiler saha araştırması esnasında bizi kösteklemekle ka,lmıyor telefonla 

tehdite kadar götürebiliyorltırdı işi.o Kimler olabileceğini -ta,hmin edebilmemiz· 

rağmen kesin bir bilgimiz olmadığı için kim olabileceklerini bu satırlarda 

be-r/ıi.rtmeyi. sakıncalı buluyorum o o 

Araştırma süresince pek çok ent r san olayla karşılaştımoFakat lrunl,ardan 

özellikl ikisini anlatmadan geçmek istemiyorum. 

Birinci olay,1976 İlklJaharının ılık bir cumartesi öğleden sonrasına rasl,aro 

Grup araşt;ırmalarının sıhhatı biraz da coordinationun başarılı ol1nası 

ile mümkündür o Bu nedenle Profesörümüz -tarafından bolüm öğrencileri 

gruplara ayrıriımış ~ve altı grup başkanı denetiminde saha çalışmal,a,rt 

yürütülmüştür.Grup başkanı kullanılmasındaki yegane amaç,öğrencilerin 

her zaman birleşme imkankırınıı sağkınması, saha çalışması esna ında 

akanın a-rup başkanı -tarafındah hazırl,anması ve herhangi bir tatsız 

olay çıktığı -taktirde m .. lakatçsfilf şoför ara ında yen ·den iyi ilişki 

l rin tesisine yardımcı olma ıydıo 
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Boğazın Anadolu yakası çalışma sahamızdı o gün 00 Beykoz~Üsküdar arası 

çaırışan şoförlerle mülakat yapa,caktık.Fakat bölgeye daha önce defal,arca 

gitmiş ve presontation gerçekleşmişti" Özellikle ben ve bölüm arkadaş ... 

larımdan Ahmet Doğru şofdrler tarafından şahsen -tanınıyor ve seviliyorduko 

Şoför grulJu mobil bir grup olduğu için sekiz arkadaşım ancak şu şekilde 

çalışabiliyorduoKon:uşulan şoförler Beykoz~Üsküdar hattı mensupları idilero 

Mülakat yapabilmek için durakta sıra bekleyen araçların en sonuncusuna 

biniyor, eğer sıra gelirse şoföre gidiş istikametinde refakat ede~ k müla 

katın bitirilmesine zemin Jıazırlıyorduk. (Bu uygulama yalnız lJu hat için 

geçerli olmayıp kahve ve toplu konuşma yerleri dışında çalışma sistemimie 

zin esasını teşkil eder.Grup başkanlarınıngörevi gerek hattın başlangıcına 

gerekse sonucuna devamlı olarak gidip gelerek araştırmanın yürümesini 

sağlamak lJu arada gidiş gelişler arasında araştırma anıacını izah ederek 

otosuna binilen şoförün hattın bitiminde bir ar<iadaşla birlikte müliikat 

yapmasını sağlamaktır.) 

Üsküdar(lı şoförlerle ilişki tesisimiz daha önceki txırihlere raslar. ve 

şu tip bir overture ile başlamıştır. 

Ön araştırma safhasında durağa yaptığım ziyaretl rd n birinde--ki o güne 

kadar relationlan.mızda hiç bir gizlilik ve samimiyetsizlik mevcut değildi8 

bir şoförle mülakat yaptığım sırada yanımıza bir grup şoförle birlikte bir 

bey g ldi. Önce, müdalıalede lıulunmadan mülakat sorularını dinledi, kononıik 

durumla ilgili sorulara gelince şidd tl~ bir reaction gö ter rek bu bilgileri 

almamıza kar ı olduğun:u belirtti.Kendileri, Boğazın Anadolu yakasındaki 

§ofdrler C miyetine «tix ait bir şubenin başkanıydı, bir zamanlar şoförlük 

yaprnıştı. ve belkide b1vt verilerin şoförlerin aleyhinde kullanılacağını idd'ia 

ed Y lı ara t:ırrnoya mü ade etnıiyordu. 

Salza çalı ma ı yapmış ol,anlar bilecektirler kt~ bu tip bir ol,aydan 01ıra 



50 

o muhitte çalışmcının, tek bir soruya dahi cevap alabılmenin imkanı yok1:ur 0 

Önce karşı koyan kişiyle iyi ili şkilenin tesisi, onun iknası, ve güvenmesi 

gereklidir 0 Bende derhal mülakatı keserek kendisi ile uzunca bir konuşma 

yaptımp bütün şofdrlerin huzurunda ona araştırmanın gayesini anUıttım ve 

derhal araş-tırma yapan arkadaşllırımı sahadan çektim o Bundan sonraki 

üç güngprofesörümüzün önerisine uyarakp hiç bir mülakat yapmaksızın 

bu., ismini açıklamcık istemediğim beyle bilgi teat:isi0 sohbet niteliğindeki 

konuşrnalarUı geçmiş ve güvenini kazandıktan sonra arkadaşwnm ve ben 

mükıkat yapabilme konusunda yine şoförlerin yanında OoKoini alabilmeyi 

başarmışızdır o Kendini teşekkür borçluyuz q 

Sözünü ettiğim cumartesi günü sekiz arkadaşımkl birlikteyi.na aynı durakta 

araştırma yaptık. Ben hiç mülakat yapmaksızınf)yalnızca sahada, çalışan arkadaşla• 

rımı kontrol ediyor ve bütün vaktimi önceden t:anıdığım Beykoz şofdrleri ile 

sohbet etmekle geçiriyord:umoFakat daha önce oförlerle kaçakçılık konusunda 

bilgi almıştımoErtesi'gün sahada çalışamayacağım için geçici bir grup 

başkanına bir sonraki günün ça,lışmasını devrederek, saat ıs. 00 sularında 

saluıyı terk ederek eve geldim o Kısa bir süre sonra Profesörüm Sayın 

Saran 1ın tel ifon:u benigerçekten şaşırt-tı.Kendilerine bir şahıs telefon 

ederek ,. sanşın bir kız öğrencinin durakta şofdrler tarafından hakaret 

gördüğünü~ kendisinin de şoför old:uğu'n:u fakat belirli bir hatta çalışmadı 

ğını, sahadan çekilmemizin doğru olacağını söylemrjşti". 

Kız öarenciler arasında sanşın olan t~k araştırıcı ben olduğum ve ;1apılan 

tarife ksik iz uydu 0um için Profesörümüz sahada olanları öğrennıek ve 

tat ız olay hakkında bilgi edinmek inceliğini gösteriyordu o 

Hayretle dinledim anlatılanları, böyle bir olayın söz konusu oluıadığını, 

ve ahadan on det: ce iyi ilişkilerle ayrıldığımızı kendilerine bildirdi.mo 

Bu t l ifan görüşmesinin turguladığı şey, birileri bizim sahada çalışmamız• 

dan , bir t;a,kım bilgileri öğremnemizden raluıtsız olduğudur• 

Sahadan üratle ayrılmamız,araştırnıadan ı 1az geçnıerntz istentliyorduu 
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Fakat bizler çekilmemek konusunda kesinlikle kararlıydık~ çünkü araştwma*"' 

nın en zor bölümü başarı ele atlatılmıştıo Üstelik ka.rşılaştığımız bu güçlükler 

bizi heytJcanla,ndırıyor.araştırmaya daha büyük bir bağlılıkla devam etmemizi 

sağlıyordu. 0 Başanların önemli olanı zor olanı başarabilmek değilmiydi? 

Muhatabımız olan şoförler bize ina,nmış~ bilgi "toplamamıza müsaade etmişi 

ve bize sevgi göstermişlerdi.o o Bizim onlara duğduğumuz sevgi gibio o 

Bu sevginin nelere sebep olabileceğini ikinci bir olayı ankıtarak belirtmek 

istiyorumo o 

Olayın başlangıcı bir çarşamba günü öğleden sonraya raslar o o O gün11arkadaş !!Ot 

Zarım ve ben Taxim durağında çalışacaktıko Benim Uıktp etmek zorunda oldu 

ğum bir ders nedeni ile ~onlarla dersten çıkf:tk"ttın sonra, sahada buluşacaktık,., o 

Güzel bir gündüQ o Okuldan aynldıktan sonra Aksaray 1a kadar yürüdüm o 

Gerçi Aksaray-Tax-im hattında minibus çalışması ya saklı ama önümde daha 

önce mülakat yaptığım minibus şoförlerinden biri olan A:~ Taximu deyince, 

tereddüt etmeden bindim o Taxim sözünü önce söyleyen ben değildi.mp o idto. 

Minibus yoluna devam ederken~ bende A.ya işlerinin ruısıl git;tğini sordunıo 

Fakat Ao duraklardaki hiç bir yolcuyu almadan yoluna, devam ediyordu o oDik 8 

katimt çektiği için kendine davranışının nedenini sordumoAyrıen şöyle c vap 

verdio-. "Bak, dedip seninle araştırma yaptığımdan beri lıergün seni düşünüyo­

rum, seninle evlenmeye ka.rar verdim o Sende şofdr grubu-.1uı seviyorsun, yoksa 

gelip bizleri böyle saatlerce dinlennezdinoAğabeyime seni an]attımo Balxını 

bir zamanlar "Şakirt idioŞaki ne demek bilirsin herhalde.yolları kesip,yolcu 

Zarı soyar, çok zenginiz bu nedenle, küpler dol:usu altınımız var, bu i i boş 

durmamak için yapıyorum,gel seni ağabeyimin lokantasına götüreyim,oda. 

seni görsün, beğenecektir seni'1 dedio O arada a'1Ul yoldan ayrılmış ara soktık· 

lar.a apnıı tık. o 

Başınıa ilk owrak böyle bir olay geliyordu 0 A.e teşekkür edeker.şoförlere 

duydıığ·um ilginin dostluk ve arkadaşlık ınırları içinde olduğunu,ilnıi bir 

o/ o 
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araştırmayı gerçenkleştirebilmek için kendileriyle kon:uştuğumu, ne kadar 

zengin olursa olsım kendi ile evlenmeyi düşünemeyeceğimi.zira tahsilimi 

bitirmeden böyle bir şeye kesinlekle karşı olduğumu izah etmeye çalıştımo 

Davetine teşekkür ederek arkadaşlarımın sahada bent beklediğini belirttim. 

O sırada Beyoğluna çıkan ara sokaklardo,n birinde lYulun:uyorduk. 

'
10 halde lxışka zaman yemek yeriz,ama bir dakika ağabeyime haber vere 

yim seni bir kere görsün diyerek beni loka,nt;aya girmeye zorUıdıolsrarla 

teklifini reddedince~şoför mahallinin kapısını açarak ve pek yakınımızdiı 

ola,n lokantaya girdio o 

Yanımda ki kapıyı açmak izstediğimde gerek camın gerekse kafrt açma kolUı @it 

rının içeriden çıkartılmış veya düşmüş olduğunu görerek heyecanUındımo 

Bir kaç saniye sonra,,elimde boş müUıkatformları,çantam l:Julunduğu halde 

sapsarı bır yüzle şoför mahalinin kapısındiın atlayarak İ tinklal caddesine 

doğru koşmaya başladımo 

Ao şimdi fikrini değiştirdimi~o gün beni anladımıo o o Dilerim evlenip çocuğunu 

almıştır kucağınao "Hiç bir bilgim yok,zira kendileri ile bir daha karşıla,ş 

madınıo o Fakat yinede samimiyetine teşekkür ediyorum. 0 • 
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III...C.ÖZLEM_J 

Sosyo .... kültürel araştırıcılar, bir grubun bünyesi hakkında bilgi toplamak 

istediklerinde,o grubun hayatına katılarak, bir süre onların arasında, 

onlardan biri gibi yaşayarak bu insanların dünyasını onların gözü ile 

görmeye çalışırlar o Bir genç kız oluşum nedeni ile gerçi şofdrün yaşan--

tısı içine -tamamen girilmemiş olsamdiı kısmen ha,yatl,a,rını gözlediğimi 

söyleyebilirim. Bu gün için gözlemden daha güvenilir bir yol da yoktur 

sanırım.Araştırıcı kendi görüp duydukları ile, sohbet sırasında, öğrendikl'!I 

Zerini doğrudan,geri ktılan bilgileri de yardımcı arkadaşlarından soruşf:us 

rarak toplar 0 Sosyo kültürel anthropolojide en çok kullanılan tekniklerden 

biri de budur.Gözlem sözcüğü, bu türden bilgi toplamanın yalnız gözle yapıl,.. 

dığı izlenimini verir ki bu düşünce ha,-talıdır o Bilgiler tüm duyu organlarının 

seferber edilmesi ile toplanır, tekrarUınarak bilginin doğruluğu kontrol 

edilir. 

Trafik araştırmasına katılan bölümümüzün -tüm öğrencilerinden birkaçımız ProfesiJri, 

sörümüz tarafından özellikle şoförler konusunda gözlem yaprnayl,a görevlendirtldik 0 

Şoför grubu arasına giriyorponlarla çeşitli yerlerde,kahvelerde,duraklarda, 

lokantalarda, içki sofraUırında sohbet ediyor ,giyimlerinden gikirlerine kadar 

her ~eyi ayrınf:tlı olarak not ediyor,yada kafamıza y<erleştirerek bilaharı bunları 

ara raporlar ha,linde arkadaşl,anmız ve öğretim üyelerimizin bilgilerine 

sunuyorduk.Gözlem konusu dışarıdan bakıldığında "basit gibi görünsede en çok zilı 

nimi meşgul eden ve beni çok yoran bir saflıadır,diyebilirim 0 

Oj;ayUın -ta.raf sız olarak gözlemek ve hepsinden önemlisi bunlar karşısında hiçbir 

yorum 'yapmamak gereklidi,r., Bunu sayın Saran münakaşasız prensip lıaline 

getirmt ve biz öğrencilerine de empoze etmiştir .Saha çalışmala,rım esnasında bir 

kız öğrencintn öo·renebilec ıği beklenen bilgilerden dalıafazlasını elde ede .. 

bilnıi sem Proje örüm Sayın Saran sayesindedir. Beni sahaya hazırlayan 

bizzat kendileridir 
0 
Her günün mulıasebesini yaptığınuia eleştiri ve önerileri 

il bana yardımcı olmuş ve bu araştırmaya zevkle, biUün kalbimle kat;ılnıanıı 

ağlamı lır. 
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Satırlarımın sonunda size gözlem ve mülakatlarım konusunda hazırladığını 

raporları t:akdim etmek istemekteyim. Bunlar değiştirtlmeden,o günkü şekil ... 

Zerini muhafaza ederek bilginize sun:ulmaktaduY .Raporlar şofdrleri iyi tanıd:t,.. 

ğırm kanaat getirdiğim andan itibaren yazılmaya başlanmıştır. Çünkü en büyük 

korkum grubun yanlış bd.r yorumunu yapmaktı" Bu noktada sizleri konudan 

birazcık uzaklaştırmak ve sahada gözlemin ne klıdar dikklıtli yapılmasına 

güzel bir örnek teşkil edeceğini umduğum birkaç satırı sıralamak istemekteyimo 

(bkz oLeslie White. The Evolution of Culture,P:237) 

Saha araştırması yajXln bir anthropolog Uzak doğuda çalışmalarını sürdürmekte"'* 

dir. Birgün Polinezyalı iki yerli arasında geçen şöyle bir olayla karşılaşır o 

Söz konusu iki yerliden biri karşısındakine elindeki ok ve yayı verip.ondan 

midye kalJuklarından yapılmış bir kolye alır. 

Olaya şahit olan anthropolog hemen defterine not eder, 11İlkel t;oplumlarda 

ekonomik ilişkiler Barter ... takas sistemtne bağlıdır. Bu nedenle ok ve yay 

midye kabukları ile değiştirilmiştir o 
11 

Aynı anthropokıg, söz korrusu yerliler arasında bir müddet kalır onların 

lisanlarını ve t;radit:i.onlarını öğrenir ve derhal ilk gözlemini değiştirmek 

zorunda kalır. Zira şahit olduğu sahne f:tcari bir takas olayını belirtmek 

şöyle dursun, bir ttsavaş başlatmau törenidir. Tören ku.rallarına göre, 

ok ve yayın verilmesi 11savaşa davetu,, buna, paralel olarak midye kal:Juğun:un 

dan kolye verilmesi rtsavaşın ka"/Jul edildiğiu anlamına, gelmektedir. 

Profesör Saran 1dan öğ·rendiğim tık şey şu olnıuşt:uroDo 0ru olarak görebilir, 

gördüklerimizi do--:.ru not ed bilirizoFakat lJu,gözlenılerimtzin doğru olduğu 

anl,amına gelmez 0 Gördüklerimiz doğru.fakat göz lemlertnıiz, interpretationla 

rımız yanlış olabilir o Bu nedenledir ki , daima saha çalışmalarımda gördükle-

r.lmi, sorup öO-rendiklert1ni ve duyduklarınıı rwt etmekle yetindimo Yorum ve 

açıkl.anuı yapmaktan daima uzak kalmaya çalıştunoHerhalde Antlıropology ve gözlem 

tekn '<'rüıin en aüç yanı v şartı da bu olsa gerek o 

Bu arada o/ör grubunda yaptığım aözleınlere ikt farklı açıdan bakılabilir. 
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II~rubun bir üyesi gibi,Jçten,."'liışa doğruocı 

Fakat bunltırı daima ayn ayn t:atbik etmeye dikkat ettimoZira biliyordum ki, 

olup bitenler aynı olduğu halde, bakış açısının ve yönünün değişikliği gözlem ve 

araştırmanın önemli ölçüde farklı olmasına sebep olabilir o 

Örneğin, dolmuş şoförü ile bir ecnebinin konuşup anlaşmaya çalışmasını 

dikkatle gözleyebilir ve hareketlerini hatırlayabiliri;z o Ama a; nı dolmuş 

şoförünün yerli bir müşterisi ile müşterisinin erkek ve kadın oluşuna,yaşı" 

na~ kılıkf'-9kıyafetine, t:u:tum ve davranışına göre değişik biçimde hita,p ettiğini 

hiç farkettiniz mi? 

Araştırmada yaptığım gözlemlere gözlemlere göre,ktmi dolmuş !jmintbus 

şoförü yolcusu ile konuşurken kül-türümüzdeki bütün akrabalık isimlerini 

kulltınabilmektedir o 

Kadınlara{hbla~ büyükanne~anne, valide,luıla,yaznge,hanım.teyze,hemşire Vo bo o o 

Erkeklere:Beybaba, baba, büyükbaba,amca~yeğen~dayı,enişte, birader,kardeş, 

ağabey, bey kardeş Vo bo şeklinde hitap edebilmektedir, 

Yhlnız her karşılaştığımız şoför her ilişki sözcüğünü kullanmadığı gibi, 

belirli yörelerdengelen şoförlerin özellikle daha sık kullandığı terimler 

mevcuttur o Biz Türkler için bu normaldir o Oysa bir sosyal antlıropolog 

için bu titr konuşmalarda kulkımlın sözcükler, şoförün mü terfisine karşı gerek psiko 

psikolojik gerekse sosyal ve duygusal yakınlığını belirler o Kısaca şoförün 

kendi aile yapısı içinde müşterisini nereye yerleştirdiğini göstermez nıi? 
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~STA,NBP.1: ŞÇJf!.f!{l ç;µu şp s4HA Ç.A~!ŞJYIAŞl !0-f.O.IF!.:~-"4 

Bu rapor,,22.III.1976 günü Üsküdar çalışmamızın gözlem ve sohbet raporu 

niteliğini taşımıktadır. 

Mülakat yaptığımız ilk şoför Mehmet Bey olduoSon derece cana yakın, 

hoşsohbet bir şoföroKırk dakika kadar mülakat yap-tıktın sonra, bizi 

Beykoz 1a bıraktıo Çakır Mehmet olarak tanınıyor çevrede.Kendisi ile 

konuşurken durak kahyası da otomobile bindi. 1'Dikkat et, maliyeden 

geliyorlarg vergi alacaklarmışu dedi.Sohbetimiz boyunca da birkaç 

kere başını uzatarka rFHaydi yahu, hala bitmedimi ?11 
.. şeklinde ikazlarda 

lJulundu 0 Çakır Mehmet ile mülakat yaptığım sırada birkaç gün önce kendi,... 

Zeri ile mülakat yapmış olduğum itfaiyede çalışan Fazıl beyin arabanın 

kapısını açıp, benimle sohbet etmesi de Çakır Mehmet'in hakkımda 

iyi intibalar edinmesine sebep olduğu kanısındayımo 

Memleketini on yaşında terk etmiş, çok zengin bir anneannesi varmış p 

Çakır Mehmet 1in ailesini dtıirna yanına çağırırmışoSonra birgün anne'"* 

anne evinde ölü oUırak aulun:unca,suçu Mehmetin babasının üzerine 

atmışlar. Babası "tutuklanmış. Çıktıktan sonra artık orada o"turarnayacakH 

ltırını anlamışlar. Onrooniki yıl Demir Çelik fabrikasında gaz koruma 

şefliği yapan balxısı,ailesini alarak. Meme leke ti terk etmiş ve bir daha, 

da uğramamışlaroBu arada ba.basının ot:uz yıllık şoför olduğunu belirt~ 

mem yerinde otur sanıyorumo Bir sürü iş ve meslek değiştirdik-ten sonra 

öteden beri içinden gelen sese kulak vererek İsviçre'ys gitmek üzere 

hareke te geçmiş Çakır mehmeto oAranan işçilerin kayıtsız şartsız be,.. 

ı~ar olnuıla,rı gerekiyormuş.Bir 'takım numaralar çevirdikten onra 

aslında, evli olan çakır Mehmet'in Avrupa seyehati gerçekleşmiş. 

İ viçre 1de bir grupltırı :xırmış o Gezmedikleri yer kalnıarnış o 

O günleri özlemle yad diyor Mehmet bey • Ve hayatta bir k re daha 

göre bileceğini ihtimal vermediği için üz iintü duyuyor o 
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İsviçre de de dolmuş sistemini baş"fattıkUırını ankıttıo Uıbiiki iş saatleri 

dışında ve genillikle -tanıdıkları çebre dahilinde o o Aradan zaman geçtik~ 

ten sonra,. Çakır Mehmet ailesini yanına aldırmak ister.Fakat bekar 

olarak göründüğü için bu isteğinin gerçekleşme oranı düşüktür o 

Yetkililer sorarlar:11Hani sen bekardın,,,'Bu ne demek oluyor ?tt diye •• 

Mehm t bik kalem ha-tası yapılmış oZtıbileceğini,ailesini Türkiye rden 

getirtmek istediğini belirtirse de ka,lJUl edilmez ve nihayet iş polise 

intikal edeıl0 Polis ,fabrika yetkilileri. hakkında soruşt:urma açar, 

.,,ttBu ne biçim işçi kabul etme şartı ?ttdiye. o Fabrikanın sahibi başı 

derde girdiğinden, Mehmete çeşitlti hakaretlerde bulunur. 

~nsenin yüzünden lxışımız derde girdi, defol git. o 
11derler.Çakır mehmet 

de yurduna dönerek şoförlüğe başlar.İfadesine göreJabrikanın sahibesi 

çok açıkgöz bir kadındıroEvli işçi almayı kabul ettiği t:aktirde.çocuk 

zammı ve sair eklentileri ödemesi gerektiğinden lxışkaJayrıca bekar 

işçilerin maaşlarından yapılan kesintiler 300 DM kadars fazla olduğu 

'için evli işçi kabul etmemektedir 0 
11 

Orası gelinecek yer değildijakat ne yapalım~ hasretltik çok zor dayana 

madırm şeklinde konuş-tu lı1ehmet beyo 

Çakır Mehmet ve beş erkek kardeşi şoföroHepsi de eşlerini k<ıçırmak 

sur ti ile evlenmişoSonuç olarak tek kız kardeşleri de bini ne k<ıçnıış. 

En büyiik korkusu, kendi kızının da kaçmak yol:u ile vevlenmesi •• Görülmekte 

dir ki kişi,kendi için çıkar yol oUırak kabul ettiği davranışlar• yine 

kendinin maruz bırakılmasınt istememekte, hatta bundan korku duy 

makta,dırg 

Faizcilerden çok ikayetcidiro Otomobiilini alabılmek tçin,93.000 Tfo. 

faizciye borçla,nnıış 0 Bugün ise borçu TL.IOOoOOOoBu nedenle,arabası• 

nı şoföre verekek çalıştırdığını söyledi. Owmobil kullanmaya başladığı 

ilk enelerde,poli Zere çok rüşvet dağıtmış. Ta onlarca tarıanana dek11 ° 
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..-.Polisler hakkında şunları söyledi: 

-"Adamlar resmen boyunlarını büker rüşvet isterler11
o 

Çakır Mehmetin bir diğer şikayati de Avrupadan gelen Türk işçileri o 

Boğaza gelince şaşırıyorlar ve trafik kurallarına katiyen riayet etnıi .... 

yorla,rmış. Bu güne kadar yaptığı kazala,rı sorduğumda tatlı tatalı güldü 

ve rtKabahat ağaçtaydı, beni görmedittdedio 

Beykoz 1a yakla,şmışttk.Kendisine bize,..ttKendi gibi arkadaşZa,rttbulmasını 

rica ettikten sonra,aniden kon:uşmala,nmıs yön değiştirerek,kollektivism 

kapit;alism nokf;asına geldi. Uzun uzun siyasi görüşlerini anlattı.Fakat 

burada mahsurlu olduğunu düşündüğüm için izninizle bahsetmek istenıiJ.orumo 

Hiç bir şekilde kendilerine fikir beyan etmeyerek sorduğu soruları Bu 

konuda pek birşey bilmiyoruz eklinde geçeştirmeye çalıştıko 

Bizi Beykoz OnçeY1Jmeler önündeki şoförler kahvesine bıraktı.İki arkada 

şını yanına çağırarak, bir etüd yaptığımızı, sorularımıza doğru. ceıap vermelerini 

öğütledi.Kahveden içeriye girdik. Ve selam vererek en köşedeki masaya 

oturduk.Şüphesiz alışılmamış bir durumdu. Bir genç kızın yanında erkek 

arkada ı ile bu tip bir kahveye girmesi •• Hakkımda fazla birşey düşün-

melerine ,yorum yapmalarına zaman bırakmadan, harekete geçmern ge-

rektiğini düşünerek derhal en açık şekilde ve dictwn:unıu bulunduğum yer 

azami şektlde uydurarak, sadece bizimle ilgilenenlerin ancak dikkatle 

dinledikleri taktirde duyabilecekleri tarzda ne sebeple orada bulunduğu 

muzu kısaca anlatt-ını.İlk mülakatı, tamamla,dığım e nada durağın kahyası 

kahvede olduğumu haber aldığı için gelmiş olduğundan kendileri ile 

ilgilenerek konu mak zorunda kaldım.Zaten aramızda bir amca yeğen 

ili kisi kurulmuş olduğundan kısa dialogueunıuz şoförlerle kaynaşma .. 

mız açı ından on derece müsbet oldu.Bize çay ve kah e ısmarkıdılar. 

S1,kıldıklarını lıissettiğim arı derhal miilakatı kesip, lıiç değilse kendilerini 

ı,k1,p ıkmadaığ·ımı oruyor, biraz da başka konulardan lxıhsetnıeyi, 

o/• 
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kısaça sohbet etmeyi teklif eddyord:um. Özellikle belirtmek isterim ki, 

bu soruma her degjasında oktmlu cevaplar aldımoAsla sıkılmadıklarını, 

ve zevk duyduklarını belirttileroGösterileır, ilgi ve doğal sonucu olarak 

duyul,an sevgi alışeverişinin süratle gelişme kaydettiğini görmek beni fazlası ile 

memnıitn ediyordu 0 Bir kere contact iyi ve sağlam temeller üzerine kuruld:uks 

t;an sonra, mülakat yapmanın hem benim hemde allar için zor ve sıkıcı 

olmadığı» hatta zevk haline geleceğini daha önceki tecrübelerimden 

biliyprdum. Önce benimle konuşmak istemeyenleri yumuşatmak zorunda 

kalıyordum. Öyleki bütün buluruınlar ben'im orada oluşumu sorduğumuz sorul.arı, 

sanki yapılması gereken son derece doğal ve oUıgan bir olaymış gibi 

kabul edene dek. 

Bu arada arkadaşım Ahmet1de süratla milUıkat yapıyor, sohbet ediyor, 

arada sırada yönelttiği soruUırUı sohbetlerine katılmamızı temin edi,.. 

yordu.§un:u kabul ettire bilmiştik. oradaponların mali d:uruın"larını 

araştırmak için değil, onUırla sohbet etmek, dertleşmek amacı ile 

lYu lunuyord:uk. Mülakatlar uzayıp gidiyor, sohbetlerimiz koyulaşıyordu, 

Mülakat yaptığım şoffferlerdenbiri olan Fury Yusuf arabası dolduğu için 

geleceğine söz verdikten sonra Üsküdar d.stikametine gitmişti. 

Orada ne kadar zanıan kaldığımızı bilmiyorum,zanıanın akış notiorrJ,tnu 

kaybetmiştim)/ihayet kahvenin sahibi gelerek uzun zamanrlır orada kal ... ,, 

dığımızı belirterek başka, m ··ıakat yapmamamızı söyledi o Ç evrenıdekilere 

neden au şekilde davrandığını sorduğumdaş hepsi bir ağızdan 1 Ukalalık 

ettiğini. lJu davranış biçiminin de adeti olduğunuYsöyledi,ler. Ve beni bir baş-

ka kahveye götürmeyi teklif ett:tleroFury Yusufu bekliyecektimoGidemeye 

ceğinıi belirttim. Bu arada dukar kahyası, yani amcam içeri girdi.İşlerin 

nasıl gittiğini soııclu.İy-i olduğunu yalnız, "lYu tip bir davranışa , teklife niçin 

maruz kaldığımı pek iyi anlal'!J(lrnadığımı söyledinı.Kendileri,kalweciye 

çık'tşaralz, bu lıareketinden doUıyı utanç duyması gerı ktiğini söyledi • 

. /. 
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H~rgün şoförlerin sayesinde ekmek parasını çıkardığını,kırk yılda bir ... 

dersini , işintıagücünü bırakarak şoförlerin problemlerini öğrenmeye 

gelen bir kız öğrenciye nasıl böyle davranabildiğini sorduo Bana dönerek 

11Sen aldırma •devam et, işin bitene kadar ne zaman istersen gel ben 

bıwadayım, sana kimse laf söyleyemez 11dedio 

Fakat bir kere teklif gelmişti, bir başka kahveye gitmeyi kabul ettim.Hemen 

karşıdaki kahveye geçtik. Bu arada şofdr arkadaşlardan Kürt Hüseyin, 

Fury Yusuftu bekliyordu o Bu arada korruşmal.arımıza devam ettik. 

Soförler gerçekten dertli insanlardı.Kız vermiyorlardı onlara, şoför 

toplumda kötü tanınıyordu, bilhassa gençler kolayca eş seçemedikleri için 

çok üzüntülüydüler o Kendilerine niçin şoförün toplum içinde kötü tanındığı .... 

nı sorduğumda bence gayet mantıklı bir yaklaşımla, şu cevabı aldım~ 

11Bir esnaf düşününüz. Öwneğin bir semtte kasaplık yapsın.Eğer bu şahıs 

karakter oUırak bozuksa, müsterileri alış,.,veriş etmekten vaz geçerler 

ve kon:u kapanmış olur •• Oysa bir şoförün kötü karakter özellikleri mevcut 

ise, bütün gün değişik sem lerde dolaşma imkanı olduğundan, şimdi Taxinı(de 

birini kırar, biraz sonra Kadıköy 1de bir lxıyana 1.af atar, bir saat sonra 

Bakırköyde birine küfür eder o. o kısaca bir tek şoför aynı gün içinde ~k 

çok insanda kötü intibalar uyandırır oAkşam olduğunda muhasebe yaparsak 

eğer, bir tek kötü şoföre karşılık, o günİjstanlJUl'un birçok semttnde ve 

ailesinde konuşulan şey şoförlerin kötü olduğudur o 
11 

İşte lJu şekilde aslında, şoförlertn içinde pek az bir yüzde teşkil eden 

kötü ahlaklı şojdrler, Bütün sürücülerin isimlerini lekeleyebilmekte ve 

aynı nedenle toplum şoförü iyi t;anımamaktadır. Bir kere zihinlerde yer 

eden bir yargının değişmesi ise çok güçtür. Ve üstelik İs-t<ın!JUkl olan 

hızlı göç nedeni ile lıergün Anadoludtın binlerce eğitim görnıemiş insan 

g_ lmekte, aunkır i e şaJlıirli 11kadın ve kızlara alışık olnıatiı,kları için 

rahatsız etmekte'1böylece mesleğin adını kötüye çıkarmakf;a,dırlar • • 
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~eki buna nasıl çare "!Julunmalıdır? sorumu ise şöyle yanıtl,adılar. a 

-Yalnız şoförün ahlaken düzelmesi yeterli değildir. Toplum ol,arak düzelmeli ,,. 

yiz. Medenileşmeliyiz .Ahlaki değerlere önem veren, dürüst karakterli 

kişiler olmalıyız.Zaten bu görüş ve özelliklere sahip ol,an kişiler 

kötü yollara girmez,zararlı işlere bulaşmaz ,yanlış fikirlere saf/anmaz, 

insanı hakir görmez ve önemlisi, kötü işlere maşa olmaz G Bunun temini 

ise, eğitimle hat-ta maneviyat eğitimi ile mümkündür.Herşeyden once 

okullarad ahl,aklı insan yetiştirilmelidir .§ofdrlerde mesleğe girmeden 

önce nasıl direksiyon bilgisi konusunuda sınava tabi tutuluyorl,arsa, 

ahlaken bozuk olup olmadıkları da araştırılmalı ve kötü karakterli birine 

ehliyet verilmemelidir. 

§ofdr üniversite diplomasına sahip Dr o mühendis ,avukat, v. s o gibidir. 

§o/öre icab'mda 40 kişi emanet edilir, mukaddes bir vazifesi ve mesleği 

vardır.Bugün bir doktora,avukata 40 kişinin canı birden emanet edilemez 

Şoför doğumada koşar ölümede. o Doğduğumuz günden mezara gireceğimiz 

a1111 kadar şoför hizmet eder tofluma. nşuphesiz au anlcıtıl,anl,ar mesleğin 

manevi tarafını hisseden yada hissetmeyenfaluıt benim konuşabildiğim 

şoförlerin ifadesidir. Ve mesleklerinin böyle bir rnanevi r:ephesi olduğunu 

kabul etmeleri memnunluk verici ve düşündürücü bir şeydir 0 Soyledikleri 

tamamen doğrudur oAralarında kötülerin bulunduğund inluır etmedikleri 

gibi mesleğin huzur verici yönünü de idrak etmişlerdir. 

uPeki şoförlük mü şoförü bozar ,yoksa ahlaki değerlere p k bağlı olmayanlar 

mı bu me leğe girerler"şeklindeki şorumu şöyle yanıtl,adıl,ar. 

Her iki ide geçerlidir. Me leklerin hepsinde iyi insanlar olduğu gibi kötü­

leride oordır.Ama mesela bir sabıkalı devlet sektöründe yada özel sek­

törde kol,ay lıol,ay iş temen edenıezken, ehliyet alarak şoför olması mümkün 

diir. Zaten şoför kaza yapabılme oranının yüksek olduğu bu meslekte 

ha pi e girmiş olması mulıterneldir. Y ant şoför bir trafik suçundan hüküm 

giyebileceği için,nıazide btr ekilde -tut:uklanmış olnmsı çok şaşırtıcı 

bir olay gibi görülmez? 11 
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Yada her hangi bir işte şu yada bu nedenlrki bu ahlaki lmzukluk nedeni 

ile de olabilir,,.dikiş -tutt:uramayanların0 parası bol gözüken ve ilk okul 

diploması ile ehliyetten başka bir giriş şartı olmaya~ki ikisinin de 

bir miktar para karşılığında kısa sürede temin edilmesi mümkündür,.. 

şoförlüğü seçmeleri muhtemeldir. Böylece ahlaken bozurk olanların 

gir,iş .... çıkışı kontrolsüz olan bu mesleğe kolayca intisap etmeleri olasıdır. 

Ayrıca kalJul edilmesi gereken bir başka husus ise, lYu meslek üyelerinin 

bir müddet sonra şoföre has bazı davranış modellerini kalJullendiğidiro 

Bunun dışında kal,a,n şofdre zaten Pişmiş şoför gözü ile bakılmaz o 

Yani şoförlükte mensuplarının karakteri ti.zerinde bir takım değişikliks 

Zer yapabilmektedir. 1t 

Peki~i.Ahlaken bozulmanın nedenini no,sıl açıklarsınız,,diye sordumo 

Şöyle cevapladılır: 

f1rr
11Adam köyde yetişmiştir.Ne kadın, ne kız görmüştür, hiçbir şeyden ha• 

beri yoktur o Bu mesleğe girer hem kendi dejenere olur, hemde dlıha sonra 

tanıyacakwrını bozabilir o Çünkü şofdr herkesten ayrı bir laf duyar.değ·işik 

kültür ve felsefeye sahip insarnıları taşır o Eğer kendinin i~i temeller üzeA 

rine oturan prensip ve fikirleri mevcut değil ise, kolayca kapılııerir. 

11--Herkes gibi şoförlerde içki içer.Hatta biz dalıa çok içertzooDerdimiz vardır. 

En lxısiti istediğimiz kızı vermezler. Bu durumda içmeyipte ne yaparsın. 

İçincede bazen müşteri iyi olsada,istemeyerek kötü qavranırız. Tabii 

asıl ned n alkol almış oluşumuzdur. 

III Yolcu şoföre karşı haksızlık,aksilik yaparsa, bu da şofdrün kafasına 

takılırsa, mesel,a, sigaranı söndür der de öndürmezse ,yada y<erce a-tıp 

söndürürse bu sefer hadise çıkar. Hem diğer yolcuların yanında rezil 

oluruz, bizi köf;ü tanırlar,hemde sonradan rnalıçup o"furuz 0 Bu konudııki 

KonuşmawrımızıN. bir soru ile lxığlamak istiyorum: 
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Toplu"lumuz neden kötü owrak t:anır şoförü,gerçekten kendilerine kötü 

davrandıkwrını tesbit ettikleri için mi,yoksa sadece pek çok ağızdan 

11şoför milleti değil mi en iyisi olsa ne ol:ur11şeklinde kon:uşmawra 

körü körüne ba,ğl,andıkwrından mı 11 

Bu sorunun cevabı da benim şoförkere sorduğum sorun:un cevabı kadar 

önemli, düşündürücü ve zor bir cevap olur değil mi? 

Aynı durakta daha pek çok şoförle anıl,arım vardır .Fakat bunl,an uzun 

uzun anl,atmam gereksiz sanıyorum. Yalnız bu güne kadar dikka+imt çe .... 

ken bir şeye işaret etmeden geçemeyeceğim.Me ek mensupwrı.nın 

çoğunun bir l,akabı vardır şoförlükte°" Bunlar bazen bir lxızen daha faz wdır o 

Fakat aradığınız şoförü l,akapsız owrak ararsanız bulmanız imkansızdır. 

Ya f else/ el erinin kaderci yönü ağır basf:tğından yada gerçekten nükte et 

bir grup old:uklartndan enteresan l,aka,plarla karşılaşırsınız. Bende bir 

kaçım size no,kletmek isterimo 

Kütük Yaşar:İri-yarı,küf:ük aibi bir adamdır abla,onun için bu lakabı t:aktık 

diyor şoförler o o 

Pembe Panter:Boyu,koll,arı ve !Jaçaklaıh vücuduna oranla faz"la uzun, incecik 

bir yüzü ve vucudu var,ayrıca ten rengide t;atlı bir pembedir. 

Kürt Hüseyin:Malatyalı olduğu ziçin kendine bu lakap yakıştırılmıştır0 

Çiklet Ömer:Çok süratli araç kullanır ve çil~lek gibi bir şofdrdür. Yerinde 

duramaz çiklet gibi bir şu semte bir bu sr.emte uzanırpgider0 

Fury Yusuf:İlk aracının markası Fury idi. Onu satrna~ına ve pek çok otonıoe 

bil değiştirmesine rağmen adı Fury ol,arak kalmıştır 0 

69 Çetin:/969 model bir otomobili olduğu için lakabı 69 dur. 

Yavas-yavas:Çok süratli otomobil kuUanır. Bir seferinde 1972 nıodel bir 

Ford'u tanınmayacak hale getirmiş, parçalamıştır., 

A_badi .... Libyalı .... ~i e Melımet:Mehmet beyin lxıbası sucu olduğu için gerek 

kardeş lert,gerekse kendi şişe namı ile tanınıyor. Sonradan Libya 'ya git 
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miş olduğu için Libyalı demeye ba_şUımışlar .Libyada geçen günlerin hikaH 

yesi oldukça enteresan olduğundıın size kısaca nakletmek istiyorum. 

Mehmet bey çalışmak üzere Libyaya gidiıro Ücretin t;atminkar olduğu söy ... 

lenilmektedir. Fakat Libyadıı sıhhatı bozulur, vücudundıı kan çıbanları 

çıkmaya başlar ve yurda dönmek zorunda kalır.Agabeyleride şoför. 

§imdi onların araçlarında yüzde ile çalışıyor .§artlar değiştiği t;aktirde 

t~rar Libya ya dönmeyi düşünmekte.Fakat Libya da kazancının çok az 

olduğunu söyledi.Aslındıı aylırklan TL.IO" 000 olduğu halde ~onlara iş 

temin eden aracıUır maaşlarından büyük -paylar alarak ellerine TL.3000 

veriyorlarmış .Ayrıca Mehmet bey t. v. da bir süre önce gösterilen bir 

dizi filmin ka,hramanlarından birine çok benzediği için o günkü actüel 

adı Abadi idi. 

Lakaplarını saydığm şoförlerden Fury Yusuf'un ekonomik durumu özellikle 

çok iyi.Damalı aracının yanında sadece gezmeye giderken kullaruıbileceği 

bir de damasız özel aracı mevcut.Bun:u tatil günlerinde ailesini gezdir .. 

mek ve arkadaş kırı ile gezmek için kullanıyor .Kendileri, şojdr olmanın 

toplum içinde kötü olarak tanınmak demek olduğunun bilincinde .Ekonomik 

durumunun iyi oluşu dııhi on:u bu nitelemed'Rn uzak t:utanıadığından kendini 

tanımayan çevrelerde bir başka meslek mensubu gibi özel aracı ile 

giderek hiç değilse şoför olduğunu biraz olsun unutmak isteğinde.Kendileri, 

özel aracını kuUanmaktayken gördüğü hareketlerle, damalı aracını 

kulUındığı zaman maruz kaldığı davranışların çok farklı olınasındtın 

sonsuz üzüntü duyuyor. Ticari amaçkl otomobil kullaruınların toplum 

ve fertler f;arafındıın hakir görüldüğü ve sevilmediği irumcında. 

Özel oto alışının bir başka nedene de lıendi -tabiri ile 11genç ve güzel 

kızklra hava atnıak arzusu ... biraz çapkınlık yapnıa 11isteğidtr. 
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Daha sonra pembe panter, Kürt Hüseyin, ve arkadaşım Ahmet ile birlikte 

dışara çıktık. Bir başka kahveye gittikoKürt Hüseyin elindeki ucuz tesbih 

bir şandan on:unla oyn:uyor, bir yandan Fury 1i bekliyordu o 

Niluıyet Fury geldio mülakahmızı Uımarra ladık.İzin istediğim zaman bekles 

mediğim bir reactionla karşılaşf:ımoBizi yemeğe davet ediyorlardı.Geç kaldie 

ğımız için bu daveti kabul edemeyeceğimi,fakat bir başka sefer tekrar beraber 

olmaktan mutluluk duyacağımı belirttim.Pembe panter, 11Ne otur ,yarım 

saatten fazla vaktinizi almaz 11 diyordu o OnUırı ikna etmek oldukça güç 

oldu o Hep beraber dışarı çıktıkoSoğuktan dişlerimiz birbirine vuruyordu o 

VedaJ,aştıkt:an sonra iskele önündeki dolmuşa ka,dar geçirdiler bizioSonra 

şoförün yanına gittiler. Birkaç dakika sonra pcembe panter yanımdaki 

kapıyı açarak uKızmayın ama~ dolmuş paranızı ödedim 11dedio o Derhal müde,.. 

hale ett:imtfakat o koşarak uzaklaşmıştı bile o .Ahmet arkasından giderek borcumuzu 

ödemek istedi fakat kabul etmemişler •• 

Büt:ün günlerint bize ayurmaktan kıvanç duymuşl,ar, ve üstelik bizi bid de 

maddi borç altına sokmuşl,ardıo Bir süre için ekmek -parası kazanmalarına 

mani olduğum bu insanların bu tüp bir incelikte bulunmaları üzdü beni •• 

Fakat şüphesiz t:atlı bir üzütıtü idi bu. o. 

Bü-tün yazdıkların:ndan sonra~ şunwn söykeyebilirimu 

Şoför grubunun içinde öyle bir alt grup mevcut ki, bunl,ar maddi yönden 

t,atmin olsalar do,hi manevi yönden 11Aç 11l,ariŞ te bu grubu sevgi ve ciddiyetle 

sitimule edebilirsek, bizim için ya-pa,mayacakları şey 'yok o Gerçekten samt 

miyetimize iruınır"/arsa~arkadaşlanna dahi açıklanıakt;aıı çekindikleri 

dertlerini bizimlee paylaşabilirler kanaatindeyim o Daha detaylı bir aruıliz 

yapabtlmek istememe rağmen raporu uzatrnamakgayesi ile,şojör portre,,,. 

leri çizmeyi sona erdiriyorumo 69 Çetininki gibi •• Fakat em ·n olduğum şey 

her yeni adımda asla kaleme alanıayacağım kadar çok bilgi ve tecrübeye sahip 

olduğwndur. ./. 
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Bue-ün sizlerle İstanbuztun değişik bir semtinde, isimsiz bir lokantanın 

beyaz örtüler içindeki sofrasındayız. Muhataplarım rakıyı tercih ediyor­

lar ben ise anl,atılınları dinlemeyi, sizlere iletmek için not etmeyi. o 

Sizlere tanıf;acağım iki şoför kaçakçılıkla muışgul dolmuş şoförlüğünün 

dışında 0 • Mademki bir grubu bütün öz ellikleri ile tanmak arzusundayız, 

bazı kanitnsuz işleri de bu grup mensuplarından soyutlayamayız. 

Günlerden beri E.ile olan dostluğumuz ilerledi.Kendilerti bana sonsuz 

sevgi ve yardım gösterisinde lJulundular ve her şeyden önemlisi lxına 

güvendiler. E 0 nin hayatına bir göz atalım arzu ederseniz: 

Eo ve babasının iki kamyonları var.Aynı zamanda Eo babasının sahip 

olduğu kömürı deposunda çalışmakta ve dolmuş şofdrlüğü yapmaktadır. 

Ne vakit uyuduğunu ben dahi anlayamadım.İşler iyi gittiği -taktirde(depoda) 

Etilxınk halka intikal ettirilen fiatın çok üstünde bir maliyetle kömür 

elde ettiğinden bu arada depoya kömür verme işlemiııi durdurmuş ve dola 

yısiy le işler azalmış-sa baht;an akşama kadar depoda çalışıyor• sonra dol,., 

muş yapmak için aracına biniyor,uykuS'1v1, gelince direksiyona dayanıp 

uyuyormuş. Müşter gelince bizi uyandırır diyor. Kamyonları ile~ baz anda 

parti az olursa otomobilin lJagajına koynıak sureti ile, sigara kaçakçılığı 

yapıyorlar.Kazançlarının origini kaçakçılıktan.Bu işten ayda TL.I0.000 

hatta jJarti yüklü olursa daha fazlasını kazanabiliyorlar.Genellikle geceleri 

uğraşıyorlar bu karanlık işlerle o Heyecan artık hayatlarının bir parçası 

haline gelmiş. Çok a-enç olmasına ra/rmen E. nin lxışından pek çok olay 

geçmiş.On yaşlarında başlamış kamyonlarında,n ka,çak eşyaları ve kömür 

boşaltmaya. o Aynı yaşlarda o-turmuş direksiyona, tutku haline gelmiş 

şofdrlük,ilkokul diplomasını rüşvet verekek almış.Okula gitmek üzere evden 

çıkar otomobillerin yanına gidermiş.Sonra babası direksiyorat ara ara ona, 

bırakmaya başkıını 0 Kaçak olarak şoförlük yapmış yıllarca. Semtte yaygın 

bir sorun çok kiiçiik yaşlarda şoförlüğe başla,mak. Bu semt sessizdir , lıer 

türlü gayrıkanuni işler çevrilebilir geceleri burada •• Ne polis nede trafik 
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yetkilileri bulunur geç saatlerde l:Ju semtte. 

-üç minder bir de okul çantamı koyardım altırna dedi,direksiyona yetişe ... 

bilmek,gaz pedalına uzanabilmek için. 

Bir başkasının yaşı sadece sekizmiş şoförlüğe başladığındaoKüçük çocuklar 

tercih ediliyorlar bu konuda o Zira fazla para istemiyor azla kanaat ediyorlar 

ve genç şofdrler kadar 11ördeklemiyorlartt oto sahibini •• (Ördeklemek Tırpan.., 

"lamak:Hasılatı az göstererek şoföre düşcen paydan daha fazlasını alarak 

araç sahibine gerektiğinden az para götürmek yani bir nevi hırsızlık yap,.. 

maktır.) 

Söz kaçakçılık ve kaçak şoförlerden açılmışken K.yı gösterdiler bana, o. 

Sokakta görseniz katiyen şoför olduğuna inanmaz,, ihtimal dahi vermezdiniz o 

Çok zor oldu onnımla kon:uşrnakuSıkılınm dedi1 elinde sigara vardı.cebindeki 

maltepe paketinde birt sönmeden bir diğertni alıyor ve derhal yakıyordu. 

Gececiymiş,yani her akşam içirmiş,hemde "komalık ol,uncaya kadaru. 

Yanımıza gelmeyince ben onun ot:urduğu masaya gittimoBen şoför değilim 

dedi. Yüzüme bakmamaya çalışıyor, bakışlanmız kazara karşılaştığında 

kulakl,arına kadar kızarıyordu •• Sonra açıldı, bir iki kadehten sonra •• Eve 

uğradığı yokmuş,arkadaşları hatırlattılar ona yeğeninin yaşını,yengesinin 

nereli olduğun:u,ağabeylerinin t:ahsilini •• Almanyada çalışmakta ağabeyleri. 

Yengeler ve bir sürü çocuk dol:u heme içinde.Daşarıda bulunan ağabeylerin 

dışında hane nüfusu l3 kişi. o Belli ki eve pek gitmiyordu 0 Gerektiği zanıan 

arkadaşları ona evden haber getiriyorlardı.Sonra an"lattı okuldan nasıl 

kaçtığınıpon~onbir yaşlarında direlısiyona geçtiğini, makaslamaya, tırpan8 

lamaya alıştığını anlattı.Kullandığı otomobilin sahibi hapisteymiş.Geçenlerde 

bir akşam içmişler beraber ,.ama ne içmek.yanlarında t:abanca varmış, 

çıkmışlar semtin meydanında ateş etmeye lJaşlamışlar. Bekçiler koşup gel 

mi ler~ lJu kez onlarda ateş etmeye başlamış"lar.Karşılıklı bir süre ateş 

edildikten sonra bir polis ve bir bekçi yaru1Uınm ,ş ama bunlarıda yalulUımış 

Zar.Çok dayak yemiş karakolda.zaten dalıa önce sabıkası t'(J,r.SaçUırı luııin 

lzısacıktı. Ver bir tane daha diyordu garson~ı •• Bir iki yudum alıyor,Abla, 
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diyordit E. ile ikisi, "Gıcık oluyoruz şu aynıısızlara, kelebeklere~şu alay 7 

lıların içinde bir tane yoktur sevdiğimiz 11 
o 

E. beş defa ehliyet alabilmek için sınava girmiş ,ancak altıncısında rüşvet 

ved'erek almışo 

Koise patron:un:un tahliye edileceği günü bekliyor dört gözle,patron:u g .söz 

vermiş, çıka r-·çıkmaz sana ehliyet al,acağım diye o 

Trafik polislerine yada tabirleriyle kelebeklere gıcık oldukları gerçek, ço 

cukluklarından beri çok çekmişler polislerden, çok dayak yemişler, şimdi 

işin kolayını öğrenmişler, 50 liraya fit ohtyorltırmış polisler. 

,..Münasip bir yerde sıkıştırsam,zım"bal,artm ablandiyordu K. 

K.onsekiz yaşındayım diyordu 9 onikisindenfazla göstermiyordu, ben ort-tn 

onbeş yaşından fazla olduğuna ihtimal vermiyordumoÇünkü bir ara mtfus 

kağıdını büyüttüğü konusu açıridı isede araya "başka laflo,r kanştığı için 

unut:uldu gitti. cı 

Bir süre sonra txekrar gittim aynı yere ve tekrar karşılaştım K. ileu Yalnızdımo 

rtK? dedim~arkadaşlartm gelmedi bugün, beni yanlız bıraknıa olmaz mı ?tt 

Gerçektende hiç yanlız bırakmadı beni? bütün bir gün boyunca o .Daha iyrt 

gördüm bu sefer on:uo . Krakolda kesilen saçlan biraz da]ıa uzamış, daha 

bir sevimli, daha yakışıklı olmuş o o Birlikte Y. nin loluıntasıYlfJ, çıktık 0 

11Nasılsın,günlerin nasıl geçti o gündenberi ? 1'dedtm.Anlatt:ı •• 

Hatırlarsınız Kokaçak şoförlerden.Geçenlerde yine ·yakalamışl,ar onu 

rtaynasızlar11• Yakal!9paça karakola göt:ürmüşler. Birkaç tekme atnıış 

polisler bir güzelde dövmüşler.Gece yarısından onra nezarete almışlar 

sabah on sularında serbest bırakmışlaro 

rrK.rü vet verdin mi ?11dedim. 11Rüşvet vermeden salıvertrlermi hiç?500 

lira verdiköyle bıraklıl<ır yakamızı11d~di. 

•
11Pekiyi K.dedim,cktyak yemeden önce rüşvet verseydin olnıazmıydı ?rt 

-''Olur mu dedi,, Karakol ona garaz gidiyormuş o Hani iizerlerüıe Uılxınca 

ile lmr un yaadırdıklan polisler varmış yajonlar kolluyorkır bent,gördüler 

··--... _______ mi alıp götilriiyorlar, bir aüzel dayak atmadan b-trakmıyorlar. / 
.~----.---~~-----~O~o--...--.,__._~ 
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Ar_kadaşı,patronı1,,kuUandığı of;on:un sahibi G.nin bugün mahkemesi var dedi. 

Hal,a içertdeymiş.Gidecekmisin Kodedimo ~ttGidipte ne yapayını,zaten 

haftada bir kere gidiyorum, sigarasını, esrarını, yiyecek giyecek şeylerin-t 

götürüyor .arabasını kullanmışsam on:un payına düşüni veriyorum. udedi • 

.... rronun aracını kullanıyorsun'>ailesine de sen mi lxıkıyorsun11soruma kar ... 

şılık:11Hayır dedi 9 ben sadece ona lxıkarım,parasını götürür veririm gerisine 

karışmamu •• 

500 lira rüşveti kime verdiğini sordum •• Kendini yakalayan -polislere değil, 

komisere vermiş. O da serbest bıraktırmış on:uuNasıl bir ilişki idit 

şoför-polis ilişkisi, birbirlerine açıktan açığa meydan okuyor,hatta öldür ... 

meyi düşünüyorlilirken~ karşılıklı menfaatler söz konusu olduğu için görev" 

Zerini ihmal edebiliyorlardı •• 

Yine sigarala,rın birini söndürüp diğerini yakıyordu o Bu arada b<ir kaç arkadaşı 

geldi,geçmiş olsun dediler. Bu arada 110kumak istermiydin K. dedim ?11 

"Okumak isteseydim okurd:um,Ailem okutmak istedi ama ben okumadımttdedi. 

Pekiyi ne yaptın dedim. Yapmadığı iş kalmaınış4GNeden sorusuna cevap olarak 

"8ebep serbest yaşant:ı.ailemin sözünü dinleseydim au hallere düşmezdimu. 

dedi ama halinden pek memn:un değilmiş gibi gözükmüyordu. 

Netekinı,halinden memnı.m olup olmadığını sorduğumda: 

11Halimden memnıuıum, serbestim, hürüm, karışanım yok ,yalnız karakolla 

uğraşırım dedio Yapmadığım iş kalmamıştır, demişf:i,o .Neler dedim. 

-Aralxı yıkamakla, başla,dım işe,sonra şoförlük,kaçakçılıkyapt:ını,şofdr 

olarakta devam etrnekteyinrı •• Bu arada ımr zıvır bir yığın kaçakçılık işi yapmışa 

TanıdıkUırtnın sayesinde başla,mış kaçakçılığa •• Billuıssa G.nin aracılığı ile. 

İlıi yerden boşalırmış mallar •• den veya Y.dan.Mlıisky i Y0 dan denize 

atarUırmış.300-400 şişesini alıp lxıgaja amr, nıal alıibtnin söylediği 

yere götilrür,paranı alırsın.ama bu işten ben pek para almam~nıaldan 

yani Wlıiskylerden alırım birkaç tabakada esrar düşer payınuı. • 

Bu ruıdenle e rara pek para vermenı dedt •• Y. dan lıaf ta,da bir gece bo 

·alırmış nıaUar.Fakaf o o-ünlerde kont-rol grubu deği nıiş, biraz sıkı 
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t:ut:uyorlarmış i'jleri.Kontrol işinde çalışan jandarma başgediklisinin en 

kral otmobil vardır altında dedi •• 

Geçenlerde duydum dedio o Buralara gelmişsin yine o Durakta araştırmaca kız 

geldi dediler o Bir kısmı da o kız maliyeden geliyor demişler o 

Yine esrar konusuna döndük.Bulursam kaçırmam dedi.Plakasını elli 

liradan alıyormuş .İki seır,eden beri esrar kullanıyor o Bafra fakat en iyisi 

filtresiz yeni harmanla, içilir esrar dedi. Çünkü yeni harnuın sigarası 

daha sertmiş. Tax-tcilerden esrar içmeyen olsa olsa %20 kadarıdır dedio 

Bu meslekten oluptxı sigara •içki , esrar ve kadıoo müptela olmayan azdır. 

Parala,nmız da zaten lJurala,ra gider. 

Hllasıl başladın Ko diye sordum. 

Tanıdtkla,rdan,müşterilerden dedi.Once dumanalt:ı olnıamak için bir-iki 

duman vurursulf.~Sonra bir daha, bir daha işte böyle başladım o o 

İçince sakinleşirsin,gülersin yada ağla,rsın,esrann çok çeşitlileri vardırc 

Bazısını içtimırni kendi kendine ağlarsın bazısını içince sanki karşında 

kini maymun olarak görürsünpyada bir ooşka garip yaratık gibi, txıbi sonra 

gülersin,gülersin •• Nasıl gittiğini bilmezsin arabada o, daracık yol geniş 

ler salla,nır,gümüş gibi parlar, Bir kersinde her halde çok çekmiş olmazı,.. 

yım ka, direksiyona kapaklandım kaldım. Öyle anla,rda balxın gelse txınımazsuı. 

-Neden içiyorsun dedim?? Biraz önce hayatından ınemn:m olduğunu söyle• 

medinmi ?-11Sakınleşmek için içerim dedi, sakinleşmek lıer zaman için iyidir o 

Bir de sila,hı ıxır K.nın eskiden hep yanında taşırmış.Şimdi ancak ara,,..sıra alıyor 

yanırıa, . Zira lJ'vtgünkerde ne zaman karakola, gideceO-i ne z emen yakalanacağı 

belli olmuyormuş. G. ile polislere silah çektiğimiz den beri nıimlediler beni. 

dedi.İlerde ne olmayı düşünüyorsim K. dedimo 

.,ı BeUılı bir t yapmak istertm.Kaçakcılığa devam etmek gibi .. 

Neden dedim. ,... 11Maceralı iş dedi.Zaten lxışladık bir kere.üstelik bir !:ufa 

uu,rduJtum zanıan, kur/;a,rırsın kendini, zengin ol,ursun. Bu iş~ bir kere 

ba la,dınmı bıraknıal? yok.Ama lüx hayat yaşarsın.İster içerde yat,i ter 

dışarıda ol fedailerin besler" bakar ana.Ama utüı .uelir bırakacak olursan 
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ne.rede olursan ol,yaşatmazlar seni • ., ""'K. ,evlenmeyi düşünüyor musun ?dedin10 

-Bak ,dedi.İçtiğim zaman lYu şarkı çalarsa ağlıyorum.Çok dokun:uyor bana,u 

(o sırada pikapa yeni bir plak koymustu garsonlardan biri, sözlerini aynen 

yazıyorum.) 

(Neden saçların beyaz lanmış arkadaş, sana da benim gibi çelttiren mi var? 

Görüyorum ki hergün meyhanedesin,yaşamaya küstürüp içtiren me var? 

Bir zamanlar ben de deli gibi sevdim •• O bana, dert , ben oruı mutluluk verdimo 

Yıllardır soruyorum lYu soruyu kendime, bilmemki lYu dünyaya ne diye geldim? 

Ben de yanmışım senin gibi arkadaş, dünyanın hali bitmez böyle arkadaş. 

Aşka mahkum edilen gapip gülemez •• e o o ••••••••• o o •••••••••••• a ••••• • ) 

(Size ancak kaydedebildiğim kadarını yazdığım şarkı~aşk ve kader felsefe­

sini dile getiren sözlerle devam ediyordiı,. Tanıdığım şöförlerf.n büyük bir 

kısmı gibi K. da lYu t:i,p müzikten hoşla,nmaktaydı. Bunun nedeni grubun 

kadere fazla inanması ve her an kaza tehlikesi ile lYurun buııuna olduğunu 

bilmeleridir o Bir an vardırlar .fakat biraz sonra bir kaza neticesi yaşamları 

noktalanabilir o Üstelik cemiyette fazla sevilen insanlar olmadıkUırını ve 

hor görüldüklerini düşündüklerinden., yalnızlık, aşk ve ölüm temleri akın 

bu tip şarkıları pek severler.) 

K. ile birlikte şarkıyı sonuna kadar dinledik. Bu arada göz Zeri dolu dolu 

olmuştu~ müzik sona erer ermez sorumu yanıtladı. 

-Ben evlenemem herhalde dedi. Çocuğum olsun isterim.Anıa benim hayalı 8 

mın sonu belli değil ki., 

Sekiz yaşında sigaraya başlamış.Güne iki-ikilYuçuk paket sigara içer.Eve 

arasıra, haftada bir-iki gidermiş 0 Evdekilere para verip vermediğini sordıorn. 

-Vermem dedi. Onlarda para varsa alırım. -Para biriktirirmisin dedim. 

-Nerede. 0 dedi.günde 60-100 lira kazanırsın, hepsini yersin. Bizin hayat böyle• 

Ü telik karakoUa aram iyi değil. Bu arada boyuna yakalanıyorum. Parala,r 

onlara gidiyor. Geceleri ya arabada ya kahvede yatarım. Otel parası ı. ermem. 

?/. 
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.-..İlk kadını ne zaman f;anıdın? K
0 

dedim. 

O zamanlar 16 yaşında imiş • 

.... Benden büyüktü dedi 0 Yaşını hiç sonmadımı,ama,19-20 yaşlarında vard:t her,.. 

halde 0 Onunla eniştemin düğün salonunda tanıştık. 

-Nasıl bir kad:tndı K. dedim?. 

-Bak , dedi •• erkek arkadaşlarıma dahi anlatamadığım şeyleri nasıl oluyor da 

sana anlatıya mm, neden soruyorsun lnmları bana? 

(Bölüm arkadaşlarımdan biri olan Ahmet o sırada gelmişti). Bakı~ larımla Ah ... 

meti işaret etti. -Çünkü O, soramıyor,onun yerine ben somyorımı dedim. 

ve devam ettim,, Bak,K. ayıp diye ber şey yoktur ilmi araştırrnalıırda.Karşı 

sexe duyulan ihtiyaç,ekmeğe,suya duyulan istek kadar normaldir.Bana anlata, .... 

biliyorsun bunwrı, çünkü, sende farkındasın. kardeşçe-arkadaşça soruyorum 

lJunl,a,rı ve sani bir kadreş gibi sevdiğimi hissediyorsun. Bi:piyorsun ve enıensi.n bundan~ 

Anlatt;ıkların yüzünden seni asla kınamıyacağımı da htssediyorsuno 

Kadın randevu evinde çalışıyormuş.Sadece bir-iki ay sürmüş beraberlikleri. 

Onun çok parasını yedim,pezoluğun:u yaptım. Omaı yüzündsn salonda iki ay 

çalıştım" On:u sevmedim ve birgün ondan habersiz lnraktım, buraya geldimo 

Çünkü beraberken her an ölümle karşı karşıyaydım"' Yanımda, lıep onun si­

lahını taşırdam. Tarl,a,başında oturuyordu. Onu elde etmek isteyenler vardı. 

Silahla tehdit ettiler beni, dnun için bıralttım belkide o 0 

K. dedim. Bugün bir erkekle bir kadın arasında sex iliş_kisi söz konusu olabile 

ceği gibi, iki erkeğin ilişkisinden de bahsedilebiliyor. Şoförler aılasında da 

olduğunu dMydume Teklif geldi mi hiç sana? Esrar alemlerinde bu tip ilişki 

Zerin oldıtmu? 

Çok teklif elliler dedi.Ama. ben hepsini ka,bul etmedıime (O sırada ezan okunu­

yordıt,gar ona seslendi,pikfıbtn sesini kıs •• )Para da teklif ettiler anuı yinede 

hepsini kabul etmedim. Çünkü pek hoşl,a,nmıyorunı.Ancak kadın bula.madığını 

o/r1 
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zaman istediğim bir erkek arkadaşımkı sevişiyorum.Karşımdtıki erkek,"!jadın 

rolünegiriyor0İlk okırak arabada beışkıdım. Bir gün ot:omobil ile giderkeıı, 

arkadaşım bana şoförlük öğretmemi istediaBeıı deg benimle yatxırsan sana 

öğretirim dedim. O da kallul etti. Kucağıma oturdu ve ben de kendisi ile 

mesaide lrulundum.Köy yoluna gittik. Orada, beraberce iki saat kaldık. Ondan 

sonra aramızdaki ilişki devam etti. Ben onun parasını yiyordum. 

Sonra yeni bir kadın tanır Kf> beraberlikleri bir süre ılevam ettikten sonra 

on:u randevu evine satmak istediğini ankı-tıro Onu Beyoğlunda "Babanın Yeritt 

ne satmak istedim .. Randevu evinin patronu ile anlaşamadık,, Ben TL? 40 o 000 

istedim,patron vermedi. Beııde kallul etmedim. 

AUı ay önce Biri Alman olmak üzere iki konsowsla arkado,şınıkı birlikte 

gidip yattıklG, ile)Sonra arabanın bonosunu ödedik.IS. 000 TL aldık adamkırdtıno 

Bazan onl<ırın evine gidiyorduk.Şahane yemekler,, WhiEIY,yler arasında onlarkı 

yatıyorduk9 Yine ka,falan çektiğimiz zaman yine onlann yanına gidiyoruz. 

Daha pek çokkın var ama, anlan ben istemediğim için beraber çıkmıyoruz. 

Kachnlarb olan ilişkiside şu şekilde geiçekleşirmişo 

Arabaya bir kadın binerse. bir iki defa yemek ısmarlarınn,sigara veririm. 

(Kaçak)Sonra onunla yat;arım.Ama ben kendim hususi okırak kadına gitmem. 

Çünkü gereği yok. Kadın krendi gelir. BazıUırı arabaya binince "Haydi •• 0 0 a. •,ya 

•• "'o C1. o."'." o yemeğe gidelim' der :sonra biraz gezelini' der. Beraberce 

••••••••• ,, ••• falan gideriz. Bu kadınUır belirli kişilerdir. Hele bir t:anesi var 

topal" Ama ben kör-topal dinlemem. Bir kadın şoför eline düşünce bütün şoför ... 

ler sıra ile ondan istifade eder. Biz au iş için para harcanıayız arnaşlıem de 

ahane hayatımız olur.İstediğimiz ktıdınkı yatarız.Bu yüzden de evlenemeyez. 

Evlenmemize de zaten gedek yok. Bütün lru durumlardan dolayı biz evimize bağlı 

okınıay ·ız .. Gecemiz .güddüzümüz belli olmaz. Bütün şoför arkadll-şların ken­

dilerine aıit doslkın vardır o Bazen değişiklik olsun diye e değ"şti.ririz. 

Bu i Zer için btzinı bir masrafımız oluyorsa, içki, sigara, yemek 1nasrafları 

olur. ./o 
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Kadınlar .arabamız olduğu için bizi tercih ederler )cabında kadının yatacak 

yeri yokt:ur,yatacak yeri olmadığı için hem benimle ileşki kurmuş, hem de 

geceyi geçirmiş olur o Bazen öyle durumlar olur ki kadınlardan para dahi 

alırız o Çünkü ben onun için gecemi mahvetmişimo Beni işimden etmiş, para 

kazanamamış,yerine göre onitn için sabahlamışımoKadınl,a gerçekten iyi 

dost olmuşsam o zaman bazı akşamltır o para öderken, bazı akşamlar ben 

patra harcarım. Bazen 3-4 kadın birden düşürse, bizde üç .... diJrt şoför 

beraber eğlenmeye giderizeHerkes kadınını alır, bir köşeye çekilireAma 

birbirimize bakmayız 8 bakmaya iht:iya ç duymayız .Eöntgene yatmaya ihtiyaç 

yokt:ur,çünkü bizim yanımız da da kadın var.Şoförler arasında esrar ve 

homosexualliğe önce hapishane sebep oktr~sonra devam eder.Kadın arka,... 

daşlarımızın da lxızıları esrar kullanır, bazıları kullanmaz. 

Kaya sormadığım pek çok soru olduğunu şimdifarkediyorumAslında onu 

sizlere daha iyi txınıtxıbılmem mümkündü.Ne tür kitaplar okur~yada kitap 

okur m'lıl, sinemaya gidir mip tip ola rafı hangi filmleri tercih eder? 

Bir 7xı, ka görüşmemizde soıımak isterdim bunlarıo .Fakat kendileri ile 

bir kere daha görüşmedim9 

Bütün bunlarla Konın hikayesi olduğu için ilgilerlmiedi.m 9 Beni öğrenmeye,gözleme 

iten şey ,anlattUın'ların bir şoförün yaşantısından fragmentkır olmasıydı. 

Araştırmanın sonuna kadar arkadaşlartm (l)e ben bu tip portrelerden birkaç 

tane çiz bilirsek bu grup hakkında ilk kez bu kadar detaylı bilgi toplamnış 

olacak kanaatindeyim.İnsan hayatına değişik yönlerden bakış, bizim hayat 

görüşümüzü ve karakterlerimizi de pr,ekiştirecektir sanıyorum. Hiç değilse 

bugün öğrendikleriın bana, 'IYunu telkin etti diyebilirinı 0 
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İlk raporumla yazmakt:a olduğum bu rapor arasına hayli uzun bir sürenin 

girmiş ol:uşu, raporumu okuduktan sonra bir takım sonuçlara ister istemez 

varmak zorunda kalışımla izah edilebilir .Raporumun süjective olduğumt 

daha kaleme alırken ka lrul et:miş tim o Bilahare okuduktan sonra bu fikrimin 

doğruluk derecesini araşhrmak vazgeçilmez bir düşünce halini aldıo 

Kendileri ile üç ?beş saat konuşt:uğum, belirli konulardafikiwlerine miiraacat 

ettiğim lru grup acaba gerçekten benim tanıdığım karakterdemiydi? 

Kısa bir süre içinde insanların hakkında pek net 01/ım,asa dahi böyle genel 

bir sonucu gitmem ne derece doğru idi? 

Bu sorulara cevap verebilmek icin önce kendimi aruıliz ertnnem gerekliydi. 

Davranış psikolojisi hakkında ruı derece bilgi sahabiydim ki,karakter 

analizi ya[Xıbıliyordum . Kendileriyle yüzyüze konuşt:uğum şahısların 

gerçek kişilikleri benim tespit edebildiğim yöndemiydi? 

Bunları cevaplandırmak ve grubu daha iyi t:anımak için bir gün uz111,ktan gözlem 

yapmaya kesinlikle karar verdim.Bir öğleden sonramı Kadıköy iskelesi 

önünde bul:unan dolmuş durağında geçirerek, şoförlerin oovranışlannı inceledim. 

Tahmtnlerimin gerçekten doğru yönde olduğunu kısa zamanda anlarnam 

mümkün oldu. 

Her insanın karşısındaki insana göre davranışlarını ayarlamasının gerçekliği 

kadar bu grubunda davrrtmışlarını contact kurduğu kişinin niteliğine göre 

ayarladığını gördüm. Bu konuda sayısız örnek verebilir.im. 

1 Kendileri ile bir süre önce mülakat yapmı~ olduğum ve mülakat formunun 

arkasına çekingen ve utangaç kardttere sahip olduğunu not ettiğim askerden 

yent dönmüş genç şoförün benim yanımdayken izlemiş olduğum hareketleri ile, 

uzaktan gözlemek yoluyla tespit ettiğim davranış lan arasında büyük farklar 

vardıoKon:u manıız süresince yüzünü kaldırıp bana bakrnaya dahi utanan. 

sıllı"lgan şoför, birkaç gün sonra lru karakter özellikleri ile bağdaşnıayaccık 

şekilde davranıyor ve çapkın bakışlarla önünden geçen hemen her kıza 

takılıyor, laf atıyırdu. o 

II Expres dolmuş olarak çalışnumın şoförler için yüz kızartıcı bir davranış 
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oldıtğun:u belirten bir başka muhata,bım,fırsattan istifade, birikmiş yolcuların 

luırşısında otomobilinin ka,pılarını açmış 11Suadiye dört lirattdiye bağırıyorduo 

(Express dolmuş :Bu tip çalışanlar dolmuş dıtrağındaki sıralara itibar ehneE!I 

yerek,owmobillerini kenara çekerek beklerler.Dolmuş bekleyen ve 23aatlerce 

kuyrukta, bekleyen yolcular resmi hat ücretinin iki luıtını ödemeyi luıbul eder~ 

lerse sıradan çıluırak express tiolmuşa binerler. Böylece hem beklememiş 

olurlar hemde gidecekleri yere daha çabuk gitmeleri mümkün olur. Bu uygulama 

tle belediyece tespit edilen fiatın iki luıtını alan şofdr ta,xi ücretinin dahi 

üstüne çıkan bir mebl,a,ğ aldırklarından durak ka,hyasınada normal şartlarda 

ödedirkleri paranın iki katını verirler o Uygulama, hemen hemen on senelik 

maziye sahiptir ve özellikle bir ta,kım duraklar halen bu şekilde çalışmakf;ad:tr o 

Örnek vermek gerekirse bu usul. Karaköy-§işli,Karaköy ,..,nişantaş M' Karaköy e 

Kurtuluş,Emeniinü~işli,Eminiinü Taxim,Eminnnü Kurtuf,uş,KadıköyR(;öz 

tepe,Kadıköy~uadiye dıtraklarında pek revaçtadıroZira bu muhitlere 

oturan halk nispeten gelir seviyesi yüksek bir zümre olduğundan beklememek 

için iki kat tarife uygul,a,nmasına rıza gösternıektedJ,rler o Bu sistemin 

ne zaman başlad:tğını öğrenmek için sorduğum sorulara beş üa on sene arasında 

cevapkır aldım.Fakat kesinlikle ne zaman başladığı hakkında bir rakam vermek 

yanlış olur dü üncesindeyim. Belediye tarafından ücret ayarlaması yapılarak 

dolmuş ücretlerine zam yapıldığında lJu uygulama birkaç gün için terkedilmekte 

fakat unut:ulmamaktadır. Bir süre sonra yeniden expre23s dolmuş sistemi 

başlatılmakt:adır.Daha açak belirtmek gerekirse,Suadiye Kadıköy hattının 

o ta,rilılerdBki belediyece tespit edilen legal ücreti iki. lira idi.Fakat express çalı .. 

şanlar diJrt lira mukabilinde sıraya girmek soz konusu olnıackm bu hatf;a, 

yolcu tamırnattaydı. Bu usul bazı şoförler tarafından bilhassa akşam saat,.. 

Zerinde uygulanırken, bazı şoförler kat:i sürette tasvip eHmenıektedirler.) 
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Yukarıdaki izahatlarımdıın anlaşılacağı üzere,.araştırmanın baş"larnasındıın 

bir süre sonra,araşt:ırıcılar olarak konuşulan şofdrlerin tespit edebildiFI 

ğimiz karakter özelliklerini ve fizyolojik görüntülerini~ inançlarını ve 

çeşitli kon:ultırdaki fikirlerini mülakat formunun arkasuuı kaydetme 

kararını vermişt:tk.Fakat insanların kıırakterlerini bir bakışt;a kavranuık 

imkansız olduğu düşünüldüğünden kasa bir süre sonra au uygulamadan 

vazgeçilmişt:tr. Yukandııki saf:trlar araştırmanın belirli bir safluısına 

ve bu safluının kısa sürede değişikliğe uğranuısıno, sebep olan yorumu 

ifade etmektedir. Bu nedenle yaptığım mülakatların çoğun:un arkasında 

karakter analiz Zeri bulunmamaktadır o Y aln:tz kişinin kılık,..kıyafeti, 

özel zevkleri,hobbyleri ve phenotypic özellikleri lıakkındıı not bulabil,.. 

mek mümkündür o 

İyi bir Anthropolog neleri tespit etmeli.hangi kon:ularda peşin hüküm 

vermekten kaçanmalı, bu sorunun cevabına araştırıruınuı her kademesinde 

biraz daha yaklaşılmıştır o 
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İS!ANBDL DOLMDŞ"TAXİ ŞOFÖRLERİ SOSYQ ... EKONOMİK ARAŞTIRMASI 

ANADOLD,..BOGAZ YAKASI GENEL RAPORU: 

Boğazın Ano,dolu yakasındaki dolmuş,,.-taxi şoförleri ile yeteri kadar mülakat 

yapmış olmamız dolayısı ile, sahado,n çekilme kararına vaımıamız bana 

bir final raporu yazma fikrini telkin etti. denilebilir oRaporu yazarken her 

ne kadar arkadaşlarunın bana aktarmış oldukları, bir~ki h:ususu gözden 

kaçırmamaya özellikle dikkat etmekteysem deagenel perspective itibariyle 

rapor, sahada karşılaşmış olduğum okıy ve fikirlerin accepte ettiği görüş, 

ve kanaatlerimi yansıtmaktadır o 

Bir kaç küçük pürüz dikkat nazarıno, alınmayacak olursa, Boğazın Anadolu 

yakasında yaptığımız grup çalışmasının başarılı geçtiği söylAEnilebiliro 

Bu başarıda en büyük pay~ kendileri ile, ilk günden itibaren sor derece 

iyi ilişkiler tesis etmiş olduğumuz ve lJu yaka şoförleri içinde key positi,., 

ona sahip şoförlere aittir denile bilir o 

Öyleki»şubat ayının ikinci yansından it:ibaren saluıyı hazı'Rlanıak,ya da 

mülakat yapmak için attığğımız hen adımdan luıberdaıı olmuşlar ve saluı• 

yı hazırlanuık konusunda bizzat bize yardımcı olmuşlardır. 

Bunlar arasında Beykozlu Pembe Panter, 69 Çetin.Kuzguncuklu Hidayet Stı1m: 

bey, ve Paşabahçeli Baba 'yı zikretmek yerinde olur kanaatindeyim. 

Bu arada benim-yada bilhassa arkadaşlarımın müteaddit defalar grup 

tarafından püskürtülmeye çalışıldığımız oldu~En büyük (}'üçlük bu kişilerle 

i!?tna etmekp kendileriyle mülakat yapmak ve dostane ilişkiler kwrmak konusunda 

ortaya çıktı diyebilirimaZira lYunlar uzaktan bakıldığında aralarında bır 

grup ruhu yok gidJi görünam oysa, belirli konularda yüksek tansiyonda 

esprit de corps .. a sahip şoför grubunu süratle aleyhimize çeviren bir 

rorlı oynayabilmektedir o Bunlar arasında Beykozlu kürt Hiiseyin,Aruıdolu. 

Hisarında karşılaştığım Turan bey ve şimdi adını lıat:ırlayanıadığını otomobil 

o/• 
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ticaretinden ayda ot:uz bin lira kazanan Üsküda,rlı bir şoför sayılabilir o 

Bize negative reaction gösterdikleri için onları kınamak asla aklıma gelmedic 

Çünkü bir süre önce kendilerini ziyeret eden maliye memurlarında,n, bazılarının 

kendi tabirleri ile dili yanmışf:to Bir kısmı ise arkadaşlarının başına gelenlerin 

kendi başlarına da gelmesinden korkuyorlardı. Bu nedenle bu yakada bize inan-

maları sorı derece güç olmuştur o 

Sonuç olarak deııilebilir ki gruptan ~i intibalarla ayrıldık. 

Grup başkanı olarak çalışmam nedeni ilepilk izahat tarafımıdan yapıldığı 

için 11 karşı tarafın it:iraz ve tenkitlerine ilk planda, maruz kalan şahıs 

şüphesiz ben oluyord:umo Yada arkadaşlarımın karşılaştığı sert reaction,. 

!,ardan derhal haberdar oluyord:umo l3u nedenle nerede ve hangi sebeple 

kim tarafından en şiddetli şekilde püskürtüldüğümüzden dll1lıa doğrusu en 

şiddetli tepkinin nereden geldiğinden haberdarım ve ge,riptir ki "fJu tep-

kiyi gösteren bir şoför değilpDemokratik Parti ilçe merkezinde görevli 

olduğunu ve kardeşi ile birlikte inşaat mütea1lıhitliği yaptığını daha son• 

raki araştırmalarım sonucu, öğrendiğim Anadol:u yakası Şoförler Cemiyetinde 

görevli oldiJ,ğun:u ve her hafta, bir gün tebdili kıyafet ederek bizzat şofdr• 

Zer arasına karıştığını ve onların dertlerini yakinen izledi,ijini iddia eden 

fakat benim cemiyetle ilgili sorulanma bir türlü tatmin edici cevaplar 

veremeyen bir zattıroKendileri ile araştarmanın amacı ve yararı korrusun:u 

bir saatten/azla konuştuğumuz halde, benim iyi niyıeti.me inandığını fakat 

bu mülakatların maliye tarafından istenildiği taktirde bölüm ve profesör .. 

lerimiz tıırafınrJa,n derhal yetkililem -takdim edilebileceğini dolayısı ile, 

lıer ktnı tarafından yapılırsa yafrtlsın bu araştırnnanın sonuçta şoförler 

aleyhine ku.llantlıbilecek bir material oluşturacağını iddia etti. ve bile 
f 

han bu zat şoför arkadaşlarına "fJu araştırmaya katılmalarına müsaade 

ve rıza göstermediğini belirtti. 

İfade ine göre henüz maliyecilerin masumane sorularına cevap verip inızaltırı 

taklit dtlmek sureti ile haksız yere vergilindirilnıiş şoförlerin temize 
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çıkması ile uğraştıklarını,.şu sırada başlarına yeni bir dert çıkmasını 

önlemek için belki bize yardımcı olması gerikirken,arkadaşlarının menfaat• 

Zeri söz konusu olduğu için elinden geldiği kadar bize mani o~a kararlı 

olduğunu belirttio 

Kon:ura,m pa,thetic oUın -tarafı bu zatın yanımızdan uzaklaşmasından hemen 

sonra şofdrlerden,..dııha doğrusu oUıya -tanık oluın ve -toplumun belirli 

bir kesimince hakir görülen,aşağıUınan şoför jrulYundanRbirinin benim 

yüzümde hiç de yaUın söyleyecek ve it:imada Uıyık olmayan birf ade olmadığını 

ve böyle bir physiognomye sahip biri.diden kötülük gelemeyeceğini söy~ 

leyerek müUıkattaki sorulara cevap vermek istemesi idi. 

Bu cevap bent son derece etkilemiş ve araştırmanın niteliği ,amacı hakkında 

koordinatör olarak gördüğüm öğretim üyelerimizden sayın prof o Saran 

ve asist.Dr.Akkayanrlıın daha deta,ylı ve ikna edici cevaplar almak isteyisime 

neden olmuşt:uroSat;ırUırımdan gruba karşı duyduğum sempatinin bariz 

bir şekilde yansıdığ·ınınfarkındayım. Ve bu tip duyguların tek -taraflı 

olmadığıntı inandığımdan dolayı, aurw, grumtn şahsıma göstermiş olduğu 

sevgi ve hoşgörüye bağlemek pek yanlış bir düşünce tarzı olmaz zanneH 

diyorum. 

!.-.Daha önce yazdığım raporlardan birinde şoförlüğün attract:ive karakterli 

olduğundan bahsetmiş #m. Bunun yanlış bir ifade ve düşüııce tarzı olmadığım 

"/JuO'ünde kabul etmekle birliktep f:ctmamiyle fioğru olnu:zdığını ve tüm şofdr,,.. 

Zere teşmil etmenin doğru olmayacağını gru,bu daha yakından tanımış oldu,,. 

ğu,ma ina,ndığım şu sırada özellikle belirtmek isterim 0 

Bu güne kadar kon:uştuğum şoföıılerden bir kısmı bu fikri accepte eden e"" 

kilde kormşmuş oldukUırı halde., lYitr kısmının ilkokul diploması ile ki 

bunUırdan bir kısmı bu diplomayı dahi dışadıran rüşvet vermek sureti 

il-e temin etnuişlerdir, daho, kazançlı bir işi yapanıayacaklarını bildikleri 

için i teri temez bu nıe&leğ·i seçtiklerini belirtmişlerdiro 

./. 
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ve ifadelerine göre, 11lJU devirde şoförlük yapılacak meslek değildiro§ofdrlee1 

rin sevilip, sayıldığı günler çok gerilerde kalmıştır o Bugün şofdrlerin adı 

yüz auruşt:urularak söylenilmektedir o it 

Grubun içinde kötüler yok gibi bir tartışrJUl şüphesiz manasız ol:ur. 

Fakat iyileri de pek çoktur denilebilir .Karşılaştığım kişilerin bıraktığı 

intibalar ve gözlemlerim son:ucu/1Şöförlerin tipik karakterinettsahip oldufi* 

ğunu gördüğüm birkaç şoföre aynı soru~u yönelttim: 

Neden şoförlerin halk arasında iyi bir etiketleri yokt:ur? 

Cevaplar genellikle b6?nzerdi •• 

Şoförlerin bir kısmı gerçekten kötüdür. Bu kötü ve dejenere olmuş karakter çok 

eskilere dayanır. Sokakta büyümüşlerdir, tamirhanelerde çıraklık yapmak 

zorunda kalıp her türlü insanla karşı"laşmışlar, sorna muavinlik devresin,... 

den geçenler içinde aynı şey söz kon:usudur.Fakat icimizde öyleleri vardır 

ki, lYu mesleğe girdikten sonra bozulmuş Zardır. Bu mcesleğe intika,l ettikten sonra -+t 

efendiliğini korumak gerçekten zordur ve birazda çevreye bağladır. 

İyi bir muhitte çalışan ve •genellikle bu çevrelerde halk iyi olanı tercihs 

ettiğindi,n.,şoför bozulmo, tehlikesi ile kctrşı karşıya kalmaz .Fakat zaten iyi bir 

eğitimden yoksu,n olan şoför pek de iyi olmayan biııq muhiffe, daılıa önce 

dejenere olmuş lnir şoför grubum narasına düşürse 11 onlara bezızememesi 

imkansızdır .Şoförler son derece mobil bir grup olduğundan her türlü kötü 

ckıvranışı yapabilme imkctnları vardır ki bunu şu şekilde izah eltmek müm ? 

kündüro 

Şoförler geniıllikle kerdi muhitlerinde daha doğrusu devamlı çalışmak zorunda 

oldukları çevrede davranış bozuklukları göstermemeye azanıi dikka,t etmek? 

tedtrler.Fakat bu çevrenin dışına çıkttnkları vakit her türlü hareketi yapae 

bilirler.Zira o çevrede tananmazlar ve bir daha ne zarnan oroy«<- gidecek-

leri belli değildir. Böylece ellerine içlerinden geldiği gibt davranma ve discluırge 

imkanı ve zemini hazırrlır ve llundan faydalanılır. 

Bir ba ka perspectiveden bakıldığında ise, evvelce son derece efendi olan 
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ş 

olan ve mesleğe intikal ettikten sonra bozulduklarını iddia eden bir grup 

mevcuttur ki, bunlar noıden davranış bozukl:ukları gösterdiklerini şu şekils 

de izah etmektedirler. 

§ojör her gün binbir çeşit insanla karşılaşır o ve alış..,,veriş-tk bul:un:ur. 

Sabah işçi grubunu taşımakla işe başlayan bir şofdr, biraz sonra öğrenci 

grubuJUl okula bırakır. Bundan sonra memur zümresi ile haşır neşir olur o 

daha sonra toplumun üst kademelirtndeki kişileri taşımaya devam eder" 

Geceleri şarhoşlar vesrarkeşler ve hayat kadınlarıyla karşı karşıya 

gelir.İşte bu çeşitli nitelektereJilitrlere, ve felsefelere sahip brupların 

her birinden bir kelime öğrendiği bir davranış modeli kaptığı farzedilecek 

ol:ursa, şoförlerin neden bu denli complex ve birbirini t:ut:mayan karakter özellirk,.. 

lertne sahip olouklarrmın izahı kendijiğinden ortaya çıkar. 

Bir de grubun mobile oluşu eklenecek omrsap halk arasında şoförlerin 

neden iyi bir grup sayılmadığı kolayca anlaşılır. 

Sonuç olarak denilebilir ki:Hem davranış bozuklukları, gösterenler şoförlüğü 

sceçnıektedirler,çünkü mesleğe giriş ve çıkışt:a lJun:u kontrol eden bir organ 

yoktur, hemde bBlirli niteliklerk sahip ol:uşu nedenli. ile" meslek intikal eden,,. 

Zeri boz1nak/;a,dır. 

Bu komuta beni çok etkileyen bir olayı anlaltmadan geçmek istemtyorum 0 

Y aşlı,görmüşgeçirmiş, son derece !;atlı bır şoförle sohbet ettiğim zaman 

sırada,kon:uşrnasını bir yerde aniden keserek 11Çok rica ederim kı9'-ını,un:ut 

madan söylemek istiyorum.Şu yerli yapım otomobilleri, bilhassa Aradollan 

ve Rervıultlarn ya dolmuş yapmalarını önleyecek bir kanun çıtarsınlar,yada 

lnmlara dört yolcudan faz Tasını taşımayı 'Y>Uen etsinler. rrdedi. 

Bunun altından ekonomik bir sorunun çıkabileceğini düşünürken.konuşmanın 

seyri bambaşka bir yönde devam et:ti. 

11Bu arabalar yerden vitesli •• Ve çoğun:un ön koltukları iki kişinin ot:urabileceği 

ektlde yapınlmı .Bizinn bir !:akım ahlaki değerlerden bi haber olan 

./ . 
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ar.kadaş"larımız,ön txırafa üç yolcu alıyorla,r.Hele şoförün yanında oturan bir 

kadın ya da bir genç kız ise, şoför vites değiştirirken akla gelebilecek her türlü köt:ü 

davranışa maruz kalıyor ve sesini çıkartxımıyor. Bu kon:u beni fazlası ile 

rahatsız etmektedir11
• 

II .,.Mülakatlar esnasında Trafik memurları ve pokislerinden şikayetçimi 

siniz sorusuruı bir çok şoför HAYIR demiş olmak"la birltikte,ablında 

dolaylı owrrak şikayetleri vardır. Boğazın Anadol:u yakası kontrolden uzak 

sessiz ve sakin bir bölgedir. Trafik polislerinin bu bölgede kontrole çıktığı 

günlerr parmak"la sayıkıbilecek kadar az olduğundan pek çoğu ceza ile 

karşılaşmamış, hafta polisle karşılaşmamıştır .Ancak bölgenin dışına 

çıktıkları vakit polislerin kötü davranışlarına maruz kalanlar lıu durumdan 

çok şikayetçidirler.Aynı "bölgenin belirli merkezlerinde kıdem yada ekonos 

mik imktlnlan yüzünden yada tahsilli olmalan nedeniyle veya yurt dışında 

bilhassa TIR kamyonlarında bar süre çalışmış olmahn nedeni ile sevilen. 

sayılan, kısaca key-positiona sahip şoförler nisbeten genç ve ehliyetsiz 

yada belirli bir trafik suçun:u işlemiş olan arkadaşlarının polisle olan 

işlerini t.atlıya bağlayıp çeşitli problemlerin hallinde etkili olmaktadırlar o 

Polisle karşılaşanlar ise, kerdilerine özerk oto sahiplerinden farklı 

da<Vranışf;a lYulunduklan için bu grubu suçleırnakta ve parası olanın her 

zanuın haklı kabul edildiğini ve dolmuş.,taxi oförlerinin polis tamfından her ftrsatta 

ezildiğini iddia etmektedirler.En/azla şikayet komtsu olan ltu$US polis,,.. 

Zerin şoföre kar ı kullandığı lisandır. Bir şoför şöyle bir teklifte bulundu? 

1'Benirnle birlikte luırakola kadar gel, ve lJu şofdr benden elli lira fazla 

aldı iddiasında lYulun. Bak bakalım polis bana ne Ş<Rkilde davranacak, seninl · 

hiçbir alış verişimiz olmadığı halde P meselenin içyüzünü soruşt:urınadan, 

çıkart ver ulan hanımel endinin eriıli lirasını diyecektir. dedi • 
• 

Dü iindiinı,gerçekten doğruluk payı vardı ve da/uı önce tekrarlanan konuş 

malar bu fikri doğrular nitelikte olmuştu,,,. 
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Bütün bunların yanında birbirine her zaman muhtaç olan şoför ve polis 

grublannın arasında bir kader bd.rliği olduğu da bir gerçek.Polis grubundan 

iyi bir arkadaşı olan şoför ceza ve rüşvet vermek zorunda değildir o 

Bir kısmıda çeşitli pürüzleri doğrudan doğruya rüşvet N!?XflXttk vererek kısa 

yoldan halletmeyi tercih eltmektedir.Şüphesiz elli lixe qeza vermektense, 

yirmibe ş lire rüşvet vermek şoför için daha caziptir o 

Polislerimizin rüşvet kabul eder nitelikte olmasi,pek çok konuda şoförün 

işine yaramaktxıd:ı,r o Trafik kazakırı söz konusu olduğunda da fazla rüşvet veren 

taraf ,yada yalnız rüşvet v re bilen "taraf, karlı çıkrnakf;a, ve Wza bir doriımuş 8 

txıri ile bir özel v-to arasında cereyan etmiş ise,genellikle haklı çıkan 

t:araf haksız olsa dahi 8 daha lıüyük ölçüde rüşvet vermeye muktedir olan 

özel oto sahibi olmaktadıro 

Bahamızda trajik kontrolu çok enden- yapılmakta olduğundan büyük ölçü 

de ehliyetsiz şoför oe dama sız araç çalışabilmektedir o Genç ve ehliyetsiz 

şoförlerin bir kısmı önümüzdeki günlerde ehliyet almayı düşünüyordu.Daha 

doğrusu bir kısmının imtihan günleri belli olmuşt:u. Ve istisnasız hepsi 

ehliyetlerini rüşvet vermek sure# ile alacaklarını belirtınişlerdi.r o 

Bunların bir kısmı çok küçük yaşlardan beri araç ki.llanmakta olup, mükem 

mel otomobil sürücüleri idi. ve daha önce sıruıva girdiklerinde kendile 

rine ehliyet veralmesi uygun görülmaımişti. Beş senedir dolmuş şoförü 

olduğun:u söyleyen ve iddUısı yanındaki arkadaşl,arı tarafından accepte 

edi.len bir kaçak şoför, iki gün sonra beşinci kez direksiyon imtihanına 

gireceğintjakat artık bu işlemlerden bıktığı için TL 1400 rüşvet vermek 

ureti ile ehliyete sahip okıbileceğini belirtti" 

Yukarda, yazdıklanm korruşt:uğum şöförlerin büyük bir yüzde ile şikayetçi 

oldukları korutlardır o Fakat ent resan olan !<ıra/ Tpafik poli~i riiŞı'et 

aJır mı? orusurrun cevabı büyük bir yüzde ile EVET olduğu halde_ 

Siz poli e rü vet v rdintz nıi. şeklindeki bir sont daha kiiçük yüzde ile 

EVET okı bilmektedir. ki ilgi çekici bir sonuçtur. Bu -arkın bize telkin 
z· ikigrup 

ettiği onuç , oför rü vet var e dahi saklamaktad:tro ıra 
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birbirlerine her zaman için muhtaçtır. 

§oför grubu içinde bir başka şikayet konusu da Trajik polislerinin sahip ol 8 

duğu otolann son zamanlarda kendi sahalarında çalışmaları ve şoförlerin 

bu durumu ister istemez göz yummak zorunda kalışlarıdır o 

İçlerinden bir t:anesi neden müdahale etmediklerini sorrduğumda. 11Bir ar,.. 

kadaş dl.enedi ve dersini aldı, iki senedir hapiste, şikayet ettiği polis arabasına 

esrar bırakmış,kontrol etmek üzere aracını durdurmuşlar, o e>iıliyet ve 

ruhsa-tını çıkartırken polis esrar paketini gizlice bir ta,rafa atmış fi sonra 

arkadaşlannı telsizle arayarak durumu bildirmiş~ bir iki dakika sonra 

otomobili çeviren bir grup polis esrar 'flulundurduğu e sattığı iddiası ile 

şoförün t:umk"lanmasını sağlamışla,r. Derken polis -tarafından bir sinyal 

verilmiş:~Başka denemek i?J3te~en var mı ?rt 

Bu durumda şoför grubu gizli kapaklı pek çok şeyden luıberdar olmakla birlikte bu 

bunları açıklamaktan çekindiklerini söyledilir.Anla-tılanlar .izah eden şahsın 

arkadaşları txırafından doğrulandığı için buruya yazmak lüzumunu hissettinı 0 

Anlatılanlar şu merkezdedir ,;Trafik polisleri, şd/Jförlüğün kazançlı bir 

meslek olduğunu bildiklerinden, son zamanlarda yerli ya-pını otolardan 

ariıa rak damasız olarak dolmuş-taxi çalıştırmakUıdır. Böylece şoförler 

polislerin kendi ekmek paralarına göz diktiğini söylemektedirler
0 

Tezimde araş sahibi olmayan şoföre sorukın sorulardan biri de araç 

sahibi ne iş yapmaktadır sorusudur. Ve rakamlara göre Toplam II~ 

araç sahibi içinde yalnız üç mnesi polistir ve bu t:opzanıdaki meslek 

mensupkınnın Sadece% 2. 7 sini teşkil etmektedtr0 

Polislertn sahtp olduğu damasız otomobülerin plaka n:unıarası, i · m 

ve etiketleri verilmek is tenmiş sede bizim gayemiz dejenere olnuı ş bir 

düzenin ıslahı değil , bu düzenin işleyişini öğrenmek olduğu çin 

tarafınıikm tesbiti yoluna uidilmemi ştir. 
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11{.-.Ücretlerin düşük auşundan istisnasız bütün şoförler şikayetçio oBu kofllt 

n:uya çözüm getirenlerin görüşlerini şu şekilde toplamak mümkün: 

Birinci alternative yüksek frekansla tercih edilmekte •• Belediye detaylı 

bir etüd sonucu adil şekilde dolmuşM-taxi ücretlerini yeniden tespit etmeli. 

Bu ücretin saptannıası için taxi fiafları üzerinden hesaplama yapılmalı. 

Dolmuş şoförüne göre dolmuş halka hizmet için ortaya çıkmış bir olgudur o 

Bu nedenle niçin şoför zarar görmektedir? Belirli bir mesafenin t:axi 

olarak gidiş ücreti tespit edildikten sonra bu meblağın beşe bölünmesi sonucu 

ortaya çıkan para<>o hattın dolmuşwgidiş ücreti oıarak ka!Jul edilme~8 

lidir.Bu uygulama tatbik edilirse durakta bekleyen yolcu sayısı azalacak 

herkes her semte istediği zaman dolmuş bulabilecektir. Bu teklif yapılırken 

gözden kaçardıkları kon:u halkın ödeme gücüdür. Kendilerine bun:u hatırlattı 

ğımda, biz avantajlıyız ,halk dolmuşa alıştı, lnrakamak veya isteyen daha 

ucuz olan İETT otobüslerine biner şeklinde oldu. 

Bir lxlşka görüş ise,halkın ödem gücünün yüksek olmayışını hesaba kııtarak 

şu görüşü ortaya atmaktadır. 

Ücretl re zam gelmesin,fakat yedek parça fia.tlan:oıın sıkı bir kontrole t:abi 

ftu t:ularak fahiş fiatlarla parça sabşının kesinl<ikle önlenmesidir. Bu arada 

normal olarak bugün piyasada cari olan fia.tlarda düşüş kaydedilecek ve 

bir kısım yedek parça satıcısı dahi kontrole tabi tutulacak olsa dahi, 

diğerleri rekabet edemeyeceklerinden au tip kontrollerle fiat"lar oormale 

dönecektir .Sölyediklerini göre şoförün kazancı fena değildir .fakat orru 

yıktln yedekparça Cftamar, lxlkım masraflarıdır. 

Ü cretl r zam yapılmamasına karşılık istenilen ikinci bir şey akaryakıt 

fiatlarmm dondurulmasıdır. 

İlave edilen bir üçüncü husus da oto tamircilerinin tamir ücretdıerinin 

fix~c( ol1na ı/fiatlarla ,parça değiştirmenin yada bakım processinin, 

b ııztn i t:a syonları dahıl her yerde aynı tarifeye göre gerçekleştirilmesi. 
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T.axi saati olup da bundan şikayetçi olmayan bir şoföre rastlamadım o ? Bu 

saatler çok çabuk bozulmakta ve trajik muayeneleri esnasında ise çok işe 

yarayan şeylermiş gibi ilk önce saat sorulmakta ve saatler kontrol edil 8 

mekteder.Bu noıdenle saati olmayan şofdrlere muayenede daima zorl,uk 

çıkartılmakta olduğu söylenilmektedir. 

Oysa şoförlerin söylediğine göre saat açtıran müşteriye ise nadiren 

rastlanmaktadır. 

Bu uygulama Türkiye 4e yeni başlatıldığı zaman pek bey eni toplamış 

isede bu gün -tatbikatta güçlük çıtarmakta ve boşuna her selferinde 

şoföre masraf çıkartmaktadır.Arzu edilen şey,zaten hiç bir işe 

yaramayan taxi saatlerinin mecbur tut:ulmasından bir an önce 

vq,z geçilmelidir. Zaten millet olarak her konuda pazarlık yap"/maya 

temayülü olan kişileriz demekte şoförler, bu sebeple taxi ücreti 

müşteri şofdr arasında pazarlık yapılmak sureti ile taayyün 

(edilmektedir o) etmektedir o 

Şoförlerin dediğine göre muayenede taximetre sormak bir kaç kişiR 

nin para kazanmasından başka bir fayda sağlamamaktadır0 
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Şoför grulYu fazla kaçanç sağlıyor gibi görünmekle birlikte, konuşulan 

şoförlerden büyük bir kısmı imkan bulduk"ları -taktirde bu mesleği lnrak e 

rrrek istediklerini ifade etmişlerdir.Bir zamanlargerçekten iyi para 

kazanabiliyorlarmışoFakat bugünün ağır şartlan altında bu meslek 

fazla para get;i,rmemektedir artık o Bu konuda şu tip bir ayırıma gitmek 

mümkündür o 

Mesleklerinden memnun olanlar: 

a sTahsilleri olmayan,genç ve genellikle ehliyetsiz şofarler o 

bsSerbest oluşu. başlarında amir olmayışı nedene ile şoför olan Bohem 

hayatı yaşamaktan hoşlananlaro(Ad:t geçen her iki gruba dahil olanlar 

büyük bir frekansla bekar şoforlerdir o) 

c · Yıllarca b(JJ, meslekte çalışmış ve araç sahibi olmuşP m slekt;aşları 

t:arafından sevilen ve saygı duyul,a,n, ve yeteri kadıır para kazana,n 

şoforler"ki,yetişkin oğulları şofor olan ve arabayı 11 vardiya ile kulla s 

nan ya da geceleri bir başka şoföre vererek çalıştıranlar bu gruaun 

içindedirler. 

d Araçlart liModel 11 olanlar. 

e,.,Birdenfazla damalı otomobile sahip olanl,a,r. 

f pOYan O'elirlert,yada ikinci bir işlert ol,a,nl,a,r, bilhas a otonıobil ticareti, 

ile meşgul olanl,a,r o 

Mesleklerinden memnun olmayan şoförler: 

a Nisbeten tahsilli t)T,a,n fakat iş bulamadıkl,a,rı için lJu mesleğe intikal etnı k 

zorunda ko,lanwr. 

b..f;oförlüğün nıanevi yönünü idrak etmiş, halk ve polis cephesinden gelen 

davranı lardan fazwsıyle etkilenen ve bunu izzeti nefis meselesi yapan 

Zar ki bunlar mesleğin kötü gidişatının farkındadırla.r. 

c:draçlart e ki model olan"lctr kazandıkları txıranın büyük bir kı mını 

arabanın toplatılrnası ve tamir masrafına lıarcannıaktxıdır. _ 

Evli ve hen ·iz bir araç sahibi olamaj,a,n şoförler. 

/ille leklerinden nıemerum olnuıyanlartn çoğu için terctlı edilen meslek büyük 

yada küçük çapta ticaret işleridir o 
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Araştırma esnasında ortala, çıkan bir diğer husus da şoförlük mesleğine 

atılmak için belirli bir okul olmadığı halde, şoförlerin hemen hemen 

yarısına yakın bir yüzdesinin askerlik dönüşü şoför olduklanra. işaret 

et:mektedir o Askerden önce çeşitli mesleklerde çalışan gençler askere 

likte araç kullanmasını öğrenmiş ve diindüklerinde şofdrlük yapmayı 

tercih etmişlerdir o Mesleğe atılma korrusundaki grafik şu sivrilikleri -

göstermektedir o Legal olrırak şoförlüğiJJ başlama yaşı yüksek olmakla 

birlikte ça,lışnıa hayatına ooşlama yaşı ters orantı göstermektedir. 

Eğitim korrusunda yüksek frekansla arzu edilen bir husus f:a~ şoför 

grul:Junun ahlaken ıslrıh edilmesi istenilmekte ise, bir kimsenin 

şoför ola, bilmesi için en aza orta eğitimden geçmiş olması şartının 

konulması ve ticari amaçla otomobil kullanmak isteyenler hakkında bir 

tahkikat yapılması, muhitlerinde iyi isim yapmış olanlara çalışma 

izini vertlmesi,zira bir yerde şoförün ahlaken sağlıklı olmasının 

halkın ahltıki sağlamlığı ile özdeş olduğunu belirtmekte olmawrıdır. 

Konuştuğum şoförlerden haemen hepsi bu görüşte birleşmektedirler. 

V ·'§oförlerin kaderlerinde borçlu, olmak daima birine borçlu, kalrnak 

vardıru demişti. korruştuğum ~oförlerden birto. 

Gerçekten bugün yüksek frekansla borçlu, şoför vardır. 

Aracını alırrken borçlanan şoför~ daha bu borcu temazlemeden "tamirciye 

borçlanı'Y{. bu görüşü tekzip eden cevaplar şu şekildedir{iinıdi yedekpar,., 

çacılar <Ve tamirciler veresiye alış vert yapmakak"tadır;'İ)Ş görmemektedir o) 

Beklenm dik bir kaza yada birkaç sened bir yapf:trnıak zorunda olduk 

lan rectifica,tton lJu borçları yineler.hele kaporta, ve dö enıeler 

t;a,mir ettirilip gözden giçi.rilirse borçlanma yüksek rakam,Zara ulaşır. 

Şoförün borçlu okt,şu,onun çalışma saatl<erine direct olrırak etki yap­

rnal~tadır. Bonosunun vadelJ;i gelen şoförün çalışma saatleri artmakta ve 

yorucu bir devreye girmektedir. 

VI 'of öf Zer ara ındtı genel temayül arracını alıştığı ustada tamir ettirmektir• 
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Y e_rli yapım otomobilleri olanlar genillikle servisleri -tercih etmekte ve _ 
servislerdj ise gereken ilgi ve ihtimamı görmediklerinden şikayet etmek• 

tedirler .Ayrıca servislerde bir takım dmtiyazlı kişilerin isteklerince araçlanndan 

-parça alınarak onların otoma bi.llerine monte edildiği fikrine sahip-tirler. 

VIl~ofdrler plaka füıtlarının yükselmesinden memnunlar. Tabii auruda söz 

konusu olan şoförler araç sahiplerid:tr o &'laka fiat;ı başka bir anlamda 

onlann s'igortal.arı olarak telakki edilmektedir. 

VIII4Jenelliklaı son zamanl.anda piyasada fakla mikta,rda görülen özel 

otoların dolmuş •taxi olarak çalışmasından şoförlerimiz son dT!rece şi.,. 

kayetçidirleroBilhassa emeklilerin ikramiyejeri ile yerli yapım bir otomol!!I 

bil alarak çalış-tırrnal.arına kesinlikle itiraz etmektedirler.Emekli maaşları 

varken neden bir de şoförlük yapıp yada bir araç alarak çalışttnp bizim 

ekmek pa,ramıza mani oluyorlar fikrindeler. 

Çok sıkt kontrolle ve ağır pawa cezalan ile lJun:un önlenebileceğini ve rütŞ"" 

vet kal:Jul etmeyen, vazifesinin bilincine varmış olan dürüst polislerin 

varlığı ile lJun:un önlenebileceği ktınaat:indeler. 

IX~Boğazın Anado[,u yakasında çalışan şoförler genellikle bir lıat üzeninde 

gidip gelmektedirler o Nedenini şu şekilde izah etm k mümkün. 

Beykoz,.,Üskiidar hattında çalışan bir şoför Paşalxıhçe,,,.beykoz hattında. 

çalışf:tğı taktirde diJnüşle Paşalxıhçe 1(1,er aracını dolduramaz.Ayni şekil 

de Pa abahçe ,..Beykoz s<JJferi Y61fJan bir dolmuş t;a diJnd-şte Beykoz 1dan 

Pa alxılıçe yolcusu alamazoZira zaten pek işlek olmayan Boğaz Trafiğinde 

belirli aatler dışında müşteri bulmak pek zordur 0 

Şoförller bir ot;o .. kontrol sistemi geliştirerek diğer meslektaşlarının 

ekmek parasına mant olmamak için yolda. bekleyen yolcu yok ise~ boş 

dönJ}leyt tercih ederler. 
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Buna karşılık yaz mevsiminde başka hatlarda çalışan şofdrlerin Boğaz . 

hattına girmelerine pek kızmazlar., Yerli o-to sanayıinin gelişmesi ve 

Boğaz Köprüsün_ün inşası saha trafiğinin bilhassa dolmuşataxilerin çae 

lışma şekldni direct olarak etkilemiştir .Daha önve pure taxi şeklinde 

çalışan bir grup şofdr yerli otomobillerin devreye girmesi ile dolmuş,.. 

taxi olarak çalışmaya başlamışlardır c-

Zira taxi kullanan grup belirl• ekonomik imkanlara sahip kişilerden teeş 

şekkül etmektedir. Bu grulxı dahil olanların büyük bir kısmı piyasada pek 

bol ve ödeme kolaylıkları111J, açık olan yrBrli yajYf;m o-tomobillerdiqı a)imış 

ve dolayasıyle azalan taxi müşterisi soförleri ekmek paralarını sağlayas 

bilmek üzere dolmuş olarak çalışmaya yöneltmiştir. 

Resmi kayıtlarda Boğaz Anadolu yakasında oldukça kabank sayıda hat 

görülmektedir ,,Fakat bugtün için devamlı calışan bir kaç hat mevcut-tur. 

Aradaki duraklardan indi? bindi şeklinde yolcu alınmaktadır o 

Boğaz Köprüsünün !trafiğe açalması ise1 daha önce oldukça bol müşteri 

sağlayan..,Taxi müşterisieÜsküdar iskelesi önündeki durakta çalışan Uıxilerin 

Boğaz yada Taxim fıattında dolmuş olarak çalışmalanna neden teşkil 

etmiştir. 

X-Mesafelenn oldukça uzun,, ücretlerin asgari ücret seviyesine göre ?J,N,şN#x 

oldukça yüksek ve hatta bol miktxırda belediye ve halk .otobüsünün ça,lışmakt;a 

oluşu, dolmuş müşterisini gün geçtikçe azaltmaktxıeyerrli yajYf;m korsan otoma,,, 

billertde bu arada zikretmek yerinde olur kanaatindeyim 0 Resmi donlmuşlars 

dan daha ucuza taşıma yaptıkları için ister istemez halkı cez betnuektedirler) 

ve dolmuş şoförleri birer kamyonet alarak yada kamyon temin ederek 

daha/azla para kazanmanın yollarını aramakt:adırlarQSaiU.da,kum,kömür, 

ve inşaat malzemesi taşıtma ihtiyacı şehire akın nedeni ile t;alepte 

artmaya sebebiyet vermektedir. 
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Kazançwnn eskiye nazaran düşük olması bir grup dolmuş şoförünün De_niz 

Yolwrında istihdam edilmeleri arzuwrını açıkwyan sebeplerden biri owbilir 

fikrindeyim. 

XI eBoğaz hattında çalışan şoförlerin şikayetlerinin en yoğun olduğu noke 

talardan biri di yollann son derece bozuk ve bakimsız olma sadır o 

Gerçektendoe ilgililerr sahanın yol problemi ile ya haberdar.r olmadıklartn8 

dan ya da ekonomik sorunlamyüzünden meşgul olamamaktadırlar. 

Yıllardan beri yollar "tamirr görmemiş,genişletilmemiş, bozuk levha ve 

ışıklar yenilenmemiştir.Bilhassa Beylerbeyindeki hemzemin aUgeçit 

trafik ışıklarının tamırr edilmeyişi nedeni ile sayısız kazaya sebebiyet vermekte 

olduğu müteaddit defalar bana anlatıldı.Kilometreler bolunca yolda bir trafik 

levha si veya işareti görmek mümkü.n değij.dir. §aksi kanaatime göre, 

lJu bölgede trafik kazawnnın çok sayıda ol:uşu- bölgede ehliyetsiz şoför, 

bilgisiz şoför,özel araç şoförlerinin oluşu,içkili lokantaların mevcudiyeti 

kadar son derece virajlı ve bozuk own Boğaz yolunda rikaz edici yada bilgi 

verici mahiyette trafik ışıkwrı ve levheıwrının aulunmayaşı da etkin rol 

ıynamaktadır. 

X.11 ahada bilhassa hafta sonları gece trajik yoğunlaşmakta ve taxi müşa 

terisi boUaşmaktadır .Fakat yaşlı ve tecrübeli şofdrler gen.Bllikle söz konusu 

olan uün ve saatlerde çalışmamayı tercih etmekte, onların yerine genç ve 

kaçak olarak araç kullanan şoförler dolmuşsfaxi olarak çalışmaktadırlar. 

Sahada trafik kontrollerinin yok denecek kadar az ojuşu, ve kaçak çalışan 

şoförlerin çok daha düşük bir ücretle çalışmayı kalJul etmeleri lJölgede ehliyet,,. 

siz ve çocuk yaşta sürücülerin fasla görülüşünün nedeni olmaktadır. 
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XI[f,.,,Bölge şoförleri Şoförler Cemiyetenden kesinlekle memnun değildir. 

Bu güne dek Cemiyet problemlerinin hallinde etkili wlamamıştır. Cemiyett6n 

beklenilenleri şu şekilde topkımak mümkün: 

a 8 Cemiyet kanalı ile ucuz yedek txırça ve lastik temrin edebilecek koo-JBra e 

tiflerin kurulması ve gerekirse bu kunnd:uşun şoförler için yurt d:ı,şından 

txırça ithal ederek tek elden ve maliyet /iatına satılması. 

Birkaç sene önce kara borsacıfjı,ğı teşvik eden ithal politikasından farklı 

bir politika izlenmesi gerekt:tği billuıssa belirtilmiştir. 

b,...Her an kaza ile karşı karşıya olan şoför grubu i§in özel hast;ahanelerin 

tesisi, ve acıl vakalarda yada sağlık kontrollerinde şoför ve ailesinin fayda 

l anması için ücretsiz sağlık hizmeltlerinin organize edilmesi. 

c, o/örün akıl danışabileceği bir hukuki organın var olması yada lJugün 

mevcut akın 17 avukattan müteşekkil hukuki kurulun görevini yerine getirmesinin 

sağlemneısı, 

d Türk Sosyal Güvenlik Systeminin kapsamına şoför grubunun dt:l kesinlikle 

dahil edilmesine ait formalitelerin ivedi olarak yerine g tirtlmesi. 

e Kesin yasaklar konularak polislerin şoföre kötü muamele etmelerinin 

önlenmesi. 

f~oförün rüşvet vermeye zorlemmaması. 

il~ Ücretlerin yeniden tesbiü. 

h-§oförlerin daha ucuz /iatlarla t;amir ve b<ıktm yaptırabilecikleri benzin 

ve servis ist;asyonlarının,,t;amirhanelerin tesisi. 

Bir organizasyon veya reorganization ile trafik içinde dommuş-minibus 

ve /;aX"i sistemine kesin hatlar getirlimek kaydı ile ıslah edilmesi. 
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Xlll ~oförlerdeki genel /ikir, onarın leh yada aleyhlerinde olsım~İs-tanbul 

da metro sisteminin gerçekleştirilmesinin elzem olduğudur .Geliştirilirse 

ne ol:uct konusundaki görüşleri ise şu şekilde özetlemek mümükün. 

a ~Metro trafiği hafifleteceği içini şoför benzin 8 dur, kalk olmayacağı içina 

ve zamandan tasarruf edebilecek ve dıJlayısı ile daha/azla kazanabilme 

olana,ğına sahip olacaktır o 

b~Dolmuş kalkacak yerini t:axi ve teze,,.,taxiler alacakhr.Bu uygulanıa 

sonucu araç sahibi olmayan şoförler başka yollardan pa,ra kazanmak 

yoluna gidiceklerrlıir. 

cf-'Dolmuş yolcusunu bir başka taşıta çekmek mümkün değildir.Kül-türümüz 

nedeni ile,halk alıştığı sistemfi. tercih edecek, ve diğer Zeri.ne rağbet etH 

meyecektir.Dolmuş sistemi halkımızın ekonomik yapısına, da uygun 

düşmekte ol:up devam edecektir. 

d Metroyu her hatta uygulamak kabil değildir.Ana hatlarda metro çalı~ 

şabilir.t:ali hatlar ise yine dolmuşt:an hizmet bekleyecektir.Bu arada, anı 

hatlarda çalışan dolmuş sayısı kısmen etkilenecek ve hatkır arası 

kaynıalar görülecektir. 

e ,...Metro yafnlsın yada yapılmasın, şoför biz.zat dolmuş olarak çalışmayı 

bırakacak,yerli yapım otomobil sayısı ve hususi Uıxiler hızla artmaya 

devanı edecek ol:ursa dolmuşçu"luk maziye karışıcaktır. 

f Metro yapılamaz • . 

-.- ..... pıııı. ......... - .... .... ........................... r. .... 

Bu raporda verilen bilgiler 1976 yılı itibariyledir0 Önıeğin Beylerbeyi 

alt geçidi içtin yazıl,anlar bu yıl hatırda tutulmak sureti ile geçerlioidir,, 
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İSTATİSTİK: 

Çağdaş Anthropoloji ve Etnografyada gözlem~ sayısal veriler ve istatistik 

teknikleri <ile birlikte kullanılmaktadır. 

Gerek ö11ınek seçimi gerekfMX mülakatların uygulanması, ve gerekse tabloların 

hazırlanması ve dokümünde istatistik methodlarından gem·ş ölçüde fayda­

landığımızı belitrtmek isterim. 

Her safhada, İstntisf;ik uygulamasına yer verilmiştir. Daluı önce ömek seçimi 

kon:u;sunda benzer izahatlar yaptığım için tekrarın yersiz ve .rrer~ksiz 

ol,acağı kanısındayimo 

Falw,t özellikle diklw,t e"l!tiğimiz şey bilgilerin İstatistiksel hesapUıma ve 

yorumUıra gidilm diği, rakamlara inhisar ettirilmediği taktirde yaptığımız 

tüm çalışmanın bir fanteziden öteye gidemeyeceğini, bir değer ifade etmeyeceği­

ni kabul ederek,güvenilir hesaplamalara gitmeye prensip olarak kabul edi-

imizdir. 
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İSTANBUL TAXİ VE DOLMUŞ SİSTEMi: 

Bu bölümde dolmuş ve taxi kavremltırından, çalışılan hatların tipinden 1 

ve şoförün resmi ve gayrıresmi kurumlarla altın ilişkilerind~n bahset­

meye çalışacağım. 

Öne araştırmamıza konu teşkil eden şoförün txınımını vermek yerinde bir 

davranış olur kanısındayım. 

'Karayollan Trafik Kanununun il. maddesinin f bölümünde şoför: 

11Motorlu txışıtlar;müteharrik makınaları , veya lastik tekerlekli traktör­

leri sevlı ve idt!f,re eden kimse'' olarak tanımlanıyor. 

Aynı maddenin 9. bendinde ise Taxinin txınımı şu şekilde yapılmaktadır.: 

'
1Taxi taximf!tre veya tarife ile yolcu txışıyan, şojdrden başka oturmaları 

şartı ile en çolı y~di yolcu alabilen, insan txışımık için imal edilmiş bulunan 

motorlu taşıttır. ~K. 

Aynı şekilde t;a,,,.,ilerin adam başına yolcu taşayanlarına ise dolmuş adı 

verilmektedir. 

Diğer bir txınımla taxi belirli iki nokta arasında, götitrü u ulü ile yada pazarlik­

la taayyün eden bir ücret karşılığın® yolcu taşıyan araçtır. 

Aynı şekilde belirli iki nokta arasında fert başına ve daha önce taayyün 

etmiş bir ücret karşılığında yolcu taşımacılığı ise dolmuşçululı olnıaktadır. 

Sözlü!? anlamltırına b baktığımızda ise şu txıriflerle karşılaşmaktayız: 

DOLMllı (İskelede, doluncaya kadaıı yolcu alıp , dolunca hareket eden yolcu 

ka,yığı) 

Doldurma ureti ile yolcu taşıma. 

Doldurrna ekli ile yolcu taşıyan nakil vasıtası. 

Görülm idedir ki dolmuş, hem bir taşımacılık tipinin hem d~ bir vasıta 

tipinin adı olaralı ltatıra gelmektedir. 

DOL!vlllı 'ÇU::Dolmuş yapan~dolmuş şojdrü. 
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TAXİ:Taximetresi olan ve müşteri -taşıma maJısadı ile piyasada çalışan 

otomobil~ 

ŞOFÖR0° Otomobili, sürüp idare eden kimse. (X l) 

Bizim konumuz içins~ dolmuş ve taxi şowörleri: 

Belirli bir şoför kültürü içinde, bir şoför alt kültürüne mensup ve ticari 

amaçla insan f:aşımacılığı ya-pan ~snafiardır~ 

Araşturamanın başl,a,ngıcında bu tip txınımlar bizlere de yeterli gelmekte 

idi o Ancak araştırmanın yürüyüşü esnasında öy le şoförlerle karşılaştık ki 

artık bizim için şojdrler bir iki satırlık izahatlara sığmayan bir ka vram 

luıline döniiştüo. 

Bizler için şoför şimdi,yalnız müteharrik bir motorlu vasıtayı sevk 

ve ida.re eden ve bunun karşılığında, götürü usulle yada adam lxışına 

tesbit edilmiş bir ücret karşılığında, insan taşımacılığı yapan bir şahıs 

dem k değildir. 

Bizler için şofdr, bir psikoloji, bir kültür, bir davranış mod li, bir 

yarim, bir balxı, bir erkek çocuk, bir miktar para, belirdi bir düşünüş, 

anlayış,..fikir, belirli bir duyuş.kısacası b lirli bir dünyadır. 

Tel~rar tez kon:u1na dönersek, tezimin inceleme alanına inhisar ttirilen 

birinci d rece dolmuş, ikinci derece taksi şoförü ne demektir? 

Bu a-ibi bir ayarıma gitmemizin nedeni, şoför grubunu teşkil ettiren 

alt kiiltürgrup'ltırı arasında ekenomikiküUürt!l ve sosyal açıdan bir 

farklılık olup olmadığ·ını tesbit etmek ve varsa l!U farkların yommunu yapnuık-

idi. 

(1) Hayat BÜYÜK TÜRK SÖZLÜGÜ-HAYAT YAYINLARI 

DOLJl/!U TAXİ i\IIADDELERİ 
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Sanırım lJu tip bir yoruma gitmek ise bölüm arkadaş kırımdan tez konulıtı,n 

İstanbul Trafik sistemi içinde ticari maksatla sürücülük yapanları 

incelej1en tezlerin birleştirilmesi ve analizi sonucu mümkün olabilecek­

tir" 

Bu lwnda daha etraflı bilgi sahibi olmak isteyenler,Sosyal Anthropoloji ve 

Etnoloji bölümü kitxıplığında bulunant Bekir Usta, Mehmet Aydın~Sevinç 

Çetinsoy, Necdet Geçim~ Nazan Pilten, Saadet Erdinç ve Ahmet Doğru r 

nun tezlerinden faydalanabilirler. 

Tez konuları dolmu -minibu -taxi ve telet:axileri içermekte olup lu~r biri 

hakkında detaylı bilgiler ihtiva "1li:e etmektedir. 

Benim lwnum okın birinci derece dolmuş ve ikinci derece t;axileri-dolmuş 

t;anamı yeteri kadar açık olduğu ve izahatı yapıldığı için tekrarlamak 

gereksiz olwp l~anısındayım-ise şu şekilde lxlrif etmek mümkündür. 

Çalışma şekilleri dikkat nazarına, alındığı txıkdirde, esas çalışma tipleri 

dol mu olduğu halde belirli saatler ,gWıler yada mevsimlerde taxi 

ol.aralı çalışan~yani hem dolmuş ve hem f;axi uygukımasının bir arada 

yürüten fakat ağırlıklı olarak f«xx dolmuş ol.aralı çalışan şojörlerdir. 

Burum yanında arkada Zarımın tezlerinde pure taxi, teletaxi, birinci 

d rece taxi ikinci derece dorlımuş ve mimibus şeklinde ça,lışan ve asıl 

çalı ma /çli ta,xi olduğu halde, ta,xi, müşterisini gidec ği y re biraktıkfXln 

onra durağuuı, gelirken 'IKK gidiş istikametendeki duraklardan dolmuş 

mii ı ri i alan ofdrlerin ekenomik ve sosyo-kiiltürel özellikleri 

lwnu dilmi tir. 

Dolnıu ... ta'>Ci v oför tanimlarını oosit şekilde. izaılı ettikten şonra daha 

lwmpl t" bir yapının izahına, trafik ve Kara trafiğinin txırilıçe ine ve 

traf '"in diiz nlemn sinde göz önünde bİJ,lundurulma ı gereken lıususwra 

göz atma ı ~' rüıde olur iruıncındayım. 
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TRAFİK: 

Trafik terimi İtalyanca originlidir. Y ayaW,rın, hayvanlann ve taşıfların 

karayolu, txrenlerin demiryolu~gemilerin denizyol:u,uçakların havayoht 

üzerindeki hareketi9gidiş gelişi kısaca seyrüseferi anlamındadzr, (2) 

Türkiye de trafik, trafik kanunu ile düzenlenmiştiroBu kanuna göre 

karayolları üzerindeki trafiğin düzenlenmesi ve denetimi emniyet 

Genel Müdürlüğü tarafından kurulan bölge ve il Trafik Zabıtası tara,... 

fından yapılır o 

Bunun dışında, merkezde ve teşkflatında ~ube müdürlüğü bulunan İl 

Emniyet Mü clürlüklerinde Trafik Zabıtası genel zabıt:anın bütün 

yetkilerini! sahiptir o Trafik Kanunupyol emniyetini de düzenlemektedir o 

JAyrıca kanun, trafik kazalarından doğan davaların kısa süre içinde 

so1mçlanması için, trafik mahkemelerinin kurulmasını öngörmüştür o 

Ancak bu mahkemeler Türkiyede henüz kumlrnamıştıro 

Trafik teriminin anlamı ve trafik kanunundan kısa bir tarjf verdikten 

sonra, trafik konusunda temel görevi ifa eden iki önemli organizasyon 

ve teşkilahna da djğinnıek yerinde bir hareket olacaktır kanısındayım 0 

Bunlardan ilki İl Trafik Komisyonudur o 

İl Trafik Komisyonu: 

İllerd ali veya onun görevlendirdiği kişinin başkanlığı altındaki kişi 

lerd n kurulan bir organdır o 

1 Bel diye Şaşkanı 

2 Eımıty~ t i11lüdürü 
~ · 9 M t~ • 

(2) iVIEY DAN-LAROVSSE 

Fa ikiil:lf 5 Trafik maddesi..-Sayfa:252 
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3-Milli Eğitim Müdürü 

4-Bayındırlık,İmar ve İskan müdürleri 

5wAskeri Motorlu Birliklerin bulunduğu yerde,o birlikten bir yetkilir; 

6Hİl tsknik Ziraat Müdürü 

7t-"#Teknik Üniversite dene bir uzman 

B~ofdrler Cemiyetenden ve Trafik Eğitimi ile ilgili derneklerden 

birer temsiyxjo 

Bu konuda görev yapan ikinci organ ise Merkez Trafik Komisyonudur. 

Merkez Trajik Komisyonu:İç işleri bakanlığında kurulan bu komıisyonp 

adalet, il!lilli Savunma/ ç işleri,IMilli Eğitim, Bayındırlık, Ticaret, Sağlık 

ve Sosyal Yardım, Tarım, Ukıştırma,İmar ve İskan lxıkcınlıkllırı 

temsilcileri. ile Tekn'Vt Üniversite, Türkiye Şoförler Cemiyeti ve 

Trafik eğitimi ile ilgili dernek temsilcilerinden oluşuro 
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VLA~TlRlVlAl-#KARA TRAFİGİNİN TARİHÇESİ: 

Taşıtların ve yayaların trafiğini düzenlemek icin çok eski çağlardan beri 

birkatım kurallar konmuşt;ur 0 

Bab7J/de trafik kurallarını kapsayan başlıbaşına biır sistem tJlduğu bilimnektediro 

Ronıalılar yolları, if:inera,actus 6Je viae olmak üzere üçe ayırmışlardıq 

Bu yollardarr, ilki yayalara aitti9İkincisinden ancak tek bir at arabası geç·,... 

bilirdi. Üçüncasü ise bir çok t:aşıtın yan yana geçebileceği kadar geniştio 

Roma şehrinde Jul Sezar zanuınında bazı yollar tek yönlü idi. Ve bazı alan 

larda f;aşıtların park etmesi çin ayrılmıştı o O çağlardan kalma metin 

olmadığı için,trafiğin nasıl uygulandığını kesinlikle bilmemiz okmaksızdır0 

Fakat bile bildiğimiz kadarı ile trafik o devirde de sağdan yapılıyor 

atlı arabaların ve askeri taşıtların rahat ilerleyebilmesi için yolların 

bombeli olmasına dikkat ediliyor ve mesafeler taş kaidelere dikilen 

sittunlar ile (milliaires) belirtiliyorduo 

Clıarlemagne zamanına kadar ulaşım Ronıalıltırdan ka,lnıa yollarla, 

ağlandı. • Daha sonraları mahalli senyörler yolcu ve Uışıtlardan ayak 

bastı parası alarak sağl,a,yacakla:n karı düşünerek yeni yollar yapmaya 

başlad:J,lar ve bımlann bakımını üz erlerine aldılar t> 

Kara Trafiğnin Tekniği: 

Otomobil anayinin gelişmesi, dünyanın bütün büyük şehirlerinde yoUa:nn 

ve sokaJılrın yapımını, şeklini değişt:trerek şehirlerin yaşanıa tarzını 

biiyiil~ ölçüde etkilemiştir .Kara trafiği meselesi yeni bir inceltJme konusu olarak 

önce A 0 B 0 D. de or/xJya çıktıa 

Ba lıba ına bır doktrine bağlandı ve inşaat tskniğinin ayrı bir dalı olarak ele alında 

urrafic Engene ring 11 yani trafik tekniği denilen bu disiplinin tanımında 

Lrafilı me elel rinin ba lıca üç unsuruw, görürüz. 

Trafik tekniğinin /wn:usu~yol ve çevrelerinin düzenlenmesi, bu yolların 

ul,a mzda la arruf, rahatlık ve güvenliği sağW-nıak bakımındah işletilmesirido 



101 

Meselenin bu cephesi yeni değildir o Çok eski çağlardan beri yollar,üzerinRI 

den geçecek t;aşıtlara göre f;asarlanmıştıroFakat o zamanlar göz önünde 

bulundurulan yalnız bir tek t;aşıttıo Yola çıkan sürücü yolda kendisini 

serbest ve yalnız hissederdio Bu gün ise sürücü tek başına değil, bir 

-taşıt dalgasının 1 trafik tekniğinin temel kavramı olan bir ntrajik akınıı 12 

nın ortasındadır o Bu tarafik akımı istatistik açıdan txıhlil edilmiş ve bu txılılilde 

ayırdediçi bir takım değişkenler kullanılmıştır. Belirli bir zamandaki miktar 

trafiğe katılan unsurların çeşitliliğip yoğunluk, sürat, hr:aft 

Trafik düzenlenmesinde temel amaç, belirli bir ülkede trafiğe çıkmış 

veya çıkabilecek bütün arabalara park imkanının sağlanmasıdır. 

Bu he aba iki tekerlekli büt:ün araç/arıda (bisikletler, nıotorlu bisikletler, 

motorsikletler) eklemek gerekir o Elde edilecek rakamlar bir ülkediki 

trajik irnkanını belirtmeye yarar. 

Bu bilgiye ,gerçekten trafikte bulunan f:a,şıt sayısını trafik akımlarının 

ve taşıtların ne gibi anıaçlcırla trafiğe çıktıklcınnın ortaya koyan isttıtis,.., 

tik incelemnr.elerde eklemnelirilir, 

l··Tra/ik yogunluğu:Belirli bir yoldan geçf!n taşıt sayısıppn01natik sayaç 

Zarla belirlenir. Bu sayaçlar önlerinden geçen taşıt daha doğrusu la, tik 

ayı ını kaydeder .Ayrıca, karayolları uzmanlarının -tttasnif sayınıltırı" 

yapmaları da çok yayarlıdır o Tasnif sayımında belirli noktalarda duran 

uznıanl.ar önlerinden geçen t;a,şıt'farı ınıflarına göra yayırırlar o 

!vlotorsuz bisikletler, ek motorlu. bisikletler, motosikletler, skuterler, 

binek otomobilleri, kamyonetler, kamyonlar, römorklu kamyonUır, t;oplu 

ta ıma araçları, lrakt,örler,hayvanla çekilen arabaUıro o Vo b .. 0 

Bu ayım ayaçwrl,a elde edilen sonuçleı,rın da/Ja açaklığıı kavuşturulması /Ja• 

lıımuzdan çok önemlidir0 Ayrıca,lıerıhangi bir aracın hareket ve varış noktaltı­

rını belirt n trafifr, anketl~ri de çok önemlidir o Bu anketle belirli bir bölgede 

trafii!'e çıluın ta ıtkıruı şeç#kleri yol titizlikle inceltJnir o Trafik anket 

z rt, ıeui bir yol proje i llazarUınacağı,yeni bir yol Japıl,acağı ve bu 

yolwz kaldırabilic .ği trafik luzsaplanacağı zaman ;1apılmalıdır. 
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Bu çeşitli istatistik anketlerle yapıltın trafik analizi sonucunda trafik kuralları 

ortaya çıkar ve lYu kuralltıra dayanılarak trafik düzenlenmesinde değişiklik0 

ler yapılıroAlt yapı düzenlemelerine girişilir.Kara trafiğinde üç ayrı değişs 

me görülür: 

Günlük değ·işmelerphaftxılık değişmeler ve mevsimlik değişmeler? 

Otomobil trafiğinde temel olarak gündüz trafiği ele alınır o Gerçi büyük merkez .. 

Zerde ve bu merkezlere yakın yörelerde trafiğin gece de devam ettiği görül 8 

müştür .Fakat genellikle hesaba katılacak trafik yoğunluğu saat )7ı-..f9 arasında 

ki yoğunluktur. 

Uzmanlar güdnüz trafiği ile gece trafiği arasındaki oranları hemen mehen 

bütün Avrupa şehirlerinde kesin oran!,ara lxı,ğlamışlardır o (Genellikle % 75) 

~' ehirler arası yollarda lYu oranın Aurupa da %65 e kadar düştüğü görülür o 

Trafiğin iş günlerinde en yoğun olduğu saatler sabah 8030 ile akşam 18,,.,20 

arasındfırbr .Fakat her şehrin kendi özelliklerine göre lJu saatleri ayrı ayrı 

belirlemesi gerekir o 

Haftalık değişmeler şehirden şehire ayrı özellikler gösteri.roHaftasonu txıtili 

ne çıkmanın yerleşmiş bir gelenek luıline geldiği Avrupa ülkelerinde Cunıar 

tesi öğleden sonra başlayan trafik yoğunluğu pazar akşamına kadar en yük 

ek noktasına varır o 

Mevsimlik değişmeler de özellikle sayfiyelerde ve turizmin ağır baştığı 

bölgelerde çok ilgi çekicidir. Bu artışların ve dolayısıyl~ azalışların üzerin• 

de titizlikle durmalı gerekir. 

Bu çe itli değişmel~r iniş çıkışlar tek bir eğride toplanabilir o 
11tasnif ed~l 

mi aat debileri eğrisi 11denilen lJu eğri bir yıl içindeki 8700 saati. büyükten 

küçüğe doğru trafik yoğunlu~ bakımından sıralaro 

yol projeleri hazırlanacağı zaman göz önünde tu-tulacak en önemli veri bu eğri olmalıdır 

j tafi, tik anlıetl r on:ucunda ,yolo şcebekesinin ku.llanımı hakkında da 

yeni yeni bilgiler de ve turizmin ağır bastığı bölgelerde oldiğu anlaşılmıştır o 

JP Nufusu 50
0

000 nin üstünde olan şehirlerde şehire gian t:aşıfların 
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aşağı yukan % 80 innin vanş noktası o şehirdir. 

2-§ehre varan araşların % 40 ile %50 si doğruca şehrin merkezine gider o 

3-0tomobillerin menzili genellikle kısadır~J20 kilome'irelik bir yol akın 

-taşıt oranı %ıIO ~ 70 kilometrelik yol alan taşıt oranı % 20,40 kilometre 

ötedeki bir yert! varacak taşıt oranı % 30,IO kilometre içinde dokınan 

taşıt oranı da % 40 dır. Bu istatistik asıl trafik meselelerinin büyük 

merkezlerde ve bu merkezler arasında ortaya çıktığını göstermektedire 

Amerikalı İktisatçılar toplaşma merkezlizri arasında görülen -"Trafik 

Çekimi" nin kuralını bir formül halinde vermiş ve halk kütlesi çekimini 

düzenleytm kuralın şaşırtıcı bir kesinlakle trafik akınında da geçerli oldu­

ğunu bulmuşkırdır. 

Ayrıca şehirler arası yolkır ,'lii!Hı'lWtolxıhnlar, express yoUar, hakkındaki 

eslıi görüşleri de birakmak gerikiro 

Bu yoUar şehir girişlerinde kesilmemeli , şehrin içinden geçmelidir. 

O-Trafik kapasitesi: 

Trafik kapasitesi diye, belirli bir yol k iminin belirli şartlar altında kaldı­

ra bileceği azami taşıt sayışına denir o Bu !wpasiteyi ölçmek için her araba­

mn harake't IUllindeki bir taşıt dizisi içinde işgal ettiği yer~ belirli bir değer 

verilir0 Bu değerlendirmede mesela birim o"la,rak binek otomobilleri, 

~~f(fi( (B0 O.) alınırsa,Kamyon iki B. O. ,otobüs B. O. , v_, b •• diye 

lı saplanır. 

Falıat baz ı fa!ıtörler bu katsayıları değiştirebilir. Mest!kı kı-rda I.2 B. o. 

değerind olan b ·r at arabasının şehir içindeki değeri 4. O B. o. dur. 

Diiz yolda 2Q B
0 

0
0 

ayıkın bir kamyon dalgalı arazide 4. O B. o. ,dağlık 

bölged~ ise , 8. o B. O. değerindedir. 

Kapasite rn~ ele i :Yani trafiği akıtma imk~nıı iki temel değişken~ dayanır. 

iirat ve aralık •• 
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Yolda azami debiye tekabül eden eln uygun sürat olarak saatte 50 kilometre 

seçilmiştir. Bu rakam üzerinde sürat arttığı zaman debi veya akım düşer, 

şehlrlt!rde yasaklar o kadar çok ve sıktır ki 11 trafik akımı doğrudan doğmya 

bunlara bağlıdır. Taşıtların aralıkları yanı ard arda, giderken iki -taşıt arasında 

bırakılan mesafe, üstünde yapılan istatistik incelemeler Mr t:aşıtın belirli 

bir sıraya , bu sıranın akışını aksatmadan "dalma" imkanlarını ortaya 

koymuştur11Ayrıca yeşil ışık yandığı halde ilerleyemeyen araçların ara-

z ıkları incelenerek ışıklı işaretlerle donatılmış kavşakların kapasitesi 

ölçü le belmiş ve bu ışıkların hangi şartalar altında yararlı olmcakları 

belirtilmiştir. 

İstanaul gibi büyük şehirlerde İsmtistik incelemeler yapmak t.abiatıyle 

çok daha güçtür. Ve yollaran darlığı istimlaklerin güçlüğü ve pahalılığı 

is-tatistiklerden elde edilin sonuşların uygulanmasını büyürk ölçüde kısıt-­

lamalıtadır. Bu gibi durumlarda trafik polisinin alacağı karalarla bir -takım 

~önlemlerle geçici çözüm yolla,rı bulunabilmektedir. 

1-Bazı biiyük yoUara önceli'lkı txınınması 

2-Sola cWnme yasağı,. Bu yasakla bazı kavşakltırın akışını % 60 a kadar 

yiilıseltmek mümkündür. · 

3-Tek istikametlerin tercih edelmesi-Yolların-

4-Bazı yollarda otobüslere,polis arabalarına,ambulans~ra,.ve taxilere 

ayrı ayrı koridorların ayrılması. 

5 .-.Park ve durma yasağı, bazı büyük Avpupa, ve Amerikan şahirlerind~ 

7. 30 ile 9. oo ve 16. 30 ile 18" 00 arasında park etmek yasaktır. Bu yasak 

akt lıapasitesini % 60-80 arasında artırır. 

111-Park: 

Trafiğin günden güne artması ,park mttselesinin trafik meselesinden de daha 

ön mli olduğunu orta~a koymaktadır. 
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Bir park flnnının hazırlana bilmesi için bir şehirdeki mevcut park imkan­

larının lıesinlikle bilinmesi ve aynı şekilde park ihtiyacının da hesaplan­

ması gerekir. Park ho,cmi, beli'tllli btir saatte b~lirli bir kesimde pa,rk 

eden txışıt sayısı ile ölçülür. 

Park ihtiyacını ölçmek için de park yeri bulma güçlüğü h~saba katılmadığı 

wkdirde o kesimde park etmey~ istekli Uışıt sayısı ele alınır. 

Park luıçmi ile ,park isteğinin birbirini karşıltıması ancak her taşıtın 

varış nokwsına en yakın ymrde park edebilmesi ile gerçekleşir. 

Büyük bir şehrin merkezinde gerekli pa,rk sayısı şji formül ile belirti­

lir. 

N~~ P-= 00 12 ila O,J6 s 

(P, gerekli park yeri sayısını, S ise o şehirde ilulunan txışıt sayasını gösterir) 

Ayrıca ~lOOo 000 nüfuslu b&r şehirde ortalama park sai,resi binek otomobil­

leri için 46 dakika,kamyonltır için de 21 dakikadırfl 

Park ihtiyacını karşılamak için çeşitli usullere baş vurulur,, En ucuz 

usul~ ş hrin belirili yerlerintde bir takım arsaları park yeri olarak 

ayırmaktır o 

Falıat İst;a,nbul gibi eski şehirlerde boş arsaların bulunmaması bu usulün uygulanma 

ma ını engeller.Aynı durumdaki Avrupa şehirlerinin çoğunda kat kat 

yükselen veya kat kat yerin altına inen asansörlü ve ~ampalı garajlar yapıl-

maktadır. Ayrıca şehi Y içi yolwrın çoğunda arabalara yeterince park yeri göstermek 

te imkansızdır,, Hurtun için bir takım kısıtlamalara gidilir. 

Güüniimüzde lJu kısıtlamalar iki sisteme bağl,a,nmıştır. 

J..'Kaldınımların kenarına park izni verilen kesimlerde park sayaçları 

konulur. Her şoför park yf!rine gemııce,sayacı işlekmeye baş"lar, ve 

park sure ine göre bilirli b&r ücret öder. 

fi-Park PlaJıalarıO:Önce Pariste uygulanan, sonra birçok Avrupa şelıirlerende 
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kabu,l edilen bu, sisteme görce, trafiğin çok yoğun olduğu kesemlerde 1 her 

txışıta sınırlı bir park sür~si ta,nınmı'§tır. (Msl.)I. 5 saat) şoför, parkın 

başlangıcını gösteren bir plakayı?parkettiği zaman ön camına koymakifı 

zorundadır ~Gerçi bu sistem park sayaçlawına görnt çok da'jiw fazla 

kontrol personeline ihtiyaç gösterir ama her hangi bir tesis masrafı 

gerektirmediği gibi, kesilecek cezalar dolayısıylot geliri de bir 1uıyli 

arttırır., 

Akla gelebilecek biitün çarelere rağmen büyük şehirlerde halkın büyük 

çoğunluğu umumi txışıtkıra binmeyi terceh etmedikçe ,özellikle konumuz 

olan İstanbul şehrinde trafik meselelerinin çözülebilmesi imkansızdır. 
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D
1

0LMUŞ-TAXİ DURAKLARI: 

Bu bölümde izah edilecek şey dolmuş-taxi sisteminin bir txırçası olan gerek 

resmi gert!kse gayrı resmi Jl!lkat her şekli ile mevcut okın durakların 

tiperi ve işlevi olacaktır. 

Ön araştırma safhasında g bütiln gayretlerimize rağmen halen İstanbul 

şehrinde kaç adet taxi ve dolmuşun çalışmakta olduğunu ve hangi duruk­

ların bulunduğunu hiç bir kurumdan tt!sbit edemed~imizi belirtmiştim. 

Bu nedenle bir duralı araştırması yapılmış ve Belt!diyenin bir üırihte, ücret 

t;arifelerini hazırlamalı amacı ile yaptığı listeden yola çıkılarak bu hatların 

ne derece işler olduğu, işlemeyenlerin niçin kalktığının nedeni ve yeni 

tesis edilen hatlar öğrenilmeye çelışılmıştır.İstanbul meyd<en ve sokakları 

taranarak krokiler ve haritalarda işaretlenmek sureti ile ha len çalışan 

hatlar, lxışlangıç ve bitiş noktaları, hatlarda çalışan maximal ve minimal 

araç sayısı, "ttıxi durakları, teletxıxi organizasyonUırı ve lxığlı araç 

sayısı tesbit edilmiştira 

İsf;anbulda duraklar n şekilde f;a,a,yyün eder ve işler? 

Aslında dışarıda,n balıan biri için bu sistem haylı compleks ve karışık hafta 

düzensiz gibi crörünmekle birlikte kendiıçi nde sistimli bir işleyiş mevcutf;u,re 

Evir dolmu yada -taxi durağının resmi olabilmesi için birkaç şowörün bir 

dilekçe ile Şoförler ve Otomobilciler derneğine yazala olaralı baş vurması gerek­

mektedir. Dernek ta,lebi inceledikten sonra Belediye ye sunar o Yani duralıUırın 

y rleri İstanbul Trafik şubesi Planlama şefliğinct! myın edilir. Bir heyet 

durlJllı için talep edilen y~ri gelerkk inceler ,üzerinde durulan nokta durak 

olacak y rin ana cadde ve kavşaklar iizerinde bulumnamasıdır. Raporunda 

bu hu u Zarı belirten İst. Trafik subesi bunu İl trafik komusyonluğuna sunar 

ve kabul edilirse komi yon f;arafından araç sayısı saptanara* durağa wxi 

yada dolmu durak levhası dikilir9 

Bu ş kilde oluşan hat ve duraklara resmi durak ve hatlar diyomz. 

Ancak uj1gulamada her zaman resmi hat ve diLraklarla lıarşıl.u,şmak olanak­

ızdır. G rçi resmi hat ve duraklarda çalışma tercih edilen bir duru m olmakla 
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b~raber,durağın çalışması için resmi durak dlması şart değildir ve 

lYunlar biraz ileridi anlatxıcağım şekilde kontrol mekan'izmasından 

bir şekilde kurtulmayı lxışarmışlardıre 

Resmi dural?larda çalışacak araç sayısı tesbit edti..lir demiştik.Fakat 

uygulamada 5 dıDD.fabi:k araçlık durakt;a, 10 txıxinin çalıştığı luıtta trafiği 

aksatacak şekilde müşteri beklediğini görmek mümkündiiro 

Prensip olarak durakların bütün şoförlere açık olduğu şoförler txırafından 

dahi kabul edilir görülmekle birlikte,pratikte 0u uygulama görülme­

melüedire Belirli bir durakta, çalışan araçlar çalışma hatlarına yadiı 

duraklarına tanımadıkları bir şoförün girişini hiç de iyi karşılamakoıa.ıtxı-

d ırlar. Bir durağa girebilmelı için )'a o durağın yerlilerinden bir dost 

edinmek veya bilek kuvvetine dayanarak bi işi halletmek gereklidir. 

Fiziki özellikler yönünden de iri yarı ve kuvvetli olmak istenilen durakta, 

çalı maya etki etmektedir. 

İster ~ smi ister aayrı~ smi olsun~ son yıllarda yeni bir uygulama görül­

Mektedir. Belirli duraklara ki lYunlar iş yapan duraklardır b lirli gwuplar 

hakim olnıalıttr. istanbul şoförler cemiy tindeki bir yetkili lYu U)ıgula­

manın,, oferün iş lm"lamadığı için İstxınlYulu iskele iskele parselleyerek 

kendi grubunun durağı hakim olma ını sağ"ladığını an"lattı. Bu şoförler ve 

grupları daJıa ziyade Anadoludfın gelmiş olup, İstanbuUu"lara nazaran 

aralarında bir grup psikolojisi bulunan ve birbirlerine on derece bağlı 

şahı "lardan teşekkiil etmektedir. Yeşilköy luıvalima'ıı durağı Refalıiy lilerin, 

Ye ilköy- irl~ece dolmuş hattı 9i.ffaniğdelilerin, Maçka oteli durağı Sivaslı-

ların inhi an altındtıdırQ Ayna şekilde bilha a Hilton, İntercontinentn,l, 

Sheraton gibi büyük ve turlistik otellerin durakları da, belirle gmplarım 

tekelinde toplanmı tır. Bilhassa Refahiy~li şoförl~r zaman zaman basınada 

actüel bir konu olarak gözülımntktedir. Konu halıkındfı detaylı bilgi bölüm 

arlzada ım Mehmet Aydının tezinde mevcutrnre Ben burada onun dt!ğinmediği 

bir u;ıgu"lamadan lxılı etmek i;stiyorum. 
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Bölü~ arkadaşklrumın Y eşilköy havaalanı taxi duruğını ziyaretleri sırasınaa 

Refahiyeli bir grup şoförün adı geçen taxi durağını tekellerine alarak diğer 

şoförleri durağa sokmadıkları ve açıktan yolcuların yanına gidip taxi teklifi 

yapanları kaha kuvvet kullanarak müşterilerini ellerinden aldıkları tesbit 

edilmişti. Hatta diğer grup bıir dilekçe hazırlayarak zamanın Başbakanı 

sayın Demirt!!le müracaat etmişlerdi. Sonra olayın ne şekilde gel&ştiği 

gazetelerden if:ttikal eden kadardı ve sonucun ne olduğu belirsizdi., 

Bu nedenle konu ile ilgilenen Şoförler cemiyeti avukatı sayın Turan Öğel te 

ziyaretim esnasında olay hakkında bilgi vermesini rica ettim. Öğel artık 

bu mesele ile uğraşmaktan vazgeçtiklerini ve grubun laf anlamaz cinsten 

olduğu için sinirlerini bozdıtğu:nu söyleyerek yeni bir uygulamadan fJahsetti. 

Şimdi Refahiyeliler özellikle Almanyadan gelen Türk işçilerini fUıt kırmak 

sureti ile diğer sojdrlerin elinden almakta imişler. Genellikle Anadoludan 

Almanya ya çalışmak üzere gidenler Yeşilköyden Topkatyı 1ya otobüs termi­

>ıaline gri,tmektedirler. l3u nu bilen şofdrlt!-r Topkapı-yeşilköy Uıxi ücr~tini 

100 lira olarak kabul ederrst!k,Almanyadan gelen işçilerin yanına yakla,şarak 

Topkapıya kendilerini 80 liraya birakabileciklierini söylemekteler.Şüphesiz 

yolcu daha, ucuza giden bu şoförü terciJh etmekte imiş,ancam şofdr bir 

müşteri ile yetinmoıyerek en azandan üç yolcu~ da aynı teklifi götürmekte ve onları da 

aracına almaktxı imiş. Böylece dört şoföre ait işi bir Refahiyeli şat{dr yapar-

/?,en aynı zamanda 100 liralık ta,xi ücref;i, yerine 240 lira elde etmekte imiş. 

Refahiye grubunun son derece iyi bir organizasyoniJ, sahip olduğıauı söyleme) e 

gerek yoko l3u konuda daha etraflı bilgi sahibi olmak iste:Yenler Mehmet Aydııı 1 ' 

ın tezindenfaydalanabilirler. 

Takrar re mi ve gayrı resmi durakla,rın özelliklerin· incelemeye deıxım edersek 

unları tesbit edebiliriz" 

Gen· llikle dolmuş ve taxi durakları için tercih edilen yerler Turistik otelle­

rin civan, trafilı akımı yüksek olan meydanlar~ eğlence merkezleri, isk le v 

i ta yon önleri v resmi yada gayrı resmi müesseselerin bulundukları yerlerdir. 



IIo 

Ancak uygula,ma sadece bu krıdarla kalmayarak,ana caddeler~ açılan ~ 

sokak içleri de billuıssa şehrin kalabalık meydenUırında dolmuş du,rağı 

olarak tercih edilebilmektedir o Gerek taxi gerek dolmuş durakları için 

bu mahallere iltifat edilirken, teletaxi organizasyonla,rı, telefon gibi 

bir imtiyaza sahip bul:undukla,rı için sokak aralarına da kurulabilmekte-

dir. 

BilinoJ,iği gibi durakUır son derece canlı yerlerdir" Günün hemen her saatinde 

yolcula,r yada araçla,r -tarafından yoğunluk luızanırlaroAynı zamanda bu 

mahaller seyyar satıcıla,r içinde bir pazarlama alanıdır'* Hatta durakların 

tipik bir şahsiyeti olan krıhyalar durak başlangıcına bir sergi açarak 

gazete, milli piyango ve bu gibi şeyleri saf;amak sureti ile ek b'"r kazanç 

dahi tdDre temin edibilmektedirlero Bur1:un tipik bir misalı Teşvikiye-

Karaköy dolmuş durağındaki kahyanın durak lJaşla:ngıcı olan duvar 

üzerinde bir sergi teşekktii,l ettir~rek gazete mecmua satışıdır. 

Müşterileri kısmen durak şofiörleri, kısmen dolmuş müşterilerider. 

Bilhassa yoğun trafik akımano, konu milan durakların çevreleri daJıa çalı 

şoförlere hitapbeden kahve, lokanta ve oyun sayonUırının açılmasına 

ve gelişmesine sebep olmaktadır. Aslında kahve ve oyun salonUırının 

müşterilerin,yolcukırın kısmen daha az talt!p de bulundukları saat 11
0 
00-

1611 ~arasında şojdrlerin vakit geçirmek için tercih ettiklt!ri yerler 

olması gerekirk n.,gözlemlerimiz özellikle trafiğin yoğun olduğu zamanla,r 

çalışmayaral~ buralarda ot:urmayı tercih edişleri merkezindedirb. 

Bu is~ trafik sıkışıklığı nedeni ile şofarlerin dolmu~ yaptıkları zaman 

eldB ettikleri gelirin benzinpamortisman ve harcadıkları zamanın karşılığı 

ola,n parayı topla,yamayışlarından ileri gelmektedir. 

Bilhassa bu şekilde araçların piyasadan çekilmeleri ve ktılaııların bir kıs-

mının i e tnxi olarak çalışmayı tercih t!dişleri araç sayısında talebe oranla büyük .,,. 

bir boşluk yaratmalıta ve yolcu grupkırı durakkırda uzun kuyruklar mey-
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dana get:irmektıil,irler. Bunun tersi ise talebin nisbeten az olduğu saatleitde 

aılaçların duraklarda yaratttıkl,a,rı kuyruklardır. 

Arz ve talepteki bu mobilite korsan adı ved"ilen minibus ve- şehirle-r arası 

çalışan yada turust t;aşaya'H otobüslerin dolmuş duraklarında!~i yolcuları 

toplaması sonucunu yaratmıştır.Ayrıca express taxi uygul,ama ını dıı lxışlaP< 

tır •• Talebin yüksek olduğu saatlerde Beledi) e ve Trafik txırafından izin 

verilir görülen bu uygulama ise bugün günün her saatind ra~ tlanılmı bin 

oUıy haline gelmeye b11,şlamışt:ır. Kabul etmek gerekir ki bundan hem yolcu 

hem d ot:obüs-mimibus şofdrü şikay~tçi deği:µedir.Şikayet eden grup 

dolmuş,..ta"ci ~ofdrleri olma,~f;adırQ Belediy~nin lYu WJ'gu!.,amaya bazı saatler 

için göz yumması, korsan taşımacılık okırak fli,dlandırıUın bu uygukımanın 

gelişmesine sebep olmuştur. Ve kontrol mekanizmasının bu uygulamayı 

ortadan kaldırıp l~aldıramayacağı tart:ışma 1ıon:usudur.Şuplı~siz bu tip 

taşımacılıktxın zarar gören grup dorhmu-; ve txıxi şofdrleridir. Zira dorfımuş 

bulunmayan saatlerde , duraklarda bekleyen yolcu!,arın~ ya express dolmuş 

yaparak veya taxi olaralı araçlarına binmek zorunda kalacakların düşiln­

dül?-lerinden bir grup şoför daima bu saatlerde araçlarını ~ kenara 

çekerelı beftlemektedirler.İşte tam o sırada durağa yanaşan bir minibus 

yada turist otobüsü durakta bekleyen yolcuları alnıa .kta ve dolnıu ş-taxi 

şoförlerinin biltün lıayffllleri de böylece suya düşnıekfedire 

Bu ise şu tip bir gerçeğin ortxıya çıkma ına sebep olr;ıa Wadır. Pek çok şoför 

ta,rafındlın Halk dolmuşu alıştı, terk edemez iddia ının ~ pel~ d~ tutarlı 

olnıadığı görülmektedir. Eğer halk öz~llikle dolmu;u tercih ets 4 id<i.1 otobii 

geldiği za nan dolmu; bekleyneye devam ed~bilirdi. D mekki Be ediyl! yeter 

derecede kitle t:aşımacılığını sağlayabildiği t:al?ti«de halk illede dolmu~u bin­

ınel~te israr etmey cektir. 

Aynı korwyu --ayın r-Iasan Pulur ile f:arlıştık:Kendileri bu "'?onuda şunları 
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Halk dolmuşa alıştığı için dolmuşa binmekten vazgeçemez gibi bir iddiayı 

yanlış buluyorum. Halkımızın geleneklerine lJağlı olduğu gerçektir. 

Fakat bu, Türk halkının/ayda gördüğü şeyi uygu,larnayacağı anlamına 

gelmez.Eğer Türk halkı geleneklerinde ısrar etse idi, bütxıhgaz ocağı kuls 

la,nmayı reddederdi. Oysa kısa bir süre içinde faydasına inandığı ve kokıy , 

pratik olduğunu müşahade ettiği bütnngazı, tehlikeli oluşuna dahi aldırmak-

sızın kabul etmiş, bütün gaz ocakları ve Hot'f,ar büttıngaz ocakları ile değiştirile 

mişllr. 

Hatta bu uyguUıma en gelenekçi okırak bilinen Türk köylülerince dahi memnu~ 

niyetle kabul edilmiştir.Şoförlerin iddiaları işte bu nedenle pek inandırıcı 

ve mantıklı değildiro 

Bu husus yalnız Türk halkına da kanımızca teşmil edilemez. Bizde Sayın PiLlur' 

un görüşlerine katılıyor ve diyoruz ki,yararlı bir şeyin toplumlar tarafındlın 

kaaul edilmesi evrenst!l bir ol.gud:uro 

En tradit:lonel bilinen t;oplumlar dahi, ihtiyaçlar söz konusu olduğunda ğelenek­

lerini bir tarafa bırakmak sureti ile yeniliğe açık kalmışlardır. 

Bu Eskımolorda da böyle olmuştur,Arapeslılerde de, Yörüklerde de,A.raplar-

da da •• 

Zira yenilik/ayda sağlıyorsa onu benimsemek fikri mantıksal açıdan determi~ 

nist ka,rakterlidir.İnsanltırın ise daima daha pratik e daha az yorucu, olana 

karşı duydukları sempa,ti ,,sağduyu sahibi oluşları nedeniyledir. 

Aksi taktirde Medeniyetin var olmw,sı ve teknikte yapılan a mnaların söz 

konusu olması düşünülemezdi. 

Tekrar lwnumuza dönersek, Belediye yada özel s ktör yeter derecede araç 

sarFladığı taktirde halk alışkanlıklarından vaz gecerek kültürün dolmuş 

yerine otobüsü koyabilecek kftdar mantık sahibidirb. 

Dolmu v~ taxi.ler bu uygul,amanın ivedi olarak son l;ulnıasını isterlerken, 

g 
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arasında ağır para cezası ile ka,rşı karşıya kalar.Şüphesiz bu uygulama da 

rüşvet vermek sureti ile geçiştirilmektedir.Rüşvet ise, bütün resmi ve özel 

dairelerimizde çalışıanlar için az yada çok bir miktar gecerli olan bir 

problemdir ki, bunun da kendi cinsinden nedenleri mevcuttur o 

Bu nedenlerden bazılarını şu şekilde KafJ. sıralamak pek yanlış olmaz 

kanısındayım 0 Problemin temelinde ekonomik bir olgunun olduğu fazla 

iltifat gören bir neden olsa dahi, aynı zamanda bu bir karakter ,kültürlenme 1 

eğitim ve vicdan sorunudur. Konumuz rüşvet olmadığı için buruda keserek 

yine korsan Taxi.,.dolmuşlardan bahsedelim. Bölümümüz iX~ arşivimri!t! !?or­

san olarak t;aşımacılık yapan 50 ye yakın şoföre ait mülaka,t yapılm'tŞ 

olması ve mülakatların bulunması son derece enteresandır ve kontrol meka,nis-

masının ne derece gevşek olduğumu yomma gerek bırakmayacak bir şekilde 

ifade etmektedir.1.A.raştı7ma sırasında araçların plakasına bakmadan bindiği­

mize , mülakat yaptığımıza göre ,araştırmanın t;arafımızdan biiyle bir yöne 

kanalize edilriiiğini düşünmek bükün samimiyetimle ifade etmek isterim ki 

hatalı bir düşünce tarzı olacaktır. Bunı.f.n dışında bu mülakatların dökümde tercih 

edilmeyen bilgi teşkil ettireceğini bilişimiz ise bu tip mülakatlardan uzak 

durmamızı gerektirmekte idib.İşte buna muka,bil 50 korsan txıxi-dolmuş ile 

görüşme yapmamız enteresandır ve gerçeğin tartışma kabul etmez ispatıdır. 

İstanbulda artan n:ufüs,taşıtlara duyulan ihtiyaç pek ?k şojdrü cezbetmekte 

ve daltıa iyi kazanç sağlamak amacı ile diğer illerden ki,plaka, tahdidi gibi bir 

uygu,kımanın olmadığı yerrlerden-temin ettikleri ticari plakaltırla veya plakae. 

sız olaralz İstanbulda taxi dolmiuş olarak çalışmaktadırlar. 

Bu konuda tercih dilen aracın darn:ıasız olmasındansa,damalıfakat yabancı il 

Plakalı oluşudur. Zira daması olmayan araçlara nazaran bu tip otolar daha 

az dikkati Çt!kmektedirler. 
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gerek korsan t;aşırnacıUır gerekse lw,lk lw,'h,rinden memnundurlar. 

Halk işine yada evine istediği zaman gidebilmekte,otobüs aJe minibusler 

dolmuş fiatına yolcu taşımak sureti ile da/w, çok para kazanabilmektedirler. 

Acaba iyi, ve rationel bir koordinasyon ile bu araçlar Belediye'ye "bağla-

namaz mı? 

Bumm cevabı bügün için belirsizdir$Şüphesiz bumt düşünürken dikkat nazarı 8 

na lanması gereken bir husus bu araçların maliye ye vergi, Belediye ye 

rüsum vermeleri söz konusu olduğu bu halde,aynı istekle dolmuş tipi 

taşımacılık yapıp yaprnayacakUırt sorunudur. 
sız 

Aynı şekelde damaH araçların f;alebinfazla olduğu saatltZrde tari oltırak çalış-

mak istemeleri yine şikayt!t edelen bir hususun doğuş nedeni olmuştur. 

Bugün İstanbul Trafiğint! kayıtlı olmayan damalı araçların ve özel otoUırın,, 

İstanllul şehrinde korsan olarak çalıştıkları görülmektedir. 

Aslında özel o"to sahipleri yakalandıkları t;aktirde,yani bir kontrol grubunun 

korsan t<ışımacılık yaptıklarını tesbitinde 1000 TL ile 25. 000 TL arasında 

para cezası aUıbilmektedirler ve aynca maliyeye adları bildirilmek sureti 

ile lw,klarında vergi f;ahakkuk ettirilmektedir. 

Fakat aslında, Trafiğin bu tip korsan taşımacılara ceza kesmeden maliyeyi 

haberdtv etmeleri ve Maliyenin de lOOOe25. 000 Tl arasında olabilecek 

ceza ve vergi f;ahakkuk ettirmesi gereklidir.Fakat her iki ujıgulamada 

korsan t<ışımacılık alanında jörülmektedir. 

Buna rağmen yaka.lanma söz konusu olduğu lta,ktirde uygulama trafik polisine 

200-SOON. Tl rüşvet vermek sureti ile atlatılabilmektedir. 

Başka bir şehrin trafiğine k'1,yıtlı olan bir araç ise İstanbuldıı ticari amaçla txışınıa­

cılık yapmalı isterse İstanbul Trafik Şubesine giderdt, I ay İstxınbul sınır-

lan dalıilindf! çalışabilmesini sağlayacak olan bir izin kağıdı alabilir. 

Fa!wt bu ürt!nin hitamında hala şehir içinde tcışırnacılık yapmaya devam 

edew e,Konirol melıanizması tarafından yakalandığı taktirde 300~500 TL 

ara 
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Ve sanırım ilgililer böylesine large har~ket ettikçe bu uyguUırna devam edt!cektir. 

Burum ne darece zararlı yada faydalı olduğu tartışma 'ıonusu oUıbilir. Müşteri 

yani yolcu açısından bir positive olgudur. Çünkü yolcul<ır taşıt ihtiyaçlarını 

bu Şt!kilde temin edebilmekte'/itrler. Fakat kanuni bir taşımacılık olnıayısı 

nedeni ile şüphesiz yanlış bir uygukıma oldJ,lğu gerçektir,ama yDlcunun 7Ju 

ko ıuula tercih ,:mlıanı olmadığı için buldJ,iğu vasıf;a,ya binmesi ol,ağan bip 

neticedir. 

Trafiğin kontroll<ı bn uygulamayı sona e'li,dirmesini bekleyen şofdrler bu 

1 oııuda trafiğe yardımcı dahi olmaktadırlar.İstanbul pla~alı olmayan ve)'r1 

danıa 1z araçların yolcu aldığını gördülılerinde bunların plaka n:unıaralta-

rını alaralı yetkilileri bildirmektedirler. Fa!zat bu güne kadar bunun önlenemf!~ 

diğini gör~n şoförler Cemiyetten yardım istemişler ve Şoförler cemiyeti de 

bu,,,lUn doğru oldı,tğurut beyan etmiştir. Trafik Şubesinin koııtrolunun yett!rli 

olmadığını gördükleri için ekipler halind korsan tnşımacıhk yapankını 

te bit ettiklerini Şofdrler Cemiyeti yetkililt!ri konuşnıa ~arımız esruısında 

söylemişlerdir? Bu lwntrole yemi lxışlayan Cemiyetin is , ne derec~ başarılı 

okıbilec~<Yi heniiz belirsizdir ve önümüzdeki gii.nlerdw onuç belli olabilecek­

tir. 
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RESMİ HAT VE DURAKLAR: 

Daha önce belirtmiş olduğum gibi bir hat veya durağın resmi olabilm~si için 

şoför"ltı tarafından yapıkın durak yada luıt açmak teklifinin Şojdrler Cemy~ -

tine milraacatları SOJ!/UCU İstanbul Trafik şubesi Planlama amirliğince or; K. 

alma .... ı ve İl trafik komisyanunun bu kararı muıylaması gerekme.ktedir. 

Bu şekilde kabul edilen teklif ten sonra durak yada hatta bir levho, dikilerm~ 

çalışa bilecek araç sayısı ve dolmu {/,afll için hat ücreti ni belirten bir ibar~ 

konulur. Fakat çoju Tuz durakta belirtilenden. izin verilenden rfıılul fasla 

sayıda, aracın çalı')Ştığı görülmelıtedir. Bu 1:se durakların her şojdr açık o"luşu 

P'Y'. nsibinin ortaya çıkardığı bir uygulamadır.Yalnız bu k01uula söylenilmesi 

gerelm ey durakta yalnız belirli şojdrlerin çalışabilme imluuılarının olduğudıir? 

Durağzn serbest olmasına karşılak her iste; en şojdr bu dura!ılara girer~k 

yolcu alamaz" Zira duralıta yerli olan şoförler bıcıa müsaade etmemektedir-

ler ?İstisnl'ı olarak talebin fazla olduğu, saatlerde duralıta bekley~n araç 

olmadığı durumlarda bazı araçlar kahyaya dtiha yüklü bir para verınelı 

sureti ile durakta bel?leyen yolcuUırı alabalarlar" 

Re mi taxi duralzlarmın son günlerde gösterdiği bir; nil-ik ise aunların sür­

alle telef.axi şelılin dönii. melf!ridir. Ancalı lıe.r tel etaxi organizasyfJ[)1ıuııu ı bir 

za:maıılar re nıi duralı olduğu da söylenilemez • Zira taletcıxi uyguUımas1.ıı 

hem resmi hemde gayrıresmi durak şoförleri yapabilmel,tedirler. 

Bu lw•ıudı.ı öy 1enilebiltıc k on söz,dalut önce de beli-rtmiş o1dJ,ıb'7.ungibı resıni 

dıuı.üdartn uızı o-n.tp'lar tarafı ıdan i ()'al ecl"ıerek,anca .... -kendi lunnş~h. ı'lerinüı 

çaltşma~ım sa!1·tıyacai1 şeldlde lwntrol altına alışla:Ldar. Bu U}gu{,ama iscJ 

ülı y.?l~ !ıi pelı ç?h oföriin şikay,'Jf ned n 'dir. 

Ayn elıi~de re rni dotlnnu~ Tuıllarında çalışama!? 'a :ı ·ı şofi .. rle v i , !ıat1 rda!?i 

anır s :vışuıı·ı dondurulnuı ;,n1,n ve l-uı :cte;ı o-:!,3 n çlaıTı du aklarındfııı 

yolc t almam:.rınw . a/rlan nasnı B~lediyf'! VflJ Ceıniyetltm t lep e .. mek!e iirler. 
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Resmi duraklar konusunda göze çarpan bir husus ise şudur. 

Bugün İstanbul belediyesince liste dahilinde olan bıirtakım durakları 

ararsanız bulumazsınız. Zira bunlar talebin az oluşu yada olmayışı 

yönünden zamanla ortadan kalkmış yada ekonomik yönden daluı cazip 

olacak şekle sokulmuşlardır. 

Bunu yapanların şoförler olduğunu sö~lemeye gerek yok sanırım. 

§oyle ki, bazı duraklar ortadan kalkarken, bu durağın yolcuları bir miktar 

fazla para vermek sureti ile gimek istedirkleri duraktxın geçen fakat orada 

durmayarak daha ileri giden araçlara binmek zorundadırlar. 

Örnek vermek gerekirse Karaköy-Beyazıt bu tip bir uygulamaya konu olmakta­

dır. Bu gün için bu Jlıa,t için konuwn ücret 350 kuruştur.Fakat siz Beyazıf;a 

gitmek istediğiniz taktirde Karal~öy-Eminönü{Sirkeci) 200 kuruş veEminönü 

-Beyazıt 300 kuruş vermek sureli ile yani beş liraya gitmek zorundiısırız. 

Aynı şekilde Kadıl!(,öy ..Cöztepe durağı da bu şekilde çalışmaktadır Göztepeye 

gitmek isteyen bir şahıs ,araçklr bu semte çalışmak istemediklerinden 350 ye ... 

rine 450 kuruş vermek sureti ile Bostxıncı dolmuşuna binec kler ve Göztepe' 

ye creldil~lerinde ineceklerder. 

uplıesiz bütün bunların nedeninde halkın t;aşı-ta dılyduğu ihtiyacın çokluğu ve 

ne şekilde olursa olsun bu ihtiyacını karşılayana, bindiği ~erçeği ·bulun, 

maktadır. 
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GAYRI RE"'JVIİ HAT VE DURAKLAR: 

Bu tip du"'/'a~ıır1, ,ı ortaya çıkı~ıtıda etl:ıil.i ola :ı bi ,. 1ıa;fatiir va rdtY lıi --an-:, rwı 

öncdikle b:nıltıria;ı b:ılıs~tmek ~/~Y>ıde bir h2r..,, ket oiacal!tı r. 

Gayrı re ml durakların teşekkülünde rol oynayan en önemlı'. falıtörlerr .. e' , 

biri .ialu,, önce b~r;gurup şoför tarafınden durak yeri için yapılan teklif 

00 K. görme? 0 Bumm üzerine aynı mahal şoförler tarafından işgal edilerik 

burada çalışmaya başlanır;·. Şüph;.;,siz bu anlntılaıılar gayrıresmi taxi 

duralıları için geçerlidir. Peki bu kakunen iz6.n verilmeyen mahaller kont-

rol grupları tarafından lağv edilemez mi?İşte bu koru.(,da ekrar rüşvet 

mekanizmasının dlevreye girdiğini '{örmelıteyiz.Şiiplıesiz şofdr iş yapabile­

cek akın y~r~r için durak teklifinde bulunurnaktadır. Ve burayı gayrıresfzni 

taxi dıırağı haZine getirdiğindt! ise buradan bir kazanç sağlamaktadır.Ancak 

durak yerinin kabul edilmeyişinin nedeni ise ilgili nuıkanıkırca trafiği aksa an 

rnaluıllerde seçilmiş olma ından dolayıdır. Bu lw.ktada gayrıresrni durak 

kurulduğu, fxıktirde tartışmasız sonucu ola ı trafik alı aması ortaya çıkacaldır, 

Örmek verm k gerikirbe istanbulun en işlek duralılarından biri ouvı Adliye 

chlrağ·ı böyle bur duraktır. Her zaman için iş tem· ıine açık oluşu şofôrler için 

tercih edilen duraklar ara ı>ıda bulunan bu du.rak, (Adliyeden çıkarke ı akak ara uıda 

bulunan lı r iki durak ka tedilm~ktedir) son derece iye bir ka.zanç sağ"lamalıtadır. 

Zira adli valwlardan biri olan borçlar nede ıi ile luıciz koynuı olayı , icra 

m murlarından bir h~yelin luıciz konulacalz nwJ veya gayrım ıku 1 icin bir 

lu~ ifle bulunrnalanını geriktirmeklidir. İşte bu ,ıedenle gi:it1xi;ex lı~rgün icra 

nı 'nıurları k şfe gidecel~leri y~re bu uxileri ku.Uaruıralı uja nıakt;adırlar. 

Bunl.arın sayıca fazla oluşu,yani şoför için deıxımlt müşteri luıline geli le·Ji 

yanında bir diğer avantaj, bu memurkırın şoförleri kon;1, ucu ekilde luırelıet etnze-

l eridir. Taxi ücretini lıerıdileri ödernediklerinden ofdr için daima lıalıkettiğinde,-ı 

fazla uıın alnuı ı sö'7 k01u-1, u olrnaldadır. 

İ ·te böylece on d rec i lek ve iyi kazanç ağlayan lYu durağın lağvedilınenı si 
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için durakta bulunan şoförler h~r t:ürlü maddi fedakarlıklara katlamna!ıta­

dırUır. Ve bana anUıtılanlarıa göre bunlar ki 20 şo]dr kadardır; her lıafta 

trafik memurlarına 50 Şi!YY lireı TNilt~~KrN!AfN!')l.ir~4 rüşvet vermekte­

dirler. Bu ralwm is~ 1976 yılının rüşvet miktftrınrı işaret etmektedir. 

Rüşvet verilmediği txıktirde bölgenin lwntrolu ile görevli olan trafik nıemuru 

yada m murları şoförlerin o mahalde durmasııuı e ıgel olrnakta imişler. 

Gayrı resmi durakların teşekkiilünde hmxliğ~x ~tkili olan bir dit"er hı,sus 

is~ in arı trafiği yönünden işlek okm y<erlerde ,;1a i iş imkanının iyi oWuğu 

yerlerde bir grup şoförün taxi olaralı b klemek sureti ile teşkil ettirdik­

leri duralılardır. Her iki cins durağın tııbeUısı olmadığını belirtmeme ger k 

yol~ S(Jfl,nırım. Hatta bu uygulamanın 15-~0 metre aralıklarla tekrarlaruıbil­

me ide ol,a,ğandır. Özellikle eğlence yerleri, resmi dairı ve hastahane ci­

varları bu tip durakların kurulma ında tercih edilm kte, luıf.ta bunlar birden 

fazla ayıdlı olabilmeld~dir. Örnek vermek gerekir e Haydaiıpaşa Numune luıs-

talıa inin oniinde hemde ana caddenin üzerinde bir grup txıxi şoförü kald.ri-

ma paralel olarak araçlarını park ederek müşteri beklerler. Bu ,:se zanuınUı 

yolcu"ar lTırajından alışıldığı için d vam edip gitmf!ktedir. 

Gayrı re "mi dolmu dural?ları ise yine iki nedenle teşeklıül etmelıtedirler. 

Bunlardan birincisi dolmu~ hattı için taleplerinin y tkililerce geri çevrilişi­

dir., Örnlfltl? v rmek g rekir e Taxim m ydanında iki tane &dıköy -Taiıtim 

ve iki txın de uadiy~-Taxim durağı mevcuttur. 

Bunların birinlci i yani At,aJürk Kültür Mı f"kezinin ;uır"'ısındo buluna durak­

lar bogaz Köprüsünün trafiğe açılma ından lıt!m ı şonra legal yollarda.n 

açılmış duraWardır.Fa!ıat Otağ biifenhı önünd buluna ı kadıl?ÖJ' ve Suadiye 

dıtra.Harı onradan kuru 1rnu Tardır. 

Bmuoı n dtmi i luı tın ni s be ten trafik ,yönünd n i i olu '"'u ve oföriin dur? kalk 

indi-bindi problemi olma?sızın çalı abildiği ve acretinin iyi olw;u 1~ ~H 

gibi öz llilıleri bilişidir. Bu . ofdrler re mi dıtralıta çalışmak istediklerinde 
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meslektaşları t:arafından negative bir tepki ile karşılaşmışlan ve bunun 

netice i olaralı kendileri bir duralı teşkil etmek yoluna gitmişlirdir. 

Örn k v~rdiğim için bu ,ün bu anlatılanltırın yerinde tetkiki mümkiindür. 

Adliy~ durağından birkaç d~fa bir araca binme teşebbüsünde bulunduğunuz 

/xıktirde , t«xi şoförünün müşterim var gelecek diyrtceğini ve şüphesiz bir 

keşif lırtyeti ile anlaşmış oluşu nedeni ile sizi taşımayı kabul etmediğini, 

a)Jn-t durağı jxızartesi sabahltırı ziyaret ettiğiniz t,aktirde fxJlıis-duralı 

şojdrü alış-verişini, Taximdeki durakları tesbit etmeniz miimlıündiir. 

Bir lxışka gerçek is~ gayrıresmi d:uralıların-Taxi duraklarının son 

zamanlarda tele!xıxi organizasyorılarına dönüştüğü gerçeğidiro 

Bu organizasyona giren oförler~ n den şeklinde bir som yönelttiğimde 

şu cevapla karşılaştım. 

Bu şoförlerin pek çoğu bir iki yıl önce resmi bir durak sahibi olabılmek 

için miiraacatltı bulunduklarını fakat yetkililerin bu tekliflerini geri ç virdi­

ğ'ini öylemt'şl~rdir. Bu şojorler ise bir şekild telefon temin eder~k tele­

taxi organizeı, yonu fikrini gerçekleştirmişlerdir. 

Buranı için u formaliteler gerkekm~ktidir. 

o}drler ~emiy~tine bir dilekçe veriler· k araç sayısı, Çalışma lıarnaUerinin 

nunıara ı, ehliyet ve ruhsatların fotokopisi verilerek rniiraacatta bulunulun. 

C miy "t yeni bir dilekçe tertip eknıek sureti ile im teklifi İl Trafik Komfs­

yo1uouı iletir.İl Tralfik komisyonu u1ygun görür o. K. v m k lwydı ile 

bww. Belediyeye gönderir. Belediy~nin o·rganizasyo,ıu miirza ip görme i Juı!üzde 

pay/ç ve laxi durağı gönderir.Dalza 01ıra oförler,daluı doğru u organiza yo,ı 

l.\1aliy y miiraacaı edere!? bira?!t Vt!Ygi ıuı marası ve kuru uş içiıı d ifter a 

alırlar ı'e böylece gelir ve giderler deft.are işle mı k urı ti ile proce s 

tamamlanır. 
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Bir organizasyonun teşlıili için bir sit 1 belirli bir mahal tercih ~dilmekte 

ve liil.trE bir telefonttı ihliyaç duyulmakta isede bunla ~ bir txeletaxinin 

gerçekleşmesi için şart değildir. Herlıangti, bir dükkan yada ticarethane 

sahi binin telefonu olması halinde şofdrlt!!r bu şalıışla anlaşmak sureti le 

bir organizasyon kuru bilmektedirler. Önm~k vermek gerekirse Feneryo­

lunda bulunan Şal pa t;ahanesi S~lamiçeşme Taxinin biirosu'dllr a)1 nı zamanda 

Hatta bazı esnaflar taşımacılığın karlı oluşuna inandıkları için meslekle-

rini terk tmek sureti ile telefon ve dülıkanUırı 1ıı teletaxileri vermekte ke ıdi­

lerid~ bu organi!i'.asyonun başında duraral?- bir gelir temin etmektedirler. 

Mesela Erenköyde bulunan Ar Taxi bir siire önce bir ka ap dükkanı idi. 

Sahibi kasaplıktan vaz crecerek organizfl8yonun koordina yoııu görevini 

üzerine almıştır. Es!ıiden muhtar olan kardeşi ise } ine burada çalışarak 

para Tzazanma}ıfadır. Bu işletmeye gidilir e Juılen içeride bulunan kaşap-

lara ait /ridgeler görüle bilir. 

Organizasyona bağlı şoförlerin, işletme ma rafların ödemeleri ikti. şekilde 

olnıalıtadır. Birinci şekil sabalıkın arşanuı kadar yapılan lı r şef er şayısı 

için yani h ~r müşteri ta ıyışta alınan iicretin bir mikl:arı koordirlLltöre 

verilir. Onun aylık ücreti,telefon -pa,rası, kira 1 elel?trik nıa ra.fla,rı v. s. 

bu jXlradan kar ıltınır~ 

Diğer tip ödem de ise sefer ayısı göz önüne alınma; arak giüılük belirli 

bir miktar para örneğin 25-30 lira yada dalıa faz la · ıwordinatöre verilir. 

Böjılec J eni bir nı lek {()r/;aya çımnış o"lu)ıar. Teleta i sahipleri •• 

Hatta bayanların dalı1· bu ı'şe ilgi duyJJutya başlamaları bu işin karlı 

v cazip olduğ7,ı tuılamına gelebilir. llialtada yeni açıkın 19'? Bali taxinüı 

ahib i bir bayandır. Daluı, lxışlıa bayan txeletaxi işletm~cileri var mı, buna 

cevap ve ec 1~ bilgiye nwale ef salıtp değilim. !Eira ara tırmanın ba langıcından 

bu giir14 lıadar İ tanbul trafik isteminde deği en tek şe teletxıri organiza .... 

onkırının !uzla arlııı oldu •• 
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Niçin tele!,axi olduwr? 

Bu sonmun cevabı çeşitli şekillerde verilebilmekte. 

Örneğin dolmuşçuluğun artık ktır getirmediğinÇiiddia ede ~ek telet:axi organi­

za yanıma girdiğini belirtenler mevcuttur. Diğer bir gru~b ise taxicilikten 

teletaxiciliğ·i ~ntiktıl etmti,şlerdir. 

Bunlarr orumu şu ekilde cevapladılar. Bu zamanın ve şartlann ortaya 

çıkardığı bir olgudur. Biz müşteri beklerken bir de bakı~orduk ki 

semtimizden üç-beş lıilometre uzakta bulunan bir teletaxinin aracı sokak 

içinde durarak bir yolcuyu alıyordu. Böylece miişterilerin t!limizden kaçtığını 

görerek harekete geçm k zorunda kaldık. Halk teletaxileri tercih etmekte 

zira h rl1angi bir şey olduğu taktirde, şofdrü bulmalı mümkün bu ise giiveıı 

ağlayan bir hu u --.Ayrıca tarife bilirli olduğu için,-pa,zarlık söz konusu 

değil UliX ayrıca istenildiği saatte müşterinin emrinde olduğu için telet.axi­

l er rağbet görmekte •• 

Ü er t konusunda öylenilenlere şahsen bende katılrna!dayını •• ama sizde katılır­

nıı ınız bilmem •• 

Eslıiden İ;stanbitlda taxi kullanmak bir y~rde cesaret ışi idi. Korkaralı bin r, 

HUi.Kdit inene kadar ralıat edemezdik. 

Herhangi bir yerden taxiye bindiniz di,yelem yada bineceksiniz •• 

- oförbey Şuraya b ni kaça bırakırsını:Z? 

.... Ablacığını,o me ele. kolay n<!! verirs ı ver cemnrz •• 

?..()lurmu ard im bir fiat söyle uygun a binelim •• 

-Miilzim de<'fi~ d<!!dem ya abla sen bin lı<!le ,o a~va gidine· dii ünürüz •• 

Nlecburen g X bin rdin 'z otomobile,arna içinizc!L bir ıkıntı ., ,kaç lira 

v r m uyr;undur acaba •• Kav![a nı edecek) ıuı ıl davranacal~ sonuçta •• 

Bö lece i tediğı'Jıiz y re gelirdini7 •• 

- ojdrb y borcum ne !ıadar? 
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-Ne verirsen ver abla ••• 

Ve çıkartıp az çalı birşeyler verirdiniz •• Ve şöyle bir davrt!nışkl karşılaşmanız 

mu Jıte meldi • • 

-St!n beni dilenci mi sandın be, l;u kadar para ile oradan buraya gelinir mi? 

al, paranda şenin olsun, s~nd~n gelecek kazanç allalıtan gelsi,, u •• 

Ve üplıesiz bir dt! azar isiterek pa,ranın üstünü txunamlayaralı araçtan 

alı al, rnoru mor inmek zorunda kalırdınızz •• 

Demek istediifim Şt!Y teletaxilerin böyle bir tatsızlığı ortadan kaldırmış 

olmzalafl:ıdır.RekUım niteliğini taşıyan broşürlerinde belirli semtlerin ücret­

leri tayin edilmlş •• Laf işUmeyeceğ·nizd~n emin,gö ıül rahatlığı ile binebilm ,k 

milmlüin olmakta bu cins taxilere. ~oförede fiat açısından e nniyet sağlamaktadır. 

Bir taxinin teletaxi organiza yrJ1uaza gribilm si için belirli şartları kabul etm si 

yada belirli va ıflara ahip olması arannu1,ktadır, 

Örneğin~ şoj(}jrün araç sahibi olnw, ı gerekmikt· dir.Fakat lxızı taxilerde bll 

özellik aranmaz. Yani tercih edilen bir Jaktör olmalıla birlikt~ sart değildir. 

Ancak aracın dama ı olma ı birço!ı tele txıxi kuru: u r:-unda pren ip olarak 

kabul etrn kledir. Ancak birden fazla aracı olan şoförler var ise bunların 

dama ız araçları da damalı rnuamelesini gönerek çalışabilmektedir. 

Or,amıisa.zyona giren araçlardan belirli bir miktar para am'?Jla n ve d pozite 

ücreti olaralı alınrnalıtadır. Bwıun karşılığında ise ışıklı a ble n verilm ktedir. 

Bundan ba ka o/örün ı~arakter özelliklerin de dikkat edilm ktedir.Alılalıe11 

1 ölü /xınınan . oförlerin bu ip organiza yanlara gir bilme altı ılığının az 

olduğu öylenilmektedir. Bundan ba lıa arcın.) f! ıi model olma ı da girişte 

te "cilh ebebfrlir. 

Billiin bu artlara uyan oförle Y t bir l!Llf/;(J, yada belirli bir 'ii·re organiza yo­

na dahfl olurlar v çalı ırlar~ Bu den me devre ini ba arı ile ta:mamladıklası 

talıtircl O'>"O"aııiza yo1uı g ir;n i olurlar. 

~ iiph ·z lı r ora-aniza yanda bu uygulama ı;ardır denıiytJru 1.Falwt bunlar 

g ıı l olandı lalbilı !ilmektedir" 



124 

Şo!dr organisasyoMl- kaaulunden sonra ise bazı husu "'lart dikkat etmek 

zorundadır. 

Müştariye na,zik davrarlilcakppazarlık yapnıa.yacalı>alkol lü araç kullanma­

yacak, dolmuş müştertisi almayacalı,araçta eşya bilduğu txıktirde bu;UJ, 

yazıhaneye ver~cek, belirli günlerde gece çalışmayı kabul edecek 1 amblem 

mutlaka kulZanılacak,araç temiz ve bakımlı olacak,organizasyorıa ödeye­

ceği parayı zamanında veetecek, ve ah1aki değier sistemine uygun davranışlar 

dışında hareket etmeyecektir. 

Falıat bunları kabul eden ve biitün vasıflara lıaiz şojorlerin ise belirli bir 

telelxıxi organiza yonuno, bağlanması rniimlüin değildir. Zira bu ip 

k uruluşların ayısı mahduttur ve geriye kalan şoförleri kabiul ~Kt 

e tmemekledirler. Yani lYu konuda da bir imtiyaz söz ko ıusu olmalıtadır" 

Diğt!r txıxi şofdrleri bundan yakınırken Şoförler Cemiyt!te d. teletxıxile .... 

rin karşısındadır.İfade ettiklerin göre bu uygulanuı dolayısıylte asıl 

m sleklr.eri şoförlük olmayan bazı l:dşiler şof6rlatrin sırtından geçinm kte 

yani onla.n, sömürmektedirler. 

İşte bu atbepledir ki kendileri büyük bir u·ygulanıaya girişim k istemi ler 

faka dernt!kler lwnununa ayhrı olduğu için bu gerçekle-ıemenıiş ve 

izin verilmemişUr. 

Denre1k ye' lkililerinin anla tığnıı, göre ,fikirleri şu m rkezdedir. Her araca 

bir telsiz telefon verilm k sureti ile araçlar şehir trafiği içinde serb t 

dolanacalılar yada. i Zeri yo!ısa belirli dı.,,,rakla.rda bekle ı ecelıler ve ,,ek bir 

antraldan yolcuların lal pleri değerlendirilerek, o semte en yakın şoför 

tel izle 1wberdarr edilerek müşteriye yoUa,,ıacaktır. Böylece denuzk bir 

'irk~t luılin gelecelıtir.A')Wıca şimdi dern k merkezi olarak kutlanalan 

Lamartin cadde ind ki bine da bu i e t;ah·'is edilerek bir santral haline 

aelirlecel?tir.Ancak bu uyp-ulama Radyo-TElsiS'.-Telefon Uınurm·uı aykırı 

olmakla ve bu Up bir kurulu un telsiz lm.Uanzlma ı1ut izin verilnı diği için 
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tatbik edilememek tedir. 

Tekrar gayrırt!smi d:uruklar lwnusuna dönersek, şunları söyle y~ bilmt!miz 

mümlıündür. 

Bu duraklar ist;a,nbulda son derece çok sayıda olup kuru~ş ve devımları 

şu nedenlerle açıklanabilir. 

!-Yetkili merciler, belirli prensiplere uydukları i?iin lıer y~rde durak yapıl­

masına izin vermemekle birlikte, izin verilmeyen ınalıallerde ga·yrıresmi 

dJAraklar hizmete açılmakta v başarı ile yürünuektedir. Bu ise kararların 

~tüd edilmeden verilişinin bir nedenidir. Sanki bu maka·nlar, ''Yap,fakat 

ba'Ul dı:tyurnıa,haberim olma ın 11 görüşünü avunnuıldadırlar. 

11 Kontrol mekanizmasının gevşekliği bu :Jurakltırın devanı etm sini sağla­

ma ?tadır. Zira rüşvet olgusu iyice y~rleşmiştir. 

III-Halk ihtiyacları nedeni ile bu d:umkları kullanma1'tadır. Talebin oluşu 

i e bu dllral:ıların artı uuı sebep olnıaktadır" 

Bunun yanında halk ister re mi ister gayri re mi olsu ı,durak ko ,ıusunda bilgisi 

bu u madığından ve ister legal ister korsan ihliyaç salıibi bulunduğuııdlın 

tercih imkanı yoktur. Ve bu nedenlerle bulduğu her taşıta binecektir. 
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N~SIL TİCARİ ARAÇ ŞOFÖRÜ OLUNUR? 

Ticari maksatla araç kullanmak yani insan taşımacılığı yapmak istiyosa­

nız şu formaliteleri yt!rine getirmeniz ve şu vasıflara sahip olrnanız ge? 'h1:­

lidir: 

1-Porofesyon~l ehliyt!t sahibi olabilmek için l9 yaşında olmak geriekmektedir. 

Ayrıca ağır vasıta lmllanabilmek için~ en az beş yıllık ağır vasıta 

elıliy~"!Juımesine sahip olmak aranan şartkırda,n biridir. 

II-Şoför olmak istey~nlerin en az ilkokul diploma ına salıip nlmalıırı gerek­

mektedir. 

III -Evvelce verilmiş olan bir ehliyetıuımenin daimi ol,arak geri alınmamış 

olma ı, eğn-geçici olcırak alınmış ise müddef;inin dolnıuş bulu ;ıması. 

IV-YapıUıca!ı !iJlan nazari ve ameli imtilw:ılcırın lJaşarılma ı. 

V-U~u turucu maddeleri kulltınrnadığının veya alkollü içkileri ku 7lamnayı 

itiyat derecesine vardırmış olmamanın tesbit edilme i. 

Vl ..Sağlık tv teknik muayenede şoförlüğe numi bir hali bulunmadığının 

anlaşılması. 

Vll-Tiirlı ceza Kaıuı.nunun 418-450 • maddelerind yazılı suçlardan mah­

kum edilmemiş olmaları ve 403 1 404,414-418,429-436,491-493,495-503, 

508-510 uncu maddel(!rind yazılı suçlardan bir veya birkaçı ile mükerrer 

olaralı mahkum edilmemiş olmaları şarttır. 

Falıal böliinıiimiiziin yapmış olduğu araştırma ormşlarına. daya1uıralı 

unları öylemek miimlıWıdiir. 

ofdr oZabilmek için 8(.iJfN!JfNıX bu özelliklere alıip olu ıma ı şart d<!ğildir. 

Eğer yeteri lmdar paranız var i e bütün bu öz lliklert! alı ·p olmayabilirsi­

niz Vf! bu 7ıallerd~ dahi i txınbul lıudutları do,lı~lird ojörlülı yapmak sureti iie 

l?a'Ganç temin ebnetıiz miinılıllııdiir. 
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ORGANiZASYON: 

Şoförün ilitilerini dikkat n.azarına aldığımız '!taktirde ,onun resmi yada 

gayrırt!smi olarak bazı şahıŞlar yada kurumlarla i#şkide .. ıbkllunduğUJllU 

tesbU ediriz. Bu başlık altında şoförün biı tip ilişkilerine kısaca göz atıla-

caktırG 

KURUMLARLA OLAN İLİŞKİSİ: 

Bu başlık altında ise şoförün ilişkili bulunduğu kummltırı ikiye ayıra­

rak incelemek mümlıüııdiir. Resmi kurumlar,gayrırt!smi kurumlar •• 

Önce lıer şoförün ilişkisi olma ı ger~ken bir kuruluş, şoifjjr oluşu nedeni 

ile ,İsl:anbul trafik şube i Dir. 

Ticari ma'!ısatla taşımacılık yapan ilrüciiler proje 1yonel elı ~iyetnameleri­

ni bu kuruju tan almaktadırlar. Ehliyetin alınma '"'ı konu ""Unda ise "ll 

belge lirin temini gerelılidir. 

En az ili~ okul diploma ı,ikam ltgah --en di~savc1lıktan sabıka kaydı olmadğğı­

na dair düzenlenen evrak, n:ufus kağıdı sure ti, sılılıı kurul raporu •• Bunları 

temin eden ve şoför olmak isteyenler ise yapılacak Hir/H. ameli ve nazari 

sın.avlarda başarılı olma ı gerikmektedir. 

İ te Trafik şu be i ile şoför ilişlıisi bu şekilde başlanuı!~tadır. 

Ehliyetin /anz-imüıd n OJıra ilt! şoför-Trafik şube i ili kisi periyodik 

aralarla devam etmektedir. Her ptJ!ofe yo,ıel şoförün üç yılda bir bu lıliyet­

ıuımeyi vize ettirme i gerekrnektedir. 

Şoförün Trajik ube inden başka Şoförler cemiy ti ili! de ilişkileri m ·cutturf> 

Bu i Çalışnza wrn sinin tanzimi şeklinde olmaktadır.Aslında ise 

h r proje yo ı l elıli;ıet sahibinin Şoförler cemiyeti ije bir ili kisi mevcuttur. 

Zira lıliyet alırnındtı mUa,,ıılan biitiin evrekler Triildye Şoförlt!1,. u~ 

Oto:nobilciler federa oım 'arafından ba 1.lma.1<ta ve dağıtılmaktadır. 

oförlerin pek şilıayetçi olduğu bir hff u .. ow,ı çalışma lıaruesinin Uınzimi 

i e bu lmntlu tarafuulan tanzim edilm jd:~dir. Aslında çalışma aatlterinin 
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sınırlanması ve belirlenmesi içi verilmeye be,şla) an bu evrak şehir içi 

laşımacı')iakta hiç bir yarar sağlamamaktadır. Zira şojdrün lwç saat 

çalışacağ't tamamen kendi arsuzuna göre tayyün etmekte ve kontrolü 

mümkiin olmiöımaktadır.Ancak Çalışma karne i şehirler arasında 

kuUanılabilme alam bulmaktadır. 

Şoförlerin Cemiyetle olmı ilişkilerinin son dterece luıreketlendtiği dönem 

Bağ-kura üyeliğin Nı1UfiJi;(JK~ Çayışma karne i ve dernekten aluuın 

evrek sur~tiyle lxışladığı görülmektedir. Dernek y tkililerinin söylediğine 

göre bu dönemde Bağ-Kur un bütün işlemlerini şofdr yardım gayesi ile Dernek 

üzerin<! almış ve şon derece fedfıkarca davrandıkları halde k ıdi deyim-

leri ile her iki t;cırajada yaranamamış Zardır~ Bağ-kur işlemlerinin Dernak 

kanalı ile yapılması Deıınekte çalışan personelin )'etersiz oluşu, dern ğin 

ma raflara girmek sureti ile ek eleman temini ne neden teşkil etmiştir. 

Hatta Cemiyetin p rso ıeli gece sabamlara kadar şoförlerin Bağ-Kura 

üy lik i lemleri için evrak tanzim ttikleri, maddi ve ma·ıevi külfete 

girdikfori h.alde luıla s vilmeyişlerinin izahr:- m yapanuıma.ktadırlar. 

Daluı önce ba}ı '"'ettiğim gtbi görüniişt,a Şofdrler cemiy ti ve Şofdrler 

derneğini ayırdığımız surette bu t:akdirde şoförün Tı r iki kuruluşlada 

ili lıisinin var oluşuna, 'işaret elm mfa gerekir. 

Bunun yanında Derrneğin lxızı üst kuru!µşkırla i işlıili olduğu da hesaba 1 ıatılırsa 

bu i~i kiler sistemini daha da büyütme!? ve ofdr(in, Türkiye Şoförler ve 

Oto,nobilciler Federa onuJ tanbul şojd rler ve otoHıobilciler Cenıiye,.i, 

İ tanbul Esnaf, ve anatkarlar dernekleri birliği ve Türki3 e E naf ve sanat­

karlar konfederasyonu ile indirect ilişkili olduğuıuJ öyl~ eblliriz. 
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Buraya l~ailar bahis konusu t!dilem ilişkiler bütün şoförler için gecerli idi. 

Ancak şojdrün araç sahibi olması halinde bir lxışka ilişktiler sistemi 

devreye girmektedir. 

Şoförün araç sahibi olması halinde bunı,1, tescil eftirmesi gt!rektliğinden 

İlişkili olduğu bir kurum Trajik şube i müdürlüğü Kayıt tescil Bürosud:uro 

Trafiğe çıkan araçlara pla"luı verme görevi bu büroya aitti«. 

Aracın kendine ait olduğunu noter kanalı ile araç salıibi bildirir.Ayrıca 

aracın sicinilin belirten resmi belgeleri lmzırwr. Diğer evrakın Jani 

re im,nujus sureti, ikametgah --enedi, Ka,yıtz tescil biirosuna verilme inden 

sonra ... araç iki yaşını geçmemiş ise 471 sayılı kanu , ı gereğince taşıt alını 

vergi ·ini gö teren noter -tasdikli bir b lge istenmektedir- Kayıt tescil 

biirosu aracın motv r ve şasi tesbitini yapar. Bu vrak"ların tanziminden so ıra 

plal?a yaptırılır ve şoförler cemiy~ti devreye girer. Bu arada tanzim edilen 

evraklar maliye ye gönderilir. Şoförler cemiyetindeıı alınıın bir mal~buz ile &Jf'll. 

le!?rar !?ayıt te~cil biiro una gelen araç ahibi aracın rulı::,atım alır. 

Bu iki kurumla ili kilerin dı ındlı şoförün Nlaliye, Trafik Bürosu , Bağ-kur 

gibi kurumlarla ilişkişi mevcuttur. 

Maliyt! ile ilişkisi ticari amaçla taşımacılık yapması nedeniyledir. Buna 

göre Ptir oför maliyeye müraacatla bir vergi numarası almak zorundadır. 

ofdrün vergi verm kten son d rece cekindiğint" ara. tırma ıın her ~afluı sında 

le bit etmiş bulunu,yoruz. Bununla birlikti! şoför KafV{. çok kiiçük bir miktar vergi 

veı mektedir. 

15 ya ını geçen araçlar vergidttn mu.af tu-tulrnaktadır. 

Bunun yanında oför: 

Götiirii u ulde crelir vergi in txıbidir ki ara tırmalarım O'Ut.çu bunun 

en rJ, ıJuıı'imal 500 lira olduğunu gördiinı. TTe elkilile1" de bwu,(, doğndannş .... 

Zardır. Plal~a v rgt i olaral~ ise yılda .'NX. 300 liralıll b ·r öden yapnıa :ıt:adır., 
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Şojdrler ise Maliyeye ödenen plaka vergisinin Belediy_eye devredildiğini 

söylemektedirler. 

Şoförün Trafik Burosu Ue olan ilişkisi ise cazt:Ji durumlarda söz komtsu 

olnuıktadır, Di~r bir deyimle şofdr trafik kontrollerinde eksik muayene 

ve teçhizattan dolayı yada belirle bir trafik suçunu islemesi söz konusu ise 

bilindiği gibi trafik polisi tnrafından plakası sökülmekte, ehliyi!t ve 

ruhsatı alınııbilmektedir.İşti bu evrak ve plakanın y~niden el~de edilebilme .... 

si şoförün trafik bu Yosuna giderek beliwli bir c za vermek sureti ile bunları 

almasını yada, eksiklerini derhal tarnamlarnasını gerektirir. Her halde ve 

artta şoförün Büroya gitmesi l:ıaçınılmaz soruıçt:uro 

Bağ-lmr la olan ilişkisi ise kısa bir geçmişe dıı.yaııır ve çoğunlul'ıla bu 

ilişki araç sahilJi şoför ile Bağ-Kur arasındadır. Şojdr belirli periyodlarla 

lJağ-kur primini yatırır ve bunun karşılıgında uzun vackde emeklilik imtiya­

zuw halı lwzamr.Araç sahibi olmayanlar ise eksik bilgileri nedtmi ile bu 

kurumla ili lıi tesisinde küçük bir yüzdeyi teşkil ettirmektedirler. 

Biltün bunlardan başka bir trafik kazası saz lwnusu oldu/t'd ~ktirde şoförün 

ka ralwl ve mahkemelerle ilişkisi başUınuıktadır ki bu;ılar p s;fik vakalar 

orlıduğu için ko>u,,,muz dışında kalmalüadırlar0 
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ŞOFÖRÜN ŞAHISLARLA OLAN İLİŞKİLERİ: 

Daha önce belirtmiş olduğum gibi şoförün bir takım kurumlar yanında 

bazı şalııslarlada i~rfişkisi vardıre Bu başlık altında ise bu ilişkiler siste .... 

m inden bak -- edilicelıtir. 

ŞOFÖR-ŞOFÖR İLİŞKİSİ: 

Şoförün en yakın ilişki içinde bulunduğu grup şüphesiz meslelıdaşları ile olan 

ili kileridir. 

Şoför lıiç ilişki te:sis tmese dahi yolda kaldığ,ı,aracı arızalandığı taktirde 

yine bir me lektaşı tarafından yardım g~rmektedir. Bwum yanında şoför­

ler hiçte introvert bir ı~araldere ahip olnuıdıklarından-Şüplıesiz istisnalar 

mevcut olmakla birlikte genel karaltter yapısı extrove rtdir-he u!n lı r 

şoförle iyi yada liötü ilişkileri mevcu olnuılıtadır. 

Duraldan gözleme tabi /:uJ:acalı olduğunuz taldirde oförlerin içinde özel bir 

1eri olan~ sevgi v~ saygı gören bir yada iki o irü,,ı ıarlığuıı nıüşalıade 

eder lniz" Bunları ®rağın akıl hocası, dert baba ı, marka paşasıdırlar o 

Yafı,Uırı, talı illi oluşları, tecrübeleri yada fiziksel üstünlükleri ile bu 

farklı oluşu lwnudurlar. Ya so ı derece ağırbaşlı Y'lni oaların deyimi ile 

"Baba" yada son derece luızır cevap Vt! bıçkındırlar" Baze ı de ekon<JTnik 

iml~anlan en iyi olanın bu 'ıey po ilioruı alıup oldağu görülebilir. 

Ht!r şojdr problemini bu ahıslara açak. Polıisle lxışı derd girdi ise polisi 

bula,ı~ 1'iişvet veren yada i/:meı, eden bu lxı balardır. Genellikle bu alıışlar 

pcel?, ço/? poli i lanırla,r ve ahlxıptırlar. Zira pek çoğu yılların şojdrüdiir ve 

poli lerle .ilı'şl?-ileri i til?rar kazanmıştır. Bunların i e muluıtapları gerıe 

/? rıdile ·ri gibi yaşlı,orta!~ anılarım paylaşan şofdrlerdir.Genç ve ser eri 

lmral?le'rli olanlara öğ·;u verirler. lwtta oıılara lıiifiir ed bilmt! :>etkisine daJıi 

ahiptirle r. Genç o}drler i bu ıu biiyiilı bir !<ayıt ızlakla dinler geçerler. 
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Duraklar gözlenildiğinde gözlenecek bir diğer hı,1,sus şoförlerin aralarındaki 
davranış modelleri ve korutşma tarzıdır. 

Ge>ıel olarak şoför argoyu son derece büyük bir maharetle kulla:ruın bir 

grup özelliğini ta,şır. 

Aralarında el şakaları son derece doğal bir olay olaralı karşılamnaktadır p 

Ayrıca grubun son derece ince ve anlamlı bir espri kaabiliyeti mevcuttur o 

Bu davranı ve konuşma tarzı eski ve tecrübeli diğ~ bir deyimle durul:Hıuş 

şojdrler f;arajından l?ınanır. Birbirlerini severlerse çolz severler fakat eğer 

lıo lanmadıkları bir -taraf varsa her an klıvgaya lıazırdırkır. 

Bilhassa bu kavgalar durağın yt!!rli şoförleri arasana yabancıların girişi ile 

görülür. Şojdrün en etkilendiğ'i h:usu müşterisini bir başka şojdrün kapması )'ada 

alışıdır. Buna, asla taluımmülü yo!ıf;u,r. 

Şoförler ara ındaki şa/?,alaşrnaya yollarda, caddelerde de rastUımak kabildir. 

Trajiğin tıkandığı an ooşlayan şolıbetler açıldığı zaman dalıi devam edebilir. 

Bu arada iki a'}l:aç ha çarptı ha çarpacal? oi) e içindeki yolcul,ar tedirgin 

olur/?,en her iki şoför on derece olağan bir işmiş gibi solı"Jetlerine deva,m eder­

ler. İki aracın luırelıet anında oluşu "ırasında yapılan bu oh etler genellikle a; nı 

Şt!!kilde noktalanır o Akşam b~lirli bir yerde bulu ma k ka1"arı ile. Sohbet 

kınuları ise çoğunleukla ortak tanıdıklarla bir akşam önce yapılan 

içldli toplantının baUandıra ballandıra iınlatılnıa ı yada yine orlxık bir 

lxmzdğğın "fxışına gelen tra!fik lıaza ıdır. Bazan da aracın anza yaptığı ve 

lwngi tamircide yaptırnuı ı konu unda ara,uın refera ıskı ilgilidir. 

Tanıdık olsu:ı ofr;uı ın iki ojdr ara ında bir ilişld doğuran ve "anırını 

bir yakınlığ·a ebep olan bir neden de trafilı ko ıtrolleridir. Şoförler 

iki elleri ka ıda olsa,lıarşıdangelen va ıtaJara Ueridi trafik lwntrolü oldu-

ğunu i aret etmektedirler. Bu ise grup içinde bir esprit de corp un bul,un--

dıtğu 'elılinde izah edili bilir. 
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ŞOFÖR-KAHYA İLİŞKİSİ: 

Şojörlerle kahyaUır arasındaki ilişkiler son derece enteresan bir mahiyet 

arz etmektedirler. 

Kahyalık neded ve 9e şekilde doğmuşmr. ? 

Dolmuşun h~nuz au günkü karlar iltifat görmediği günlerde, y4ni bir luıylı 

zaman önce, au şahısl.ar dolmuşa müşteri çekmek anıacı ile göreve başla:nıış­

lardır. Zira ozamanlar talep daha aza,araç ise fazla imti,ş, Böylece sabahtan 

akşama !tadar direksiyon T:ıullaruın şofdr bir de dı" ·raklarda bağırmak, müşteri 

toplamalı zor geldiği için bu gibi şalıısUırın çığırtkanlık yapmalarına engel 

olmamış'ltır ve her seferde üç beş kuruş vermek sureti i& yardım etmeye 

başlamışkırdır.Fakat daha şonra kahyalık bir meslek luıline gelmiştir. Bu olgunun 

ne zaman mşladığı ise hiç bir şofdr tarafından cevaplanamanuı/dadır. 

A raçl.ar aynı sayıda l:ıalıp, insanltır ve talep arttıkça kahyanın çığ,ırtkanlınk 

görevi biiyiilı ölçüd hitam bulmuş ve yerine dı,(.rağın organizsasyo.Ul ve müş­

terilerin tanzimi görevleri başlam ·ışlır. Şoföre az yada çok fa .kat bir mikt,ar 

maddi kiiljet olduğu tartışma ız gerçek olwn bu şahıslar neden beslenmektedir­

ler ?burum nedeni yaşlı ve artık çalışamayacak şoförlerin kahya olma7? 

sureli ile para !wzanabilmeleri düşüncesi dir.Falwt bu gün bu dii ünüş 

dejenere olmuşut.ur. Kahyalık para ile ~atılabilm kte yanı devredilebilm~ktedir, 

Bazı durakların kahya ında,n ise korkulur. Bunlar son derece otoriter şair slardı11' 

Kahyaların varlığını kabul eden o/örün ise bir takını m rifaatl~ri söz k01m udur. 

Durağa geleıı kerıdini arayan lı rl?-e ten kahya ıasıta ı zle haberdar edilir, 

poli le olan ilişkilerini kahya diizenler,luıtta poli in lxıskı.n yapacağı saa i 

lzalıyrıdan ö<Yr nir.İ le lzarşılıklı menfaatler şoför adanı başına aldığı 

iicr tin yarıs1,nu yak,uı bir lu .. srnını kahyaya v nn inin n~de ı·i olnıalztxıdır. 

Kalzyanın ise oför üzerinde gtn1f!l.likle bir otorite aalanıa ı söz koıw uduı. 
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ŞOFÖR- POLİS İLİŞKİSİ: 

Şoför ve ~afik polisi arasındaki ilişki kadar enlferesan bir ilişki sistemine 

rastlamalı her Juıld~ çolı end~r görülen bir olyadıro 

Bu 1:ki grup birbirind~n nefret etmekle birlikte aynı zamanda birbirlerini de 

koruru ve gözetirler0 Zira h~r iki grup bzirbirine muhtaçtırlar. 

Şoförlerin kahvelerde yaptığım mdllalıatlar sırasında polislerle ne kadar 

iyi ilişkiler tesis ettiklerine çok şahit oldum. Ayrıca şojdr ve polis birlikte 

rakı içirler,aracına bir şoför bindiği Uıktirde şoför altK. gidiş ücretini küçük 

bir ikrak:n kabul etmesini rica eder. Bu !?adar iyi ve nazik ilişkiler içinde bulu,uın 

b ·r grubun nasıl olurda lm derece nefret besled~i gerçekten şaşırtıcı bir 

konudur. 

Şoför için en büyük nimet bir trafik polisinde ı arkadaşı olma idir. Bu arkadaş 

onu biitiin trafik cezalarından kurtarabileceği gibi yakın arkadaşlarını da 

bu tip vakalarda haber vermek sur~f:i ile cezadan kiırtarmış ol.ur. 

Falıat poli ler içinde sert ve rüşvet kabul ertımeyen karaktere sahip olanları da 

vardıre Bazı şoförler bunları talıdir edt!Yker bazıları ise açıkça hoşlannuıdığı­

na belli edero 

En biiyük şikay~t polislerin şoföre hitap tarzUırıdır. Bu arada öze,l araç salıip­

lt!rine farl~lı davrandıklarından, buna karşılık şojdre küfür ettiklt!rindeıı hatta 

tolzatladıklarmdtın ötürü kınanırlar. 

Ayrıca lxızı şo}drler Uırafından,polis açıkça ril vet istemt!kledir. Rüşvet isfer 

poli tarafından iste,ıilsing. istt!r şoför ta,rafından laklif edilsin bu iki grup arasında 

yalımla l?-a ağla) an bir lm u tur. 

Şaplııt ~iz bunu·ı 7<ayıuıO-ı ise polisin ~konomik imluınları ile a lalıalıdır. Bazı 

oförl rin Lorpido gözlerind küçük tebrik zafflar·t içind 25-100 lira tu/;a­

ruıda rii v t ta ıdılıları ge rçelıtir. Bunlar poliş tarafından tesbit t!dilt!n 

el? ikliğin önemine gört! t!l altından Vt!Yilmekledir0 Bazı sorunların kayrw,ğınrkı 

i e rii vet olgu unun yallığ·ı tartışılmaz gerçektlr. 
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Polis ve şoför genel olarak birbirlerinden ne sebeple nefret etmektedirler? 

Şüphesiz bu konu, değişik yorumlarla açıklanabilr.Ancak bizim izah tarzı­

mız şu şekilde oklcaktır. 

Şoför rüşvet veren,polis ise rüşvet alandır.P olıisin şoförden nefret etmesi 

son derece ol,a,ğandır. Zira köf;ü bir haraket yaptığını.değer yargılarını 

alt üst eden bir davranış-trı bulunduğunun farkındadır ve bu şuçuna şoför ortak olmakta 

dır. 

Rüşvet küçültücü bir olgudur.Polisi küçültür, şoför karşısında.Polis de şüphesiz 

bunu hisseder. Parayı almanın ezeklfiğini duymaktadır. 

Şofdr rüşvet vermt!kle işinde koklylık ve menfaat temin ederken,polisin 

ahlaki bir davnanış yapmadığına da şahit olur. Ve polise karşı bu davranı ... 

şından otürü artılz hürmet duymamaya başlayacaktır. 

İşte her iki taraf birbirlerinin açık taraflarını,yönlerini bildiklerind~n 

bti,rbirlerine düşman iki meslek gcru bun:u teşkil etmektedirler ve sanıram ka 

rüşvet devam ettiği sürece bu düşmanlıkda devam ed cektir. 
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ŞOFÖR-MAL SAHİBİ İLİŞKİSİ: 

Araç sahibi olmayan şoförlerin mal sah'ipleri ile olan ilişkisi ancak be'J!Jirli 

noktadan mümkün olabilmektedir. 

Şoförün araç sahibi koıu,(,sunda pazarlık kuvveti son der~ce sınırlıdır" Zaten ara .... 

Zarındaki ilişkin'in temelini ekonomik ve aracın bakımı ve tamiri ili ilgili 

faktörler oluşturnuıktadır.Araç sahibi sermayeyi kullanıma sunun rolunu oynağı ... 

ğı için genellikll'! kabul edilin onunu artları olmaktadıre Bu arada şoför araç 

ah'. binin kazancı kuruşu kuruşuna kontrolu imkansız oldiğu için ördekler, 

tırjJanUır veya makasl,a,r yani kazancı az gösermek kaydı ile araç sahibinin 

payını btir miktar düşürür.aralarındaki akit gtmellikle sözlüdür.İşin garantisi 

genellikle mevcut değildir~İşsiz şofdr bol olduğu için araç sah:bi derlıal 

şoförün işine son verebilme yel/kisine sahiptir. Her hangi bir kaza lıalinde 

doğaca!~ zararı genUlikle araç sah;bi öderse de şo}drün de bunu ödemeyi 

üzerine aldığı yada yardım ettiği görülebilir. 

Aracın balıım ve ta.miri ile genellikle şoför uğraşı11' ada araç sahibinin de şofdr 

olduğu 'ilurumlarda bakım ve tamir araç sah ·bin· ait olma!dadır. 

Koıw. ulan araç rılıibi olmayan şo.fdrlerin % 24 ü araç salı;bi tile araUırında 

yiiriirlülde olan anlaşma"lardan ms nuum olrruldıklarım beyan etnı/şlerdir. 

l\1emnuniyetsizliğğin n deni ise g enillikle ücr~tin ~esbitinide araç salıib ·ne 

daha "' la pay dJşme idir. 

Butün bwı"lara ek olora!ı K~ mn hayat Tıikrıy sinde görüldiiğii gibi şojdr ,araç 

ah 'binin lıem iy1' lıem d kötü giin arl~adaşı olabilmel?tedir. Hapıste ise oıuı 

bal~ar,diişmanl,an var a on:u .iorur. Kı aca 01ıu1ıu ft!dai idir. 

Aralarında H ili ldyi or/xık kıltın bir yön i e h~r ilzi tarafın (l)'Ytaya bir şej 

lwynıu olmalandır.Kazanç ağlamalı için araç alıibi malını orta~a lw;arkeıı 

k 
1 /. 

1 
A111"/1r sah~pleri ar-ı ınikın ofdr kolay bulu·uı ı 

'ofö r i com m oy nuuı .au ır. ı lN) r 

bir eleman olu u dolayısı ile anla51na lıl~ komt m teşldl etmemekte ani 

(lll 
"bı· a11r1ı ında birbirlerinin şoförlerini . lle '"inden alma gibi bir 

iki araç '"' 

lıu u bizce tesbit edilmeyen lıoıu,zl/J,rdan birini teş!?il etmektedir. 
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ŞOFÖR.,,.MÜŞTERİ İLİŞKİSİ: 

Şoför açısından ilişkilerin enteresan olduğu bir diğer şekil ise müşteri -

şoför ilişkisidir. 

Büyük bir grup şoför bizim lwnuştuklarımız arasında % 63 den fazlası 

miişterilerinden şikayetçidirler. Bunlar zaman zaman ufak tartışmalara,, 

zama,n zaman sözle geçistirilen kavgalara bazende kaba kuvvetini gösterisı 

şeklinde sonuç!Lmmeıktadırlar. Şoför ile müşteri nicin anlaşarruızla,re Herhalde bunun 

ceoobı müşterinin şoföre kötü daV1'tl!ltiŞı kadar şoförün de müşterisine karşı 

saygısız ol,uşu ile çaçıkla,nılabiliro Tartışma konuşunun originini büyük 

bir yüzde ile üçretler teşkil eder., Şoför gerektiğinden 25 kuruş fazla aldı ise 

müşteri buna karşı koyar, bunun txemelinde ise bozuk para sonum yatmaktadır~ 

ayrıca taxilerde ücret pasarlık konusu olduğu için bu konuda münükaşa 

sor derece ola,ğındır.Sigara içme,kapıları hızlı kapatma Vt!! her iki metredi 

bir inmelı isteyiş te şoförü çileden çıkartmaktadır. 

Bununla beraber son derece nazik şoforlere dae ra tlamak mümkündür. 

BunUın müşterinin ka,ba davrandığı anlrırda dahi,sukunetlerini kajbetmeyerek 

karşılık vermezlero Şu tip bir hadiseye Beyazıt-Karaköy hattında şahit 

olmuş ve bir türlü unutamamıştım" Şoför efendimsiz konuşmayan son derece ıuızik 

bir beyefendi idi ve alışılmışın dışında araçt:a pipo içmekte idi.Falıat lmnu 

yaparken mUştenilierindern izin alm1.ş ve bozuk par.ası olmayan bir bayan 

yolcu uruı "Aman kardeşim~ mühim değil . aşka zaman karşılaştığımızda 

verir iniz demişti''fakat ben bir daha o şoförün ne aracına bindim ne de 

!tendi ine tesadüf edebildim. Görülmektedir ki müştere ini velinimet olarak 

!ıabul edenler bulunduğu gibi, son derece kaba davrananlarda mevcuttur. 

Bu ise gurubun complex lıarakterinin bir sonucudur denilebilir.İliride yolw-­

oför m elesine k lırar değ-inileceği için daha fazla bilgi vermek gereksiz 

zannediyorum. Verilerin analizi kısmında şoförün şikayetleri incelenecektir. 
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BOŞ-VERİ YOK-BELMEZ .... BELLİ OLMAZ-ANLAMSIZ SORUNU: 

MülakaUardn diJkümünde ve paralel oltırak -tabloların hazırla,nması es~ 

nasında karşıltışılın bir sorun boş, bilmez,. veri yok,.anlamsız cevaplarıdır o 

Bunları. verilerin ano,lizine geçmeden önce izah etmek ve ne j/ade ettiklerini 

açıkltımak yerinde bir hareket olur inancındayım. 

Görüşmeye dayanan araşbrmalarda bazı mültıkatltır boş"fuklar ihtiva 

eder o Bunlar ya gerçekten mülakatçı tarafından soru sorulduğu halde 

cevap bilmiyor şeklinde alındığı için boş bırakılmış veya araştırıcının 

dalgınlığına gelerek sorulmamışhr .Şüphesiz araştırmada arzu edilen 

şey bu gibi müphem hallerin mümkün derece az olmasıdır.Bununla, beraber 

bizim araştırmamızda da son der~ce itina göstermemize rağmen bu tip 

bo§"lukltır l:Julunmakt:adır o Mülakatların yapımı süresince bu tip nıülakat 

getiren öğrenciler tenlıide uğramış ve mültıkatları hatalı ve eksik kabul 

edilerek kontrol gru lıundtı çalışması uygun görülmüş tür. 

Fakat görüşnıe yaptığımız kişiler arasında muayyen tipler ve mültıkatla 

rımızda belirli sorular mevcuttur ki bunlar hakikaten Bilmiyorum şeklin• 

dte ceıxıplanmıştır o ÖrıJUtğin aracın ortalama tamir ve bakım masrafı 

konuşunda ilk alınan cevapUır belli olmaz şeklindedir. Bu cevabı verenlerin 

bir kısmı verdikleri bilgiyi bu rwktada kesmişler bir kısmı ise küçük 

bir hesaplarna yapmak sureti ile ortalanuı bir rakam verme yoluna gitmişlerdir. 

Şimdi sizlere lJu müphem ifadeleri açıklamaya çalışmak istemekteyim: 

BO§ :Mülakat'lanmızın ilk ta,nzimindat bası sorulara gösterilecek react:ion 

belirlti olmadığından ya da grubu iyi txınımıyor o"fuşunıuz nedeni ile, bir 

txıkım bilgiler alınmamıştır. Yani bu bilgilere ait sorular rnülakattta lJulun 

manzaktadır 0 Örneğin ailenin borcu varmıdır oru u ,ö~ araştırma sonucu. 

mülakat formuna eklenmiştir.Durum bu ma;rkezde olunca çok az sayıda 
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mülataktta olsa da bazılarında bu sorulam ait bilgi yokturoFakat lJu sorular 

son derece küçük miktardadırlar oİşte bu tip mülakatların dökümü esnasında 

mülakatta soru olmadığı hmiileılde BOŞ kategorisi açılmış ve yüzde hesap,,. 

lannda.mean ve median tesbit:inde grubu etkilememesi için bilinmeyen 

başlığı altında top"lamarak toplamdan çıkartılmıştır~ 

BİLMEZ:Görüşülen şahış sorduğumuz bazı bılgiler hakkında gerçekten 

malumat sahibi değildir o Örneğin ailesine ait olan arazinin yada arsanın 

kaç metrekare olduğu hakkında kesin bir rakam veremem ·~tir.Bu tip 

boşluklar verilen cevap aynen muhafaza edilerik bilinmeyen katejorisi 

içinde BİLMEZ olarak ayrılmıştır o 

VERİ YOK: Bu ifade mülakat formunda ya araşt:ırıcının ya da görüşülenin 

cevap vermeyisi cewbı kaydetmeyişi halinde cewp sü-tun:u boş akın 

mülatakla,rın dökümünde kullanılmıştır. 

BELLİ DEGİL:Bazı sorul<ır Belli değil ya da belli olmaz şeklinde cevap 

landırılmışt:ır. Günde kaç saat çalışırsınız, kaç lira kazanırsınız soruları 

bunla,ra örnek teşkil eder o Bu sorulara veriyen cevaplar arq.şt:ıncı tarafın,.. 

dan mülakat formuna Belli değil veya belli olmaz şeklinde belirtilmiş ve 

bilgilerin dökümü esneısında aynı kategori muhafaza edilmiştir. 

ANLAMSI:!Z:Bir takım sorula,r sorulduğunda görüşülen soru ile ilgisiz 

cevaplar vermekle yetinip israra rağmen başka bir açıklama yapmadı 

ise cevap mülakattaki soru karşısına aynan işlenmiştiroÖrneğin otonw 

bilin günlük kazanci ne kadar dır? sorusuna alınan cevaplardan biri 

11Öldürmeyec ek,aç bırakmayacak kadar11 şeklindedir. Bu tip cevaplar 

ise anlamsız kategorisi içine katılmıştır. 

Bu ifadelerin tümü ayıma dahil edilmemiştir. Zira ak i taktirde bun 

kırın ara tırmanın onuçunda verileri etkd.lenıesi söz konusu olabilirdi. 

Bütiin istalistilui lıe aplar topl,a,m sayıdan bu miktarlar düşüldükten 

01ıra ize aplanmı ve bu tip txıblolarda bilinmeyen sütunundan sonra 

biıı N suliiJUl açılma/<, ureti ile bazan mülakat bazende cevap sayısı 
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t:u f:l;/:u ru lmu ş t:u r. 

Boş.,bilmiyor,...Anlamsız gibi müphem ifadelerin buwnmadığ·ı yani anket 

sayısı ile N sütunundaki raktımlar eş olduğu taktirde yanı bilJinmeyen 

ttou olduğunda N ve mülakat sayısı aynı rakam olduğundan luesaplamalar 

N üzerenden yapılmışt;ır. 
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Bu bölümde sizl ~ P ra@ra eklemiş bulunduğum tablvların izahı için genel 

bazı bilgiler vermeye çalışacağımo Şunu hemen belirtmek yerinde olur 

kanısındayam ki, tabloların büyük bir kısmı hiç bir açıkl,anıaya ihtiyaç 

göstermeyect!k şekilde açıktır. Kendi lxışlanıra hiçbir açıkl,amaya lüzum 

olmaksızın9 ait oldu klan başlıklar, "tabloda nelerin ifade edilmek, açıklan 

mak istenildiğini gösterebilmektedir. Bu sebeple raporda her bir tablo 

teker 141!ker izah edilmeyecektiroSadece tablolar yapılırken nelere dikkat 

edildiği ve eldeki t;ablolanmın niçin bu şekli aldığı acıklanmaya çalışıla 

cdttıro 

A GRUBU TABLOLAR: 

Demografik yapı, aile »evlilik ve bu evliliklerden doğan çocuk sayısını 

kaplayan bu ta,blowr sosyal bünyenin ana,lizinde kullanılması zaruri olan 

göstergelerdir o Aynı zmnanda bu veriler yavaş değişrne özelliğine sahiptirler (1 

A grubu tab"loların birincisi nHane Başkanı Kimu başlığını Uışınıaktadıro 

{T oA ,J) Hane başkanı kim sorusundfın öğrenmek istediğimiz şey, toplumun 

en küçüdı ünitesi ol,an aile içinde en büyük otoriteye sahip kişinin tesbitidir o 

Bu sore aynı zamanda luıne ictndeki diğer fertlerin statülerini de belirle 

me kon:usundfı büyük öneme sahiptir. Örneğin, hane rei Zerinin genillikle 

baba olduğunu dikkat nazarına ala.cak ol:ursak, böyle bir lıaııe içindeki 

fertlertn tatüsü ile, haned , bir balxı mevcut olduğu lıalde Hane Başkanı~ 

nın erkek çocuk olması (ki bu çocuğun evli ve baba olması halinde i/il,runı 

tamamı ile değişik olacaktır) halinde sahip ol.ıuuın statüler birbirinden 

çok/arklı olacaktıro Verilerin lJu şekilde sta,ndart bir mesnede dayandı 

rılnzadfın yapılacak olan analizi de bizi bir t:akım yanlış sonuçlara götürebilecektir. 

l}u >'14denle lıone tçindekifertlerin statiileri araştırmamızda konuşulanın 

in ·tiativeiue bırakılnıayarak,soruUırınformüle edilişi afluısında aile içüıf!!I 

deki fertleri belirli bir base 1e göre sıralamak sureti ile ta,ndart bir 
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statü analizine varmak istedik. 

Bu nedenle konuşulana ilk önce hane içindeka başkanın yani Hane Reisinin 

kim olduğu, sorult:1,rak, buna göre diğer fertlerin statülerini ta,yin ettiko 

Bu arada dikkat eti'iğimiz bir başka husus da hane kavramını esas t;ut ş 

maya yönelik oluşumuzditroAksi ta,ktirde örneğin bir hane içinde birden 

fazla ailenin olması halinde bu iki aile suni olarak ayrı analiz edildiğin 

de bizi yanlış sonuçlara götürmesi mümkün olan bir bilgi olabilrdi. 

Hane başkanlarının büyük bir kısmını teşkil eden nBaba/izar hane 

içinde otorite sahibipolan ve genjllikle evli ve çocıtkleırı Plan şahısf;ıro 

Hane Reisi 1.xılxının ölümü halinde,~rkek çocuklardan biıti ki bekar 

olması söz kon:usudur(aksi taktirde yani çocuğun evli olması halinde 

of;omatikman hane reizi baba sttıtüsünü alır) .-.hane başkanlığını üzerine 

almış ise otoritenen bu şekilde bekar erkek çocukta -toplanmasından 

doğan hane reis"lteri Hane reisi Bekar Aileli şeklinde gösterilmiştir o 

Bekar aile reisleri tek başına yaşamakta ol:up ailelerinden şimdilik 

kopmuş yada uzakta yaşamayı tercih etmiş olanlardıro 

Hane reisi anne kategorisi ise, herhangi bir nedenle babanın ölünıü ile 

veya bir başka nedenle hane içinde boşalan hane reisl,jği sttüsünün Anneye 

geçmiş orhnuısından doCfmaktadıro 

Görülmektedir ki Hane reisliği statüsü büyük bir yüzde ile baba ya iat 

bulunmaktadır e Babanın olmaması halinde boşalan hane resliği staffisüne 

kimin RQ,nnenin mi yok:>a erkek çocuğun nıu~eleceği bir başka tiı.raştarmanın 

konu unu teşkil edebilir e de bizim araştırmamızdaki kantit;a,#f veriler 

oo statünün gen· ızikle bekclr erkek çocuğa geçtiğini urgultımatdadır o 

Görrii.lmsktedir ki hane lxışkanlığının % 89a3 ü 111xıba 11sfxıtüsündediro 

(T ?AJ0 ) Araç alzibi olmayan grupt,a ise yüzdenan bekar şoförler lehine 

artını olma ı 1Yu grubun daha genç oluşu ile yakından ilintilidir o Tablo 

A o 5 de aörüleceği gibi Araç sahibi olnıayan şofdrde !vledyaıı yaş 28. 6 

Araç alıibi şoförde i e Medyanb yaş 38o5 u göstermektedir" 



143 

Tablo A.2 de hane büyüklüğü gösterilmekte ve ortalama t;oplamda 4.1 i 

işaret etmektedir.Araç sahibi ile araç sahibi olmayan kıyasland:tğı 

taktirde arada büyük bir fark mevcut olmamalfla beraber ortnlama 

araç sahibinde daha büyük görünmektedjr. Bu ise araç sahibinin araç sahibi 

olmayan soförden yaşça daha büyük olması ile açıklanılabilir.Araç sahibi 

ve araç sahibi olmayan şoförlerin alt grupllırında ise hane büyüklükleri 

önemli bir farklılık göstermemektedirler.Hane büyüklüğünün 4.1 oluŞUYlfJ, 

bakılarak aile şeklinin 11çekirdek ailett olduğu yargısına varılabilir .Fakat 

lyu yanlız başına incelenmemelidir.Zira İstxınlJul doğumlu şoforlerde 

çekirdek aile tipi yüksek frekansla mevcut ol:urken,İsUınlJul dışı doğuma 

lukırda sonuç farklı olabilmektedir. Türkiye ortallıma hane büyüklüğünün 

İstanaul anluıra ve İzmir olmak üzere üç büyük şehrimizde 4.1 olarak 

görülmesi de ta,blokırımızdan çıkan sonucu doğrulanıak-ttıdırb.Ayrıca 

tablo A,. 6 da şoförlerimizin idari taksimata göne doğum yerleri 

incelendiğinde %90 a varakı bir yüzde ile il doğumlu olduğu göz önüne 

alınırsa hiç değilse İst;anaul doğum!», olan şoförlerde aile tipinin 

Çekirdek aile olduğu sonucu or/:aya çıkrnaktad:tr. 

Askoıda bu sonuca varabilmenin en sılıluıtlı yol:u araştırma do,e 

Anneniz sağmıRkiminle ot:urmaktad:tr? Balxınız sağ mıskiminle ot;ur,.,. 

maktadır sorularını sormak sureti ile bir klasifiluısyona gidilmesi idi. 

Ancak baş-ta da belirtmiş olduğum gibi lJu tip sorular araşt:ır>na ve nıüllıkat 

müddetlerini son derece etkilediği için sorulnwsı mümkün olnıamıştır. 

Zira grupta tespit edilen yürürlükteki aile tipi Çekirdek aile imiş gibi 

göriinnıekle birlikte ebeveynlerin konuşulanın dışında erkek yaclıı kız 

çocuklan olmasa ve llunlarla ikamet etmeleri mümkündür.Bu nedenle 

aile tipinin ne olduğunu kesinlikle ifade etmek gerektiğinde mutlaka 

anne babanın bir bcışka çocu1kları ile oturup ofxbt,rnıadıklan konusunda 

bilgi almak gereklidir o 

Ara tablolarırnızdan biri.ort,a,lama lzane büyüklüğü içinde fertlerin 

oranını belirtmektedir.Görülmektedir ki hane içindeki anne ve babaların 
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oranı eşittir. 

Görülmektedir ki aile içindeki erkek çocukkırın oranı kız çocuk,diğer kadın 

ve diğer erkeğin oranla,rı ile paralel okırak yükselmektedir.Kız çocuğun 

erkek çocuğa nazaran daha düşüR bir yüzde ile mevcut olması ise kız çocuğun 

evlenip hane dışına çıkması ile açıkkınılabılır.Grafik A/9 da da kız çocuk 

yaşının orta nokta olan 17 dan itfbaren büyük bir düşüş göstermesi de 

ifademizi doğrultır niteliktedir. Zira A/59 ve A/60 tablollırında da 

görüleceği üzere doğan sağ erkek ve kız çocukların ortalaınası 1.4 rakamı 

ile eşit olduğu halde yaşlar evlilik çağını gösterdiğinde hanelerde bir erkek çocuk 

fazlasına işaret eder mahiyettedir.Bu ise kız çocuk evlilik yaşının 

erkek çocuk evrlıilik yaşından küçük olmwsı ile izah edilebilir, 

Tablo A/3 ise hanede lıu/,unanlcırın statüsünü gösternıektedir. Bu tabkula da 

erkek çocuklarınfazlalağı bariz olarak göze çarpnıaktxıdır.Diğer kacbnın 

diğer erkekten fazla olması ise, Türkiyede kadın ömrünün erkek ömründen 

ortalama olarak daha uzun oluşu ve paralelinde getirdiği ölen babanın 

eşi olan tınnenin evli erkek çocukla, ikametinin doğurduğu bir son:uçmr. 

Aynca Türkiyedeki iş gücünün yapısında kadınların az o/,uşu yani kadıe 

nın ekonomik haya-ta atılmak yerine bekar ve aile reisi olan kardeş ile 

oturrnayı tercih etmesi ile de açıklanılabilir. 

Tablu A/4 kon:uşula,nların büyük kısmının hane reisi baba, olduğunu işarete 

lemektedir. Bun:u t;a,kiben Türkiye deki iş gücünün bünyesine uygun olarak 

çalı an erkek çocuk -takip etmektedir. 

Konuşulan oförlerin dLıha genç olduğu grubun Araç sahibi olnıayan 

oförler grubu olduğıoıu tablo A/5 de görmek nıümkündür.Araç sahibi 

şofdrler içinde ise dolmuş yapa,n şoförlerin yaşları nuıdyan 38.5 i 

göstermektedir.Aslında daha yaşlı olan bu grubun birinci derece dolmuş, 

ikinci dllrece tari gibi nisbeten daha rahat bir çalışma şeklini tercih 

etmeleri gerektiği dü ünü le bilecek olursa da tablo D/4 de görüldüğü 

üzere araçları eski model oldM 0u için dolnıuş olarak çalışmaları 

nztimı.. olmalıtadır,.Zira taxide aranılan bir lıusus aracın 11Model"olmasıdır 
ı<-wı • 
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Araç sahibi olmayan şoförlerden daha genç olanları ise birinci derece dolmuş, 

ikinci derece taxi olarak çalışmayı tercih edenlerdir. 

Tablo A/6 da ise kon:uşulanın doğum yerleri belirlenrnektediroGörülmektedir 

ki şoförlerimizin büyük kısmı il doğumludur o Bu ise grubun yalnız İstanbul 

doğumlulardan meyda,na gelmiş olması ile yakındtın ilintilidir o 

Tablolarımızdan A/9 ise enteresan bir gerçeği işaretlemektedir.Konuşulan 

şoförlerden %20 7 sinin yada diğer bir deyimle II inin ehliyeti yoktur o 

Bu ise bu müessesenin kontrolsüz ve kaidelere uyulmaksızın işleyi(ill 

şinin bir belirtisi olmaktadır o Zira bu şoförler mükıkat esnasında 

ehliyetlerini rüşvet vermek sureti ile aldıklarını belirtmiş olan şoför"9 

Zerim izdir. 

Tabl,o Aj1q ise şoförlerin t:ahsil seviyesini göstermektedir o Görüleceği 

üzere p şoförlerimizin büyük bir kısmı %45. 5 ii ilkokul t:alısillidir o 

Kurumsal eğitim görenlerin yarısından fazlası yani %61.0 ı ise 

eğitimlerine devam edemeyerek şoförlüğü tercih etmişleridir., 

Jise, taknik okul ve yüksek okula devam edenlerin varlığı ise bazı kişilerin 

okula devam ederken çalışabildikleri bir nueslek olaıı şoförlügün ek 

kazanç ve gerekse kazanç sağdamada tercih edilen bir nıesleiia oluşuna, 

tşoret etmektedir cıı Teknik okul ve sanat okiı.lundan nıezun oltın 8 şo,.. 

/örün bu mesleği e çrne nedeni i e daha kolay kazanç ağkıma ş<ek 

Zinde izah edilebiliro 

Konuşulan şoföran medenti hali TabloA/9 dagörülmekt diro%65o5 ile 

evli şofdrler birinci sırayı almakta ve 31.3 ile lJımu bekar şofôrler takip 

etmektidirQKonuşulan şoför nuedyan yaşının 38.5 olduğu göz önüne 

alınacak ol,ur a şoförlerin evlilik ya ının çok yukrırılara çıktığı 

dii ilniilitbilir e de lwnu ulanların %300 O unu erkek çocuıklaıcın teşkil 

etme i e hrx konuşulanların yaşl-tınnın 72 orta noktasına kadar çıkmış 

olma ı bu görii Un yanlışlığ·ını orf,a,ya koyar kanı ında;ım.Zira konuşu 



lan şoförün ilk evlilik yaşını gösteren t;ablo A/53 bu yaşın medyan 23 o 9 

da kaldığını fPelirtmektedir o 

Ayrılmış olan şoförlerimizin sadece % 2o O oranında var ofµşu ise eğer 

Türk t;oplumunda evlilik çözülmesinden doğan bir dejenerasyonun varlığı 

iddia edilecek olıiuğu txıkt;irde bunun şofdr grubunala büyük oranda mevcut 

olmadığını belirtmektedir. Bekar şoförlerin ise araç sahibi olmayan Ş0 8 

f ör grubunda daha büyük bir yüzde ile var olması.aracın mülkiyeti ile 

yaş arasında bir korelasyonun varlığını belirtmektedir. 

Konuşulan şoförlerden % 90 ınıdanfazlası bir başka işle meşgul olmamak• 

tadır.Zira daha fazla kazanç istenildiği t,aktirde daha çok çalışma ile 

bunu şoförlükten temtin etmek mümkündür Jkinci btir iş yapan 34 şofö" 

rümüz den 8 txınesi ise yine iş ollırak şoförlük yaprnakt;ad:trlar o Bu ya 

özel sektör ya da devlet scektöründe şoförlük yapnuık Ş(J!klinde txıayyün 

etmekte yada yine serbest olarak çalışıllırak kamyon veya TıR şoför,.. 

liiğü tercih edilmektedir q Toplamda ek işi olan 34 şofarden 12 si araç 

sahibi olnıayan şoför positionundadır. Ve görülmektedir ki devlet yada 

özel sektörde memur ya da şoför olarak çalışmak tercih edilmiştir o 

Veya diğer bir deyimle devlet sektöründe memurluk yada şoförlük 

yafrılnuık sureti ile kazanılan para yeterli ofrnayıp ek iş olarak l$erbest 

şoförlük seçilmiştir. Mal sahibi olanlarda is· ek iş yapmak temayülü 

daha bariz bir şekilde izlemnektedtr oAracın istenildiği zaman bir 

şoforte verilnıek sureti ile çalıştınlabılme i bu özelliği yaratrna.ktadıro 

Mal sahibi şojörlterin ek işleri ise genellikle serbest işler olarak belir 

lennıt tiro 

Bu tabloda görülen kömür deposu olan ve aynı zanuında nakliyatcı ve 

oför olarak belirtilen bir şoförümüz ise Wlıisky ve kaçak sigora 

i i ile me ~ul olmalıtadır.Nakliyatçılıklxın ka, tedilen şey kaçakçılık 

olaral? izalz edilmer/Jidir. 

Konu ulan şofdrün denıografik yapısı bu şekilde analiz edildikten sonrıtı 
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sıra hane içindeki fertlerin demografik özelliklerini saptamaya geldi 

kanısındayım o 

Tablv A/ll de hane ~Reisi babanın yaşını görmekteyiz o Medyan yaşın 

lJu tab"loda 46. O o"/uşu konuşulanın yaşı tablosunda ise -toplamda median 

yaşın 38o5 a işaret edişi konuşulan şofdrlerin %30 u erkek çocuk olduğu 

için tabloların etkilenme sinden ileri gelmektedir o Hane reisi bekar ve 

hane reisi aileli bekarın yaşları konuşunda söylenilecek fazla bir şey 

yokf:uro:Y alnız meslek mensuplarının düzensiz hayatı göz önüne alınd:tğı 

f;aktirde lJu düzensizliğin evltilik yaşını yukarılı'Ya çıkartmakta olduğu 

söylenilebilir o (TabloA/12) 

Tablo A./1!1 de hane reisi babaların lmyük oranla İl doğuml:u olduğunu görmekteyiz o 

Bu da konuşulanların İs-tamlJul doğumlu olması ile yakından ilintilidir o 

Tablo A./15 hane reisi babanın bölgelere görrıt doğum yerini işaret eder o 

Konuşulan grup İst;anlJuUu olduğu için Marmara bölgesi büyük ağırlıkla 

birinci sırayı almaktadıroDtğer sıraları takip edenlerin ise Karadeniz,Ege, 

İç ve doğu anadolu şeklindeki sıralanışı Türkiye çajnndaki gerçeklere 

tamam.en uygundur o Bölgelere pa,ralel wwrak özellikle bazı iller göç 

veren il karakterine sahip bulunmaktaniır o Bölüm Asistanlarımız dan 

Dr 0 Taylan Akkayan 1ın sosyal Antropoloji ve etnowji Güz :1 sayısındaki 

onııçlar araştırmamız sonucu tespit edebildiğimiz gerçeklere uygundur o 

Tablo 18 deki hane reisi babaların tahsili olmayanların konuşulanın 

talı ili /,ablosundaki rakamdan/azla oktşu,görüşülnıeye1~ babawrın 

/,alı ilinin görüşül n lxı baltıra oranla, daha falda 11yok 11 oluşu ile 

açıklanabilira Tahbili olmayalılar ise bıüyük çoğunlukla ilk mektepten 

ayrıl.anlardır. 

Tail il derece ini gösteren tablo A/19 ise Hane reisi balxıların %5604 ünün 

iliz mektep nıezena olduklarına işraret etmektedir o Kurumsal e0üinı görenler 

i e ı • 6 oranında dırlar o Fakat bu eğitim prosesinde bir i tikrar bulun 

madığ·ı barizdir.Zira kurumsal eğitim yapanların %s3o5 i eğitimlerini 

d~ıam ttirmeyer iz talzip eUf.kleri e<fitim nıüe se elirinden ayrılmış 

Zardır ili, bu da ıwnıtşulanuı i tilırar ızlığ·ı ile paralellik ta ır. 
~~--~~~--------.J 
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Hane reisi babalarımızın %97.8 i evildiroNisbeten daha genç olan Araç 

sahibi olmayan şoför grubunda ise dul babalarımızın %108 ile daha büyük 

oranda evli oluş lan yaşları ile orantılıdır .. 

Hane reisi bekar ve atleli bekarların ise tümünün bekar ve ayrılmış olmeıları 

zaten beklanilen bir s<im:uçt;ur o 

Tablo A/22 hane reisi babanın işini ve sektörler itibarıyle dağılımını göstermeke 

tedir. Toplamda çalışmayan baba,ların %904 o"luşu.~araç sahibi olmayan baba 

Zarda ise çalışmalanların 'lıllo 9 a yükselmesi muhtemelen N in daha küçük 

oluşu ile iljilidiroSektörler itioorıyle dağılımın çerbest sektörde yığıl,,,. 

ması ise konuşulan şoförlerin büyük bir kısmının hane reisi ruba olmas ı 

ile açık la na bilir. 

Tablo A./23 çalışmayan babaların nedenkerini izah etmektedir o & tabloda 

bulunan Belli değil kategorisindeki babalar ise nıuhtenıelenb yaşlı 

olduklarından çalışmamaktadırlar o 

Serbest S(Jtktördeki yığışımın konuşulan şoförlerin çalıştığı sektörün 

erbest elüör oluşu ile yakından ilgili olduğıouı belirtmiştik. Bunun yanında 

araç alıibi olnıayan grup belirli bti.r mal sahibi yanında çalıştıkları 

göz önünde tut:ulacak olduğu taktirde ttşahı Yanında Çalışır11kategori 

in ilıwe edilmelidir o Bizim grubumuz şofor olduğu için bi türlü bir 

düşünce ve yorum f;a,rzına gitmemiş bu"lunuyomz. 

Hane rei i babanın özel ekt;örde çalışma ı halinde yapılan meslek 

kla ificationunda görülnuektedir ki grup büyük bir yüzde ile ofdrlük 

yapmaktadır. Tablodan da anla ılacağı üzere bunu e naflık yapan balxılar 

takip et m~ktedirler. Bilalıare cef!be t ticaretle i tigal edenler gelmektedir. 

Sektörleri belirt n d·a- r tablo"lardfll. işler ve ift ektörd çalışaıı"farın 

ya plıkları i ayrıntılı olarak görüle beldiği için l:Jurada izalıı gereksiz 

anısındayını. 
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Hane reisi bekar ve aileli bekarın çalıştıkları sekt<iJrler ve işleri TabloA/26 

da genel olarak gösterilmiştir. Özellikle hane reisi beklır ailelide birden 

fazla iş yapanların göze bat;an sayıda oluşu enteresandır o Bunun nedeni 

şoförün vakit bulamadığı için evlenemediği veya evli olmadğı için/azla 

çalışmaya vakit ayırd:ığ ı şeklinde düşünülebilirse de bu rakamlara 

bakarak sıhhatlı bir yoruma gidibilmem hatalı olur kanısındayım. 

Tablo A./27 de annelerin yaşları göriilnuektedir. Kategoriler içindeki 

küçük rakamlar Hane reisi anneleri ifade etmektedirler o 

Görüldüğü gibi toplamda Hane reisi baba ve annelerin yaşları arasında 

nısdian yaş olarak 6.1 lik bir fark mevcutt:ur .Anne ve lJaba arasında 

6 yaşlık bir fark olnıası ise Türkiye orttılanıasına uygundur.Zira 

bilindiği üzere toplul'Wlumuzda daima erkeğin kadından birkaç yaş 

büyiik olması gerektiği tezi daha büyük olçüde iltifat görmektedir o 

Bizim grubumuzda da Türkiye ortalamasına uygun olarak yaşlar 

arasındaki/arklar median olarak 5.2 yaş ile 6.3 yaş arasında 

değişik değerler almaktadır o 

Hane reisi baba ve annalerin doğum yerleri nazarı itilxıre almdığındaş 

yitrt dışı doğumlu anaıelertn yurt dışı doğu:mhi babaUırda,n daha fazla 

olduğu görülmektedir. Bu fark ise il doğumhi anaıe ve lxılxılar karşı,.. 

la tırıldığında ortadan kalkmaktadır.Raka1nwrın analizinden anlaşıla,.. 

cağı gibi genellikle a:ulilifder doğum yerleri büyük farklılık göstermenıek 

tedir. Bunun nedeni Türkiye de evlilik konusundtı gen· zıikle aynı yöreden, 

aynı muhitten olanların evliliğinin tercih edilmesi ile açıklanılabilir. 

Annenin bölgelere göre doğum yeri ise Hane reisi babanınkine kıyasla 

biiyükfarklılıkl.ar gösterrnemektediro .Yine Maramara lJölgii!sini takiben 

en çok gö veren karadeniz bölge i sırayı almaktadır .illeri göre doğurn 

y 1rl rt tablosu i e paralel özellikler göstermektedir o 
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Tablo A/30 da annelerimizin tahsil durumu analiz edilmektedir.Görüldüğü 

gibi anne Zerr betbalara oranla daha az okumuş bulunmaktadır~ Tahsili oz,.. 

mayan anneler 7r19.I gibi bir orana çıkarken,f;a,hsil olma1yanlar içinde 

''Hiç yok" Uırda babalardan farklı özellik göstermektedirler. Tahsil.li 

kabul edilen annelerimizin ise % 730 61 i sadece ilkokul mezunudur. 

% 2f:io 38 i ise kurumsal eğitim görmüşlerdir. Buruda enteresan olan 

husus kadınltırın erkeklere oranla eğitimde daha istikrarlı ol,uşlarıdır. 

Yanı ortaokul'llJ, yada liseye veya bir başka eğitim kurumuna kaydolan 

bayanlar ~kreklere oranla daha istikrarlı bir şekilde devam etmekte ve 

lruralardan mezun olmaktadırlar o Kurumsal eğitim gören annelerden 

yalnız % 22.3 ü okudttklcın eğitim kurumundan tterk sure# ile ayrılmışa 

aulunmaktadırlar. Oysa bu raluım hane reisi babalarda % 53o5 a işaret 
ekmekteydi. Yüksek okul mezun:u iki annenin bulunması ilginç görünmeks 

tediro Bu annelerden biri eczacılık fakülte senden mezun bulunmakta ve 

eşi araç sahibi şofdrler arasında birinci derece dolmuş ikinci derece 

ta,xi şoförlüğii yapmakt;adır .İkinci annemiz ise İktisadi ve ticari ilimler 

akademisindenmezundBr. 

Annelerinıazim büyük bir kısmı ev kadınıdır. Bu da Türkiye işgücü yapısı 

diklıat nazarına alandığı taktirde doğaldır o Toplam annelerimizin ancak 

4o 8 i ev hanımlığı dışında bir işle meşguldur. Bunların büyük bir kısmıda 

devl t ektöründe ve özel sektörde memur oUırak istihdam edilmektedir. 

Dul annelerimizden biri ki aynı zamanda hane reisi anne jxJsit;io1ıunda dır, 

triko t111,j i çi i olarak çalışmaktadır. 

D mogr1.1ıfik özsllikl · ri nedeni ile kız ve erkek çoculıların tablolarının 

/uı,r ılaştırmalı olvrak incelenmesi bazı hususların correlationu yöniinFI 

denfaydalı olur inancındayım. 
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A~a tablolarımızdan incelenebileceği üzere, toplam 1662 hane nüfusunun 

448 i yani % 26. 9 u erkek çocuk 259 u yani % ıs. 6 sı kız çocuktur o 

Bu rakamlara lxıkılacak olursa erkek çocuk fazlalığı aşikar olarak 

kaaullenilnıelidir o Aynı zamanda Ortalama hane büyüklüğü içinde fertlerin 

oranı tablosunda da erkek çocuğun toplamda 1.II proportionuna or(#/,nla 

kız çocuğun proportionu o 64 de kalmaktadır. 

Bu erkek çocuk fazlalığı ilk bakışta varmış gibi görünsede verilerin 

analizi ve -ta.bloların karşılaştınlması pratikte böyle bir fakwlığın olnrz:a, 

dığına işaret etmektedir o Zira median yaşlara bakıl,acak olursa erkek top,.. 

lamda median yaş I7ol,kız çocukta ise median yaş 12ol diroYani hane 

içindeki çocukwrın yaşları dtikkat nazarına alınacak oktrsa aile içinde 

ikamet ed n kız çocuklar daha küçük yaşlardıdır. Bu ise erkek çocukların 

yaşlarının büyük olduğu halde kız çocukların evlilik nedeni ile haneden 

daha erkeltı,fX9.7i'd«Nma:s.ıayrılması ıle izah edilebilir.Gerçekte -!hl; tablo 

A/59 ve A/60 a bakı"lacak olursa doğan erkek ve kız coçuk sayısında 

bzir eşitlik olduğu görülecekter ki bu da tabiattaki determiniznıe para,.. 

leldir.Aynı şekilde kadın ve erkeğin ilk evlilik yaşlarını izah eden 

Tablo A/53 ve A/54 e bakıldığında kız çocuk evlilik yaşının erkek çoA 

cuğ-a oranla toplamda median olarak 5.l lik bir yaş farkı rnevcutturo 

Tablo A/33 ve A/39 a dikkat edilirse görülecektir ki kız çocuk hana 

içinde maksimal değerini ortalama 17 yaş civarında almakta bu noktadan 

oııra iiratli bir düşüş başlamaktadır,,Erkek çoçuk i e . maksinıal noktayı 

22 yaş civarında a"labilmekte ve daha yukara yaş"larda da nisbeten 

istikrarlı bir 'lXA'Jtl:tk şekilde ıxırlığını devam eftirmektedire 

BakzoGrafik A/33,..A/39 

Diğer ilginç ve iddiamızı doğru"lar bir lliJsus da 20 '24 ya kız ve erkek 

çocul< ya kırma bakıldığ·ında ortaya çıkmaktadır. Bu yaş gumbundııki erfi>-f 

k l? ocuklar ın diğ·er erkek çocurklara oranı % 22.4 iken aynı oran 

fnz çocuklarda. adece s.ı dir,,Kız ve erkek çocuk doğum yerleri bir 

//usu iyet göst rmenıekle ber61ber birbirl~rine paraleldir. 
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Kız ve erkek çocukların tahsilleri -tablo Af/35 ve A/43 de düzenlenmiştiro 

Tablolarda, görülen .. 7 yaş ve artı 7 yaş okul çağına gelmiş çocukların 

belirlenmesi icin tesbit edilmiş kategorilerdir.Zira böye bir ayırınw 

g;i~ gidilmediği -taktirde okula gidecek çağdaki nufüsu belirleyip, 

"tahsilli olup olmama özelliğini kaybetmek mümükündür o 

Gerek erkek gerekse kız çocuk-ta tahsil durumu yüksek frekansla vardır o 

Sorumuzu var şeklinde cevaplayanl.ar erkek çocukta %98. 6 kız çocukta 

ise %98. 5 gibi büyüm bir yüzdeye ul.aşmaktxıdır. Oysa annne ve lxıba,l.arda 

lYu yüzdeler,800 9 ve 91.9 da kalmaktxıdıroYine erkek çocuk tahsilinde 

eğitimi daha ilk okulda aerketme kızl.ara oranl.a daha fazla,dır. 

Ayrıca ilk okula, devam eden ve mezun ol.an kız ve erekek çocukl.ar bir 

Uırafa bırakıl.acak olursa,, ilkokul dan da,ha yüksek seviyeli bir eğitinı 

kurumuna devam eden kız ve erkek çocuklarad şu özellik tesbit edilebilir: 

Devam 1nezun Terk 

Erkek 22 0 9 100 3 220 1 

Kız 34 o 5 12. 4 4. 6 

görülmektedir ki yüzde temeline dayandıracak olursak kız çocuklar 

erkek çocuklara nazaran daha istikrarlı bir öğrenim lıayatı geçirmektedirler. 

Terk yüzdelerinin 22.1 ve 4. 6 gibi büyük farklara sahip oluşu bu fikrimizi 

doğrula,nıaklxıdır o 

Medeni lzalleri belirten txıblomuzda erkek çocukların % 8. o ının kız çocukl<ırın 

ise adece % • inin evli olduğunu görmekteyiz o Bu fark?ılık erkek çocuk,., 

!.arın evlendiili taktirde hane içinde kalışının nıümkün olduğu ,fakat kız çocukla,..., 

ruı genel ~!arak evlendiği taktirde hane dışına verild ""'ine işar· t etmektedir o 

Bwunı 'yanında a'j rılnzış kız çocukların erkek çocuklara nazaran "14ltılıa büyük 

bir oran"la lzane içinde olma ı kız çocuk eşinden ayrıldığı taktirde djjneceği 

yerin baba evi olma ı eklinde izah edil~bilir. 
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Erkek ve kız çocukların çalışır olup olmama durumları hane reisi baba ve 

annenin çalışma diıtrumları ile paraleliik göstermektediro259 kız çocuğumuzun 

sadece % 6.2 si çalışmaktadır 0 Çalışmamanın nedenleri ise küçük ve öğrenci 

kategorileri altında yığışımlı olarak toplanmaktadır o Çalışmayanların 

% 22. 6 sını ise ev rkızları teşkil ettirmektedir o Buna, göre tıpkı annede 

olduğu gibi hanede kadınlar çalışmamakta ev işleri .)apmayı tercih 

etmektedirler 0 Çalışan kız çocukları ise büyük bir yüz de ile şahıs yanında 

çalışmakta "/Junu özel sektörde memun olarak çalışan kızlarımız takip 

eanektediroÇalışan 202 erkek çocuğundan 130 u yani %64035 i dolmuş 

taxi ofdrlüğü yaprnaktadıro§ofdrlüğün büyük bir freluınsla meşgul 

olunan meslek oluşu konuşulan şoförlerin %30 unun erkek çocuk statüsünde 

oluşu ile izah edilebilir. Çalışan erkek çocıoklarının % 4. 95 i şojörU:iik 

yanında ek bir iş yapmaktadırlar.Yine çalışan erkek çocukkırın % 4o O ı 

serbest sektörde çalışmaktadır o Bu ifsdeden şoförlüğün dışında iş yapanlar 

anlaşalnıalıdıroSerbest sektörde çalışan erkek çocukltırın şahıs yanımla 

çalışanlar izlenıektedir. Bu grupt;a lJulunanUır ise büyük bir oranla f;tez,.... 

galıttırlık yapmakta bunu oto ile ilgili işlerde çalışanUır daha büyük 

bir frekansla geride bırakmaktadırlar.D'iğer sıralarda ise elektrikçi 

yanında kalfalar ve sanatkar yanında çıraklık yapaıılar teşkil etrnektedirler A 

Dvelet sektörü ve özel sektör ise çalışma alana o"/arak fazla iltifat 

görnzenıektedir o Bu da şüphesiz erkek çocuklrırın eğiti1n seviy leri ile 

yakından Ugilidir o Kurumsal bir eğitime yeteri der cede sahip olmayan 

Zarın devla!t sektörü ve özel sektörde kalifiye e1'ix:!rırelıd«n eleman olarak 

çalı maları kuşku uz mümkün değildiro 

Demografilı bilgi alınan 403 lzanenin 112 sinde , diğer bir deyüoıl,s % 27. 8 

inde diğerler bulunma/dadır. Diiferlerin dağılamında ise kadın diğer, 

r(ı k diğ· ·1 e nazaran fazladır. Ve hanedeki ortalama diğer sayısı 

1
0 

olarak le pil edilnıi ttr. Kadın diğerleri büyük frekansla büyükanne,.,. 

l :ır ı kil derl<-en, bım:u gelinler talıip etmektedir. Bu özellik ise Türk 
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topleımunda özellirrkle kırsal alanda görülen patrilocal yerleşme tipinin 

şehirde de ıxır olduğuna işaret etmektediroKadın diğer de görülenin 

aksine erkek diğerleri büyük oranda %54. 9 ile erkek torunlar teşkil 

etmektedir. Bu sonuç ise evli erkek çocukların ha,ne içinde olmasına 

ve gelin sayısına paralellik göstermektedir. 

Diğer erkek ve kadına ve bu şahısların demografik özelliklerine ait 

tablolarJ> müsvette t:ablo olarak mevcuttur o Arzu edildiği taktirde bölüm 

arşivinden temin edilebilir o 

Toplam 1662 ferdin dikkate aluuırak ha,zırlandığı yaş piramidinde görül 

mektedir ki, nufüs genç bir yapıya sahiptir o Bu tip piramit genç nüfusa 

sahip olan ülkelerin sahip olduğu n:ufüs piramidi t;i,pine paralellik göste1~­

mekledir. Her iki piramitte görüleceği gibi piramitlerin tabanı yani 

aenç nujusa işaret eden bölgeler olgun ve yaşlı nujusa oranla daluı 

geniştir. 

Denıografik yapı konuşundaki açıklamalarımızı aile ve evlilikle ilgili 

izahatlan vermek sureti ile tamamlamak yerinde ol:ur kanısındayımo 

Konuşulan şoförlerden % 65o5 i evlidir. Bu oran araç alıibi şofdrler 

ile araç ahibi olmayan şofdrler arasında oldukça büyük bir farka 

i aret etm ktedir. Burada araç sahibi olmayanların bekar ol:uşlan ve 

genellikle konuşulan çocuklann sraç sahibi olnıamalan tson:ucu etki,.. 

lamekte dir. 

Evlililik nıü · s ese sinin kaçıncı evlilik olduğu llllifler yanındaki sayılarla 

ifade edilmiştir .E 2 Kı den kasıt p erkeğin ikinci , ka cbmn birinci evlliliğini 

yapmı olduklarıdıro 

Tablomuza göre evliliklerin biiyülı bir kısmıp % 8908 i erkek ve kadının 

bt1 inci evlililılerüıin yürürlükte olduğunu işaret etmektedir o Bu rakamın 

varlıR·ı t e Türk toplumwıda evlilik müessesesinin dejeneras;1oııu söz konu~ 

u olrlu<1ıt taktirde buram şofar aile inde m~vcut olmadfg·ını b lirler o 

Dig· r evlilik tiplert çalı lıiiçülı frekan Zarda olup extrenz değerini erkeğin 



159 

onaz-tıncı , kadının birinci evliliği ile almaktadır o Bu şahıs evlendiği eşle~ 

rinin isimlerini dahi hat;ırltımamaktadır .SJn derece neşeli ve sıhhatli 

bir kişiliğe sahiptir ve au özelliğini evliliklerine lJağltımaktadır. 

Erkek ve kadının ilk evlilik yaşlarını gösteren tablo A/53 ve A/54 ike 

görülmektedir ki kadın ve erkek arasında topla,nı rnsdian yaşta 5a3 yaşl!fl 

lık bir fark mevcuttur. Bu fark araç sahibi şoförler ile araç sahibi olma~ 

yan şofdrler arasında bir değişiklik göstermektediroAraç sahibi gruaunda 

fark 5. 7 olarak tespit edilirken, araç sahibi olnıayan şoför gru lmnda 

fark 4o 5 a düşmektedir. Bunu ise araç sahibi olmayan ve frUre dolmuş 

olarak çalışan gruaun med'ian yaş farkı oUın 4.2 etkilenıektediro 

Konuşulanın yaşı tablosuna lJakıldığında görülecektir ki bu grup~ bütün 

dağılımda en küçük median yaşa sahiptir'(.28.I nıedina yaş) Türk t;oplunıun,.. 

da evlilik müessesesi söz konusu olduğu zaman erkek ve kadın arasında 

mutlaka erkek lehine bir fazlalık olması arzu edilmektedir.Denilebilir ki 

generation gençleştikçe evlilikler <rxf!lgı f«x söz konusu olduğunda eşler 

arasında yaş farkı olması özelliği yada şartı aranmamakttı veya bir lJaşka 

deyimle ikinci plana atılmaktadır. Dağılımımızın ortalama median 1yaş 

farkı 5o3 ile normal gözükmektedir o (X) 

Tablo A/55 te incelenebileceği üzere~ eşlerden birinin büyük olması 

öz konu u olduğu taktirde oran erkek lehine bir görünüm arzetmektedir e 

%92o4 oranında, erkeğin kadına nazaran büyük olduğu tesbit edilen bilgi,.. 

Zer arasındadır. Buna karşılık % 6.8 evlilikte kadın ve erkek yaşları 

e ittir. Kadının erkekten bii'yük olrnası durumu ise pecific bir olaydır o 

E Zer ara ında akralJalık olma ı hali % 60 9 oranında me cuttur. Bu so1ıuç 

i e grubun ist;anbul doğumlu oluşu ile yakından ilintilidir kanısındayınıı> 

Bu ko111tda dalla ılılzatlı bilgi edinmek bölüm arktıdaşlarımın yaptıkları 

v~ 'yapmal?ta oldukları İ Lanbul dışı doğumlu şoförlerin demografik 

yapılarınm ve evlililı tiplerinin karşılaştınıkpıası sorm:cu e.idexeriAl!en 

hilix mii ml?iin olabilir. 
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Eşler arasında, akrabalık söz konusu olduğu txıktirde Baba tarafındo,n 

akrabalarla yapılan evlilikler ,anne tarfındo,n yapılan evliliklerden 

nispeten do,ha yüksek frekanstadır o 

Ancak en çok tercih edilen evlilikler baba tarafından uzak arkaba ile 

yapılan evliliklerdir o Anne tarafında, tercih edilen evlilik teyze kızı 

ile yapılan evlilik şeklidir.Amca kızı ve luıla kızı ile evlennıe ditrumu 

ise aynı frekanslarla mevcuttur o 

Erkek ve kadının ilk evlilikleri yürürlükte oldiiğu durumda, evli çift" 

Zerin çocuğa sahip olma yüzdesi % 83 ol dir o Bu yüz do, gerek araç sahibi 

şoförlerde gerekse araç sahibi olmayan şoförlerde aynı değeri -taşı~ 

maktadır .Araç sahibi olmayanlardaki ı.ı lik almyhte diırurn ise muhtemelen 

grubun do,ha genç şoförlerden teşekkül etmiş olmasına bağlıdır. 

Toplam sağ çocuk sayısı 419 dur o Toplam sağ erkek çocuk 222 ye varan 

değeri ile 197 t:ane olan kız çocuktan fazla gibi görünmekle beraber 

orf:tılama kız ve erkek çocuk sayılarına bakıldığında her iki cins 

çocuk lo4 değer ile eşetlik kazanmaktadır. 

Tablolarınıızdan kaba doğum oranını saptamak maalesef mümkün 

ol,amamaktadır. Bunun nedeni ise 11Ölü çocuk var mıP'>var ise kaç 

tane? 11 orusun:u mülakattaki soruların fazlalığı nedeni ile formumuza 

koyama mı olrnamız ile a çıkkına bilir o 

Tablo A/58,A/59,d/60 ağ çocuk ve toplam erkek ve kız çocukların 

adedini ve cinsiyet olarak dağılımını açık olarak izah .etmektedir 

kanı ındayınıo 

{X)A·yrıca,dalza gene yaştaki oförlerin e ltJri il~ aralarında. dama az yaş farkı 

olu u bunların e Zerini k ıdileri secrniş oldılkları ile de açıkla1uıbilir. 

iiplz iz lek n den ııe lin gençleştikçe arada ; a farlu aramadığı şeklinde 

'izah dilemez. 
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11-B GRUBU TABLOLAR: 
-8~-e R~MMMM--~~~---A-

Ot:urulan masken 9 meskenle ilgili özellikler ve arazi mülkiyetini incileyen 

B grulYU tabloları 17 adettiroAhlında 18 tane olan -tablolar konuşulan grubun 

İstanlYul doğumlu olması halinde bazı sorular işlemediği için çıkartılnıak 

zorunda kalındığı için 17 ys inmiştir ki bu soru ise memlekette araziniz 

var mı ?11 sorusuna tekabül etmektedir o 

Tablo B/1 de görüleceği tiizere şoförlerin büyük bir kısmı k~racıdırlar o 

Ev sahipleri %42 0 6 oranına ulaşmısşada lJu yüzde araç sahibi olmayanll!:# 

Zarda düşüş kaydetmektediroAraç sahibi olan şoforlerde ev sahibi 

oranı % 460 5 e çıkarken,araç sahibi olmayan şoför grubunda bu oran 

% 340 6 ya inmektedir.Şühhesiz bun:un nedeni de · konomik imket,nlar ile 

yakından ilişkilidiroZira intibalarımı da belirtmem gerekirse şoförler 

lıendilerine eit bir araçkırı olmadığı taktirde bir ev sahibi olmayı 

diişünnıem ktedirler o Yani mesken alma arzusu araç alnuı arsuzundan 

sonra ikinci pUında ysrı almaktadır o 

Kirasız kri.racıdan kasıt,aslında kirac-t olduğuu 7ıe1,lde herhangi bir şahsa 

lıira adı altında bir ödeme yapmayanlardır. Bu durunı ise genellikle bir 

yalzınınnı · vinde ikamet söz konusu olduğu taktirde ortaya çıkmaktadır. 

Vakif evinde oturdukları belirtilen üç şoförden ikisi evlerin evkaf tara 

fuıdan verildiğini ve kira adı altında aylık bir ödeme yapmadıklarını 

beyan tmişlerdir o Vakıf evti,nde oturan bir şoforümüz ise ayda 60 TL 

l~ira ödedi,ğ"ini belirtmiştir o 

Bundan sonra gelecek olan tablolar iki büyük gmp, kiracı ve ev sahibi 

grubunun btlgtlertnin analizi şeklüıde olacaktır.Diğer gruplar ise çok 

kiiçülı /re/zan Zara alıip olduklarından inceleme dışında borakılnıış 

Zardır. 
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Tablo B/2 de kiracıların yalık kireı miktxırleırı belirtilmiştir. 

LVledian değerileri daha güvenilir bir ölçü kabul edebileceğimiz lYu t:ablo 

araç sahibi şoförlerin ödedikleri kira maktarı ile araç sahibi olmayan 

şoförlerin ödediği kira miktxırı arasınw medüın değerde 84 TL lık 

bir farkı işaret etmektedir o Bunun nedeni ise ekeonomik imk(/flnleırın 

derecesi ile açıklanılabilir o Tablonun daha anlamlı izahı ise F grulJu 

tablola.rı arasında lYulunan topla.m gelir tabloları ile ka,rşılaştırma 

sonucu ile nıümkün olacaktır .İlgi çekici ola.n husus aylık kira ödemesinin 

en büyük olduğu grubun pure dolmuş olarak çalışan araç sahibi olan 

şoförler oluşudur o Zira konuşulan dolmuş şofdrleri kazançlarının txıxi 

şofdrlerine nazaran daha az olduklarından yakındıkları halde gelir 

tabloları bu iddiayı doğrujur nitelekte olmaktan uzaktır.Aynı zamanda 

kira gideri ailenin aylık topla.m gelirinin toplanıda % 130 7 sini götürmek,.. 

tedir. 

Ev alıibi olan şoförlerin büyük bir kısmı evlerin· sann alma yolu ile 

alıtp olmuşla.rdır. Evlerine yaptırmak !!miaiıl:ıt sureti ile sahip olanlar 

da he aba katılacak olursa % 72 oranında bir değer ile araç sahibi 

ofdrler arasında bir mesken sahibi olmak lJunu para karşılığında temin 

eanekle mümkün olmakta.dır denil bilir "Ancak evlerin mülkiyet durumu 

dikkat nazarıruı alınacak olursa oturduğu evin kendi malı olduğunu 

be1yan denlertn yüzdesi araç ahibi olan şoförlerde 3arı yarıya düşüş 

kaydetmelztediroBurum nedeni ise konuşula.ıı şoförlerden bir kısmının 

hanede erk k çocul? positionunda olmasa ve oturduğu evin ailesine ait 

olu u ile açıklanabiliroBöylecc sonuç olarak denilebilir ki,araç sahibi 

okın şofdrl rde bir meskene sahip olma oram % 50 ni>ı altında miimilkün 

olabilmekt dir. 

Oturulan konıtt-un cin i söz konusu olduğunda apartman dairesi % 44.4 

de!!;erl ilk ırayı almaldadıro Bun:u müsf;aldl kargir ev izlemektedir ki 

bu değ· r de % .Jo. 9 oranı il apartman dair sine yaklaşmaktadır o 
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Tablo B/4 ve tablo B/ 9 karşılaştırılırsa görülecektir ki apartman dairesi 

gerek ev sehibi gerese kiracı grubunda tercin edilen konut tipidir o Kiracı 

grubunun da ev sahibi grubwuı paralel olarak ikinci tercihleri müstakil kar., 

gir evler olmaktadır.Gecekondu ise en az tercih edilen mesken tipidir o 

Bu arada dikkati geken bir husus ev sahiplerinin nıüstakil kargir ev 

konusunda %4lBo 9 u teşkil ederken kiracılanır ev tipi müstakil kargir 

ev olduğunda bu yüz de 18 o 5 e düşmektedir o Bunun nedeni iki şekilde 

izah edilebilir0 Ev satın alma söz konusu olduğunda arsa mülkiyeti 

de söz konusu olduğu için müştakil kargir ev almak tercih edilmekte ya 

da bir vakitler müstakil kargir ev apartman katından daluı düşük bir 

/Uıtla satın alıno, bildtiğnden bu sonuç ortaya çıkmaktadır o Bu arada kiracı 

grubu ise biraz daha/azla kirft vermek sureti ı:ıe daha modern tarzda 

inşa edilmiş olan apartman ktıtında o-turmayı müsUıkil ka rgir evde 

ot:urmaya tercih eden- gözükmektedir. 

Ev sahibi toplam n:ufusu olan 765~işinin sahip oldukları oda sayısı 612dir. 

Buna göre ki'J§i başına, bir odadan daha az bir ünite diişnlllkt;edir yada 

diğer bir deyişltJ bir odaya 1. 3 insan sahip o'labilnıektedir o Bu oran 

araç sahibi (J)lmayanlardaale yhte bir değere ulaşmakf;adıro 

Kiracı ve ev sahiplerinde oda lxışuuı düşen n:ufas karşılaştırılacak 

olur aparada onemli bir farkın olmadığı görülecektir.Aynı zamanda 

oda başına düşen r1:ujusun liiracı grubunda ödenen kira ilede büyük 

pa,ral · ızik gösterdiği öj.lenilemez o 

Tablo B/7 v B/12 de ev alzibi ve kiracının meskenlerinin konforlu olup 

olmadığ·ı konu unda btlgiler mevcuttur. Bu bilgiler göre, eı salıiplerinin ev 

Zeri ktracılann evlerine oranla daha kon/orlıuiıtr denilebilir o 

Zira l'vluljak, Yıkanma yeri, ve elektrik ev sahiplerinde kiracıltıra 

oranla dalza yük ekfr lw.ıı la nıevcutturo WoC ye alıip olma ikign1,p­

la da a; nı oraııl.a % 100 w:e geçerlidir o Ancak bu durum konıd içinde su 

varlıc"fı öz ıw1u.ısıt olduRU zaman l~iracıların lelıine bir artı kaydet 

m till dir. 
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Su konusundaki bilgiler bir kenara birakılacak o"lurs6 denilebilr ki,satın 

alma duru.mu söz konusu olduğu taktirde daha konfor"lu ev~ sahip o"lunnıak 

istenmektedir.Fakat grulYun genel temayülü kötü de olsa bir ev sahibi 

olabilme çabasıdır. 

Meskenin ne şekilde ısıtıldığı svrusuna verilen cevaplar iki grup araFt 

sonda büyük bir farklılığa işaret etmemekteyse de kaloriferli bir eve 

sahip olnıa kiracılarda daha büyük bir frekansla görcülmektedir o Hatta 

bir ev sahibinin ev;ni ocak yakmak sureti ile ısıttığını beyan etnıiş ol:u ""* 

şu yukarıdaki iddianın doğruluğuna işaret etmektedir. 

Yakıt olarak nelerin tercih edildiği konusundaki bilgiler birbirinden 

farklı değildir. Her iki gruptada, katı yakıtlarla ısınma temayülü daha 

büyük frekansla mevcuttur . Ancak kiracıkırda daha rahat bir ısınma 

şekli olarak kabul edilen akaryakıt kullanmak sureti ile temin edilen 

ısınma şekliıe dfıha fazla iytifat edilmektedir. 

Tablo B/14 konuşulan şoförün İst;anbul 1da arsası ol:up olrnadığını göster 

mektediroGörülmektedir ki şoförlerin büyük bir kısmı % 78.9 u arsa 

sahibi değildiroArsası olduğunu beyan edenler de ise arsanın mülkiyet 

clıtnonu göz önüne alınacak olursa büyük bir kısmının arsa sahibi ol1na,.. 

dıklarıfal?at gelecekte olabilmelerinin 1ııiinmh.ii1x mulıtenıel olduğu gerçektir0 

Bu arada İstanbul doğumlu olduğu halde anne yada baba origininin bulunduğu 

menılelwtinde arazisi ve ar ası olan şofdrler bulunmaktadıro 

Fakat bunlara dit bilgiler bir ka,nşırklığa sebep vermemeleri için -tabloe 

Zar arasına lwra1lnıamıştır.Arzu edi.jdiğ·i taktirde bölümde mullafaza 

~dilecek olan müsvette tablolardan aynntılı bilgi temin edilebilir .. 

Billiin nzüll?iyet durumlarrında görüldüğü gibi Araç alıibi olan şofarlerde 

arr a miilktyeli de araç ahibi olmayan ofdrlere oranUı lehte bir 

durum arzetmektediro 
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B grubu tablolarının sonuncularını ev sahibi ve kti.racıların evlerinde 

mevcut çağdaş yaşantının bir parçası haline gelmiş olan bir takını ciluıv .. 

Zarın varlığı kan:usundıı eldf) edilen bilgilerin txısnifi belirler. 

Şüphesiz bu aletlerin varlığı ekonomik imkanla bağıntılı olduğu kadar 

kültürlenme ile de orantılıdır o 

Ekonomik imkanlar ve muhtemelen ihtiyaçlar göz önüne alındığı tak 

tirde evlerde en büyük frekansla var olan cihaz radyodur. 

Radyo, Ev Sl!J,hiplerinde % 95 o 3 pkiracılarda %90. 9 oranındıı nıevcutt:ur. 

Aynı ekilde ülü çağdıış yaşantının bir gösterg si olarak e(J) sahiplerinde 

%95.9,kiracılardıı %94ol oranlarında, mevcutt:uroLikitgaz kullanma alış~ 

kanlığı ise yaygındır 0 Kantitatif verilerle izahı istenirse Likitgaz ev seılıip 8 

Zerinde %93.6 kiracılarda ise %94ol oranında mevcutt:uroFakat bu sonuç 

bli.r ihtiyaçtan doğmaktadıro§ehirde havagazı şebekesi yeteri kadar 

hacım ve düz enlilikte olnuıdığı için likit;gaz kullanma alışkanlığı bütiin 

şehirde ve ail(IJlirde kolay ve zaruri bir ihtiyaç haline gelmiştir o 

Buzdolabı, radyoaütü ve likitgazdan sonra büyük frekansla gerek kiracı 

gerekse ev alıibi ailelirin evkrine girmiş bur araçtır. 

Diğer cihazları sahip olma durumuna göre sıralayacak olduğumuz txıktir 

de u diziyi elde edebiliriz: 

Televizyon ... dikiş rnaktJ.nesi Çamaşır nıakinesi,,,.Teyp Pikap Elektrik siift 

pürge ieo 

Görülmek! dir ke on derece y~ni bir mazisi olan televi~; on kitle eğitim 

ve eiflence araçlarının en 2eli mişi olduğu için şofor ailesine büyük öl 

çilde girmi !Julunmaktadır. Televizyon ev salıtbi ailelerin % 76. 7 sinde, 

l?iracılaruı i e % 68 o 9 unda, bulunmaktadır. 

Elektrik üpiirgesi i e % 25. O ile ev alziplerind~~ % 21. O ile ldracılarda 

bulunun ve en dü ·ükfrelıan la sahip olunan bir araç görünümündedw. 
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Likit;gaza sahip olma ditrumu göz önüne alınmayacak omrsaşıgörülmektedir 

ki yukarı.da sözü geçen cihazlara kiracılara nazaran ev sahipleri daha 

yüksek oranla sahiptirlera 

Bun:un nedeni ise ev sahiplerinin kiracılara oranla ekonomik imkanlar« 

konusunda daha elverişli duruma sahip olmalarıdır denilebilir. 

Sonuç olarak söjlenilmesi gereken şey, mülkiyet açısından nispeten 

daha iyi duruma sahip olan ev malikleri çağdaş ttıx eğlence ve kolaylık 

sağlayan araçlara ekonomik imkanları nedeni ile daha koltıy sahip 

ola btlnıektedirler. 

Bu arada ailenin orf,ak eğlence ve kulltınımında faydalanıUıcak araçlar 

ev hanımının yardımcısı olan çamaşır makinesi ~ elt!!klrik süpürgesi giBi 

araçlardan doJuı yilksek frekansla tercih edilmektedir.İlaveten anneye 

yardınz edici nitelekte olan aletler. ekonomik imkanların daha nıüsait 

olduğu sarUarda alınabilmektedir. 

Hobby ve özel zevklerin bir dereceye kadar öğrenilebilmesi için müUıkat 

formunda (Yörüşülene yönelt:ilen bir soru. da 11Sözü geçen ara§ların dışında 

sahip olduğunuz diğer eşyalar da varmıdır?tt şeklinde idio 

Anca!~ verilen cevapların son derece ckığınık olması ve kişilerin sübjec 

tive )argıkırı sonucu bazı eşyalarını özel ve değerli ayışkırı nedeni 

ile alınan cevaplar son derece yaygın oklp burada klasifikasyon:una 

gidilmerniştir .Ancak arzu edildiği taktirde müsvette -ta blollırdan 

konıt ile ilgili bilgi toplanıla,bilir o 
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C GRUBU TABLOLARI; 

C gurubu txıbloları araştırmanın makro sceviyede düşünülmesi halınde 
göç ve çalışma hayatı ile ilgili sorulann tasnifini ihtiva etmekte ise 

de, çalışmanın benim analiz ve dökümüme bırakılan kısmı yalnız 

İstanbul doğumlu şoförleri içirdiğinden, bu bölüm çalışma hayatına 

başlangıç ve şoförlüğe giriş konusundaki bilgileri yansıtabileciktiro 

Tablo C/1 e bakıldığında müşahed'ie edilecektir ki, çalışnıa hayatına 

başlama yaşı 5 yaş dola,ylarından başlayıp,26 yaş gibi extrem bir 

değer alabilmekte ise de bize en güvenilir bilgiyi vermekte olan 

med'ian yaş 14 0 3 civarındadır Q Diğ·er mesleklere oranla bu yaş oldukça 

küçük bir yaştır, çalışma hayatına başlangıç için.Fakat konuşulanların 

tahsili kon:usundııki bilgilerle karşılaştıraldığında eğitime davem etme~ 

yerlerin daha büyük yüzde ile var oluş nedenin'ieparalel bir sonuş 

teşkil etmektedir o Yine aynı txıblo incelendiğinde görülecektir ki, 

araç alıibi olmayan şoförler ~araç sahibi şoförlere oranla daha 

kiiçük yaşta çalı ma hayatına başlamışlardır o Bunun nedeni S.se, bu 

grubun diğer gruba oranla bir iş seçme konusunda dalıa istikrarsız 

oluşu ve fazl,a iş . değiştirişi olabirlaro Zira tablo C/8 e baktığımızda 

bu gn~ptaki şoförlerin % 80 oranında birden fazla t değiştirmiş olduk 

Zarını miişahade ~diyoruz Q 

Tablo C/2 nin analizine geçmeden önce bazı kategori başlıkları alıtnda 

lzarıgi i Zerin sayıldığını belirtmek yerinde olur kanısındayım o 

Bzt ruı göril: 

:ç;OFÖR:Dolmu taxi oförü, belediyede oförpözel ofdr Vo bo 

OTO TA111İRİ İLE İLGİLİ İ~'LEBDE ÇIRAK:Oto tanıiırci çırak,oto döşe" 

m ci çıkar,oto lastikçisi çırak Vobo 

SANATKAR YANI ÇIRAK:Berber çıkar,kunduracı çırakp mobilyacı çırak. cı 

ESNAF YANI IRAK:Bakkalp manav, şekercd Vo bo çırako 
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Dİ.GER İ~'LER ÇIRA.K:Çömlekçide çırak,oto komisyoncusu çırak v.b. 

HER NEVİ SEYYAR SATICI:Kibrit safxırpSeyyar sahcı,Gazete sataro .. 

TEKNİK İ~'LER ÇIRAK:Soğuk demir kaynakçı çırak, Demirci çırak, 

Nikelajcı çırak, bisikletçi çırak v. bo 

DENİZ YOLLARINDA ÇALI~'IR:Tayfa,çımacı,raspao .vo b. 

TİCARETP ESNAF:Zahireci dükkanı var, radyo alır satar Vo b. o o 

MEMUR:bankada memur,Sular idaresi memur, tramvay vatman,sahil 

korumada memur •• v. bo 

ŞAHIS YANINDA ÇALIŞIR:Gömlek kutucusu, rulman satış görevlisi •• 

KENDİ HESABINA ÇALI:jIR:satış mümessili, v. bo 

DiGER:Tercüman, boksör,odun getirir satar o o. v. bo 

Tablonun arıalizinde müşahade edileceği üzere,konuşulan şofdrlerin % I0.2 

i doifrudan şoförlük mesleğine atılmışlardır. Bun:un yanında % 29. 5 i 

oto ile ilgili işlerde çalışttktan yada muavin veya kaçak şoförlük yaptık,... 

tan sonra nıe sleğe intisap etmişlerdir. Bizim göz le mlerinıiz ve gerekse 

tabloların işaret ettiği kantitatij veriler mesleğe girişin bir alt kadameden 

geçilerel~ mümkün olduğu ve bunun ise oto !;amiri ile ilgili işler , kaçak 

şoförlük ve muavinlik başlıkları altwda toplanabileceği mahiyetindedir. 

Zira e ki şoförler belirli bir devreden geçnıedin, iyi bir şoför o"lumnayacağı 

kanaatmde oldu.klan gibi, yenilerde meslekte pişmek için bir kaçak şoförlük 

yada muavinlik devresini geride bırakrnanın şart olduğu fikrinde birleşmekte 

dirlero 

alı ma lıayatı>w başlanıa yaşının küçük olu u bir ba ka onucun ortaya çıkmasında 

önernli bir neden teşkil etmektedir. Muavinlik çıraklık d:ışında bırakılacak 

olursa konu ulanların % 30. 9 u çalışma hayatına çıraklıkla başlamışlardır• 

Bu i e eO-itim imkanları ı e eğitim seviye i ile sıkıco bağıntılıdır. 

fıduavinlilıt me le/le girişt geçirilen biıı nevi çıraklık devresi olarak 

dii iiniil ce!? olur a, çıraldılı yilzdesi % 42. 6 ya ula., maktadır. 
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Bu arada araç sahibi olmayan grupta Kaçak şoför lükle mesleğe /Jaşlama 

nın söz konusu olmaması ilk lxıkıştxı enteresan bir sonuç olarak gözükmekle 

birlikte aunların çalışma hayatları det:aylı olarak incelendiği taktirde 

% 13.4 ünün mazisinde birı kaçak şoförlük başlangıcı aul:unmaktadırc 

Yani ilk bakışta, kaçak şoförlük devresi geçirmeden mesleğe başlamış 

gibi gözüken au grup 9 bilahare bir veya daha gazla iş değiştirdikten sonra 

şoförlifi{e kaçak şoförlük yaptıktan sonra başlamışlardır. Teker t.eker yaps 

tıklan işler incelendiği taktirde mazisinde kaçak şoförlük olanların yüzdesi 

daluı da yükselmektedir. Bu konuda bölüm arş~vinde bulunan nıüsvette tablolardan 

kaçak şoförlük mttiessesesi hakkında daha detaylı bilgi dedinmek mümkündür o 

Tablo C/BJ da konuşulan şoförün baba, mesleğ ·görülmektedir o 

TopUımda 65 rakamı ile babaların büyük bir kısnıının, hatta dağılım i~inff9 

de en büyük yüzde ile şoför babaların ilk sırayı aldığını görmekteyiz. 

Bunu çiftçi-rençber babalar ile esnaflıkla iştigal ederı babalaw %11. 9 ve 

%Io.ı gibi oranlarla Uıkip etmektedir. 

Bu soııuçlar göz önüne alınacak ol:ursa, baba me leğinin erkek çocuğun 

yaptığı işi etkilemesi düşüncesi kesinlikle iddUı edilemese dahi meslek 

seçinıi ve mesleğe ğirtş konusunda önemli bir faktör olduğunu söyleınek 

mümkündür. Dağılım içinde Deniz yolları ve demiryollarındtı çalışanR 

babaltlların diğer mesleklere oranla % 8 e varan bir orana sahip olması 

ilginçtir. Bu babalar kaptan v~ makinist olmak uz ere çalışan bir makiR 

neyi idare etmek positionunda ol,an ki ilerdir ki bu da soförlüğünda 

m · /lzlzarrik bir makineyi idare et:m oluşu ile paralellik kuruklrak incelenecek 

olduğu takti.rde anlamlı bir bilgi teşkil eder. 

Türkiyede ehliyet sahibi olabilmek bilindiği gibi minimal 18 yaşında olmakla 

miimkiindür. Buna rağ·nzen tablo:C/4 ehliyet alma yaşının 17 olabildiğini 

O'Ö termelüedir. Bunwı nedeni bizim re mi evreıklarda mevcut bilgiyi 

almak yerine O' reçelz bilgileri tesbit etmek koıuı undaki ga; ret ve çalışmamızdır. 
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17. yaş kategorisi 4 frekansa sahip bulunmaktxıdır. Bu şoförler ise ehliyet,... 

Zerini nufas kağıtlarını büyütmek sureti ile elılayet sahıibi olduklarını 

mülakatların yapılması sırasında beyan etmişlerdir. 

Bununla beraber konuşulan şoförlerimizin median o"/arak ehliyete sahip 

olma yaşı 20o4 dür ki bu diı oldukça bir genç yaşa işaret etmektedir. 

Bu yaşın askawlik dönemi yaşı ile yaklaşık olmasının nedeni ni iki şekilde 

izah etmek mümkündür. Mesleki ve teknik bir eğitimden geçmemiş ola:n.,. 

Zar ilerideki mesleki nottonlarmı askerlik diineminde kazanabilrnekte, 

askerde araç kulkınmasını öğrendikten sonra uska,rlik dönüşü ehliyet 

almak sjre ti ile mesleğ·e intisap ertınuektedirler. Tablo C/23 te bu bilgi 

% II. 5 rakanıı ile doğrulanmaktadır o 

İkinci neden ise Türkiyede genellikle erkek çocuklann istikbaldeki 

meslelelerini seçms yaşı askerlik sonrasına, başlayan çağdır.Erkek 

çocuktan askerlik dönüşü on:unda bazı mesuliyetleri yüklenmesi, 

örneğin bir meslek s~çmesi ve yum kurması beklenilir. 

Bütün bu bilgiler yanında kantitatif veriler şoförlüğe başkı yaşınıı 

2 yaşa kadar çıkabildiğini gösternıektedi.r. 

Dağılımda böyle extrem puanltır oluşun:ııı ııedenint ise, ek ka,zanç imkanı 

arayanların bir ehliyet sahip olmak sureti ile ikinci bir iş olarak 

şofdrliiğü tercih etme ive mekli olan kişilerin şoförlük yapmak 

kaydı, ile emekli maaşlarına. katktda bulunmak arzukırı şeklinde 

açıklayabiliriz .Araştırmanın yürüyüşü esnasında arkadaşlarımı ve 

ber billıa a ordMdan emekli olanların , ikramiyeleri ile bir araç 

alarak şoförlük y'Ki,prnakta oldı.tğunu sık sılı gördük. Bu ise başka bir iş 

1apamadıkları için şoförlif<re devam den yada, şofdrlükten kat;:ancı tek 

v abil geliri okın şoförler acta ında hoş karşılanmamakla ve emekli 

ordu men upl.arının şoförlük yapması ''Aç gözlüliik e asıl şofdrlerin 

elmı ı~ jXıra uza mant olmak 11 şakltnde yorumlamnaldadıro 



171 

Ehliyet alma yaşı konusunda söylenebilecek son bilgi herhalde araç sahibi 

altın ve araç sahibi olmayan grupta mredian yaşların I .. 3 lük bir medüın 

yaş farkına sahip oluşları konusunda olabilir.Bunun sebebi ise şu şekilde 

izah edilebiliroDaha önce çalışma hayatına hangi meslek mensubu olarak 

başlanıldığı konusunda aldığımız bilgiler araç sahibi olan şoförlerin 

mazisinde araç sahibi olmayan şoförlere nazaran bir kaçak şoforlük 

devresi olduğuw, ortaya koymaktaydı. Bu nedenle,araç sahibi olmayanlar 

dtıhab küçük yaşlarda ehliyet sahibi olmuşlardır denilebilir. 

Konuşulan şoförlerin ilk ehliyetlerini nereden aldıklarını tablo C/5 de 

görnıekteyiz o Buna göre konuşulanların % 91.3 il ehliyetlerini İst;anlJUZ 1 

dan almış bumnmaktadırlar o Bu ise Türkiye çapındaki bir gerçeği 

vurgulanıaikt:adır. Türkiye de ehliyet almak konusunda ilk sırayı 

alan elıir İst;anbul rdur hatta bu konuda bir vakitler ehliyet alımı 

konusundaki yol uzlılk iddiaları pek yaygınltıştığı sırada devrin İçİşleri 

Bakanı -tarafından ehliyetlerin büyük bir yüzdesinin istanbul originli 

olduğu lzahrlatılarak İstanbul Trafik :jubesi uyarılmışt:ır.Şüplıesiz 

Ehliyetlerin origini ko>Utsundaki bu tartışmasız şekilde İstanbul 'a 

ağırlık ktızandıran bu rakam konuşulanların İstanbul doğumlu oluşu 

ile yakından ili kilidir. 

Alınan ehliyetlerin cin i -ilk ehliyetlerin cinsi,...% sı.ı oranında pro 

fe yonel ehliyetlerin kesin iistiinlüğüne i aret etmektedir. Bu rakama 

bakı"larak denilebilir ki, zaten ehliyet alınarken ticari amaçla sürii" 

ciiliik yapmak fikri ağırlılz kazanmıştır. Yani şofdr ehli) eti olduğu için 

oförliik mesleğ·ine inti ap etmez, şoför ola, bilmek için ehliyet ahib · 

ol,ur. M lea·e girişte de bir kaçalı şdförlük nıüe esesinin ı·ar olu u 

biı iddiayı doğrular nitelektedir.Amat:ör ehliyetlerin doJfılımda var 

olu u bir ı'al?itler profesyonel ehliyet alıibi olabilm k için k01uılan 

) a barajı il yaf?.ından Utntilidir o 
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Ağır vasıta, ehliyetine sahip olabilme konusundaki uygukıma ise yıllar içinde 

değişiklik göstermektedir o Eskiden doğrudan ağır vasıta ehliyeti alınması 

mümkün olduğu için kon:uşulanların % 12.4 ü ilk ehliyetlerinin ağır vasıta 

ehliyetnamesi olduğunu beyan edebilmişlerdiroGününıüzde ise bu şartın 

kaldırılmış olnıası şoföre bu konuda kolaylık yaratmış ve tercih edilen 

ehliyet cinsi ağır vasıta olduğundan alıruın ehliyetler konusunda yüzdelerin 

değişmesine sebep olmuştur. 

Ağır vasıta ehliyetinin tercih nedeni, şofdrün meslekte çaJışrna alanının 

genişlemesi ve daluı, yüksek sta:tüye sahip olabilme işteğidir .Aynı zanıanda 

ağır vasıta kullanıltıbilir oluşu şoföre ek bir gelir imkanı sağlama kapısını 

da çaçmaktadır o Aynı ta,bloda görülen 11Diğer'' kategorisi adı altında i.se 

as kert elıliyetnameye sahip olanlar topkınnıak istenmiştir. 

Tablo C/7 de % 80 0 6 gibi bir Yii:ksek oranla, ilk alınan ehliyetlerin değişti 

rilmediği gerçeğine şahit olmaktayız o Bww,n nedeni ise ilk alınan ehliyet 

lt!.rin ticari amaçla sürücülük yapmak için yeterli olan profesyonel ehliyet 

alma yüzdesinin büyük oluşu ile izah edilebilir o Konuşulanların% 19o4 ü 

ise ilk ehliyetlerini değiştirmek lüzumunu hissetmişlerdir o Bunlar büyük 

bir oranla, amatör ehliyetname sahipleri (yalmz b'ir söforün halen 

Amatör elıliye/:i, vardır)ile büyük bir oranda ehliyetlerini profesyonels 

den ağ·ır va ıta ipine çevirtenlerdir. Bu luzumu niçin hissettikleri i e ukardalıı 

a/:ırlarda anlatılmak tstenmiştir o 

Ve omıç olaralı göriilm ktedtr kt ehliyet sahibi olan oforlerin biri hariç 

tut:ulaca'-ı ofı.tr a tiimii ticari amaçla siirüciilülı yapmak ·çin ) etirli va ıf ... 

Zara ve · lıltyete alıiptir. 

Ehliyete salıtp ofdrlerin 96 28.3 ü ise dolmuş !ax1: kullmuıbilmekten öte, 

dalla biiyiik lıa ımde taşınwcılık yapma!~ için crerekli bilgi ve ehliyete 

alıip bulwınzaküıdır. 
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Diğer bir deyişlet şoförlüğe intisap etmek için yalnız bir ehliyet ve ilkokul 

diplomasının yeterli ol:uşu, meslek seçiminde araç sahibi olmanın avan ... 

tajinı indirgemektediroA.raç sahibi olmadan da şoförlük yapabilmek mümM 

kün olduğunda,n doğru şoför olanlar arasında, araç sahibi olup olmama 

yüz deyi etkilememe kkidir. 

Tablo C/IO ve C/13 ün mukayesesinde ise enteresan bir hususla karşılaŞı" 

yoruz. Doğuruda,n şoför olanların normal olarak meslekte geçirdikleri 

sürenin kademeli modeltia çalıştıktan şonra şofdrlük mesleğine intisap 

edenlerin şoförlük mazisinden daha uzun olaması beklenirken, kademeli 

modelde çalışanlar ile doğrudan şoför olanlar arasında meddan meslekte 

çalışma süreleri büyük bir farka işaret etnıemektediroYalnız grup araç 

sahibi ve araç sahibi olmayan şofdrler şeklinde bir a'yırınıa gidildilerik 

incelenecek olduğu taktirde araç sahibi olan doğru, şoförlerin,araç sahibi 

olmayanlara nazaran meslekte daha eski bir maziye sahip olduklarına if-0 

şare t eder. Burum nedeni ise araç sahibi olmak bir yerde şofdrü mesleğe 

daha çok bağlanıak demek oluşu,d:ur,, 

Doğru şoför olanwr ile, kademeli iş modelinde çalıştıktan sonra şofdr 

olanların meslekte geçirdikleri sürenin fazla farklı olmayışı bir gerçeğe 

d he i aret etmektedir o Mademki kademeli mockeldıı çalışanlar, doğm şoförw 

ler kadar eski bir şofarlük mazisine salıiptir,o lıalde lJUn"laruı daJıa önce 

değiştirdikleri i Zer kısa süreli olmuş tur. Yine aynı .. gerçek göz önüne alııuırak 

şoförlülıten önce değişlirtlen işlerin adedi fazla değildi;~G rçektende Tabl,o 

C/f~/A bu fikrimizi doğruwr niteliktedir.Zira şoförlükten önce değiştirilen 

i ayısı biiyiik bir oranla bir iş ve takiben iki iştiroDiğer iş adetleri ise 

topmalda % 200 6 oranındadırki bununda biiyiik kısmını üç iş yapanwr 

teşkil etmelıtedirlero 
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İş X şoför modelinde ça•şanların şoförlük haricinde bir başka işle 

meşgul oUın şoförler oldıtkUırını daha önce söylemiştik. Bu model 

dahilinde çalışanlar topUım içinde % s. 7 yi kapUımış olmakUı birlikte 

kantitatij verilerin analizinde Ş> lJu modelde çalışanUırın daha büyük 

yüzdt! ile araç sahibi olmayanUır olduğunu müşahade edtyorus:. Burunı 

nedeni iki şcekilde incelen bilir. Birincisi araç sahibi şoförler .araç 

sahibi olmayanlara nazaran daha iyi ekonomik imkanlara sahip (f)lduk,,. 

kınndfın ek bir iş yapma ya da ek bir kazanç sahibi olma lüzumunu 

hissetmem ?tedirler veya daha az lıts --etmektedirler. 

Ik ·nci neden ise bir patronun yanında çariıışan şoförün, araç sahibi şo 

fö~ kıyasla çalışma saatleri daha bir belirlidir ve çalışına saatleri 

dışında, aynı zanıanda dalıa diişük olan gelir ni yükseltebilnıek arnacı 

ile elı bir kazanç sağlama yoluna gide bilmektedir. 

Bunların yanına eJ/tJlenilebilecek üçüncü bir neden ise şoförlüğün attractive 

karakterinden ileri gelm ktedir k ·,bir meslek sahibi o?.a ı şahısUır 

bo zamanlarında lzobby olarak nitelendirebileceğimiz şekilde arkadaş~ 

Zarın araçlarını lMTUımnak surf!ti ile şojörlüiı yüpma lfadırlar. 

Bu iddiayı doğrul,amaJ;J i )e , ~ ~..: şek ·zde miimlıünd.,ir. Konı.lşf;uiYum şojdrlerin 

luınai me lekleri yaptıkları Tablo E/I:J .-l i ıc .__ l~ ı ·z~1 :z;, y ıt ık+ı· a ,,.cl -

<; ıı 11 " ı..ı ,n :r'ZJ. n;eo ·, K nd' a ~'.,na büfesi, marangoz d 'ikkanı lJUl,unanlar 

mevcuttur. Bilhassa konuştuğum şofdrlerden Ba Hidayet Er buna güzel 

bir örnek le /?il etmektedir. Kendi adına büfe i oldıtğu. luılde biifeyt sık 

sık küçük karde ine birakmakf,a v kendi arkada Zarının arabasını 

altırak Kuzguncuk.-.Ü küdar hattında şoförlük yapnzalıtadı:r.Söziinii 

ett"O-foı b11 ş.ılu l;Jnn nazi inde Bir şofdrlük deı r i mevcuttı1,r. 

Ve onlarca oförliik zevkli m lek olarak yorzım/an(., <l·z.';daY! hal n bir 

lel?leri olduğu luılde fı.r at bı ld11kça şoförlü!~ y .W,p nakto.n büyük 

zevl< dw; mfl kladırlar. 
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Sonnş oltırak denilebilir ki, imtiyazlı grup olan araç sahi bi şoförlere 

oranla şoförlük yanında bti,r ek işle meşgul olrnaşyada ek bir iş olarak 

şoförlük yapnıak araç sahibi olmayanlar tarafından daha büyük bir 

yüzde ile gerçekleşmektedir. 

Yine ayhıb tabloda dönüşümlü şoförlerin % I. O oranında var oldıığurut görüe 

yoruz o Bunlar çeşitli mesleklere girmiş bımlaııın arasında şoförlük yapmış 

önceki işlerde ooşarısız olarak tekrar eski meslekleri olan şoförlükte 

karar kılmış own şahıslardır. Zaten küçük bir yüzde ile var olan bu grup 

hakkında yorumlara gitmek hatalı olacaksa da araç sahibi olmayanların 

daha yüksek frekansla dönüşümlü şofdr olmaları konusunda şunlar söy Hl 

lentle bilir. 

Arar. sahibi şofdrde var olduğu gibi,araç gibi bir sermayenin yok oluşu 

bu grubun mesleğe giriP"çıkmadaki t:utursızlığına neden teşkil edebilir. 

Zira araç alıibi ol111adığı için şoför kendini mesleğe bağlı lıtssetmenıekte 

ve böylece kolaylıkla, diğer işleri dene ·mektedir. Bun:unUı beraber diğer 

i lerdeki başarısızlak veya mensubu olunan mesleğin karakterlerine 

uy0wı olnuıyışı tekrar eski mesleklerine dötı:lşllerüıe neden olnıa ktadıro 

Tabkı C/10 doğru şoförlerin meslekte kalış sürelerini belirler. 

Buruı göre oförlükte g çen süre Median 6. 6 yıldır .Ancak bu rakam 

araç ahiplerinde 9.5 yıla çıknıakta,araç sahibi olmayan şoförlerde 

i 3.1 yıla düşmektedir. Bunun n~deni ise araç .sahibi (J)l1nanın şoförü 

me le<fine biraz daha lxığla.dğı ş klinde izah edil bilir.. 

Tablo C/10/A da kadem~li nzodeld çalışanların ka iş değiştirdiklertnı 

görmekt yiz.Daha öncede bahsettiğim gibi bilyük b ·r yüzde ile b ·r 

iş deat tiren oförler ağırlıktad:ır. Bu ise mesleğe girişin kolay oluşu 

'le bağıntılıdır .Aynı şekilde iki işi değiştirenler ikinci sıraj ı almaktadır 

Zar. Yapılan iş adedi tablo C/lO/A da göriildJiğil üzere eA ize kadar 

ılwwldadırb.A.nral? bu işler ve terk nedent bizler için şofdrlüğe 

girişte v me Zel<ler ara ı ili kide önemU rol oynaınaizcrı için ayrıntılı 
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t:ablolar burada gösterilmemiştir .Ancak arzu edildiği f;aktirde bölüm arşivinden 

miisvette taslalara bakılmak surt!ti ile bilgi edinilmesi mümkündüro 

Tablo C/11 de kademeli iş modelinde çalışanlann şoförlükten bir önce 

yapt:ıklan işler görülmektedir o Dikkat edildiği t:aktirde bu işlerin % 34.9 

unu Diğer şoförlük, muavinlik ve kaçak şoförlüğün teşkil etteği görülebilir. 

Bu da önemlt bir 1ı&t usa i~aret lmektedir. Bilhassa dolmuşstaxi şoförsş 

lüğü haricinde şofjjrlül~ yapmış olanlanın mesleğe intikala son derece kolay 

olrna.ktxıdır o Bu nt!denle yüksek bir yüzde ile % 13. 5 diğer şoför oranı görül,.. 

nıektedir 41Aynı kolaylık gerek kaçak şoförler ger ks muavinler için de 

geçerlidir(> Bu nedenledir ki -tablomuzda bariz olarak lJu üç grup yüksek 

frekansla mevcuttur. Zira zaten şoför gruburum alt kültürüne sahip bu iki 

grup sadece ehliyet almak sureti ile şofjrlük mesleğine giribilmektedir. 

Oto ile ilgili işlerde çalışanlar ise ,ıo. 6 yüzde ile yine aynı kolaylığa 

ahip oUın kişilerdir .Meslekleri icabı şoförü en iyi txınıyan ve bu kiiltiirü 

bilen kişileJt olmaları rruesleğe giriş korrı,{sunda bir kolaylık ve imtiyaz 

yaratınaklxıdır. 

Tabloya bakıldığında uörülec ktir ki hemen her me lek mensubu olan 

kişiler şoförlüğe gi'i'tbilnıektedir. Bu ise şoförlüğe girişin kolay oluşu 

nedeni ile izah edilebiliroHiçbir mesleki ve teknik eğitime ihtiyaç duyulf'-4 

nıaksızın bu meslek arzu edilen herkese açık görülmektedir.Aynı nedenle 

kom,(, tu 0ıl1nuz şoförler t:arajınrkın Anadoludan İ t:anbula göçün şofdr 

a'yısını etkilediği iddia edilmiştir.Şehre akın dnlayıy "yle İstanbula 

göç edinler hiçbir iş bul,anıadıkları t:alıtirde bir ehliyet hatta rüşvet 

verm lı ureti ile bir diplonıa ıe bir hliyet almakta e mesleğe girebtlınekted·r 

l r. Oy a izi bir miies e e gere!~ devlet gerek e özel ektörde olsun 

bu kadara gari artla eleman kabul etmemektedir. 'oförliiğüngüngeç 

tikçf! bo:?ulma ı v dejen re oluşu da ya lı ve tecrübe alzibi şoförler 

tarafından bu o· r eğe dayanaralı izah edilmektedir. 
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Sonilç oUırak, mesleğe girişin bu denli kontrolsüz ve kolay oktşu,sermaye 

gereksinmesi olmayası ve üstelik ekonomik imkanlar yönünden cazip 

olan karakteri bir de serbest meslek faktörü eklenince bJK şoförlüğe akını 

başlatmış,yatrli yapım oto sanayiinin gelişmesi ve ödeme kolaylıkları ile 

çok az bir peşin ödemek sureti ile bir araç sahibi olnıamın imkan dahilinde 

oktşu ise aynı akımı körüklemişt:ir11§aıltlar aynı kaldığı taktirde f4u akı~ 

mın devam edeceği de t;a,rtışmasız bir gerçektir. 

Bunu Tabi-O C/12 de doğrulı:ımaktadıro Tabwda yüksek frekansa sahip iki 

kategori nıevcutt:ur. uMesleğe giriş kolayttve 11Asktlrlik sonrasıu •• Bu iki 

kategoriyi aynı isim altında toplamak sanırım yanlış olmaz.Şoförlüğün 

ask rlik sonrası yapılan iş ol:uşu yine mesleğe girişin kolay o tuşu ile 

baO-ıntılıdır. v; on:uç olarak konuşulan şoförlerin % 540 8 inin aynı ceıxıbı 

vermiş oluşu bu iddianıızı doğrulumalıtadır o Mesleğe a-irişin kolay otu şu 

araç sahibi olmayanlar tarafından daha büyük bir yüzde tle beyan edilmiştir o 

Bunun nedeni ise sermaye yani araca sahip ol,uş faktörünün dahi araç sahi 

bi olmayan şoförler için bir zorluk yaratmarnasıdır. 

Şoförlii<Ye öz lem., ekonomik imkanlar iyi, şoförlük serb st me lek, ralıat me 

lelı,önceki işlerde lxışarısızlık,geçimsizlik gibi cevaflar ise tablomuzda 

d ·o-er l~ateaorilerin başlığ·ı olurken, me "'leğtJ girişin koltıylığı yanında şoför• 

lüO-ün attractive karakterinin bir nef:icesidir" Karışan ve amir yokt:ur, çalışe 

ma aatlert şoförün keyfine uöre tıı~yyün eder v diğer mesleklerden daha 

ko/,aydır. Çalışma şekli konuşunda da varia.bledııı. Ve bunların yanında 

tJrmaytJnin babnlrnası gibi bir riskte yoktur.İşte bu nedenler şofdrf,(jjgün 

eçilme inde yada diğer bir deyişle önceki nu! '"'leğin t rkine amil olmak ... 

tadır. 

Kadı meli ve i xşoför modelind çalışmol:ı/:a olanların n lekte kaç yıllık 

mazileri oldu ~u tablo C/13 v C/f. de görülmelıtedir.Burada diklwti çeken 
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husus işXşofdr modelinde çalışanların diğer gruba nazaran şoförlükt~ 

çalışma sürelerintn daha uzun yılltna dayamnasıdır. Bu fark bilhassa 

araç sahibi olanlarda maximal değere ulaşnuıkt:ad:tr.Diğerlertnde ise 

faz laca önemli bir fark lYulunmamaktndır. 

Tablo C/15 da ise dönüşümlü şoförlerin şoförlük mesleğinde çalışma 

süreleri görülmektedir.Normal o"/arak çalışına süreleri cuilnulative 

olarak eklendiğinüen bu grup diğerlerine oranla şofdrlükte daha eski 

bir maziye sahip olmakf;a,dır. 

Tablo C/I 6 da şofdrlük mesleğinde çalışrnanııı tüm şoförler çapında nıedian 

7. O yıl oldMğunu müşah.ade ediyoruz. Bu ydizlc rakam araç sahibi olanlarla 

olrnayankır ara ında bariz bir farklılık gösternıektidir. Bun.m nedeni ise 

yi,ne bir araç sahibi olmanın mesleğe bağlayıcı bir rol o~ııadığıruı işaret 

olabilir. Bu1mn yanında ekononıik imkanların araç sahibi olnıayanalara 

nazaran dalza iyi ol:uşu meslekte lıalışı etkileytm bir faktör olabilir. 

Zira fertlerin bir meslekte kalış sürelerini meslekten elde ettikleri 

gelir ve çalışma şartlarının rahatlığı ile oranllımak daima m ·;,nıkündür. 

Buna ilaveten son yıllarda şoförlüğe akın proces inin varlığını ise 

:J-9 basanıaklanndaki 247 şoför bulunuşu, ile tzalı etmek mümkündür. 

özü geçen 247 şoförün 152 inin araç sahibi oluşu ise meslekte kısa 

bir iire çalışmak sureti ile bir araç sahibi ohmmbileceği olgusunu 

vurgu la maktadır. 

Tablo c/17 şoförün mesleğe ba ladığı zaman ehliyete sahip olup olma 

dı '"'-uıı gö t rmektedir. Görülmektedir ki konıışuuuı şofd rlerden % 13. O 

ının m leğ ba ladığında ehliyeti !Yvtlıt1wıamaktadır. Bu i e büyük bir 

açıklığın ve kontrol iizliiğün örneğidir. <D>zellikle araç salıibi t;lmayan ... 

oförlerde bıt oran % 20.2 ye çıl<.aralı grub:m beşte birine teşmil olmak,.. 

tadır. on yılla,rdzl elıliyet alma konu undaki yolsuzl.uk sö,ylentileri de 

b·r şelülde bir da·yanalı bulmaktadır. 
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Yine aynı t;abloya bakıldığnda görülecektir ki, ehliyeti olmayan bu kaçak 

şoförler trafik kontrol kadrosunun nisbeten daha küçük olduğu şehirlerde 

değil İst;abul gibi kontrol personeli binlerle ölçülen bir büyük şehirde 

çalışmışlardır. Bunl,arın çalışabilmiş olmala,rının bir tl!k izahı olabilir. 

Rüşvet konusunda kulağımıza g~l'inlerin docrru o"luşu 0 • 

Çalışma hayatı başl,angıcında kaçak olarak dolmuş taxi şoförljjğü yapan,,. 

Zarın yaşlarına bakacak olursak "/J1v1,nların 35 i ehliyet alabilnıekiçi n gerekli 

yaş barajını aşmışlardır.Buna rağmen ehliyet almamış olmaları kontra"" 

lün yetersizliğine ve dejenere oluşuna işarettir.Konuştuğum şoförlerden 

ehliyet sahibi olmayan bir kısmı ise rüşvet vermek istenıediklert için 

kendilerine profesyonel ehliyet verilmediğini, müteaddit defalar direk 

siyon imtihanına girdikleri halde başarısız kabul edi,ldiklerini ve hatta 

gir· cekleri son imtihan için şirndiden bir miktar rüşvet verdiklerini 

söylemişlerdir. 

Tablo C/19 da elıliyetl• ollırak şoförlüğ "btışlanıa yaşının median 21. 9 

ya olduğunu görüyomz. Bu ise muhtemelen bu şahısların bir yada birkaç 

iş denedikten sonra bir ~lıliyet alnıak sureti ile şoförlüğe int:isap ettik 

Zerin i aret eder. Yine tez kon:unı olan şoförlerin tümünün İstanbul doğumlu 

oluş kırı bir lxışka onucu do?furrnaktadır ki, bu, da, korıuşukınların % 98. 6 

gibi büyük bir oranla şoförlüğe İstanlJU.l 1da başlamış o"lu kındır. Bunun 

anındtı çeşitl · nedenlerl İ tanbul ~ terk edenler mesleğe bir başka 

lıir lmdutlan dahilinde ba ladıklaruıı beyan etmişl~rdir. 

J.vl le'"'.. İ tanbul dı ında başlayanlann tümünün araç salıib · oluşu ise 

nlerı andır 0 Bu da İstanbul 'cla araç ahibi olmadan şofdr oltırak çalışa 

bilme olarvığının dalıafazltı oluşu ile izah edilebilir. 

Tablo '/21 koruışulamn mesleğe girişinde yakınkıruzın etk ·si o"lup olmadı 

>-uu b Jiarlemek için tanzim edilmiştir. Bu /xlbloya göre me lekte }akını 

olaularm yiizd i 56. 9 dur. Bu tablo bflal1are o-elen tLıblo C/22 ile birlikte 

incelendfti 'nde me lekt olan yakınl,arm büyiik bir oranla baba, erkek karde , 

amca 
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arrıca, dayı ve enişte olduğu görülür. Buna göre kon:uşukın şofdre mesleğe 

giriş konuşunda etkili ola,n kişilerin geniş bir yayıla,rna sahip olmakla birlikte 

genellikle yakın akrabalar olduğu ortaya çıkmaktxıdır o 

Yine txıblo C/23 te görülen mesleği yakınlardan öğrendi kategorisinin 

% 20.4 ile en yüksek frekansa sahip o"luşu lJu fikri doğrulamaktadır.Sos 

nuç olarak şoförlüğe başla,ngıçta azda olsa yakın akraba ve tanıd:tkl,arı,n 

yardımı olduğu gerçektir.Araç sahibi olmayanlarda ise akraba yardınıı 

ile şoförlük öğrenenlerin aulunmayışı bu iddiamızı kesinUkle doğrulaıı 

niteltikte ve sın derece enteresandır. 

Aynı fXlbloda Muavinlikte ve oto ile ilgili işlerde çalışmak sure# ile ve kendi 

kendine şoförlük öğrendiğini belirtenlerin toplam içinde % 50.4 gibi 

yüksek bir yüzde ile var o"luşu bazı nıesleklertn şoför grubunun alt kültü-­

rüne salıtp oldukları, için mesleğe giriş"/6,rinin kola; okluğu yolundaki iddia 

nıızı kesinlikle kanıtla, maktadır. 

Askerlikte şoförlüğü öğrendim diyenler ise % 11. 4 ile büyük bir yekun 

teşkil etmektedirler o Bu son:uç ise Türk eğitim politikası içinde bir 

gerçeği yan ıtnıaktadıro Çe itl' nedenlerle mesleki bir eğitim kazana, mayan 

Zar a kerlikteki eğtim sonucu belirli bir me lek not:ionuna sahip olabil• 

m ktedirler. O lıalde Türkiyenin iş gücü yapısı analiz edilerek açık işlere 

eleman sağlamak üphesiz bazı işler için bu öneri geçerlidir askerlikte 

eğitinz politikasi tesbit edilerek ağlanıla.bilir o 

Tablo C/24 gö t rmektedir ki me leği öurenm J e lxışlanıada median yaş 

17 o 6 dır. Bütün ofdrlerini % 20.2 si ·se mesleği çocukluk e ilk gençlik 

ağlarJ,nda öğrenmi lerdir. Bu ise şoförlüğün müteharrik bir makinenin 

idaresi gibi bil/tas a erkek çocuklarının lıaranlığını kazantuı niteliğinden 

ile1 i gt!lm lüedir0 Bazı şoforler çocurklukkırından beri otomobil kulltuı,.. 

ma· a bir özlem duyrlıtklarını e°'itimlertne b ı nedenle deıam e.demeyerek 

oförliilüe lıarar kılmalı zorunda kaldıklarım ı rarla beyan etmtşlerdir. 
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Tablo C/25 ise daha önceki iddUıletrimızı doğruUın nitelektedir. Bu i;a,bloda 

görüldüğü gibi şoförltik mesleğinin canlanması 1946 yıllarından sonraya 

rastlamakt:adır0 Fakat mesleğe akın olarak adlandzrabileceğimiz olguyu 

1961 yılından itibaren görmekteyiz o Bilhassa J955,,..JCJJ70 yıllarında araç 

kullannıayı öğreninleren frekanslannın IOI gibi büyük bir rakamı işaret 

etm si herhalde sadece bir tesadüf değiydiro Bu sonuç ise İs-tanbulrdan 

alınan profesyonel ehliyetneımelerin yıldan yıla artışı ile paralellik göstermekte"'* 

diroBilhassa araç sahibi şoförlerde görüleceği gibi 1966,,,.1970 yıllarında 

araç kulinnmayı öğrenmiş olmaları ycerli yapım otoma billerin ortaya çıkış 

t:arilıi ile de korelasyonlu gözükmektedir. 

Tablo C/26 konuşulan şoförün araç kullanmayı hangi vasıta tipinde öğrendiğini 

belirler. Buna göre salt çoğunluk % 57 .2 oranı ile otomobil kullanarak 

mesleği öğrenmişleridir. Bu ise mesleği oto ile ilgili işlerde çalışarak öğ­

rttndiğini beyan e,denler ve araç kıl.llanmaya meslekte ol<ın yakınkırından 

öğreninlttr göz önüne alınacak olursa doğal ve beklenilen bir sonuçtur o Zira 

şoförlük öğrenilmesinde ttn hafif vasıf;a, olan otomobilin seçilmesi meslekten 

olanlar giSıi meslttk dışında,n olanlar tarafııulan da tercilı nedenidir. 

Bwumla beraber ntJ,raç kullanmayı askeri araç tipindeki otolardan bğreninle 

rin % 10" O ile var oluşu askerlik müessesinin nıesleki notion kazanmaktaki 

önemine bir luere daha işaret etmektedir. 

JVlintlJus.otobü ,kamyon gibi vasıt;alarda şofdrlüğü öğrenenler ise mulı ... 

tem len me leğe intisap etmeden önce muavüılik devre~i geçirmiş olanlalirr 

nn b yanlartdır. 

Araç kullanmayı her tip vasıta kullanmak sureti ile öğrendiklerini söy" 

leyinlerin i e oto il* ilgili işlerde çalıştıkları süre "çinde me leği 

öğrt!ndikleri kuvvetle mit.htemeldir. Öğr nilen araç tipi ıu! olursa olsun 

soııtçla en rallat şoförlü!? tipi kmwşulanlar tarafından tercih edilerek dol,,. 

mu -taxi şoförliiğii diğerlerine Lercih edilmiştir. 
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D GRUBU TABLOLARI: 

Bu bölümde araç mülkiyeti ve konuşulan şoför araç sahibi ise, medik olduğu 

aracın özellikleri ile ilgili sorul,ar lY.üunmaktadır. 

Tablo D/1 de görüleceği gibi konuşulan şoförlerin % 67. 7 si araç sahibi 

bulunmaktadırlaroAracın mülkiyet durumuna bakıldığında ise % 89.fJ)i 

kendilertnin 0 % 4.4 ü ailesinin,% I.8 i ise babasınındır.Baba ve ailesinin 

kategorisinin olmasına sebep ailede bir otomobilin aujunuşu ya baba 

ya da hem erkek kardeşler hem babanın şofdr olması nedeni ile birden 

fazla şahıs tarafından aracın kullanılabilme durumudur. 

Şoförlükte ortaklık müessesinin dalıa büyük çapta taşıma araç"lartnda 

büyük oral,a var oluşuna karşılık dolnıuş-taxi tipi vasıtalarda gelişmiş 

olmadığını görüyoruz , Bu ise şüphesiz araç jiatı ile yakından ilişkilidir 11 

A.raştırnıamız esnasinda görüşülen şoförlerin büyük bir yüzdesinin bir 

tek aracı bulunmaktadır% 97.I. Bazı hallerde ise araç sa'j·ısının 4 e ktıdar 

çıktığğı grülmekle birlikte bu çok küçük bir 'yüzdeyle kabildir. 

Bu arada sizlere bİ# araca sahip olma koY/M,sunda ffikir verebilm kamacı 

ile halen geçimini temm için Kadıköy yakasında faaliyette bulunan bir 

leleRtaxi organizasyonuna bağlı olarak çalışan şofdr ı lehnıet beyin lıika~ 

yesüıi anlatmak yerinde olur ktınısındayım.Gerçi nıelımet beyin ilk aracına, 

alıip olması kar ısına çıkan iyi bir insanın ga}1ret ve ) ardımı ile nzümkiin 

olmu tur ama araç sayısını çoğaltmak yine tesadiefler yardımı ile birlti.kte 

k ndi çalışmasının da e eridir. 

Pvfelzmel b ) 1909 İ tanlYal doğumludMr. Babası Balkan lıarbinde şelıit oldukUın 

onra ı-J ;ıaşkırında yetim kalmı ı;e dedesinin ;1amnrkı ya antısına devanı 

et mel?. zorunda lw.lmışlır. Baba tarafından arlıklı bir ailenin oğludur. Bebek 

Nafi Pa ·ada v Fatilıt biiyük ahırlara ve tavlala.ra alıiptirler • Buralarda, 

d . ··;-erli cin atlar yetiştirilmektedir ve alkıruıın sayı ım kendileri dahi bil .. 

mezler. Bir iir sonra Mehmet bey 11 ya ııuı ba tı.0-ı ırada de.desi de vefat 

d r. Bzmwz iiz rine mallann yönetimi abla ının koca ırıa kalır.Fakat 

i J?i 2 e /mmar dii !<.tinli oüin lıayır ız eniştenüıt 01U1. a-elnıez lwrcaınaları 
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bütün varlıklarını alır götürür o 

Mehmet bey İptidai okuldan sonra Heybeli ada Bahriye Okul,una gider o Fakat 

yukarıda sözü geçen nedenle İstikl.al Harbi sonlarında askeri okulu birinci sınıf P'f 

tan terk zorunda kalır«> Bun:un üzerine muavinliğe btlşla,r .İstiklal savaşı 

sonrası İstanl.Jul 'da ne varlık ne yiyecek nede insan kalmış t:ır J stanaul 'u 

şehir olarak tanıyan dahi yoktur.Herkes Aruıdomda dır.İstanl.Jul politik yönden 

perişan günler yaşamaktadır o Mehmet bey muamnlikten kozandığı günde 25 kuruşa 

anacak bir ta bak fasulye ile ekmek alabilmektedir o Mesleği tari muavinliğidir. 

O zamanalr otomobiller karpitle çalı makladıroBun:un için aracı çalıştırmak 

otomobilin ön tarafında bulunana kol:u çevirmekle miimkiindür. Bu nedenle 

de txıxilerde muavine ihl:iyaç duyulmaktxıdır. Lastik bulunmamakta, hatia 

kabara çivili 'lastikler kull.anılmaktadıro Kısa bir süre sonra araç kulhın 

mayı öğrenen Melınıet bey oförlüğe intisap eder.Ehliyeti yoktur zira şoför 

olabilnıek çini yaşı küçüktür. Belediye anacak seyrü"seferder askBrli.ğini 

) aptıktan sonra ehliyet al,a, bilect!!ğini söyler. 

O sırada Ka§ er& 'U avukat fikret beyi ta,nır. Kendisinden kolaylık rica eder. 

Avu.kat Fikret beyin Kayseri-de bir erkek kardeşi vardır e ona bir aralxı 

gönderm k istemektedir.Mehmet beye aracı Kayseriye götürmesini teklif 

eder. Mehmet beyde İstanbulda zaten işler iyi olmadığı iç ·n ve üstelik elı 

liyeti de olnuıdğından bu teklifi kabul eder .Aracı a"larak yola çıkar .İstanbul 

dan Kay ert'ye tam sekiz gün yedi gecede gidir. Yıl.J926 yı göstermektedir o 

Kendi de) imi ile henüz yüziinde tüy bilmemi tir .Kullandığı araç 1926 model 

bir Stutbacker •• Kays~riye gittiğ·inde aracı alıibine te linı eder.Fakat araç 

ılzibi otomobil kullanmaya bilmemektedir. Bu nedenle Jıendi ine şoförlük 

l !~lif eder.Elıli·yefi olmadığını öurentnce de Kayseri bf!lbe diye rei ine bir ko,rt 

) azarak lvlelwıet b ye bir elıliyetneıme vertlme int rica eder. Bıuum üzerine 

111elmı L beJ imtilıaJILl dnlıi lüzum görülmek izin bir elıli') et alıibi olur,, 

İ!ıi J ıl bu i le çalı tıktan sonra Siva 'a geçer. Zira çalıştığ·ı yerdeıı gururu,., 

nu inciten irkin bir lıarel<-et a-örmü tür .Siva a gittiginde tak im 1928 yılına 
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işaret etemektedir. Bir otel kahvesinde bacaruıkzade Etlıenı Efendi namında 

bir zatla tanışır 0 Ahpap olur, durumun:u anltıtır. Baea na,kzade kendisine bir 

araç almayı teklif eder. Kara arttık oltıcaktır. Bu, proje gerçekleşir ve Mehmet 

bey sekiz yıl süre ile taxicilik yaparak kazancı Etlıem Efendi ile paylaşır. 

Bu arada askerliğini yapar.Askerlikte Korgeneral Abdullah paşa Dördüncü 

Umumi Müfeftiş ve Kumandanı otur.Mehmet beyide çok sevdiği için baş 

şoför tayın eder. Mehmet bey on yıl harekat sahasında, kalır, çalışır o Son 

derece hareketli lıix günler geçirir.İcabında tahta üzerinde yatar~ica-

bında kuştüyü yataklarda uyur Jakat kendi deyi ni ile bir Orgeneralin yaşa ... 

yacağı ha,yatı yaşar0 Atatürk,İni.inü -Çakmak gibi büyük devlet adamlarını 

on sene müddetle gezdirir.Hatta kendisinde lJu yıllara cilt bonservisler nıevcutturo 

1944 da Elazığtda evlenir,ve kısa sürede iki kız çocuk sahibi olı,tr. 

1946 ela lltfüfettişlik laJfvolunca Mehmet beyde l7u görevden ayrılmak zorunda 

kalır o 

Bunun üzerine İstanbul 'a gelirler. Cebindeki bütün txırası 2500 liradır. 

İstanbulda Elazığ da t;anıdığ·ı bir zatla karşıltışır.İhsan Ünver bey o JTısan 

beyin yardımı ile 1946 yılında 1926 model Desoto bir otonıobıili II. 000 Tl 0 

ya alır, ve taxiciliğe başlar .İstanbul yakasında çalışmaya bir türlü alışa ... 

madığı için Kadıköy yakasına geçer ve çalışmaya devanı eder.Yw yakın 

dosf/,arından müteahhit Ziver bey Packard marka bir otomobilin satıldığını 

duymuşturQMelımet beye söyler.Mehmet bey aracı satın almak istemekted·r 

!fakat parası yoktur.Ziverb~y Mehmet beyi çok evdiğ"ııden 1941 Packard,ı 

lıendi ine alır.Mehmet bey aracın bedeltni taksitle ödeyecektir.Şimdi 

u,i aracı olnıilştur~Bu arada bir kızı daha dünyaya gelir.1950 1yılında 1950 

model bi Dodge al,arak araçlannın sayısını üçe çıkarı,r. Önceki ara la,,. 

rının #J, tak itlerini ödenıişlir. Ve araçlarının birinde keudi çalışırken ikisini 

o/öre vermek ·re ti ile gelir temin der. 

J95,1 de Fahri E. işimli bir zatla ortak ohtr. Ve otobüs i letnıeciliğine 

ba la r, t,abii bu nedenle taxUerint atar .1955 l959 yıUarı arasında otobü 
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işletmeciliği sonucu b~ş otobüse sahip olurUır. O:ysa 1955 de bu işe başlar? 

ken ancak bir otobüsleri bulunmaktadır.Her yıl yeni bir otobüs alabilecek 

para kazanmışlardır. Bu arada kızlarını evlindirir.Bir tanesi enstitü 

t;ahsillidir ve bir lıava subayı ile evlenir .İkinci ktzı ise orta mektt!p 

mezunudur ve o da bir hama su bayı ile evlenir. 

Ot;obüs işletmeciliğinden orf;ağı olan Fahri beyin bazı dengesiz işler yapması 

nedeni ile ayrılmak zorunda kalır.Hisseleri paylaştırırlar.Kendisi yaşlı 

olduğunu ileri sürerek otubüskerden yalnız birini çalışmak üzere alır. 

Diğerleri üzerendeki hissesini de para olarak alarak Kadıköyde bir 

aroırtrnan satın alır.1977 yılına kadar tek başına of.obüsçülük yaparak hayatını 

kazanır ,J978 ini birinci ayanda otobüsü satarak bir otomobil alar o~imdi kendisi 

Bağ ... kurdan emeklti.dir .Eline yalnız 2500 lira emekli nıaaşı geçtiği için 

tekrar şoförlük yapnıak zorunda kalmıştır. Üçüncü kızı ilk mektep nıeziuruutur,, 
I 

Pratik sanatlar okul:una giderek ev ve el işleri konu unda eğilim görmüştür. 

Kızını iki otobüs sahibi olan bir şofdr isted ""'i halde evliliklerine nza 

gösterm mi.ştir o Zira k•ndi deyimi ile ailesi ile çok ayrılık çektikleri 

için kızının da aynı lıayat:ı yaşamasını istememekted·r .Kısa bir süre önce 

üçüncü kızını da bir tüccar tarzi ile evlendirmişt:ir. 

Melınıek bey gerçekten mtıceralı hayatı olan bir şofördür .İki defa ölümle 

burun buruna gelikş 6Je bir defasında 12 gün Suşehri yakında Karabayında 

aracı kara saplanmış 12 gün nıaJısur kalmıştır. Yanındaki iki arkadaşı do 

narak ölmüş kendi i e ölümden dömnüştür. Bu tip ola ı lar şoförlük nuesleğinin 

cilveleridir mum deyimi ile,,. Oğluruuı şofdr olma uıı f!Etemez, Zira ofdrün 

intizamlı blr lıayat:ı yoktur.Ama şoförlüğün lıoş olan tarafı mensubwıun 

bir anuıl~ Jıayatını da yaşayabilmesi bir paşa luıyahndan da tadabilme,.. 

sini sağlaması. Bu da şüphesiz şoförün taşıdıuı mü terisiııtn hayatı ile 

pa,_ralellek crö /~rmektedir.Şoförlülıte para vardır.H l kötü yola apıldığı 

ıvılliit lwzanç sınır ızdır ,,Falıat o zaman da bir dalıa bu lıayattan kendini 

lmrtaııma.lı imluınsızdır. 
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Arkadaşlarınn bir kısmı bu yolla "büyük paralar kazannıışlatrdır. 

Kendisine esrar, eroin, silah kaçakçılığı, beyaz kadın ticareti kon:uşundiı pek 

çok teklif yapılmakla birl<ikte kabul etmemiştir. Hatta bu gün diıhi bu taklif­

ler yapıriımaktxıdır. Zira kendisi son derece cesurdur ve çevreşinde bu huyu 

ile tanınır. Ölüm kürşosında diıhi cesaretini kaybetmeyen şoförler ise 

özelltikle bu işler için aranılan insanlardır e. 

Tabalo D/2 de görülen konuşulanın birdenfpzla araca sahip olması halinde 

dökiinı ve analizde kart')}ıklık ve belirsizli.k yaratmamak için konuşu 

lanın o an kullanmakta olduğu araç dikkat nazarına alınarak yalnız 

o araç hakkındaki bilgilir txısnif edilmiş diğer araçlar lıakkındiıki bilgi 

Zer -tabloltırda gösterilmemiştir ki bu da anzi bir durumdur. 

Tablo D/3 de görüleceği üzere sahip akmana araçların % 80.B inin 

numşei yabancıdır.Zira bu aaraçlar tecari amaçla otonıobil kullanımı 

söz korutsu olduğunda yedek parçalannın pahalı ol,uşu faktörü bulunmasına 

rağmen daha kulltınışlı ve rahattır .Aynı zamanUı taşıma kapasiteleri 

de yerli yapım otoma billere nazaran dalı müsaittir. Dolmu ş-ta"<i koıUAsunda 

en çok tercih ediler araç tipleri modelleri 1955 65 yıllcırı arasında deği­

şebilen Clıevrolet, Desoto ve Plynıouth dur. Bunlcırtn kullanışlı ol:uşu yanın,., 

da kazalardan dalıa az görecek şekilde kaporta ve şasi özelliklerine sahip 

oluşları da bir tercih nedenidir. Toplam araç sayısı içinde % 19.2 oranında 

yerli araç mevcuttur.Bunlar ise pu~ dolnuı )apanlardan ziyade birinci 

derece taxi iliıinci derece dolnı t yapanlar ttırafından kulkmılnıaktadır. 

Gerçekten de Vu. araçlar dolmuş olarak lmUanabilecek rahatlığa sahip 

değildirler o Bu gerçek ise t,a,blomuzda bariz bir ekild görülmektedir. 

Tablo D/-1. ahip olunan araçların nıodelleri lıalıkındtı bilgi vermek üzere 

düzenlenmiştir.Daha önceki iddiamızı doğrular nitelilıte olan bu tablo 

J9-o 1960 yılları arasında çıkan nıoa· ız rin iltifat gördüğünü ortaya 

koymaktadı,r. 
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1970 ve daha yeni model araçlar ise genellikle yerli yapını otomobil~ 

modelleridir. Yerli yapım otomobillerin Tablo D/3 de 52 frekansla var 

oluşu Tablo D/4 de ise 1970 ve daha yeni model araşlann ise 53 frekansltı 

var olması bu iddiayı doğrulalnaktadır .Aynı şekilde bu araçlar birinci 

derece dolmuş ve ikinci derece txıxi yapan grup f:aırafından kullanılmaks 

tadır. 

Tablo D/5 kullanılan araçların hangi yolkı satın alındığı hakkında bilgi vernıik 

tedir.Görüldüğü gibi araçların % 45.l i elden satın alınmışf:tr.Bu sonuca 

sebep ol,an iki amili şu şekilde stPralamak nıümküdüro 

1 Kullanılan araçlann büyük bir kosnıı uModelrr otornobtl olmadığından 

bunlara sahip olmak ancak ikinci elden mümkündür. 

f]}.Araçlar ticari plakalat, oluşları nedeni il' genillikle valışır vaziyefte 

yada diğer bir deyişle hareket halinde sattldığından bu sonMç ortxıya çıkmakmdır. 

Acenta ve komisyoncudan alına,n araçların büyük bir kısmı ise yerli yapım 

of;omobillerdir.Sorumuza aracımı arkadaştan aldım şeklinde cevap verenler 

i e bir başka gerçeği ortaya koymakUıdırlar. Bu günlerde bazı şoförler 

şoförlük yanında oto komisyonculuğu da yapabilmektedirler. Üstelik bu allar 

için lıem kolay hemde kazançlı bir i · alanı olmaktaihr o 

Tablo D/6 da grülen 1970 yıllarından sonra a-Yaçlaruı alış tarihlerinin yığışı 

nıını kı men de olsa şu şekilde açaklanıak mümkündür. Bu tarihler :ye1tli yapım 

otomobillerin uygun şartlarla piyasaya sürüldüğü otomobil ticaretini lzayli 

lıızl.anrlıran bir dönemdir.Daha önce yerli yapım oromobtllerin birinci derece 

dolmu 'tkinci derece lııri yapan ofdrler tarafından aiındığını tablolarımız dan 

le bit etnıi. lik.Araçın satın alanı tarihinde {'Ukanda sözü edilen yıllarda aynı 

lıategorilerde bir fazlalık o/,u u bu iddiamızı doğrular niteliktedir. 

Tablo D/7 konu ulan şoförlerin büyük bir yüzde farkı ile plaktılı araç alma·ya 

il !ifat ettiğini göstermektedir. Bwum nedinini ise şu ekilde izalz etmek müınkündür. 

ojörler içiız ara ın plaJuılı olaralı alını ı dalza ucuza yani da1uı karlı olmaktadır. 
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Zi!a tablo Dç/8-D/Il-D/!2 ye bakıldığında görülecektir ki arç plakasız 

aland:ı,ğı taktirde araçfiati median 65.416 TL,plakafiatt 57.499 Tl civa .. 

rmdadıro Toplam ise 122.915 Tl olmaktadır.Oysa tablo D/8 de görüleceği 

gibi plakalı alınan araşlarm toplamfiatı median Bl.249 Tl dır.Buna 

göre Plakalı ve plakasız saf:ı,n alınan iki araç söz kon:usu ol:ursa aralarındaki 

fiatfarkı median 41. 666 Tl dır .Bu ise sanırım yeterli bir tercih nedenidir. 

Plakasız alınan araçlar konusunda yinat ayaı şekilde birinci derece dolnıuş 

ikinci derece taxi yapanlar arasanda bir şiŞiinlik 1nevcuttur. Bu ise yine 

yeııli yapım otomobillenir acentadan alınırken pUıkasız satılır olmasından 

ileri gelmektedir. Ve araçlar yerli yapım olmasına rağmen plaka ve araç 

parası ayn ayn şoförün ce bunden çıktığı için, bir ha) lı paluılı'ya gelnı · ktedir. 

Fakat şofdrün tercih nedeni O kilometred~ -el değmemiş bir araç kazanma 

düşiincesi ve ilk yılkırda arıza yapma ihtimalinin az ol:uşu nedini ile tamir 

ve y<4dek txırça masrafları olmayacağından burum amortize edilebileceği 

filıridir. 

Bu konuda söylenilnıesi gereken bir hususta sanırım şudur. Plaka tahdidi nedeni 

ile araç plnkafiatla.n bilhassa son zamanlarda süratle artmış,pl.aka spe­

kiikıwrleri çoğalnzıştır. Tablo D/12 ye bakıldığında plakafiatının maxim m 

~değerinin 90.000 TL,Tabl.o D/IO da bu değ"ri.n 110.000 Tl olduğunu 

görnı kleyiz. Buna mukabil Tablo D/27 de o günkü riıice göre araçların 

pkıka değerleri öğrenilm k istemniş ve bu değer 215. 000 TL kadlır yüks le­

bilrni tir.Aradaki fark şüph~s ·z korkunçtur ve ·ad'.anıızı doğrulur niteliktedir. 

Plaka pelziilasyorm e ki oförl~re bir fazla kazanç irnkanı da doğurmakta,dır. 

Aracı çok eski olmasına rağmen ticari plaka sahipleri bu/ilan değerlerinden 

dalta palıalı bir /iala atabilmekted·rıer.Oysa satın alan parayı araça değil 

plalzaya vermektedir. Bu ise plaka tahdidi söz kortu u olduğundan ancak ;ukal'!§ 

rıda bahsettiğim tkllde yilrily bilmektedir.Aynı sonuç kendi c··nsinden 

bir problem de seb p olmaktadır.Korsan taricilik •• 
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Şofd_rlük mesleğine intisap son derece koUıy olmakla birlikte her şofdrün 

şüphesiz bir araç sahibi şoför olmak arzusu vardır o Bu daha geniş imkan 

ve daha çok kazanç demektir. O~sa plakafiatlannın yüksek oluşu şoförleri 

araç sahibi olsa dahi pltıka sahibi olamama gibi bir durumla karşı karşıya 

bırakmaktxıdırp Hele son günlerde haddinden fazla artan plaka fiatltırı beribe-

rinde korsan taxicilik olgusunu da getirmiş ve korsan txıxiler gün geçtikçe 

çoğalmaya başla.mışhr e Yerli yapım otoma billerin uygun şartlar ile piyasaya 

arzı ise şüphesiz bunu körükleyen bir amildir. 

Tablo D/7 ile D/13 arasında verilmek istenen bilgiler bütün yönleri ile bazı 

gerçekleri yansıtmaktadır. 

Şoförün ekonomik durumunu tablolardan bi,ri D/13 dür. Burada aracan ne şekilde 

satın alındığını incelemekteyiz. Görülmektedir ki satın alma şekli koJıdswıda 

P şin ve taksit kategorisinde büyük bir frekans yığışırnı söz konusudur. Bu ise 

şoförün ekonomik imkanları ile yakinen ılgilidir. Bil ·ndiği gibi l~r şofdr bu ·şe 

sermaye sahibi oltırak baş lama maktadır. Büyük bir kısmının mazisinde kaçak 

şoförlük ve muavinlik bulunmaktaibr,Jşte bu nerlenle şofor işe kardan aldığı 

oranla yada kardan aldığı yüzde ile çalışmaya başl.ar. Birkaç yıl sonra is bir 

miktar toplu para biriktirerek belirli bir araca peşinat ödey~ik,aracı ku.llan .. 

?naya başwr.Artık araç sahibi olmuş ve kazançtan bir miktxır parayı ise aracın 

bonolarına yatırmak zorundu, kalmıştır.Pek çok şoför mesleğe bu şekilde atıl-

dıl?larmı iddia ederek şoför ölür borcu bitm z denıti. lerdir. 

Tarnamen taksit kfıtegoris· ise bir gerçeğe işaret etm kt dir.Soıı yıllarda pi-.. 
yasa oföriln alını a-ücüne lıitp eden bir nitelek kazanmıştır.Yerli 'yapım omların 

hiç /x1x pe insiz · tanıamı f,aksU prensibi ile piyasaya ür ülme t~şoförler 

ara uıda yeni bir uygulamanın amili olmuştur.Aracını 1yüksekfiata satmak is 

teyen bin ·yerli 'yapım otomobillerle reka.b t ed bilm güciilıt! sahip değil ise• 

mulıt meltm taleplerin karakterine göre satış tipini bel rlemek zorunda 

kaUıcal~,aracı tarnaını tak itle odenmek !uıydı ile atacaktır. 
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Ayrıca konuşulan şoförlerin b~yanına göre daha önce araçların takasXtaksit 

yolu ile alınışı daha yüksek oranda imiş. Zira aracın eskimesi ve bir şo}drün 

meslekten ayrılması hallerinde -takasXtaksit usulü ile otomobil satılırmış, 

Ancak son zamanlarda araç ve plaka füıtlannın artması bu uygulanıayı lıa; lı 

azatmı ., 

Tablo D/14 D/15-D/16 araçların alış tipine göre nıaliyetlerini belli etmektedir o 

Şüplıi!siz bu üç ayn alım tti.pi söz konusu olunca önemli olan lıitsus şoföre 

en ucu,z yada en pahalı gelenin belirlenmesi dir. Görülmektedir ki, bekleni~ 

len sonuç en ucuzdan elll pahalıya sıralarna ') afnldığı txıktirde.Peşin,,.PeşinX 

taksit-Tak it olması gerekirken, kantiUıtif veriler bu sıralamanın Peşin· 

Taksit ... PeşinXTaksit olduğuna işaret etmekte o Tablol.ar ikişer ikişer kendi 

aralarında karşılaşt:ırıldığında,Aracını peşin alcın bir şoförün.aracını 

ttıksitle alan bir şoföre oranla median I 6.250 lira karlı olduğunu göriiJ'oruz P 

Aynı şekilde aracını peşin alanlcı peşinXtaksit tipinde al.ani.ar arasındaki 

fark 31. 071 gibi büyük bir rakama işaret etmektedir o Bunun f;amamı araçların 

değer farkı olamayacağına göre, t:aksitle araç satın almanın şo}dr için ne 

!~adar olumsuz bir satın alı tipi olduğu görünlmrektedir.Ancak şoförün 

ekonomik irnluınları ise ancak bu şekilde araç sahibi olmaya elverir malıi') etted~r. 

Bu ise şoforün niçin borcu eksik olnıaz sorusuna kısn nd olsa cevap v ri1 

kanaatindeyim. 

Sadece /,ak it vermek tipi ile sahip olan araçların median maloluş fiatının 

pe in tak tt modelinden daha ucuz olu u gerçek! n ntere andır o Küçük b ·r 

dağ·ılım icinde exter değ· rlerin bulunması i e bu sonıtcu etkileyenfactör 

olabilir. 

Tablo D/17 y bakıldığında şoforiiJı ödem gücü dalza, rJoaru u pe in ödem 

iicünii mii alıade ehnekte; izq Buna göre "/Jıt değer median 29. 871 Tl civarın 

dadır. Bu i e jJe inX tal? it modeli dle alanan aitaçlarııı 'aklaşık olarak 

fwlının 96 30 UIUlJl pe iıı okırak ödenme idir. Tabl.o D/18 de 0 öriilmektedir l~i 

')'alı Uı ılı olaral? araç fiatımn % 60 ındanfazlası taksitle ödewnektedir.A') rıca 
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pePi.odik bonolar arasında üç yada altı ayda bir ödenen ara bonolar diı,hil -

edilmektedir. 

Geriye kalan f;aksit mikf;arının kaç ayda ödendiğini -tablo D/19 da inceleyebil­

mekteyiz. Bu süre median 29 ay civarındadır.Yani belirli bir miktar peşin 

paraya sahip olan her şoför devamlı ve mun-tazanı çalışnıak sureti ile bir 

sereden kısa bir süre sonra bir araca sahip olabilir. 

Tablo D/20 de görülen aylık t:aksit mikt:arları median olarank 2323 Tl 

civarındadır. Gmbun ortalama aylınk gelirinin 4466. Tl olduğu düşünüldüğü 

takdirde aylık kazancın yarısından fazlasının aracın -tasitine gittiği lıesap­

lanılabilir. Bu aylar ise şoförün zor aylarıdır.Araç t;aksitinin devanı ettiği 

sürece çok çalışmak ve az luırcamak zorunda kalmakt:ad:tr.Aracın t:aksiti 

bittiğinde eğer bir aksilik çıkmaz.sa oförün geliri iki katıntı çıkacak ve 

büyük bir ihtimalle ödenecek bonosu olnıayan şofdr arkadaşları ile birlik­

te yaşantısını daha cazip kılan t;oplantılar yapmaya başlayacaktır. 

Fakat tablo D/21 de görüleceği gibi şoförlerin borçtan ku.rtulnuı imkanları 

diğer borçla,nmalar nedeni ile yarı~'a imnektedir. Zira aracın "ta mır ve 

bakını masraffiarının yüksek oluşu nedeni ile lxızı şahıslara borçlanınaknak 

uzalı bir ilıtinuıldir.Araç dainıa para yiyen bir makinedir şoför için.Ne zaman 

nerede arıza yapacağı ve orru ne kadar masrafa sokacağı belirsizdir. Ve üstelik 

şofdr gün kazanıp gün yiyen bir karaktere sahip olduğundan bu beklenmiy n 

anzalar biiyük borçlanmalara seb p olabilir, 

Tablo D/22 de borcu olan araç sa kiplerinin % 71. 7 si taksit borcum var 

b yanında bulumnu Zardır.Araç alıibi olma tarihlerinin yakın olu~ ve araş 

atın alma tarihlerinin son yıllarda toplanma ı şulphesiz bu so'futcu etkile) in 

bir faktördür. 

Tka it ,oto alını,plaka alım-sigorta ve vergi borçdarı hariç t:ulzıi/:ursa kalan 

bor _!.ar aracuz ta mir ve balnmı ile ilgili borçlardır. Bu ise biitün borçların 

% 22. 9 uıw. le kil elmelıledir. 
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Aynı tabloda aulunan Oto alım borcu,..3. şahısa kategorisi ise şoförün 

araç sahibi olma yolunda tefecilere borçlandığını belirtmektedir. 

Bir sonra gelen tablo D/23 borcu olanların yaklaşık % IO nun araç 

konusunda akraba ve arkadaştan yardım görel'rek harcanuı yaptığını belir­

lemektedir.Araç sahibine borcum var cevabının) üksek frekanslı ol:uşu 

araçlannbüyük bir kısmının elden alınmış olması ile ilgilidir. Diğer kate ... 

goriler ise bir önceki t;ablo ile paralellik arz etmektedir. 

Tablo D/24 de kon:uşu"lan şoförün medio,n borcu 40.000 TL civarında görülmekte 

dir. Bu arada araçla ilgili olan t;aksit borç"lart dağılımda yüksek borç 

mikt'1-rları yaratırken, diğer borç"ların var oluşu ise küçük çapta borç­

"lanmalara iş~ret etmektedir. Bilhassa aracın rectificationu sırasında 

yapılan borç"lanmalar dağılımın lxıi;ışında kalan kategorilerde görülmektedir. 

Aracın o andaki peşin değerinin incelendiği tablo D/26 bıt değerin 106. OOOTl 

civarında olduğunu göstermektedir. Oysa aynı "tablo, Tablo D;14 ile bir .... 

likte yommland:tğ;ında görülecektir ki iki peşin değer arasında medi.an 

olarak 36"000 Tl lık bir fark mevcuttur.Bu fark ise infla,tion hızı ile 

karşılaştırı.labildiği i;a,ktit:tde daha anlnnılı olacaktır .Ancak bizinn konunıuz 

ekonomi olnıadığından bu konuda bir yomnıa. girmek gereksiz kanaatindey ·m. 

Görülmektedir ki sahip olunana araç gün geçtikçe eskidiği lıalrk bel ·ru 

bir ıniktar değer kazanmasına da kon:u ol-maktadır. ofdrün is~ tek güvenci 

budur.Pek çoğu sahip oldukları aracı 1 bilhassa plcıkayı ikramiye olarakş 

l~alıul etmektedirler. 

Tablo D/26 ve D/27 incelendiğind plaka için ve1 ilen değ rle ·n araç için 

te pit delen değerlerden yük elı oluşu son derece anlamlıdır. Bwuı bilen 

oför de altındaki araçtan çolı plakasına güvenrnektedir.Plaka tahdidi 

kanıt unda lehte dü üncelere sahiptirler. Zira dalza öncede beltrttiğ"m gibi plaka 

onkırın ·o·orta ı,, em klilik ikramiyesidir. 
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Araç sahibi aracını belirli bir ust;aya mı götürür sorusww tat bilgiler TabloD/28 

de incelermmektedir .Araç sahiplerinin büyük bir kısmı okın % 73. 6 sının 

aynı ustayı tercih ettiklerigörülnuektedir.Niçin şorusunu sorduğum zaman 

kendileri btına bir diğer soru ile ceıxıp vermişlerdir:nsen hasro olduğun 

zaman değişik doktorlara mı gidirsin? u ve bu sorun:un daha açık ve anlamlı 

olan amillerini tablo D/29 da izleyebilmekteyiz.§ofdrün aracını ekorıomik 

nedenlerle değil iyi txımir edene,aracı tanıyana,güvendiğ. ustaya götürnıi!si 

adece kişisel yakınlığa dayanmamaktadır. Temelde yine ekonomik faktör 

bulunmalıtadır. Zira pek çok şoför -tarafından f;anıdık ust;aya araçlarını teslim 

etmedikleri zaman diğer bir deyinıle otomobili rastgele tanıircilere emanet 

ettiklerinde, bunlar tanıdıklarının araçlarında eksik olan parçaları bu şofdrün 

arabasından sökerek diğerlerine monte edebiliyorlarmış. Ve daha önemli i 

para kazammak hırsı ile aracı ya yeterli şekilde f;amir etmiyor veya bir 

ye1 ini Uınıir ederken bir lxışka tarafını boznıak sureti ile adeta, şoförün 

kendilerini tekrar ziyaret <:etmesini garanti altına alıj orlarınış. Bu tip bir 

lıareket i şoföre dMrmadan ma raf çıkartxın bir zemin hazırlayarak tamir .. 

cinin ka asına bol para ,<rirmesini temin ediyornlvlş. üphesiz bu dtı şoförün 

aracını gilv~ndi,ği , txınığlığı kişiye enıanet etnıek isteyi ine cevap teşkil 

edecek kadar önemli bir fakwrdür~ 

Aracını b lirli bti,r ustxıda tamir ettirmeyişin neden· i e üçtür. 

!-Aracın beklenilmeyen arızaları nedeni ·ıe oförün olvnıobilini en ;ıakuı 

tamirlıaneye o·öl:ürmek zorunda kalı ı. 

2-Elwnomik nedenl r ile • tamirluıneleri dolaşıp arıza cinsini bel "rtip.fiat 

alarl? en ucuz yafXJ,1za aracını bırakrna sı. 

3 o/ör için her daki.luı z ·ra ile öl ülrn lıt dire Dii}er mesleklerde olduğu gibi 

bo dllrduğu val?-it a lığı lıeTldiliğinden çalışma)'a d tıım etm z. Bu nedenl vak ·t 

>Kılı,,ittir e ·oför aracının bi/r an önce f,amir edilme tini i t r. Böylece u taları 

dol.a arak lıaJ o·i u ta ona aracını en kı a zamanda ver bil celı onu tercih 

ed r. 
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Bunun yanında küçük yüzdeler teşkil ettirecek surette aynı soruyu, kendim 

yaparım-kimseye göt:ürm~me,Jıenüz aradığım ustxıyı lJuUımadım,arabanın 

-parçası koUıy bulunduğundan her usf;a tamir edebilir şeklinde cevap veren­

ler bulunmakt:adır. 

Tablo D/30 ve D/31 aracın ortaUıma aylık ve yıllık txımir ve bakım ·masraf­

larını göstermektedir. Buna göre bir aracın giıi aylık ortxıUınuı nıasrafı 

1216 Tl civarındadır.Aylık masrafların 12 ile çarpımının yıllık masrafa 

e it olması prensip olrırak kabul edilebilirken,aracın belirli periotlrırla 

yaptırılan rectification işlemi ve beklenme1ye1ı bir sürü masrafı göz önünde 

tu-tularak böyle bir ayrıma gidiymiştir.Dağılınıda extrem değerlerin olması 

araçların modelleri ile yakından iYöşkilidir.Araçlan mo~l olanlar araçları 

eski olanltırm hemen hemen onda biri kadar aylık bakım masrafı yapınakmdır .... 

lar .Aylık masrafların maximal 9000 Tl civarıno, ul,aşması ise bazı özel 

dufti,ımlar söz konusu olduğu txıktirde ğeçerliğini muhafaza edebilir. 

Bu tabloların analizinden docran sonuç şowörlüğün kazançlı bir meslek gibi 

göriinmel?le birlikte harcalnalart bol bir meslek olduğun:u ortaya koyrnak ... 

tadır .zaten pek çok şoför yedt!kparça ve f;anıiıY masrafları olma.sa mes­

leklerinden ve karançlarmdan çok memnu1Ul oldukla.rını israrla bel irtmiş­

lerdir. 

Tablo D/32 da araç sahibinin yılda kaç lastik kullandığı gödiilmektedir. 

Ortalamanın 6., 3 la.stilz olu u~ median değerin ise 6.2 olu u gerçel< lastik 

tüketim miklartnın "/Ju, dolaylarda olduğuna, i. aret eder.Ancak dağılırnda 

16 la tik lzarcartz beyanlarının ıar oluşu isteri tenıez şunu dii iindürmek­

ted:r.l: aplama la tiklerini kullanılması halinde de oför bU1uı yen· la tik 

aya1"ak lıe aba luıtnıı tır.Ak i Uıktirde bir sofdrün yılda 16 l,a tik değiş 

tirm i g r e<'1·e pek yakın düşmez. 

ofariin bir şikayet konıı uda lastikl r olmaktadır. Lastik piyasasının son 

derec mobil olu u hem /üıl istikrannın ağ/anmama ında etkili olmakta 

lı m d lıarabor acılığı le viJı etmelctedir. 
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Ayrıca Türkiye 1de lastik fabrikaları mevcut olduğu halde hal,a lastiğin _ 

haddinden yüksek fiatkırl,a karaborsadan temin edilebilnıesi şoförler 

tarafından hülıümetin bu kon:udaki politikasının yanlış olduğu şeklinde 

yorumlanmaktadır. 

Tablo D/33 te şoforlerin günlük net kasançaln görülmektedir. Bu kazanç 

benzin ve diğer harcamalar sonunda şofdrün elinde kalan para şeklin­

de düşünülmelidir. Bu miktar ortalama olarak 186'* 7 lira, median değer 

olarak ise 176. 9 liradır. Bu sonucu kontrol etme gayreti ·ıe daha ilerde 

sorukın aylık kazancınız ne kadar sorusuna erilen cevaplar dtı aldığımız 

bilgileren doğru olduğuna işaret etmektedir.Şoförün aylık çalışnw sürezi 

25 gün kabul edilerek yapılacak bir hesaplama, şoförün günlük kazancı 

ile aylık kazancı arasında büyük bir farkın olnıadğınğ ortaya koyacaktır. 

Media,n kazanç oltırak 17 6. 9 un yorumunu yapnıak gerekirse, au miktar 

eğitim düzeyi ve diğer meslek mensupltırmın aylık O'elirleri göz önünde 

tu-tulacak ol:ursa son derece iyi bir gelirdir. (Hesaplamalar 1976 yılı 

indexleri üzerinden yapılmakKiır.)Fakat gid~ri çok ve riskli b-ir iş olduğudag rçektfr 

Tablo D/34 degörülmektt!!dir ki araç sahibi %91.2 gibi büyük bir oranla 

aracını bir şofore verehek çalıştırmak istememektedir. Prensip olarak 

kabul edilen y bu olmakla beraber,piyasada araç sahibi olmaksızın 

çalışan şojdrlerin varlığı bunun bir mecburiyetten doğduğuna işaret 

trnektedir. 

Aracını oföre verip çalı tırmak istemeyi in ned ılerini i tablo D;35 de 

görnı kt yiz.En büyük) üzde ile ileri siirült!!n ned n şoförün kar getirm ..,. 

yf!ceğ'i, buJUm ekonnmtlz olmadığıdır. Oy a aracını oföre v rip çalı tıranlar 

i aynı nedenle bu yolu tercih ettiklerini öyl~m ktedirler. uplı siz 

burtun yorumu uzun ve kısa vaded gelen kar oranlan karşılaştırıl11wk 

treti il ölçiilebUir.Falıat biz bu uygulumaya gitm ·mi buluıUtyoruz. 

Ancak l<endim çalı ınnı cevabı i e şoföriin .alı ma aatl rilıin sınırlı 

olma;,'ı ı il yakından ilg "lidir .Şoför bu ara ta çalışmaya tenezzül etmez 
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beyanla,rı ise son derece ilginç bir konuya işaret ettikleri için dağılımaio, 

orijinal halleri ile gösterilmiştir f> Zira bilinoiği gibi sosyal araştırma 

l arın analizinde yüksek frekansa sahip olgular bir gerçeğe işaret ettikleri 

gibi en düşük frekanslara sahip olgulur dıı bir başka gerçeği yansıtır"far. 

Şoförün araçta çalışmaya tenezzül etmeyişinin nedeni ikidir. Birincisi araç 

eski model olduğu i~in sık sık arıza yapması ve kazancılı büyük bir kisnıı• 

nın eksilmesi. 

2-§oförlerin yeni ve model olem araçwrda çalışmaya daha çok iltifat etmeleri. 

ve eski model araçta çalışnuırm daha yorucu ohtşudur. 

D/36 da aracını şoföre V(Jlrerek çalıştıranların konuyu izah şeklini görüyoruz. 

Toplam sayı kiiçük ve dağılım geniş olduğundan bu tablonun izahı gereksiz olmak­

la birlti.kte,aynı dağılım kategorileri içinde 11Arkadaşım işsiz kalmasın diye 

aracırr:rıı kendisine vererek onun dıı para kazanmasına yardım ederim ,,cevalJı 

on derece ilginç ve grup dağınık ve birbirini t:utnırıyan bir tofluhtkmuş gibi 

görünsede, bir miklfır da olsa ,,esprit de corps 11a sahip olduklarına işaret 

etn !dedir. 

Aracını şojdre verelrek çalıştıranların büyük bir kısmı yüzde yani ondalık 

u ulii ile çalıştırmaktadırlar. Bu ise araştırmanın yapıldığı günlterde % 30 

luk bir değeri göstermekteydi. Bilahare araç sahibi olmayan gmp luıkkındakı 

bilgilerin yorumu esnasında tekrar konuya dönülec ktir. 

Araç alıibi ve şofdr arasında yafrılan anlcışmal,ar. arasında tabloda işaret 

edilen rtdiğer anl,a malar"dan kcısıt ise,günlük payların «X«ti:m kilometre 

ba ına lirrimıx belirli bir miktar jxıra tesbil edil rek,,yapılan kilometreye 

göre bu para tniktarının ya şoför tarafından araç sahibine ya da araç sahibi 

wrafından o/ör verilmesi durumların:ın (l Varüıtionlarıdır. Örneğin kilo 

metre bcı ırza oföre 100 kr o veririm, veya kilometrı ba ıruı 150 krş isterim 

gibi ıtygullllrnalar çok çeşitli milıtarlar b lirttiğinden ba lık altında wplan• 

mı tır. 
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D grubu Uıblol,arının sonuncusu olan D/38 konuşulanın araç sahibi olmasi 

luılinde bir başka iş yapıp yapmadığı hakkında bilgi vermektedir. 

Görülmektedir ki lluyük bir yüzde ile şoförlük ya-pıwn tek iş ve bu işten 

kazanılan para tek gelirdir o Bunun araç sahibi olnuıyan/,a,rda daha yüksek 

frekansl,a mevcut oluşu şuhu bdüşündürmektedir.Araç salui.bi zaten aracı 

olduğu için başlangıçta imtiyaz sahibidir. Bi1~ rek işin diişiinülmesi ise 

ancak gelirin yetersiz olduğu durıumlarda söz konusu olabilir.Şoförlükte 

bilhassa araç sahibi ol,anların sürücülüklerinde ise gelir çahşnıa saatine 

göre taayyün ettiği için daha çok kazanına inıkanı dalıa çok çalışma 

ile mümkün owcağından bir başka işe girmek yol,u ikinci pi.anda kalabilir. 

Ancak sosyal imkanlcır ve ta,til,,..ça,lışnıa saatleri ve intizamlı bir iş 

söz konusu olduğu ta,ktirde şoför ek bir işe girmik için çaba gösterebilir. 
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E GRUBU TABLOLARI: 

Bu grup tablol,ar araç sahibi olmayan şofdrlerin,araç alma kol'Uf,S1.,lndakifikirlerini, 

araç salıilYi ile ol,an anl,aşma ve yakanllllğını ve ekonomik yönü ile araç sahibi 

olrnayan şoför~raç bağıntısı konusunda bilgi ed~nmek için düzenlenmiştir. 

Bu grup tablol,annın ilki konuşul,an şoförün araç sahibi olup olmama konu-

sundaki fikirlerini belirler. Görülmektedir ki kon:uşuJanların yarısından 

fazl,ası araç almayı düşünnuemektedir. Bunun nedeni ise ekonomik imluınlartn 

yetersiz oluşu ile büyük bir oranda açıklanmaktadır,. Burum )'anında şoförlüğün 

çok dertli ve riskli bir meslek olduğunu içinde bulunduğu için yakinen ince­

lemek fırsatını bulun, trafik sorunlarından ve bu sorunların yarattığı keşmekeşten 

ruhen yıpranan, mesleği sevmeyen ve halk tarafından şofdrün hakir görüls 

düğiinü düşünerek mesleğe devam etmek istemeyenler de bulunmaktadır. 

Ayrıca ,aracın masrafla,rını incelemek gibi bir avantaja sahip olan şoför 

araç aldığı txıktirde bu masrajla,rın kendi kasasından çıkacağını düşünerek 

araç alıibi olnıayı karlı görmemektedir. Diğer nedenler ise ayrı ayn 

konularda çe itli frekanslara sahip bulunmaktxıdırlar. Bu arada özel otosu 

olduğu halde buruml,a çalışmadığını ve şoförlük yaptığını beyan edenler 

enlere andır. Bunla, ,,, toplum -tarafından ofdrlüğün lıakir görüldüğünün 

iyice farkında olan şahıs kırdır. Bu nedenle çalışına saatleri dışında di,ğer 

meslek rnensupl,arı gibi özel otol.anna binm kte ve kendilerin· şoförlük 

almo ferinden kur/:armaktadırl,ar .Araçkırını ticar · amaçla kuUannıamalarınuı 

nedtnl" rinden biri ise ktırlı olmaya faktörü ile ·zalı dilebilir. 

Tablo E/2 topUım içinde oranlan % 46. 9 u bul,aıı araç sahibi olmak isl~yen 

Zerin cew,plaruıın düzenlenme idir. Buna göre araç sahibi olmak ist~yiş ·n 

en belir,ain nedeni clalıa rahat ve daha karlı çalışmak arzusu,dur. Karlı oluş 

nedeni ile araç alıibi olmak i tey "nler adece bu faktör göz önüne alınacak 

olur a % 65. 6 ya lwdor yii11selmelüedir ki bu da araç alıibi olmayı i te) i in 
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ekonomik riJriginli olduğuna işaret eder. Yine bir lxışka kategoride f;evapların 

% 24. 5 inin yığıldığını görmekteyiz. Bu_ şoförlükten beışka yapabilecekleri bir işi 

olmadığını beyan ederek şofdr olarak ktılnıaJı diişünenlerdir. Zira tüm 

şofdrlerin aylık kazançlarına lxıkıldığında görülecektir ki araç sahibi akın şofdr 

ile araç sahibi olmayan şoförler arasında bir gelir farkı araç sahiplerinin 

lehine bir fazW,lık göstermektedir.Her ·nsanda olduğu gibi şoforlerin de 

yaptıkları işten daha/azla gelir temti.n etmek isteyişleri doğaldur. 

Anla.şnuı tipinin bilgilerini ihtiva eden tablo/E/3 de yüzde ya da ondalık ile 

çalı~rnanın en yüksek frekansa sahip oldMğunu görnıekteyiz. Bu yol gerek 

araç ahibi gerekse şofar tarafından en çok tercih edilen yoldur.Ancak iki 

txırafın da bir türlü memnun olamadığı konu bu yüzdenin ne kadar olmlllsı 

gerektiğidir. Bu yüzde miktarı büyük bir oranla % 30 dur .Ancak şofor bun­

dan nıemrum kalmarnaktadıro 1tBen canımı koyuyorum bütün gün çalışıyomnı, 

araç sahibi oturdMğu halde karın bımr1ıx paylaşılnuısı söz konusu olduğunda 

b niın hisseme düşenden daha fazlasını alıyor 1fikri ofdrler arasında 

pel~ yaygındır.Gerçi araç sahibi belirli bir sernıaye sahibidir fakat çalışan 

oförclür. Bu nedenle şoförün fikri kazancın iki txıraf arasında eşit oran­

da -payUışılmasıdır.Fakat genellikltJ araç sahibi bu k01uula imtiyazlı kişi 

po iti01umda lndunduğundan anUışrnanırı tespiti sıra uıda onun sözü geçmektedi?. 

Bwumla birlikt~ aracın günlük net kazancı şoföriin elinde aulunduğundan 

buruı:lan '.stediği ekilde tasarrufu nıümkündür.Şofdrler arasında 'ôrdekleme 1' 

_ya dıı 1tmaka lanıa 11 şeklinde tabir edil n bir deyimd araç sahibine az 

eli1 a-ö tererek anlaşmanın lmsuslarını ihlal ederek kardan daha büyük bir 

/XlJ almaktır. Bu mal sahipleri tarafından da ktı!Jul ed"lmektedir. 11Arabanın 

nç lelı rl ğ·i oföre, bir tekerleği nıal salıibintJ çalı ır11sözüde buradan gel 

m~l,tedir.Anlaşmalı tipte çalı anlar,akitteki maddelerin niteliğine göre 

ya mal alzibine lıergiin belirli bir nıiküır para götürmekle mükelleftirler 

ı iJ i i · yapma alar dalzi bu mtktarm bir kı mını ceplerind n ödem k 

zorundadırlar Ki l1u do lıendı çiiçinde ikiye a) rılır:t lal alıib · benzin v aracın 
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txımir ve bakım masrafla:rı ile ilgilinmez. Buna karşılık şoförden her gün 

belirli bir miktxır para ister,örneğin günde l~fJTlu 

İkinci yol ise aracın tamır ve bakım masrafları araç sahibine aittir ve 

lruna karşılak şofdrden do,ha yüklü bir miktar para bekler o .zo B.175Tl gibi •• 

yada kilometre "başına kendileri için bir fiat veya araç sahibine verilnıek 

üzere belirli bir fiat tespit ederek anlaşmatxg yol:una giderler"' 

Belirli bir anlaşma yok kategorisi ise ne varirsenı alır ya da na:fF kazancın 

hepsini ona götürürüm kendi istediği kadar alır gerisini lxına veri.r şeklin­

deki cevapların toplandığı kategorzidir. 

Tablo E/4 ü incelediğimizde araç sahibi olma}1an şoförlerin, kendileri ve 

araç sahipleri arasındaki anltışnuıdan büyük bir yüzde ile memnundurlar. 

Memnun olmayanlar ise kardan dalıa fazla pay almayı arzu etmek ve buna 

ilaveten sosyal haklara sahip olmayı istemektedirler. 

Tablo E/6 da otomobilin ortxılama günlük kazancını görmekteyiz. & kasanç 

ortal,anuı 258. 7 m~difın 258 Tl civarındadır. Bu kazancın ik · taraf arasında 

ne ekilde paylaşıldığ·ı ise Tablo E/6 v tablo E/7 de incelenileb ·ır. 

Gerçi Araç sahibinin kazançtan aldığı pay ile şoförün payı arasında şofdr 

aleyhine ortalaf'na 50 Tl ciıxırmda birfark olduğu görülmekti ise de 

Tablo E/ 9 a balııldığındtı aracı kullanan şoförün günde ortalama 30 lira 

masrafı olduğu görülmektedir. Bu masraf ise araçta bulunan çantadan 

kar ılannzaktadır. Bu ise araç sahibi ile şoför arasındaki gelirin paylası 

ması farkını ortalaına 20 TL ya indirmektedir.Arada böyle bir farkın 

bulunma ı i e F grubu tablolarmda inceleyeceğimin konu ulan şofdrün 

aylılı kazancaııkonu unda raça ahipleri ı e oförlerin gelir beyanlarına 

ll) nuıktadır. Bu arada gözden kaçırtlmanıa ı gereken bir lıusus şudur. 

Dalza önce ara ahibi şoförlerin günlük a-elirlerinin ortalama 186. 7 Tl 

oduğww öylemişlilı.Araç sahibi olmayan şojdrlerin be)'anına göre 

Tablo E/8 d mal alzibinin ortalama 15 • 5 Tl pay aldığım da tespit etmek 

te iz. 
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Bu· iki bilgi birleştirilecek olduğu t;aktirde b·ir araç sahibinin aracını 

bir şoföre vererek çalıştırnıakr sureti ile günlük kazancı ortalmna 

345.2 Tl Y't bulmaktadır. Bu sonuç ise araç sahibi olmanın sağladığı bir 

imtiyaz yada bir aıxıntaj oltırak nitelendirilebilir. 

Buna mukabil araç sahibi tSerrnayesini rizikolu bıir işe yahrmakta ve her 

an bunu kaybedebilmesi ihtimal dahilinde olmaktadır.şoförün ise bu işe 

ko'fYduğu şey canıdır. 

Araç sahibi ile yakınlığınız ıxır mı sorusuna verilen cevaplar hemen hemen 

iki eşit grup meydana getirmektedir .sorumuzt!l % 55. 8 oranında hayır 

cevabı verilirken,% 44.2 oranında yanıt evet olmuştur.Denilebilir ki 

profesyonel ehliyete sahip bir kişinin şoför olabilmesi için nıutUıka ~ 

bir araç sahibi ile f,anıdık olması gerekmez. Bununla, birltikte bir araç 

sahibinin arkadaşı ya da akrabası olnmk bu işi koUı,ylaşf:ırır. Bunun nedeniH 

ni ise gerileri dönerek araç sahibinin aracını niçin şoföre verip çalıştırmak 

isfenıediği konusundaki bilgilere müraacat etmek sureti. ile bulnıak mümkündür. 

Yalunlığın derecesi % 50. 9 oranla arkadaş~ luıkinıiyet:indedir. Bun:u %42J 

ile akralxılr izlemektedir. 

Tablo E/fl de araç sahibinin ne iş yaptığı konusundaki bilgilerin tasnifini 

görrnekt ·>'iz. Buna göre bir meslek sahibi olupt;a, aracını şofdre Vf!rerek 

çalı tıranların % 62. 7 si yine ojdrdür. Bu ise daha önce mal sahibi şofdr .... 

!erde verilen cevaplarla çelişik aözükrn kted·r.§üplzesiz araç alıibi 

miimkiin mertebe aracını oföre vererek çtılıştı1"nıaJ ı pren ip olarak 

kabul etJJl mi olsa dahi elwrıomik artlann cazip dunwuı gelecek o'luşu 

yada elwuomik imlu~uı ıllıklarm zorlayışı nedeni ·ıe araçlarını şofdre 

ermel~ ureti ile çalı t;ırmolart mümkündilr. 

Oto tamircilerüıin de nispeten büyiilı öjr;üde araçlarını çalı tırdık/,armı 

O"Örm !?!eyiz.Bu i e tamirciliğin bu mesleaeıı imka.n/,arını iyi tanama 

olanaoına alıip oluşu ııe ucuz araç temin etme imkanı ile yakından iliş 

!<.ilidir. ~fe lelıl ,rin tijJiue baluldığında lzemen her m sleküm araç salzip 

leri 
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Zeri -görülmektedir o Bu arada ev hanımları ve emekliler arasında dahi araç 

sahiplerinin ohtşu şu olguya işaret etmektedir" 

Ticari amaçla sürücülük karlı ve hergün belirli olmasa da bir miktxır 

kazanç getiren bir iştir o Devamlı bir gelir temin ettiği içindir ki belerli 

bir miktar paranın çalıştırılması söz konusu ohtnca, son zamanlarda aklıı 

gelen ilk şey bir araç almak sureti ile şofore verip çalıştırmaktır. 

Bwm Japabilen şahıs yorulmadan ve devamlı bir gelir temin etmiş olmaktadır. 

Emekl&lerin ise ikramiyelerini bu konuda yaf:trım yaparak değerlendirme 

istekleri nei. de bu izahla ceı:aplamak mümkündür kanısındayım. 

Araç sahibi olmayan şoförlerin % 9.2 si bir başka işle meşgul olmakta, 

ve ek bir gelir temin e~mektedirler. Bu ise araç sahibinde izah elttiğimiz şekilde 

daha fazla kazanç imkanının daha tfazla çalışma ile mümkün olması nedeni 

(jkz bilir. Burumla beraber lJU gruptaki şoförlerin araç sahiplerine oranla 

dalla yüksek frekansla ek bir iş yaptıklarını söylemeleri, birkaç şekilde izah 

edilebilir o 

!-Şoför t mal sahibi şoförden ekonomik yönden bir telafi ilıf:i'yacını daha /azla 

duymaktadır. 

2 Ba ka bir işte çalışmak sureti ile yeni i ve meslek seçme inıkankırı 

aranıaktadıro 

3 o yal aifvenlik isteminden faydalanabilmek iç ·n bu uygulamaya gitm "ktediro 

4-Kendi i aslında bir meslek sahibi olduğu hald esas ınesleğine i) i bin 

yan elir kaynağı aramış v kazancı i);, aörünen dolmuş-taxi şojörlüğünii 

~ i i ow:ralz lzabul tmi tir. 

!f o/ör oUırak çalı anların ,araç ahibi şoförlere oranla çalı nuı saatleri 

dalza belirli olduğundfın belirli bir siirt!i, çinde lxışka 'lşiriş aörebilnıektedirler. 



F GRUBU TABLOLARI: 

Konuşulan şofdrün ve ailesinin ekonomik durumların incelemik üzere hazıır,­

leınmış olan bu tabloleır toplam 44 adettir o 

§ü/Jhesiz konuya bakış açımız bir ekonomistin yapabileceği gibi makro sevi­

yede olmayıp sosyo .... kültürel ycş antıyı takviye eden ekononıik yafrt nın küçük 

çapta bir analizi olacaktıro 

Tablo F /I hene de çalışanların sayısı hakkında bilğ. ('!dinnıenıezi sağlanuıkt;a­

dır o Görülmektedir ki şoför ailesinde çalışan fert sayısı 1. 5 kişi olarak 

belirlenmiştir0 Bu değerr araç sahibi yada araç sahibi olmayanlar arasında 

büyük bir farklılık göstermemektedir. Hane büyüklüğünü daha önce 4J olarak 

tesbit etmiş olduğumaza göre yarklaşık olarak şofdr ailesende bul:unan üç 

kişi bir kişinin çalışarak kendilerine bakmasını beklemektedirler. Bu ise 

Türkiyenin çalışma gücü yapısına son derece uyum göstermektedir. 

Hanede çalışanların sf,atüsüne bakacak olursak işgücü büıı'yesinde bi..iyük 

bir yüzde ile hane reisi babaların bulunduğunu müşahade etmekteyiz o Bunu 

erkek çocuk txıkip etmektedir o Denilebilir ki Türkiyede olduğu gibi şoför 

ailesinde de çalışmarak aileye bakmak görevi birinci derecede hane reisi 

babanın, ikinci derecede i e t!rkek çocuğun görevidir .. Çalışan anne ve 

kız çocukların çalı anlar içinde yüzdesi lıenum hemen aynıdır. Bu ise 

ofor ailesinde kadınların dışarıda çalışarak bir gelir temin etnıesir.AlX 

filuinin iltifat görmediğine i aret etmekledir.Grafi!ı F/2 ye de lxıl?,tldığında 

anla, ıwcaktır lıi,kazanç temini hane reisi baba ve erkek çocuğu ilgilend·rmekte­

dir. Türki e 1de on yıllarda bazı ke imlerce hayat standardını yük ltnıek 

gayre!:i ile !ıadın i gücii konusunda söz k01msu olan rropen door1tc reyanına 

oför aile i henüz !wt"lmamış gözükmektedir. 

Tablo F/2/A da i e çalı anların açılı olarak f,afiile ini görm kteyiz.İlk 

tabloda diğer olarak adlandınlan işgücii bu tabloda luınedeki po itionları 

ez önüne alınaralı a rılmı Zardır. Bunların var ol.u u i şoför aile ind 

diğ r lmdın e erkelderüı nır olu unun bir n deniaUr. 
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Şoförün genel olarak hanede çalışan tek kişi oluş,t ve gelirini ailesinin 

diğer üç ferdine bakmak sureti ile paylaşması,onun ekonomik açıdan 

yükünü artırır gözükmektedir. 

Bilhassa otoritesi altında bulunan kadınların çalışmasına karşıdır. 

Zira toplumun en iyij.erinden en kötülerine kadar her kesimini tanı­

dığı için topluma karşı güvenini kaybetmiştir. 

Bu nedenle kadınlarının çalışmasını arziı, etmez .İleride göreceğimiz 

11Kızınızın ne olmasını istersiniz" samsuna gelen ceıxıpların büyük bi,r 

kısmı kızlarının ya beliııli bir eğitim processinden geçtikten sonra ya 

da geçmeden, erken yaşta edenerek anne olmasını arzu ettiklerini 

beyan etmektedirler. Bu ise şoförün kazancının dört kişiye yetecek 

miktarda olması gerekirliliğine neden olmaktadır.Fazla kazanç için 

bir dolmuş-taxi şoförü için genel olarak üç alternative söz konusudur. 

1-Daha faz la çalışma, 

2-İllegal yollardan kazanç sağlama 

3-Express tipi çalaşma,kısa mesafede çalışmayı tercih etme gibi dolmuş 

sistemeni dejenere etme veya taxi müşteresinden fazla para almak için 

münakaşa etmek. 

Her üç uyguUımada tezti,m bütünüyle okunduğu taktirde örneklerle müşaluıde 

edilecel?tir. 

Muhtemel n şoförlerin bir kısmının kaçalıçılık, be3 az kadın tica,reti gibi 

illegal yollardan çalışmaları ekonomik ihtiyaçlara kısmen de olsa bağltınabilir 

Bunun yanında ekonomik yaşantının güç oluşu yani maddi yönden du.yulan 

ıkıntı hemen hemen bidün akışlarda davranış bozuklukwrına ,depre yonpo, 

Zara neden olabilmelüedir. oför muhtem l dir l?i ekonomik yeter izliği, lxırk­

malzla yülıümlü olduğu in anların çokluğu nedeni ile uyu turu.cu madda ve alkole 

itibar tmektedir. 
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Bu konda söylenebilecek son süz şofördilesinde bağımlılık oranının lıiç 

de küçük bir rakam olmadığıdır. Bu ise Türkiye 'de atıl iş gücünün bağım­

lılık oranı ileparalellik arzetmektedir. Zira hemen rhenen bütün İslam 

ülkeleri için geçerli olan bir husus , kadının iş gücne iştirak nispeti bil-

hassa cebri çalıştırmanın uygulandığ-ı ülkelere nazanmn ço düşüktür. 

Komışulanın yaptığı işler tablo F /2/B de görülmektedire Bu kon:u dalıa önce 

izah edildiği için tekrar incelenmeyecektir. 

Konuşulan şofdrün dolmuş-taxi şofdrlüğünden başka iş "yapnıanıası halinde 

aylıkwtalama kazancı 3861.B lira civarındadır.Bu miktar araç sahibi ve araç 

sahibi olmayan şoförde bariz bir farklılığıa işeı-ret etmektedir. Bu iki 

grup arasında gelir farkı ortarkıma 160902 Tl dıroİki gurup arasında 

çalışnıa saatleri yönünden bir farklılık söz lton:usu olmadığı için au farkın 

nedeni büyüks bir ihtimalle araç sahibinin aracında bir şofor çalıştır-

mak sureti ile elde etmekte olduğu ek gelirden doğmaktadır. 

Konuşulan şofdrün şoförlükten başka bir işi olması halinde toplamda ortalama 

363e 7 liralık bir fark ortaya çılunakt:adır. Bu fark araç sahipleri söz konusu 

olduğu,nda,4590 8 liralık bir farka işaret etmekte,araç sahib · olnıayan gurup 

t;a i e daha dü tik bir değer olan ortalama l12"' 5 liraya baliğ olmaktadır. 

Aslında iki i yapanların lxiıc sadece şoförlükten gelir sağlayanlara nazaran 

kazançUırında büyük bir farklılık söz konusudur.Ancak dağılımda iki iş 

yapan oförlerin küçük bir frekansa sahip olması meani etkileyen bir 

factör olmakatdır. 

Tablo F /5 o/örün so yal güvenlik si temi kap anıına ne derece girdiğini 

ölçme!~ için tanzim edilmiştir.Görülnuektedir ki şofdr grubunun büyük 

bir ktsmı sosyal güvenlik kapsamı dışında kalmaktatkr. Bunun nedini 

i i o/örün uzun vadede sosyal güvenliğini ağlayan Bağ-kur'un mazi tinin 

yeni olma ıdır. Bilindi/J;i gibi ofdr bir esnaf sayılmakl:adır. 

E naf nedir? İ kanunun 5. maddesintn 5. b~'Fldi, Esnaf ve sanatkarlar ktııUllıuuul 

2. madde in göre bir kim enin e naf ayıUı bilnıt:; i için önce ticaretinin 

s~rmaye i :ze bi ~f .kte viicul çalı ma ı>lll dayanması ge1tikmektedir. 01ıra da 
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gelirinin o yer gelenek ve teamülüne göre, f;acir nitel;ğini kazanmasını ' 

gerektirmeyecek mikteırda sınırlı olması gereklidir. Bu madde geçimini 

sınırlı olarak kamyonculuiz,otomobilcilik ve şoförlükle sağla'yan kişileri de 

küçük sanatkar ve esnaflar arasına koymuş-tur. Buna göre şoförler Bağ-kur 

kapsamına gir' bilmektedirleroAncak bu kon:uda bazı şofdrler yeterli bilgi 

ye sahip buılumnamaktıdır. Çalışma Karnesine sahip ve dernekten ger· kli 

evrakları temin eden her ş~för ister araç sahibi olsun ister ol1nasın 

Bağ-kura kayıt olabilir,prim ödeyebilir"Ancak bu gerçek pet çok şoför 

f;arafından bilinm mektedir e Bunun için de Bağ-kurra kayı la '()[an şofdr 

ayımız araç sahibi olan grup-ta, 142 şoförün 118 i iken,araç sahibi 

olmayan grupta 23 şoforün 9 udure Bunların daha önce Bağ.-.kur kapsamına gir­

miş olmaları yani b·ir vakitler araç sahibi iken , bilahare araçlarını sat-

mak zorunda kaldıkları ve bu nedenle bacr kur kapsamına girnıtş olmaları 

milmkündür.,Ancak oförler Cemiyeti txırafından araç sahibi olmayan 

şoförlerin de kanin kapsamına dahil ola, bilecekleri söylenilmektedir. 

Görülmektedir ki sosyal güvenlik müesseselerine kayıtlı olan şoförler 

yalnız Bağ-kura bağlı bulunmamaktadırlar. Sosyal sigoH:a a Enı kli sandığı, 

Ordu yardımlaşnıa ve Banka sandığına da bağlı şofdrlerirnı'ıuz mevcut-tur. 

Bunun iki nedeni vardır.Kısa bir süre öncesine kadar sos3'al güvenlik 

kap amı haricinde okın şoför grubundan bazıla,rı istikballerini garanti altına 

almak için bir do t yada yakının yardımı ile sosyal güvenlik müesssesel · rin­

den birrine kaydolmuş ve prim ödemeye devanı etmişlerdir9 

Veya şofdrliikten ön e yapıltın işler esnasında sigortaya kayıt yaptırılmış 

ve oförlüğe inti ap ettikten sonra da prim ödennı sine de 'am edilmiştir0 

Bu konuda bir gerçeğe i aret etrneyi özellikle gerekli görmelıtey im. 

Ba '""- ,..kur aldıuı primlerin az olu u nedeni ile Türk so yal güvenlink sistemi 

içindeki mile seseliruı en uygunM olduğ·u halde ofor tarafından yararına 

P k illanılmamalıtıdır.Zira kanını lwp amındiı ve i leyi te bir açık ıuılda m 

cu l!ur. Ba<"f ku11" kı a ıadede ofore o yal gilvenil, ik müe;sseseli1 inin 'yaptığ: 
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Kısa vadeli sağlık yardımını arzedemel*1ıiir.Oysa şoför mesleği icabı 

kaza ve paralelinde getirdiği sakatlıklara, iş kazalarına en fazla maruz 

kalan , tehlikeli ve riskli bir görev yapan bir şahıstır. Kısa vadede Bağ-'fmr 

un bu boşluğu doldurabilmesi gerek şofdrler gerekse bizler tarafından 

'fmvvetle arz"' edilen bir husust:ur. 

Tablo F/6 da h~ne reisi babaların medien yaşının toplamda 44.9 olduğunu görmekte­

yiz 0 Oysa hanedeki tüm babaların yaşlırı tSplamda median .fs. O yaş idi. 

Aradaki I.1 lik median yaş farkı çalışmayan babaların daha yaşlı olmaların .. 

dan ileri gelmektedir.KorrJA,şulanın median yaşı ise t:oflamda 38.5 olarak 

te"/$bit edilmişti.İki grup arasındaki 6.4 ya şık medianfarkı ise konuşlan 

şoför gurubu içinde % 30 oranında erkek çocukların bulnrnasından doğmuk-

tadır. 

Hane r· isi babanın işinde büyük bir yüzdeyi şoför babalar sahip bulunmakta­

dırlar,, Bu ise konuşulan şoförlerin % 60 ının hane reisi baba olrnasının doğal 

bir neticesidir.Her nevi şoförlük söz konusu olduğu txıktırde ise şoförlük 

yapan bab yüzdesinin % 84. 6 gibi büyük bir yüzdeye yaklaştığını görmekteyiz. 

Konuşulan şoförün aylık geliri ile hane reisi lxıbanın aylık geliri arasında 

ortalanıa 173 liralık bir fark m.evcuttur. Bunun nedeni ise hane reislerinin 

tümünün şoför olmayışı ve kon:uşulanllırm tümünün baba olnıayışı ile açık 

lanabilir.Konuşulan şoför ile Hane reisi babaların emeklilik durumlarını 

karşılaştıracak olursak hane reisi balJaların dalıa yüksek nisbett sosyal 

güvenlik ka.p arnı dahilinde olduğunu tesbit ederiz. Bunun bir ned ni ise 

hane reisi babanın bir ailede baba rolü oynaması nedeni ile baknıa ln 

mükellef olduğu kişileri düşünmesi ve sorumlulukUırına daha bir sahip 

olması eklinde açaklanabilir. Bu arada bağ kura h« kayıtlı olan babaların 

konu ulan o/örün kayıtlı oldMğu yüzde ile üye olmadığını görmekteyiz . Bu 

onucu i e oförliilı dı uzda , başka müe seselerde görevli olan babalar 

doğurnzal~txıchr. 
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Ti blo F /12 de çalışan Hane reisi bekeırın aylık ka!S.ancını öğrenmekteyiz. 

Konuşulan şoförün aylık gelir ile,hane reisi «t bekarın geliri arasında toplamda 

ortalanıa olarak lxıriz bir fark bulunmamakla birlikte araç sahibi gurubunu 

incelediğimizde ortalama 30/J liralık bir fark olduğunu tesbit ediyoruz. Bu ise 

grullun küçük olması ve extrem değerlerin varlığı ile ilgilidir.Hane Reisi 

Aileli bekarlar ise hemen hemen beşte biri oranında ek bir iş yapmakla 

birlikte aylık kazançları konuşulanın aylık kazancından ortalama olarak daha 

az dır. Bunu gru llun üçte birinin araç sahibi olmayan şoför tipinde çalışmqkta 

oluşu etkilemekte ve araç sahiplerinde ortalama 4980 lira olan geli'll araç sa­

hibi olmayanların ayda 2320 liralık kazançlarından etkilenerek ortalama 

4049 lira değerini almaktadır. 

Tablo F /14 d~ görüldüğü gibi evlilik müessesine intisap etmemiş şoförler 

sosyal giivenld,ğin önemini kavramamış görünmektedirler.Hane reisi aile ... 

li bekerların üçte ikisi, hane reisi aite bekarların ise dörtte üçü sosyal 

güvenlik sistemi kapsamı dışında kalmaktadırlar. Denile bilir ki, istikbali 

garakıti, altına lama notionu evlilik müessesini kurduktan sonra dah şiddetle 

arrzu edilir hale gelmektedir. 

Çalışan erkek ve kız çocuk yaşlarını karşılaştırdığımızda kız çocuk yaşının 

erkek çocuk ya şandan küçük olduğunu görmekteyiz. Bu ise kız çocuklarını daha 

önce izahını yapnıış olduğunnuz yaş profili ile ilgilidir. Çalışan erkek çocuk ve 

kız çocuk oranları ise hayli enteresandır.403 şoför ailesinde çalışan 202 

erkek çocuğa karşılık sadece çalışan 16 kız çocuk llulunmaktadır. Bu ise kadının 

iş gücü iştirak nispetine olumsuz etkisini yanşıtıcı bir faktördür. 

Çalı an kız çocuk ya ının toplam kız coçuk median yaşından, çalışan erkek 

çocuk ya ının topUım erkek çocuk meidian yaşından büyük olmasının nedenini 

i e normal olarak hanede bulunan ilk coçukluk ve gençlik çağındaki evUıtlara 

baiflamak münıl~ibıdiir. 
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Tablo F/16 da çeılışan erkek çocuğun yaptığı işleri görmekteyiz.Bu tablo 

A grubu tablola,rında yapılan klasifikasyon:un hemen mleemen aynıdır. 

Ancak iki tablonun düzenlenmesinde amaçlar farklı olduğu için wblolar 

karşılaşhrıldığında F /16 nın altında bulunan açıklama göz önündl! lfulundu 8 

rulmiiJ,lıdır. 

Tablo F /17 de çalışan kız çocuk işleri belirlenmiştir.Görülmektedir ki t;op .. 

lumda hissedildiği gibi bazı meslekler kızlar için fazla tercih edilen mt!slek­

ler olmaktadır şoför ailesinde de,, Bunlar katibelik yada mernurmkt:ur. Zaten 

çok küçük bir sayıya tekabül eden bu rakamların izahına gerek yok kanısındayım. 

Tablo F /I __ de erkek çocuğun aylık kazancı görülmektedir.Konuşulanın ve hane 

reisi babanın kazancı ile ~rkek çocuk kazancını karşılaştırdığımızda topla,mda 

şu bilgilerle karşılaşıyoruz. Erkek çocuk kazancı gerek hane reisi babanın 

gerekse kon:uşulanın kazancındo,n daha düşüktür ... ortalama olarak, !Yunun 

nedeni ise tablonun ilk ka.tegorllerinde mevcut ve genellikle çıraklık müesse.,,. 

sinde çalışan erkek çocukların dağalımı değerleri düşürücü şekilde etkile ... 

mesi sonucudur .Ayrıca tecrübe yönünden ve yaş faktörü bakımından daha 

değişik yatyıya sahip olan erkek çocuğun babsındanbdaha az bir gelir sağladığı 

da düşünülebilr. 

Erkek çocuk ve kız çocuk gelirini karşılaştığımızda ister istemez Türkiye 

çapında bir gerçekle karşı karşıya kalıyoruz.Kız çocuklarr erkek çocuklardan 

top'lamda ortalama 2293 lira daha az bir kazanç elde etmektedirler. Bu ise 

Türkiyede !~adın i gücünün daha düşük ücretle çalıştırıltırak emeğin karşılının 

verilmediği konusundaki iddiaları doğrular mahiyettedir.Ancak araç sahibi 

olmayan şoförler grubunda lJu farkın ortalama 534 liraya kadır dü nıesi il-

eri çekicidir. 

Kız ve erkek çocukların sosyal güvenlik ka.psanıını girip girmediği lıakkındaki 

bilgiyi mblo F /20 d görmekteyiz. Buna göre erkek çocukwr büj ük bir 

oranda so yal güvenlik kap arnı dışına kalmakmdırlar. 
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Kız çocuklar ise üçte iki oranında sosyal güvenlik kapsamına, dahildirler, 

Bu sonuç kız çocukların genellikle memur olarak çalışmasından doğmaktadır. 

Erk<Zk çocuk işleri ise büyük bir oranda şoförlük ve sosyal güvenlik sis ­

temi uygulaması fazla görülmeyen serbest sektör sahıs yanında çalışır 

tipindedir. Bu nedenle %70ol lik bir grup sigortasızdırboSigortalı olanların 

ise büyük yüzdesini sosyal sigorta ya üye olanlar teşkil etmektedir. Bunu 

ise fabrikada çalışanlar ve devlet sektöründe işçilik yapanlar oluşturmakta­

dır. 

Tablo F /21 ile F /32 arasında sıralana,n tablolar ailedeki diğerlerin işlerini, 

ekonomik durumlarını ve sosyal güvenlik sistemine ne ölçüde dahil oldMkkırını 

izah etmektedir.Bu arad annelerin çalışma hayatı dikkate değer olup diğer­

leri çok küçük frekanskırkı mevcut oldukkırından şofdr ailesine ekonıomik 

katkıları ve işgücü içinde bir grup okırak incelenmeleri belirli hata yapma 

olana,kkırını hazırkıdığından bu konuda, yorum yapmak katılı olur kanaatin­

deyim. Zaten böyle küçük bir grubun şofdr ailesinin ekonomik yaşantısını 

fazla etkileyeceği de söylenilemez. 

Annenin çalışma hayatı ile ilgili sorukıra baktığımızda, çalışan anne meslek­

lerinin belirli sınırkır dahilinde lJUlunduğun:u görmr.ekteyiz. Bu işler devlet ve 

özel sektörde işçi yada memur statüsü ile belirlenmektedir. Yalnız eczacı 

olan bir annemiz ve benzin istasyonu sahibesi olan bir annemiz lıulunmaktadır 

lıi , bunlar da şoförün her kesimden gelen genç kız kırla izdivaç yapabilme im ­

kanının mevcut olduğunu göstermektedir.Annelerin kazancı da bab(,lların ve 

konuşulanın kazancından ortalanuı itibari ile k.ikg1X düşük aulunnıaktadır o 

Bun:u ise luıdın işgücii nün kazanç yönünden elrkeklerden daha az ücretle 

çalıştırılabilir oluşu ile açıklamıştık. 

Çalışanların dı ında ailenin başl?a bir yerden geliri var mı sorusuna alınuın 

cevaplar % 83 oranında lıayırdır. Yani bir başka deyişle şofdr ailelirinin 

büyük bir kısnıında meğin arzı ile sağlaruın gelir sabit ve tek gelirdir 

Dı arıdan geliri olanUırın büyük bir kısmı bu gelirlerinin em kli nıaa ı 
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aynı şekilde gelir sahibi ol,anl,arın % 30. 9 u ise bu gelirin kira hüviyeti taşı"" 

dığını beyan etmişlerdir. Diğer gelir lxışlığı altında topl,ananl,ar ise Alman-

yarda yada yurt dışında bir başka ülkede çalışan kız ve erkek çocukların 

Türkiye ye gönderdiği nakit jJara, nafaka gelirleri ve belirli bir mülkün 

satılması halinde bun:un bir takım -taksitlere lxığyanmak sureti ile aile büt-

çesine girişi kastedilmiştir. 

Çalışanların dışında gelirleri teşkil eden kireı, emeklilik maaşı, memleketH 

ten gelen nakitler ve diğer gelirlerin -tu-ıarı bu konuda bilgi sahibi olabilmek 

düşüncesi ile Tablolar F /34-F /35 .P /36 F /37 de t:anzirn edilmiştir. 

Çalışanl,arın geliri ve ailenin geliri tablol,an üç kısma ayrıl,arak incelenrn·i'}Ş-

tir. Bunlak mülakaflardaki cevap alınamayan sorular yada boş bırakılan 

soruların varlığı nedeni ile ar-taya çıkmışlardır .Gelirrleri üç şekilde 

tasnif etmek mümkündür. 

I Hiç bilinmeyenler :Bu tip gelirler hakkında bir bilgi sahibi olmadığımızdan 

istatistiki hesaplamalar aunlar ekarte edildikten sonra yapılmışlardır.Şüp-

hesiz bunlar hakkında bir yorum yapmak imkcınsızdır. 

2-Kısmen bilinen gelirrler :Bu tip bilgiler araştırma sırasında ya mülakat ... 

cının ihmalkarlığı twrxifJ:YJ.dD.n; nedeni ile ya da konuşulanın kon hakkında bilgi 

sahibi olrnayı ı halinde ortaya çıkmıştır. Örneğin ailede çalışanl,arın gelir-

Zeri bilindiği ha,lde bcıbanın emekli maaşının varlığı kabul edilmiş fakat mik­

tarının bilinmediği rnülakatçıya söylenilmiştir. Bu t:ip gelirler hakkında da 

bir correlat:ion yapılması Jniiı,nkün değildir. 

Tablo F /39 ve t:abloF /41 de çalışanların ve ailenin -toplam gelirleri incelen• 

nıektedir ki bu iki t:ablonun kcırşılaştırmalı incelemesi daha o"lumlu bir son:uca 

varır düşüncesindeyim,. 

Bilindiği gibi çalışanlann topl,am geliri aile içinde çeşitli sf;atüde bulunan 

fertlerin emeklerini emek piyasasına arz kırı sonucu sağlanan bir gelirdir. 

Bunkırın toplamda ortalaması ise 5362 lira civarındadır. Bu gelirler araç 

sahibi olan ya da olmayan oforler arasında bariz bir farklılık göstermekte 

dir bu fark i e ailede çalı an gerl ayı"/$ı ile 

ahibi 

Untili~.Ayrıca araç 
değildir. 



şoförlerin, lxıştan beri araç sahibi olmayan şoförlere nazaran daha yük­

sek bir kazanç sağladığını müşahade etmiş ve nedenlerini izaha çalışmış­

tık,,İ şte bu, farklılık hanede çalışanların sayısında bir fark olmakla bir­

likte (araç sahibi şoför ailesinde ortalama 1. 5 fert ,araç sahibi olmayan 

şofirün ailesinde ise ortalama 1. 6 fert çalışmaktadır) çalışanların 

gelirlerinin or!;alam olarak farklı oluşu nedeni ile mean olarak 2001 lira ... 

lık bir değişiklikliğe işaret etmektedir. Bu ise şu şekilde yorumlanabilir. 

Araç sahibi olmayan şoför ailesinde ,fertlerin emeklerini piyasaya sürmesi 

daha büyük frekansla mümkünken,,. emekler araç sahibi şoför ailesine 

nazaran daha ucuz fiatla arzedilmektedir. Bu ise ekonomik yapının bir 

görüntüsüdür.Zira ekonomide emeğin mol miktarda arzedilmesi,emekfiat:ının 

düşmesi şeklinde ttezahür etmektedir. 

Ailenin toplam geliri ile çalışanların toplam gelirini karşılaşt:ırdığımız 

vakit iki tip gelirin mean olarak toplamda, ancak 175 liralık bir gelir 

artışına neden olduğunu görüyüroz. Bu ise şoför ailesinde yün ge lirlerin 

büyük bir farklılık yarratmadığına işetret eder. Şüphesiz bu gelirler aile 

bütçesine yararlıdır /atat ekonomik yapıyı büyük ölçüde etkiler mohiyette 

değildir.Aynı şekilde çalışanların dışında mevcut gelirlerin araç sahibi 

şoför ailesinin bütçesinde 99 Tl,araç sahibi olmayan şoförlerin ailesin­

de ise nispeten daha büyük,262 liretlık bir değer fazlalığına sebep olduğunu 

görüyoruz. 

Konuşulan alt şojdrlerin % 37 11 4 ünün araç dışında bor~ları bulnnıa"ktadır. Bu 

borçlanmalar ise araçla ilgili borçlar ile yakından ilişkilidir. Zira araca 

ait borçların ödemmesi devresi şoför için ekonomik sıkıntının had safhaya 

ula tığı bict devredir. Daha önce şoförün günlük ve aylırk kazancının yarısını 

araçla ilgili taksitlere yatırdığını hesap etmi'!§tik. Bu tak itlerin ödenmesi aile 

bütçesinde pelı çok f~dal?arlıklann yapılma ı il~ mümkün olnıtlklıdır.İşt~ bu 

devrade ise bir takım zaruri ihtiyaçlar bir talıım borçlamnal ara sebep 

olabilmekl dir.Ara alıibi ve araç alıibi olnıayan grupta borç varlığı 

ayrt ayrı 
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incelenecek olursa , au firki doğrular nitelekte ,araç sahibinin diğer borç 8 . 
lanmalarının araç sahibi olmayan şofdrün borçlarına nazanarn daha kısıt­

lı olduğu görülmektedir. Zira araç taksitleri nedeni ile zaten bozulan 

ekomomik tmi<,rm durum lxışka borçların ilave edilmesi ile daha da bozula-

caktır.Sanırım au iki nedenle borçlanmanın neden ve ne şekilde taayyün 

ettiği görülebilir. 

Görüldüğü gibi borçların büyük bir kısmını ev eşyası alımından doğan 

borçlanmalar oluş-turmaktadıre Bunu takiben şahıslardan alıruın borçlar 

gelir. Bunların mahiyeti açıkça belirtilmemiştir.Ancak çeşitli nedenlerle 

tanıdık ve arkadaşlardan alınan paralardır. Kon:ut borcu olan 24 şoforün 

20 sinin araç şahibi şoför position:unda oluşu bir gerçeği vurgulamaktıdır. 

Araç sahibi olunduktxın sonra sahip olunmak istenen ikinci şey bir evdir. 

Ayrıca bu rakamlar zaten alım gücü sınırlı olan araç sahibi olmayan 

şoförlerin büyük borçlara girmekten gekindikleri kanısını da uyandırmak~ 

tadır eİkinci iş ile ilgili piyasa borçları ise, şoförlük dışında ek bir işle 

meşgul olanların bu işleri doltıyısı ile yaptıkltırı boçltınmalardır. Örneğin 

demir borcu •• gibi. 

Ailenin diğer borçl<ın araç dışındaki borçları- ortala,ma 26.499 Tl civarın .. 

dadır.Ancak ilgi çekici olan h:usus 11araç sahibi şoförlerin araç sahibi 

olmayan şoförlere nazaruzan daha az borçlu olmakla, bitlikte bu borçların 

miktarları söz konusu olduğunda araç sahibi şofdrün borçları daha büyük 

bir yekun teşkil etnıektedir.Bir başka deyişle araç sahibi şofdr araç sahibi olmayan 

şoföre nazanmn daha büyük çap-ta borçlar altıruı girebilmektedir. Bu ise 

şüphesiz t:arafların ödeme güçleri ile yakından ilintilidir. 

Yani her iki grup imkanla,rı ve kazançalrı nispetinde borçlanabilmektedirler. 
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G GRUBU TABLOLARI: 

Şoföran çalışma tipi ve çalışma şrekli ile çalış1na hayatı konusundaki 

bilgiler G gurubu tablolarda toplanmıştır. 

Bu tabloların birincisinde şo.fdrün çalışmakta olduğu hattı şeçme konusunda 

bir seçim yapıp yapmadığı sorulmuşt:ur. Cevapların büyük bir l:cfx kısmı 

evet şeklindedir. Yani çalışılan hat şoförün arzusuna göre t;ayın ridilmektedir. 

Bununla birlikte araç sahibi olmayan şoförlerde lJu yüzdenin 86.2 ye düş­

mesi ,araç sahibi şoförlerde ise %98.2 ye kadar çıkması,araç sahibi şo-

förün çalışma hattını kendi arzusuna göre seçmekle birltikte ,araç sahibi 

olmayanların lJu konuda aynı serbestlik içinde olmadığı intibaı uyanmakta­

dır. Bun:un nedeni ise araç sahibi olmayan şoförle'in mal sahibinin arzu 

ettiği yada belttrlediği hatta çalışmak zomnda oluşudur., 

Tablo G/2 de görüldüğü gibi çalışma hattının tesbiti konusunda muhit 

önemli bir rol oynamaktxıdır., Hatta hattın kazançlı olması dahi muhit ve 

rahatlık faktörlerinden sonra tercih nexleni okıbilmektedir.Ayrıca 

hatlcınn seçimi konusunda arkadaşUırın da aynı hatta çalışır ol1naları 

tercih edilmektedir. Hattın rahatlığı başlığından kasıt, hatf:ın açık, 

trafik yönünden az problemli olu şudur. Bu ise çalışma hattının seçiminde 

önemli bir rol oynamaktadır.Araç sahibine orankı,araç sahibi olnıayanUı­

rın hattın rahat oluşu faktörünü nisbeten gözden kaçırmış olmaUırı ise, 

çalı ma hatlarının kısmen araç sahibi tarafından belirlenmiş oluşu ile 

izah edile bilir. 

Özel mü terileriniz var mı? sorusunu hazırlarken.son zamanlarda görü""" 

len bir uygulamanın derecesi hakkında bilgi edinmeye düşünmüşt:ük. 

Bu soruda öğrenilmek istenen şey,şoförün belirlci bir a)ı lık aymak kaydı 

ile öğrenci ya da fabrika servisleri yapıp yapmadığı idi. Sonuç dolmuş 

ve birinci derece dolnıuş, ikinci derece txıxi olarak çalı anların bu tür 

U)guUımaya pelı rağbet tmediğini or/;a,ya çıkardı. Bu tür çalışma yapan-

ların oranı % 7. 7 idi v~ araç sahibi olmayan oförler tarafından daha 
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fazla iltifat görüyordu o Bu sorunun cevaplarından ise bir lxışka gerç~k dııha 

orf,aya çıkmakt:adır.§ojdr günün değğişik saatlrerinde,değişik alt kültür mensup­

larını taşımakta ve her kalitede insanla cont:act kurmakt:adır. 

Tablo G/4 de çalışan şoförlerin büyük bir yüzde ile Gün boyu çalıştıklarını 

müşahade etmekteyiz.Araç sahiplerinde gün tipi çalışma daha yüksek 

frekansla mevcutken, beklenilen şekilde araç sahibi olmayan şoförlerde 

vardiya sistemd, ile çalışma tipi toplamdaki yüzdeye oranla dahfı yüksek 

bir değere ulaşıyorÇenç şoförün gece çalıştırılması ise fiziki gücü ile açıklana, bilir. 

Araç sahibi şoförlerin büyük bir kısmının araçlarında şoför çalışmadığını 

beyan etmeleri, kendilerinin normal olarak gün boyu çalışmalarını gerektire 

en bir neden olmakt:adır. Böylece beklenilen bir sonucu % 91. 9 oranı 

ile tutturmuş oluyorlar. 

Aras sahibi olan ve araç sahibi olmayan gruplar arazında % 10 a varan bir 

farklılık olmasına rağmen konuşulan şoförlerin büyük bir yüz de ile gün 

boyu çalıştıkladı tespit edilmektedir. Çalışma saatleri büyük bir oranda 

06.00 ile-20.00 ve ya 21.00 arasındadır.Genellikle II.5-12 saat çalışmayı 

tercih eden şoförler araç sahibi ve araç sahibi olmayan grup arasında 

çalışma saatleri yönünden kısmeoq de olsa lxızı farklar gösterirler. 

Sabaht:an akşama kadar çalışma tipi araç sahibi tarafından daha fazla 

tercih edilmektedir. Oysa daha zor ve tehlikeli bir çalışma tipi olan 

21. 00 05. 00 saatleri arasında kalan akşamdan salxıha kadar oltın çalışma 

daha çok araç sahibi olmayanlfırın yaptıkUırı bir iştir. Bunun nedeni ise,araç 

salıiSıi gündüz otomobilin~ kendi çalışarak gece aracı şoföre vererek çalış­

tırmaktadır.Aynı sekilde Diğer saatler arasında çalışma şekli yine araç 

sahibi olmayan şoförler arasında daha yaygın oUırak yapılmaktadır. Bu 

soru"ç ise .araç sahibinin çalı'}§ma saatleri konusunda tamamiyle insi·yatifi­

ni kullandığı halde.araç sahibi şoförün para kazamnak amacı ile araç sahi 

binin arzu ettiği aatlerde çalı mak zorunda olduğu gerçeğini ortaya koyrnaktadır. 

Tablo G/6 da gör8leceği gibi şoförlerin bü) ük oranda tercih ettikleri işe 

ba lama aatleri 07. 00 ve o. B. 00 aatleridir. Bu saatler i e işyerlerinde 
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mtJsai nin başlangıç saatine rastlayan ve trafik yoğunluğu,n:un had safho,da 

lYulunduğu saatlere tekabül etmiktedir. 

Tablo G/7 de aynı şekilde, ve bir önceki txıblon:un paralelinde hazırlanmış­

tır.§ofdr çalışmayı 19. 00 ile 20,, 00 saatleri arasında sona erdirme tema" 

yülünde görtiilnuerktedir,,Genellikle şoförlerin çalışma saatleri belirli 

olmaz fikri kabul edilmekle birlikte ,şofdr grulYun:un bir oto-kontrol mekaniz­

ması ile kendi çalışma saatlerini kısmen de olsa tesbit etmiş olduğu söy­

lenilebilir" 

Genrellikle şoförlerimizin işi terk ettiği saat ise,işgücünün evlerine döndüğü 

ve trafiğni yoğunluğunu kaybetmek üzere olduğu saatlere rastlamaktxıdır. 

Tablo G/8 incelendiğinde konuşulan şoförlerin günlük çalışma sürelerinin 

ortxılam a II.4 saat olduğu görülmektedirb. Bu sonuç ise şoförün diğer 

meslek mensuplanna göre çok daha/azla çalıştığı gerçeğini ortaya koymaktadır. 

Araç sahi.bi olmayan şoförlerin ,araç sahiplerine oranla çalışma saatlerinin 

daha az oluşu ise, bunların çalışma sürelerinin mal sahibine bağımlı olarak 

düzenlendiği fikrini telkin etmektedir,,Ancak iki gmp arasında çalış1na saatleri yö ­

nünden önemli bir fark mevcut değildir. 

Tablo G/ 9 ve G/JO a bakıldığında en yüklü saatler ve bunların oranını incelemek 

mümkün olrnaktadır. Buna göre işin en yoğun, trafiğin en karmaşık olduğu saatler 

abah v ak am diğer bir deyimle işi gidiş ve dönüş saatleridir .Aslında 

bu saatler şoförün en çok müşteri temin edebilleceği saatler oliilrak yoru m­

lanabilirse de oför bu saatlerde çalışmaktan hiç de memnun kalmamaktadır. 

Trafiğin anonnal derecede yoğun oluşu ve sık sık tıkanması luıtkır ara ında 

gidi ve geli firelerini on derece uzattığı için müşteriden topkınılan ücretler 

benzin parası ve nıa rafla,rı karşıl,anıarnaktxı ve bu nedenle şoför bu saatlerde 

ya çalışmamayı tercih etmekte.,.ya express dolmuş uygulamasına gitmekte 

veya taxi olarak çalı maktadır,, Bu ise müşt rilerin hoşnutsuzluğuna yol 

açmaktadır,, Talebin en çok olduğu saatlerde yt!ter sayıda dolmuş yapan 

araç bulunmama ı iiplı siz yolcu aleyhinedir.Fakat bu uyguUımadan zarar 

ö 
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gören bizzat şoför olduğu için kazancı arttırıcı bir t;akım önlemler almak 

yolunu tercih etmektedirler. 

Tabloltır G/fl...Cjl2eG/f2A da açık olarak en yüklü saatler ve blAnltırın 

devam süresi görülmektedir., Trafiğin düzenlenmesi konusunda ef:üd edilen 

bu saatlere göre ayarlama yapmak olumlu sonuçlar doğurur kanaatindeyim" 

En yüklü günler Tablo G/13 de gösterilmiştir.Görülmektedir ki haft;anın 

başlangıç günü altın pazartesi ve son:u olan cuma günleri trafiğin en yoğun 

olduğu günlerdir., Cumartesi günü tise gerek eski hafta sonu oklşu nedeni 

ile gerekse -tatil günü olması yüzünden kalabalık bir gün olma özelliğini 

korumuktadırbeAdı geçen diğer günler ise~kon:uşulan şoförlerin çalıştığı 

hatta kurulan mahalli pazarlar yada eğer yakında bir sağlık kurumu mevcut 

ise,hasta ziyaret günlere~ya da eğlence merkezlerinin toplandığı yerlerde 

matinelerin 1« veya programltırın düzenlendiği günler olarak belirlenmektedir. 

Aynı -tabloda adı geçen diğer günler dene kasıt belirli -tatil ve lxıyram 

günleridir ti Belirli eğlence merkezlerinin bulunduğu, semtlerde de mülakat 

ya/nriımış oluşu bu, tip cevapları işler hale getirmiştir. 

Konuşulan şoförlerin % 51.3 ünün devamlı ola,rak çalıştığını görmekteyiz o 

Bu oran araç sahibi ve araç sahibi olmayanlarda % 2.1 lik araç sahibi 

olmayanlar lehine bir farklılık göstermekle birlikte büyük bir ayrılığa 

işaret etmemektedir.Farkın nedeni ise ekonomik yönden daha zayıf olan 

araç sahibi olmayan gru mm daha fazla çalışmaya gerek duyduğu şeklinde 

açıklanılabilir. Tatil günleri büyük bir frekansla, pazar olarak kabul edil­

miştir. Bu gün ise resmi trıtil günü oluşu ve müşterinin nisbeten az oluşu 

nedeni ile tercih edilmiş olabilir" Belirli bir tatil günü olmayan şofdrler 

ise~sorularınıız ı aklıma estiği zaman t:atil yaparım, bir gün çalışmam 

veya aralxı ne zaman arıza yaparsa o zaman f,atil yaparım Ş(l!klinde c vap 

lamı olanlant.vxdtr. 

Tablo G/f 5 konu ulan o/örün kullandığı iı,raçta bir ba'}Şka oförün çalışıp 

çalı rnadığı lımm unda bilgi Vf!rmektedir. Cevaplar % 73. 9 oranında ha~yırdır. 
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Ancak bu -tablo Tablo D/34 ile birlikte inc;ılendiğinde daha anlamlı olacakf:tr. 

Tablo G/15 de araç sahibi olan grup-ta kullanılan araçta % 17. 9 oranında 

bir başka şo}drün çalıştığını müşaha,de etmekteyiz e Tablo D/34 de ise 

araç sahibi olan şoförler aras'tnda % B. 8 i araçlarını bir başka şofdre 

vererek çalıştırdıklarını beyan etmektedirler. Bu iki tablo kendi arasında 

çelişik gibi görünmekle beraber aslında lJu ifade değişikliği izah edilebilir 

cinstendir.Şoför aracında babasının yada oğlunun çalışması ha,linde onu 

bir şojdr ola,rak değerlendirmemektedir.Aracınızı bir şoföre vererek 

çalıştırırmısınız sorusundaki şoförü hariçten bir şoför olarak yorum-

lamış olması muhtemeldir. Bu nadenle de iki tablo arasında bir fark mevcut 

olmaktadır. Tablo G/f 5 ise dolmuş ~taxi tipi bir araçta azami iki şoför çalış 

masının mümkün olduğunu gö:stermektedir. Bunun nedini ise çalışma saatle­

rinin son derece 'fazla oluşundandır.Araç sahibi olmayan şoförlerin kullan .. 

makta oldukları araçta bir başka şoförün çalışmasının daha büyük bir oranda 

var olduğunu görmekteyiz e Bu ise Araç sahibi ne işe yapar tablosunda görülen 

araç sshibinin şoför olması halinde anlamlılık kazanmaktadır.Araçta kendi­

sinden başka çalışan bir şoför vardır ve bu kişi büyük bir ihtimalle mal 

ahibidir. 

Tablo G/16 çalışan şoförlerin çalışma saatlerini göstermektedir. Çalışma 

saatlerinin diğer saatlere kaymış olması,çxıx mülakat yapılan şofdrün 

genellikl diğer saatlerde az bir oranla çalışmasının doğal sonucudur. Diğer 

saatlerin ne olduğu ise aynı tabloda izah edilmektedir. 

G grulJu tablolarının sonuncuları olan tablo G/17 ve 18 de şoförün günde kaç 

kilometre yol gitmekte olduğu ve btmat kaç liralık benzin yaktığı hakkındaki 

bilgiler girm;ıktedir. Buna göre şofdr günde median ol,arak II4.I kilometre 

yapmakta ve buna l?arşılık Median 66. 4 lira masraf yap·nıaktadır. 
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Bu rakamların analizinde , kullanılan araçların 100 kilometrede 58.19 . 

liralık benzin yaktığı ortaya çıkar ki bu da gerçekten korkunç bir rakamdır .. 

Zira araçların özelliklerinin tesbiti sırasında kullanılan araçların 

genellikle dört silindirli araçlar olduğu saptanmış idi. Dört silindirli 

bir aracın şehir dışında 100 kilometrede -jıarcadığı yakıtın ücreti 37. 0 .... 338 O 

lira,aynı aracın şehir içi trafiğinde yaptığı her yüz kiwmekre için benzin 

masrafı ise 47e 0-46. O lireı idi.Şüphesiz bu rakaml.a,r 1976 yılı yakıt 

fiatları itibariylediro 

Bu gerçek dikkat nazarıntı alındığı taktirde şoförün israrla şikayet ete. 

tiği bir gerçek ortaya çıkmaktadıro Trafik tıkanıklığı büyük olçüde 

yakıt masrafına yt!Jl açmaktadır. Bu ise milli servetin büyük bir mikta­

rının her yıl büyük şehir trafik sorunUırı nedeni ile sokağa atılmasıdır. 

Dileğimiz hem şoföriin ekonomik durumunu negatif yönde etkileyen 

hem de milli servetimize büyük ölçüde zerer veren bu israfı bir trafik 

çözümü ile ortadan kalkmasıdır. 
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H .CTRUBU TABLOLARI: 

Konuşulan şoförlerin çeşitli konulardaki düşüncelerini Jikir ve yorumlarını 

bu gruptaki tablolarda toplamaktayız. 

Tablo H/I de konuşulan şoförlerin % 46. 8 inin bir resmi kuruluş-tu veya 

devlet dairesinde çalışmak istermisiniz sorusunu evet şeklinde cevapla ... 

mış olduklarını tesbit etmekteyiz G Bunun nedt!ni ise sosyal güvenlik sis • 

temi ka,psamına girf!!rek daha gt!niş çapta bu haklardan faydalanmak ve 

daha muntxızam bir hayat yaşamayı arzu f!!tmeleridir. 

Araç sahibi olmayan gru'lptxı bu, arzunun daha şiddetli olduğunu müşahade 

etmekteyiz. Zira bu grup araç sahiplerine nazanaran kısmen bağımlı ve 

geliri daha az olan bu,r zümre teşkil etmektedir. 

Daha sıhhatlı bir izahat için bu, txıbloyu txımamlayan Tablo H/2 ve H/3 ü 

incelemek gereklidir. Tablo H/2 de resmi bir kuruluş yada devlet dairi­

sinde çalışmak istemelerinin nedenleri sıralanmaktadır. Buna göre: 

I .-.Soförün bu konuda birinici planda düşündüğü şey, bu tip bir şoförlüğün 

gerçekleşmisi halinde daha geniş alanda sosyal haklara sahip olabilmektir. 

Zira araç sahipleri için Bağ-kur gibi bir sosyal güvenlik müessesesi bulun<& 

makla birlikte şoför aun:u yetersiz saymaktadır.Gerçekten de bu kuruluşun 

sosyal güvenlik rejimi açısından bir takım boşluklara sahip olduğu bilinen 

bir gerçektir. 

2-İkinci olarak göz önüne alınan husus, resmi bir müssesede çalışmanın iş 

garanti i sağlayacağı fikriai,ir. Bilhassa araç sahibi olmayanlar tarafından 

kabul edilen bu yaklaşım, ofdrün her istediği zaman 1nünhal araç lYUlmn 

sorununu ortadan kaldıracağı için önem txışımaktadır. 

3-Özellikle araç sahibi olmayanlar tarafındlın resmi bir kuruluş ya devlet 

daire inde çalı manın daha çok kazanç sağlayacağı fikri iddia edilnı ktedir. 

Bu gelir artı ı i e şoförü bu tip bir çalı nuı sist 1nini :rı kabul eder hale 

etirnıeli tedir. 
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4-Resmi bir daire yada devlet müessesesinde çalışma fikrini kabal edenlerin 

dördüncü derecede ortxıya sürdükleri husus bu tip bir şoförlüğün dolmuş­

taxi şoförlüğünden daha az yorucu olduğunu iddia etmeleridireGerçekten 

herhangi bir kuruluşt;a, aylıklı şoför olarak çalışmak beraberinde bu avan­

tajı getirmektedir.Resmi txıtil ve bayram günleri mevcut olduğu gibi çalışma 

saatkıtri de bilirlidir. Ve şoför sorumlul:uklartndan haberdar olaçaktır. 

Görevi ve ücreti belirlidireAraç arıza yapsa dahi şojdr için bir sorun arzetmeyecek .... 

tire Bu tip bir çalışma rejimi ise şüphesiz şo)drü cezbetmektedir. 

5eDiğer nedenleri ise şu şekilde sırtlamak mümkündür .. 

a ·Moralim bozulmaz. Sinirlerim sıhhatlı kalır. 

b~ ·Toplum içinde bir yerim olurıthakir görülmeme 

c ·Karaborsa yüzünden mesleği bırakmak ister. 

d·Trafiğin sıkışık olması nedeni ile resmi bir dairede şoför olarak çalışmak 

ister" 

Bu nedenleri son derece değişik cevaplarla uzatmak mümkündür.Arzu edil­

diği t;aktirde müsvette txıblolardan inceleme yapmak mümkündiire 

Tablo H/'j resmti bir kuruluştxı yada devlet dairesinde şoför olarak çalışmak 

istermisiniz orusuna % 53"2 oranında hayır cevabı verenlerin düşünce ve 

yorumlan ile ilgilidir. Bunları şu şekilde saralayabiliriz. 

1 ·Aylıklı şoför o"larrak çalışmak istemeyeşin birinci derece de kalJul edilen nedeni 

şoförün serbest çalışnıakt;an hoşlanmasıdır.Emir altında çalışmak,ya da bir 

amiri olacağı düşüncesi i in cazibesini yok etmektedir.Zira daha şonra 

da göreceğimiz gibi mesleğin attractivitesi hür oluşundan ve kimsenin 

emri ile lıaraket etrnek zorunluğunda kalınmayaşından ileri gelmektedir. 

Hemen hemen her ey aracı kullananın keyfine göre lnayyün etmektedir. 

Bu imkanın yok olması ıse şoförü lJu !:ip bir bağ"lant:ıya girmekten alıkoy 

rnaktadır. 

2- Kon:u ulanların median )'a ının 38. 5 civarında olu u sont.'j.'a yaşım müsait 

değil 'tl?liude ce ap v re n 55 o/örün niçin bu tip bir bağlantıya girmek istem dik 

Zerini açılılamal?!adır. Artı!< l.nir fa'1 ım ondajla1 yapılacak çağ g eride lıalmı tır. 
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Pek çoğu mutsleklerine alışmışlardır ve lJu yaştan sonra hiç kimsenin emir 

ve t,ahakkümü alt:ına girmik istememektedirler. 

!J Sorumuza hayır şeklinde cevap verenlerin % 18,,4 ü mesleklerinden memnun 

olduklarını beyem ederek resmi bir kuruluşta şoförlük yapma !fikrini kalJul 

etmemişlerdir. Bunlar çoğunlukla mesleklerini seven, manevi yönünü idrak 

etmiş,kazançları iyi ve serbestliğe aşık şoförlerdir. 

4-Resmi bir kuruluşt;a şoför olarak çalı')Şma fikrini benimsemeyenlerin 

% 17 .1 i lJu işten sağlayacakları gelirin şimdiki ka,zançlarından az olacağı 

görüşündedirler. Yani o günkü ka,zançları iyidir ve a1ylıklı olarak çalış­

mak onlar için ekonomik yönden cazip olmayacakt:ır. 

5 Diğer nedenler arasında okumuk istiyorim,askere gideceğim gibi son derece çeşitli 

şitli cevaplar lJulunmaktadır. Bunlarda yukarıda bahsedildiği gibi inceleni-

bilir. 

6-Kon:uşulanların bir kısm'ı zaten resmi yada özel sektörde şoför olarak 

çalıştıkUırını belirterek, böyle bir bağUınt:ının söz kon:usu olduğun:u belirt­

mişlerdir. 

7 Kon:uşulanların % 2.2 si şoförlükten başka bir meslek yapmayı arzu 

ettikleriiçin oför statüsünde çalışmayı reddetmektedirler. 

Mesleğinizden memn:ımmusunuz sorusuna aldığımız ceıxıplar tablo H/4de 

görülmektedir. Buna göre konuşulanUırm % 53.I i bütün problemlerine 

rağmen nıe leklerinden memnundurlar. Bu oran araç salıiblerinde lehte 

bir artı a i aret etmekte dire Bu ise muhtemelen kendi arzul,urına göre 

alı malarının ağladığı irnluınlar ve ka,zançlarının araç sahibi olnıayanUıra 

göre nisbi fazlalığından ileri gelmektedir. Zira gerçekten bilmektedirler ki 

eğitim seviyelerinin pek de yüksek olmamasına rağmen iyi para kazana­

bilm ktt! ve lu~r eyden önelnli i ba Zarına buyruk çalı abilnıt!ktedirler. 
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% 46. 9 oranında mesleğimden memn:un değilim cevabını verenlerin memn:uni 8 

yetsizlik nedenleri şu şekilde f;a,snif edilebilir. 

a, -Şoförlük zor meslektir. Mesleğin insanla uğraşmak zomnda olan klırakteri, 

trafigin keşmekeşi,trafik polisleri ile mevcut problemler, her cins insanla 

yüzyüze kalınmak zorunluğu, müşterilerin klıprisleri,yol somn:u, tehlikesi, 

kaza yapma olasılıkları,yedek parça 8 lastik sorunu.f;a,mir ve lxıkım masraflarının 

yüksek oluşu bir de halk f;a,rafından htıkir görülen meslem olma niteliği şo-

förlüğü zor meslekler kategorisinin ilk sıralarına dahil etmektedir ki bu görü­

şe biz de klıtırlınuıktıyız. 

b·Meslek çalışma saatlotrinin fazla oluşuna 11 yorgulrıluğuna ve yıpratıcı kLırakterine 

oranl,a kıyasl,ama yapılacak olursa gerçekten tatmti.n edici bir kazanç sağlamamaktadır. 

Gerçi kazanç pek düşük değildir.Fakat büyük bir kısmı yakıta ve aracın f;arnar 

ve sakım masraflarına harcarmmaktadır.Kısaca şoför günde II.s saat her cinsten 

R.er karakterde insanla lzarşılaşmakt;a, nazını çekmekte, trafik sorunUırı nedeni 

ile sinirleri yıpranmakt;a ve buna karşılık araç sahibi ise 4848 tlkazanç sağla 

maktadır.Araç sahibi olmadığı hesaba katıldığında bu kazanç 2900 Tl ya 

düşmektedir. Yedek parça karaborsası, toplum tarafından küçük görülmesi calxıe., 

c Mesleğin sosyal güvencesi yok denecek kadar azdır.Hast;ahanesi yokt:ur,koopera ­

tifleşme mevcut değildir. Hatta sigorf;a kapsamına girişi dahi çok kısa bir 1na 8 

ziye sahiptir. oför sosyal yonden kendini emniyet altında hissetmemektedir. 

d~Trafiğin son derece tıkanık ve problemli oluşu ,!trafik anarşisi, kontrolsuzlük, 

gelişi güzel yerlerde park,yolların yetirsiz ve bozuk oluşu, halkın ve şofdrlerin 

kurallara riayetsizliği şoförü günün 12 saati bezdirmektedir.Ruhen ve bedenen 

yorulan o/örün bu trafik ke meke inden son derece rahatsızlık duyması ise 

doğal bir neticedir. 

e ofdr kendi ada karşı tarafın dalgınlıl~ 'ytJ.1iD: veya bilgisizliği nedeni ile 

her an ka a yapma tehlilı i ile karşıkarşıyadır. Bu kasalar neticesinde sakat 

lıalma ı veye hayatını lıaybetme i söz konusudur.İşte nuı !eğin bu karal?teri 

çol~ az rne l kte görünen kilde telılilze arzeder mahiyettedir. 
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f~l\!leb;leğin bir diğer olqgff],su,z yönü bir nevi sermaya olaırrak kabul edebi­

leceğimiz aracın her an bozulma ve arıza yapma tehlikesiM maruz kala­

bilmesidir. Bun:un neticesi ise şoföre çeşitli ve ağır wxx harcamalara mal 

olmaJttxıdır.İşte şofdrlerimiz artık araç sorunlıırından lnkmış ve §ezmiş 

görünmektedirler~ 

g-Bir kamu hizmeti görmesi söz konusu olduğu halde şoför belirli nedenlerle 

halk gözünde hakir görülen bir insan position:un:udadır. Kendi"l$ine saygı 

gösterilmez ve iyi davranılmaz.Sözüne fazla güvenilmez hatta kendisine 

kız dahi verilmez. §oför bütün bu davranış kır karşısında büyük bir üzüntü 

d:uymaktxı ve mesleğine altın sevgisini kaybetmektedir. 

h Yukarda sıraladığımız nedenler aslında bir sonucu etkilemektedirb., Şojd­

rün mesleğinden şoğu.ması. Konuştuğumuz şoförlerin mesleğinden memnun 

olmadığını beyan eden 188 içinde 15 txınesi direct olıırak mesleklerini sev.,,. 

mediklerini söyl mişlrrdir. 

ı-§oförler eskiye oranla, şo]drlük mesleğinin bozulduğu_nu,,dejenere olduğunu 

fark etm ktedirlero Bu ise onları mesleklerinden soğutmaktadır. 

l'f~sleğinizden memn:unmusu,n:uz şourusu,na 213 şoför evet ceı:abı vermiştir. 

Bunlıırın analizi ise şu şekildedir. 

a-§oför kendine karışan,emreden~işini etkileyen bir amire olrnanıanın rahat­

lığı içindedire Çalışma saatleri ve günleri f;amamen kendi istekleri çerçevesin· 

de tayın ediler.İstediği kadar çalışır ,gerektiği miktxırda kazanabilir. 

b ofdrlük iyi ve ciddi çalışanlar için bol kazançlı bir meslektir.Eğitim ve 

sermayeye ihtiyaç göstermez. Çalışaldığı txıktirde büyük kazanç temin etmek 

mümkündür. 

c .... Kon:u ula,nların ,mesleğimden memnunum cevabını veren % 53.I arasında 

% 20. O oranında ba, ka me leğim olmadığı için memnunum cevabını veren 

oförlerimiz bulunmaktadır. Bu istenilen cevap olmamakla birlikte yi ne de 

bir menınunilj etsizlik belirtmediğinden bu soralama dahiJine alınmıştır Bu 

oförler ,yaptıkla,rı i , seçtikleri mesl k şoförlük olduğu için memnun 



226 

o~d:uklannı beyan etmektedirler. 

d-Konuşulanlanın içinde mesleğinden memnun olanların 16. 6 sı meslekleri~ 

ni rahat ve zevkli bir iş olarak addederler. Gerçekten şoförlüğün cazip bir 

yanı devamlı olarak başka kişilerle karşılaşılması ve değişik yerler gö1fir 

bilme imkanının var oluşudur. Yalnız her şoför mesleğinin lYu yönünden memnun 

değildir.Macerayı sevenleri ise bu yönü çekmektedir.Size Bir txıxi şoförü 

olan Mustxıfa beyin ağzından bir Hazireın öğleden sonrasını anlatmak yerinde 

olur kanısındayım. 

Mustxıfa bey İstxınbulun Eminönü kazasında şojdrlük yapmaktadır. Belirli 

duraklarda müşteri bekler ve yalnız f;axi olarak çalışır. Kendisi ile tanışnuı­

mız tesadüf eseridir~Acele bir işim olduğu için Taxime gitmek üzere Cağal­

oğlunda bir txıxi arıyırdum. Mustxıfa beyin boş olduğunu görünce gideceginı semti 

söyleyerek arabasına bindim. Bozuk param olmadığı için bir beşyüz liralık 

uzattım. Kendileri pa,rayı bozmak için aracın güneşliğini indirdiler. Banknot-

lar orada saklıydı. Dayanama,yarak Paralarını güzel bir yerde saklamış olduğu ... 

nu söyledim. Kendileri bu günlerde kimseye güven olmadığını ve pek çok 

arkadaşının köf:ü niyetli kişiler txırafından soyulduğunu bu nedenle parra-

ları cebinde ta.şamaktansa,oraya koymayı uygun gerdüğünü anlattı ve şu 

şekilde deı:am etti. 

Birkaç gün önce son derece enteresan bir olayla karşıltışmıştı. Yine rnüşteri 

beklediği bir sırada oldukça temiz giyimli bir kadın ve iki erkek çoaiğü 

yanına yalıla mışlardı. Hanım kendisini ve oğullarını İstanbul içi~de iki 

saat gezdirdiği taktirde kendisine bir bin lıralık vereceğini söylemi ti. 

Bu Mu t,afa beyi norrnal olaralı saşırtan bir rarkamdı. Hanıma bu paranın 

çolı fazla olduğunu söyleyerek kendilerini gezdirebileceğini ve müna ip bir 

ücret alabileceğini anlataralt:peki arma bu kadar para verdiğinize göre ow .. 

bil giremeyecelı kadar kötü bir yere gitmeyin sakıntt dü ünce sini ortaya at1nı tı. 
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Fakat müşteri adayı hanım böyfo bir şeyin asla söz konusu olmadığını 

kendilerinin bulvarlarda, meydanlarda dolaşmak istediklerini belirterek 

iki oğlu ile birlikte araca bindiler" Mu st;afa bey, ''Peki şimdi nere>• e gide -

ceğiz '1diye somnca hamın büyük bir şoğukkanlılıkl,a 11Adam çarpmaya 

yanıtını vermiş"Mustafa bey burw, asltı ihtimal vermeyerek her halde 

kanım içkili yada benill'flle biraz eğlenmek istiyor diye düşünmüş. 

Fakat iki saat sonunda altıcağı parayı ve işin son:un:u pek mereık ettiğinden 

nereye gitmek istediklerini sorunca hanım Beyazıt meydanırw, gidelem 

cevabını vermişe Birlikte Beyazıt meydanırw, gelmişler. Hamın biraz bekle­

mesini söyleyerek iki oğlu ile birlikte araçtan inmiş ve Beyazıt durağın­

da duran otobüslere yakltışlmış,tabbii iki oğluda birlikte.Her otobüse 

binen yolcultırı fazlası ile rahatsız edip, iterek otobüsün kattı dışında kalan 

bir semtten geçip geçmediğini sorrmaya başlamış. 

ıtBiletcti. bey bu otobüs Aksa raydan geçerr mi ?11 

''...,Hayır aslacığım bu otobüs Eminönüne kadar gider,sen şu numaralı 

otobüse bineceksin". 

İşte bu karışıkl'llı arasında luınımın iki oğlu etraflarında ne kadan yükte 

hafif paJıada ağır rw,kit ve mal veır ise t;oparlıyorltırmış. Otobüs kalktıktan 

sonra ise,doğru, arabaya mallar arabada sayılıyor,yerleştiriliyor sonra 

başka araçlara yaklaşılıyormuş" Tabii Must;awa bey daha ilk harekatta 

Yolcularının maksadıktıı anlamış ve sonsuz korku ve üzünf:ü duymuş. 

Hislerini bana aynen şu şekilde nakleffl. 

11AbUıcığım, meydan meydan dolaşmaya başladık-yapmayın. inin arabadan 

diyemiyorum. Zira bunlar tehlikeli insanlardır.Araç ticari pltıka'la,nunıarayı 

aldılarmı tamam, bulurl,ar beni , sonra bir yCbJIJ}am gelir biner arabaya, 

hayatımı soY/Ll erdirir. Böyle kaç arkadaş gitl:i biliyormusun ?Meçburen 

su tuk.İlıi aatin hitamında hanıma,para pul istemem, inin lJu arabadan 

ben çocuk çocuk alıibiyim, vazgeçtim benzin para ı da benden olsun dedim. 
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Fakat kadın yanaşmaz o 

"""Sen ne korkak adamsın , şu çocuklardan utan, bak onlar hiç karkuyor­

lar mı ?Yarın sana ikibin beşyüz lira var. Beş-alta saat Kadıköy yakasında 

çalışacağız 9 Saat ona doğru, bizi şu duraktxın al der" 

Mus-tafa bey korkak olmadığını fakat bu tip işlere bulaşmak istemediğini 

böyleyince hanım şu cevabı veriro 

11-Başka şoförler böyle rahat bir iş bulmak için can almrlaroSen buldun korku e 

yorsun ?merek etme ben her şeyi ayaııladım. Her ay birinci Şubeye ~.ooo 

(Elli bin)lire rüşvet veriyomm rahat çalışasileyim diye.yoksa beni de 

yakalarlar,gel şu işi kabul et,hem sen hem biz çok kazanırız .der. 

Fakat Mustafa bey korkusundan bu işe yanaşmaz ve hanımla iki oğl,unuş 

Kaşım-paşa semtine bırakır. 

Mustafa beyin o günkü bin lirayı alıp almadığını bilmiyorum •• Zira önemli 

değil. Önemli olan şey bir şoförün llü;pşılaştığı tekliftir. Daha sonra bu kortu -

Zara daha etraflı olarak değineceğim •• Şoförlük değişik bir meslektir. Hatta 

anormal deııece kazançlı olabilen bir iştir,yeterki bazı şeJleri bir kere de 

olsa taşımak kabul edilsin. Çünkü yaşant:ımızda öyle şeyler bulunnıaktxıdır ki 

bunlar yalnız bir kere taşınırlar,, Bunun içinde her seferinde değişik bir elenuına ilı 

tiyaç ıxırdır.Araç ise içinde her şeyin bütün gözlerdin saklı olarak }'apı-

labileceği seyyar odalardıroMesleğin sandığımızdan/azla begal illegal 

yönleri olmasını da ancak arabanın seyyar bir oda olma hüviyeti ile açık­

layabiliriz. 

e -Konuşulanlar içinde mesleğinden memnun olanların % 6. 4 ü mesleklerini 

sevdil~leri için bu işi yapnıaktan memnunluk duydukların beyin ef;mektedirler. 

f Mesleklerine a'ja tıklartnı ve başka bir işi beceremeyecekle ri için meslek· 

lerinden memnun olmaları gerektiğini söyleyenler ise$mesleğinden memnun 

olan 213 şofdrün 10 udur. 
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Mesleklerinden memnun olduklarını belirten şoförlerin verdikleri değişik 

cevaplar ise diğer kategori başlığı altında, toplanmışlardır. Bunlara örnek 

vermik gerekirse,§oförlük ihtiyar mesleği,Amme hizmeti yaptığımız için, 

Mal sahibiyim,,, ,gibi cevapları saymak gerikir. 

Konuşulan şoförlerin % 43. 8 inin başka bir iş yapmayı düşündüklerini tab­

lo aH/7 de görmatkteyiz. Bu fikirde olanlar kendi aralarında, karşılaştırs 

maya tabi t:utulacak olurlarsa, sonucun araç sahipleri lehinde ,yani do,ha 

yüksek frekansla araç sahibi olmayanlar t;arafındo,n şoförlüğün bırakılmak istendiği 

gerçeği orf;a,ya çıkar.% 56.2 oranındo,ki şoförler ise mesleklerine deıxım etmeyi 

düşünmektedirler. 

Şuphesiz meslek değiştirmek isteyenlerin ilk planda, belirttikleri neden do,ha 

geniş ekonomik imkanlara sahip olabilmek için yeni bir işe lxışlamak ol,acak­

tır. Bu cevap ise diğer cevaplardo,n bariz ol,arak sivrilmiktedir.İkinci olarak 

beyan edilen neden mesleğin zor ve tehlikeli oluşu nedeni ile bir başka işi 

seçmek isteyiştir. Bundo,n sonra şoförlüğün açık bıraktığı boşluklar ve mesleğin 

sosyal güvencesi olmayısı mesleği terk nedenleri arasına girer. 

Diğer kategorisindeki nedenler ise şu tiptedir:Balxımın mesleğini yürüt· 

mek iserim, Tahsilim var,Kır hayatını seviyorum ••• v. b. 

Yapılması düşünülen işleri tablo H/9 do, görmekteyizoGörüyüiyor ki, Büyük 

bir frekansl,a yapılması düşünülen şey, ticaret ve küçük çapta ticeıret denile .... 

bilecek esnaflıktır. Zira son zamanlarda fiafların kontrol m kanizmasının 

kısmen eldin kaçması ve esnaf ·tüccarın kar haddini artırmak sureti ile 

fiatları keyfi ol,arak düzenlemesi halkın gözünde esnaf-tüccarlığı kolay 

para kazanılan bir meslek haline getirmiştir. 

İkinci derecede arzu edilen iş oto tamircisi olarak çalışmaktır.Şüphesiz of:o /xımir ..,. 

cilerinin şoförün k~ncını bilme imkaları olduğu. gibi.şoförlerin dnt oto 

tamırcilerinin gelirlerini kısmen de olsa gözleme imkanları vardır. Bu nedin-

l /,amircilik çok para getiren bir meslek olarak l?-abul edilmektedir. 
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Diğir tip şoförlük olarak kastedilen şey her hangi bir resmi yada özel sektör 

kesimindeki müessesede maaşlı şoförlük yapmaktır ki , bu ise şüphesiz 

sigorta imkemlarından t;amamen faydalanmak~ iş gftrantisi temin etmek ve 

devamlı çalışabilme imknnı sağlalmak için arzu edilmektedir.Diğer cevap~ 

Zar y11teri kadar açık olduğu için sanırım izahahat gerekmimiktedir. 

Başka bir iş yapmayı düşünmeyenlerin cevapları ise t;ablıo:H/11 de gt>rülüyor. 

Ahlında bu t;ablodaki~ başka mesleği yok,yaşı müsait değiy,Ekonomik imkanları 

müsait değil,kategorileri şoförlükte kalmak isteyişi belirttiği kadar şoför­

lükten ayrılmayı düşünmeyi de akla getirmektedir.Fakat bu cevaplar kapalı 

uçlu cevaplar olduğu için şoför evet yada hayır şeklinde yaptığı beyanlar 

göz önünde tutulmuşt:ur. 

Dikkat edilmesi gereken huSU,s bu t;a,blonun incelenmesi esnasında özellikle 

aracç sahibi olan ve olmayan gruplar ayrı ayrı karşılaştırıla,rak bazı cevapların 

mülkiyet faktörü göz önüne alınmak sureti ile yorumunun daha sağlıklı olaca"'* 

ğıdır. 

TabloH/12 de konuşulanların % 92. 9 gibi büyük bir oranda oğlı.lla,rının şojdr 

olmasına rıza göstenmeyeceklerini yada göstermemiş olduklarını müşahade 

ediyoruz" Evet cevabını verenler ise çok küçük bir grup o"lup,mesleğini zevkli 

ve karlı oluşunu öne sürmüşlerdir. 

Oğullarının şoför olnnasını istemeyenlerin ileri sürdükleri nedenler ise hayli 

ilginçtir. Zira me leğinden 188/401 gibi bir oranla kendileri de nıemnun 

değildirler. 

Me leğgin zor ve tehlikeli olan f,arafmı düşünerek oğullarını şoför olmasını 

istemeyenl rin oranı % 23.1 dir.Şüphesiz bu beyan doğrudur.Şoförlük her an 

kaza yapılması mümkün olan-çalışma saatlari belirli olmayan gay rımuntazam 

bir yaşantıya sebllp olan bir meslektir. Bu yönü ise şüphesiz bir ebeveyn için 

itici bir ebeptir. 
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Mesleği sevmiyorum, son derece kötil bir meslerk olduğu için oğlumun . 

şoför olmasını arzu etmem diyenlerin verdikleri cevaplar ise hayli 

enteresandır. Bunlar şt»förlerin içinde ahlaken bozuk olanların bulun­

duğunu söyleyerek,alkolu ,uyuşturucu maddeye düşkün bir grup olarak 

nitelemişlerdiroŞoförler içinde kaçakçılık yapanların ve beyaz kadın 

t:ıicareti ile uğraşanların bulunduğunu bu nedenle mesleğin pis bir karakteri 

olduğunu beyan etmişlerdir. Bunları duyduğum zaman doğruluk derecelerini 

aramayı aklıma koymuştum ve zaman zaman karşıma çıkan şoförlerden 

bu konuda bilgi almaya çalıştımo Bunları kısmen de olsa burada anlatmam 

grubun mir kısmı hakkında bilgi verir k<ınısındayımoAnlattıklarım asla 

bütün bir gruba teşmil edilmemelidir.Fakat grup içinde anlattığım işlerle 

meşgul olan şoförler vardır. 

Şofdrler arasında uyuşt:urucu madde kullanma oranının yüksek olduğunu ilk 

defet sizlere hayat hikayesti,ni anlattığım K.dan duymuştum.Kendisi de u­

yuş"turucu kullanmakta idi. Bunun nedenini ise hapse girip çıkması ile açık ,. 

lamıştı. Daha sonra yaptığım incelemelerde gerçekten şoförler arasında 

uyuşturucu madde kullananların sandığımdan da çok sayıda olduğunu öğrendim. 

Nasıl lxışlıyorlar ve nasıl devam ediyorlardı? Bunu şu şekilde izah etmek 

mümkündür: 

a oförlüğün bir alt kültüre sahip olduğunu çalışma hayatını öğrenmeye 

çalıştığımız mesleğe başlangıç tablolarından öğrenm~t:ik. Şj f orler genellik ­

le muavin olaralı küçük yaşlarda işe başlarlar.İ Etrafta gördüklerini kolay ­

ca benimseyecek ve ttıtbik edecek bir çağdadırlar)yi ve kötü ıwtionu fazla 

geli memiştir. Bu nedenle gördükleri her şeyi denerler ve imkakırı da 

vardır" Uyuşl:urucu madde kuUananlaıcın bir kısmı bunu seyyar bir oda, 

(J)larak kabul edebUeceğimiz araç içinde yapmaklxıdırlar.§oför önce dıonan 

a.ltı olarak işe lxışlar daha sonra lJu alışkanlık halini alır. BazıUırı i ~ bu 

alı kanlı '"'tı kahvelerde arl?adfışlarının teşviki ile ba lanuıkt:adırlar. 
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b .... Müşterilirin ikramından sonra uyuşturucu madde kullunmaya başlayan 

pek çok şoförle karşılaştım. 

c-Fakat uyuşturu.cu madde alaşkanlığının büyük bir frekansla başladığı yer 

hapishanelerdir denilebilir. Zira bu işin ne derece doğru. olduğunu öğrenmek için 

İs-tanbul~n:u bazı hapishanelerinde şoförlerle yapf:tğım konuşmalar olmuşutur,. 

Bunların büyük bir kısmı burada geçirdikleri hayatın çok monoton ve sıkıcı 

olduğunu bu natdenle esrar kullandıklarını anlıtf:tlar. 

Bunların içinde Y.R. nin hikayesi oldukça enteresandır.Kendisi bana uyuşturu-

cu madde alışkanlığının kazanıldığı yerlerin hapishane ve kışla olduğunu 

söylemiştir.Kendisi de hapishane hayaf:t dolayısı ile esrar kullanmaya 

başlamıştır. Oysa hapishane müdürü mahkumların asla uyuşturu.cu madde 

kullanmasına izin vermediklerini herşeyin sıkı bir kontrole t;abi tutulduğunu 

hatta arasına esrar tabakası yerleştirilir düşüncesi ile malıkula,rın ailele-

rinden gelen börek tepsilerinin dahi kabul edilmediğini anlatmaktaydı. 

Benim mahkumlarla olan konuşmalarım ise, bütün gözlerden uzak olan 

gardiyanların odasında gerçekleşmiştir.Gad'diyanlar ve müdür benim ricam 

üzerine bazı anlarda bizi yalnız "ırakmış ve bu süre zarfında benim bu kano-

Zar hakkında bilgi edinmem mümkün olmuşutur. Y .R.esrarın hapishanede 

el altından satıldığını ve çok müşterisi olduğunu söyledi. Diğer mahkum şo}dr-

Zer ise bunun doğru. olduğunu ve kendilerinin de kullcındıklarını ifade etnutş-

lerdir. Y .R. nin hikayesine gelince: 

Y.R. uzun bo)ılu,esmer,son derece yakışıklı v hareketli bir gençtir.Kendisi 

ile görüşmeye gittiğim zaman üzerinde bir Levis Jean takım vardı. Dikkatimi 

çektiği için luıpislıane içinde daima Jeanle mi gezdiğini sordum. Cevabı haylı 

entere andı. 

Hayır dedi. Bu gün ziyaret günü değil onun için jean gi) dim.Aslında ziyar· tçi . 
beklediğinı zemıan çok şık olmaya ozellikl itineı gösteririm. 
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Y .R nin • ir tutukluya benzer havası yoktu. Bir cafede arkadaşlarını bekl.eyen 

ditlikanlıların heyecanı ı:ardı üzerinde. Cıvıl cıvıl ve hayat dolu idi. Oysa gasp suçundan 

18 yıl 4 ay mahküm edilmişti •• Müdürle de araları çok iyi idi. Bütün ark<Dldaşları 

on:u seviyorlardı. Bunun her halde ekenemik bir sebebe dayandığını düşünmek 

pek yanlış değijili her haldea. 

Adı dedesinin babasından gelimiktedir ve son dlerece değişik bir isimdir. 

Suçu l97u .yılında L 0 dan sila,h tehdidi ile gemi kaçırmaktır. Y.R" oklyı 

şu şekilde anla,tır"Aslında kaçırdıkları gemi onlara aittir. Babası arrnawr .. 

dür. Gemilerle çeşitli limanlara eşya taşırla,r. 

Y .R.orta okul mezunudur. Babası lise mezunu olup oğlunun okumasını arzu 

etmiştir.Fakat Y.R.nin kendi ifadesi ile baba parası çok olduğu içini 

orfxı okuldan sonra öğrenim hayatına son vermiş ve liseye devam etmemiştir" 

18 yaşında çalışma hayatına başlar Y.R. Babasının yazıhanesinde dım ona 

yardım etmekten hoşlanmaz.Zira bu durumda daima babanın kontro"lu altında-

dır.Gideceği yeri,yapacağı işi ona bildirmek zorundadır. Bu nedenle bir 

şoförün arabasında gündelik ala,rak çalışmaya başhr.Kazancı iyidir.1974 de 

aylığı 4000 liraya gelmektedir.Gerisini ise mal sahibi alır.Günlük kazancı 

400 liranın altına düşmemektedir.Annesi ilk okul mezunudur ve ev hanımıdıre 

Y .Ro evli değildir. Bir ağabeyi geo/izik mühendisidir.Kız kardeşi ise halen 

İktisat Fakültesinde öğrenc&dir. 

Y.R. 1970 yılında rüşvet vermeden bir ehliyet almıştır.Kendi özel otosu vardır 

faka,t onunla dolmuş yarlıı t:axi yapmaz.Arada kaçak ola,rak kamyon kuUcındığı 

da olmuşPFakat asıl mesleği dolmuş taxi şoförlüğüdür ve -tut:uklcınıncaya kadar 

mesleğine devam etmiştir. 

1974 yılında gemilerden birri Fransaya yük götilrecektir. Bu arada Deniz yolla,rın 

da çalışan bir kaptxın. ~ •• T ••• icnn transatla,ntiğinin kapt:anıdır jransaya 

gitmek istemektedir.Kaptanı tanıdıkları için onunda şileple birl«.kte gitmesine 
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izin verirlereFakat şileplerde yolcu taşımak yasak olduğu için ktıptan.,,mi_sa ... 

fir kaptan-formalite icabı geminin ikinci ktıptanı staffisünde görülrruıktediro 

Gemi Fransa~Marsilya 'ya yanaşır.Gümrük kontrolünden sonra yükünü 

boşaltmaya başlar. Bu arada geminin oldukça uzağında bir balıkçı avlanmektll­

dır. Gözüne su-JUn üzerinde büyükçe bir patek ilişince derhal dümen kırar 

ve paketi alır.Fakat içinde bulunan şey-in mahiyetini anlayamayanca polise 

paketi teslim eder. Paket muhteviyatı 159 kilo baz morfindir. Polis derhal 

Leman Kontrolü arayarak, o gün o sulardan geçen gemilerin listesini ister. 

Ve bir Türk bandıralı şilebin limanda olduğu1Ul duyunca zanlı olarak takip 

etmeye başlarlar. Bu arada polis paketi suya atanın mutlaktı gelerek paketini 

alacağını düşünerek paketi bulunan yere bırakarak gözlemeye başlarr. Bu arada 

ikinci kaptan-misafir kaptan- bir sandala binerek dolaşmaya çıkınca derhal 

yakalanır ve ifa~si alınır.Kaptan paketin kendine ait olmadığını söyleyedursun 

suçlu görülerek t:ut:uklamır ve Fransız makamlarınca gemiye el konur. 

Y .R. ve babası bu olaya çok üzülürler. Bir gemi kaybetmek kolay değildir 

orta çapta bir armaf;ör için. Bunun üzerine tanınmış h:ukukçu"larımızdan 

M. A. s. e başvurup olayı ariiıtırlar.Avukat onlara eğer gemiyi ktıçırarak 

türk sularına getirebilirlers;ı otomatikman yeniden sahip oUıcak"larını 

zaten halen geminin Türk bandıralı olduğunu ve bağlama limanının İstanbul 

olduğunu anlatır. Y .R. boşt:ur ve macera aramaktadır.Kendi gibi şogör olan 

8 arkadaşını bu işe razı eder ve silahlanarak yola çıkarl,ar. Gerçekten de 

Fransa da gemiyi ele geçirirler ve yola çıkarlar.Fakat Libya sularına 

geldikleri vakit Fransız maktımlarınca gasp suçundan yarkakmırlar.Gemiye 

tekrar el kanur. Y.R. mahkeme sonucu 18 yıl 4 ay hüküm giyer.Şojdr araka-

da Zarı i e daha kı a süreli cezalar alırlar. Cezasının 4 ytlını tanıanılayaıı 

Y. R. anki normal hayatla yaşarmışçasına hareketli ve hayat doludur. 

imdi ufakta bir ümit ışığı daha belirmiştir. Uyuşturucu madde getirme 
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suçu ile Fransız mahkemelerinin 15 yıl ağır hapise mehkum ettikleri 

misafir kaptan kaçarak İ ••••• gelmiştir sekiz ay önce. Ve bir mahkeme 

açarak aradığınız suçlu zanlısı benimfakat benim ne ~morfinle ilişkim 

vardır not de gemi sahibi böyle bir şeyden haberdardır iddUısında bulunmaktadır. 

Eğer bu iddia doğrulanırsa,yani kaptan suçsuz olduğunu ispat ederrse hem 

gemi Y "R. nin lJabasına iade edilecek hemde kendisi hapisten çıkacak._ 

Bon derece hareketli bir hayatı olan Y .R. parası bol mahkwlnlardan biri " 

günde bir paket sigara içer.Eskiden haftada iki üç,denizde olduğu zaman 

Yazın kullandığı bir teknesi varmış ... her akşam alkol alır. Uyuş-turucu 

maddeyi mahkumiyeti sırasında tanımıştır ve arakadaşlanndan temin et­

mektedir.İlk kadını 14 l5 yaşltırında tındığını anlattı lJana.Son derece 

yakışıklı olduğu çini kadınların her zaman ilgisini çektiğini söylemektedir. 

Çok sert bir lJalxısı ıxırdıro Birgün arkadaşlık ettiği bir kız lJavul,un:u alarak 

Y oRo nin evine gelimştir. Babası seyahatte olduğu için annesi de Y 0 R. yi 

kıramadığından kızı bir iki gün misajir ettikten sonra ,eve dönmesi için ikna 

etmişler ve ebeveynl rine götürerek teslim etmişlerdir. Giyimine düşkündür 

Çıktığı zaman bab ının işini devam ettirmek arzusundadır. Kızının doktor 

veya eczacı olmasını isteyen Y.R. bütün başına gelenlere rağmen oğlunun 

ilerede kaptan olmasını arzulamaktadır. 

Gerık tutuk evindeki şoförlerden gerekse bazı yaşlı şojdrlerin ağzından 

dinlediğime gör(/! şoförler arasında uyuşmrucu madde kiıllannıak kadar yayuın olan 

bir hu u da homosexualliktir. 

oförler arasında yaygın olan bir söz vardır ki bu billw a otobüs ve nıiniaus 

oförlerine le mil edilir: 

11 oföre ~limi in demi Zer, -Hayır, muavinim var'fiemiş ••• 

Bu öz hayli anlamlıdır ve topladığım bilgilere göre bir gerçeği ifade etmikt diro 
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Homosexualliğin en büyük oranda görüldüğü iki meslek vardır. IJunların birin­

cisi kunduracılar, ikincisi şoförlerdir. Kund:uracılırdan kasıt, han içinde 

ayakkabı imalatı yapan kişilerdir. Gerek bunların gerekse şoförlerin acdı:j 

arasında homosexualliğin yaygın olması şu şekilde açıklanılabilir. 

Kunduracılar , çıraklarını çok küçük yaştaki erkek çocuklarından seçerler, 

diğer bir deyişle kunduracı çıiıakları küçük yaştaki erkek çocuklarıdır. Bunlar 

bir han odasında ustaları ile birlekte çalışıp meşlek öğrenirler.İşt;ı bu 

kapalı yerde hem kunduracılar arasındaki alkolizm hemde arzu ettiği bir 

çıraktan faydalanmak söz kon:usudur. Çocuk ise küçüktür ve bazı şeyleri idrak ruiix 

edemez. Şoförler ise yine küçük yiii,şlarda muavin kullanmaktadırlar. Şoförün 

her zaman bir kapalı ve seyyar oda olan aracının içinde u1uşturucu madde alması 

veya muavini ile ilişki kurması mümkündür. Zira arzu ettiği zaman arzu ettiği yere 

gitmesi imkan dahilindedir.İşti muavinlikte başlayan bu alışkanlıklar 

olgun bitY erkeğin fiyolojisine se1-hip oldukları zaman da devam :din:ıiı etmektedir" 

Bazen aktif (J)larak,pazende pasif olarak faaliyette bulunmaktadırlar. Hapis 

hanelerde kon:uşu-tuğum şoförlerden ise, mahkumiyet süresince homosexu.alli­

gin büyük oranda başlayıp geliştiğini öğrendim. Hapiste bulunanlan her 

türlü biyolojik ihtiyaçları karşılandığı halde sexual ihtiyaçlarını tatmin edeme ­

mektedirler. Bu tatmınsizlik ise normal olanı değil , normal olmayanı 

yapabilmek etqx, imkanı mevcut olduğu için bu yola kanalize edilmektedir. 

Bunu ya tehdit ile kabul ederler. Çükü bazıları için bu tip ilişkiler kurmak 

imkan ızdır. Eğitimleri , ve kültürlenme Zeri buna asla müsaade etm z . Bunları 

ğer kendi de~imleri ile bir cazibeye sahip iseler,,maHıkuların bazılarının 

rJMğı( aktif bir karaktere sahip olanları tarafından bu tip bir ilişkiye zor­

lanmaktadırlar. Böylece korku,dan bir homosexu.al ilişki doğrnaktadır. Bazıla rı 

ise muavinlik sırasında bu tip ilişki kurmaya alışmışlardır ve kendilerine 

kolayca bir arkadaş temin ederler. Bir kısmı ise sadece para temm e tnı kamacı 

il ho'fno exual ilişkiyi kabul etmek zorunda kalırlar. Bö>1lece ba şlayan ilişki ­

ler mahkurni,yet onra ı da devam edecektir0 
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Şoförlük ve homosexuallik arasında bir çelişki var gibi gözükmektedir. 

Zira şoförlük fiziki güç isteyen yani erkekçe bir istir. Bu meslenk mensup­

larının içinde sexual yönden passive olanların mevcudiyeti ise insanı 

haylı şaşırtmaktadıro 

Fakat gerçek şudur ki, bana anlatılanlara bakacak olursak şoför grubu 

içinde sexual yönden hem active hemde passive olanlar mevcutmr. 

Nasıl olmakta,dır bu çelişik durume 

Şofdrlerin ifadesine göre şoförler aslında active dirlero Güçlüdürler. 

Ancak genellikle ilişkide bulundukları şahıs yani muavinleri passive 

rol oynama dummunda kalırkıre Bu şekilde başlayan i'§i,şki şüphesiz 

bu muavin şoför olduğundada devam edecektir • 

Sexual iyişkiler yönünden passive rol oynalxrıaya alışmış rDlan muauin ise 

passive karakterli bir şoför olacaktır. 

Şoförler içlerinde hem passive hem de active şoförlerin olnw,sını işte 

bu şekilde açıklamaktadırlar. 

Şüphesiz bu konu başlı başına bir araştırma konusu olacak kadır geniş 

ve derindir, 

Ben lJu konuyu bir başka araştırmaya bırakarak şofdrler içinde görülen 

bir başlıa grupt:an söz etmek istiyorum. 



238 

Şoförler arasında bir grup daha blunmaktadır ki bunlara proCllrer şojor· 

ya da muhabbet tellalı şoförler diyebiliriz. Bu deı, grulxı mensup şoför­

lerin bir kazanç kapısıdır, şüphesiz bir grup şoföre teşmil edilecektir. 

Bunlaw hakkında topladığım bilgiler şu şekildedir: 

Bu grulxı mensup şoförler İstanbul'un belirli semtlirende ve belirl4 duraklarda 

müşteri beklerler,. Bilhassa 1959 model Chevroletlerin muhabbet tellalı 

şoförlerin terceh ettikleri araç tipi olduğu şoförler tarafından söylenilmektedire 

Zaten dediklerine göre lYu tip arabalar da ancak bu şekilde bir kazanç sağ­

lamak sureti ile elde edilebilirmiş • bir vakıtler •• 

Bazı hayat kadınlarına iş temin eden ayakçı tabir edilen şahışlar bulunmakta 

imiş. Bunllır genellikle belinli köşelxışlarında durarak gelip geçen erkeklere yakllışır 

ihtiyacınız var mı? diye sorarlarmışeEğer soru yöneltilen şahıs evet der 

ise,derhal ayakçı beyi belirli !Jir şoföre,ki bu devamlı wlarak çalıştığı yani 

ortaklık yaptığı şofördür,götürerek,arabaya bindirirmiş, Tabii bu adı:rıda müşteri­

den bir miktar para allırak bunun bir kısmını da müşteriyi hayat kadınıruı 

götürecek olan şoföre vermeyi ihmal etmezmişeŞo}dr beyi alarak hanımın 

bulunduğu yere götürürmüşe Oradan hanımı alarak gen;ellikle boğaz tarafında bir 

otele doğru yola çıkarlarmış. Otelin Boğazda seçilişinin nedeni txıxi ücretini 

arttırmak imişe Böylece şoför hanım ve beyi txınıdık bir otele götürdükten 

sonra gerek txıxi ücretini gerekse beyden biw miktar bahşiş aldıktxın sonra 

otelciden de müşterd getirdiği için bir miktar komisyon alırmış? Ayrıca 

hanım da aldığı paranın bir kısmını soföre vermekle yükümlü ı'miş. Eğer 

ba ka bir usul tatbik edilme~ se şoför bu işten olcmkça kazançlı çıkarmış, 

Eğer müşteri taşralı ve biraz toy bir delikanlı ise, hanım ve brzy otele gti.rdik­

ten bir müddet sonra hanım ,kendi tabirleri ile, vizite ücretini talep eder 

bundan 01ıra i e şoför odaya girerek kavga çıkartır ve adamın tüm parasını 

alabilirmiş.Görülm ktedir ki, lYu !:ip işlerden bir çok kişi kazanç sağlamaktadır. 
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İşi 9rganize eden ayakçı, şoför ,hayat kadını, otel sahibi •• Bu tip bir iş neticesi 

ise, eğer seçilen otel boğaz tarafında ise, taxi ücreti ile birlri.kte taşımacılığı 

ya1{xın şoföre bir seferde 500 lire temiz para kaldığı yine bu tip işlerde çalışan 

şoför M •• bey f;aragından söylenildi. 

Şoförler arasında kolay para kazanmanın bir yolu ise kaçakçılık şebekeleri ile 

işbirliği yapamtır. Bu gibi bir iş tekliji birçok şoföre yapılmıştır. Bunların bir 

kısmı işi ka,bul etmiş bir kıb;mı yamayı reddetmiş bir kısmı ise k'tsa bir b;üre 

için yapmıştır. Genellikle illegal yollardan getirilen veya dağıtımı yapılan 

maddeler mutlaka bir motorlu taşıt ile taşınmayı geriktirecek hacımdiedirler. 

Bu işi yapabilecek şahış ise gözüpek bir şofördür. Bu yolla büyük kazanç-

lar sağlamış pek çok şoförün hika,yesi bana anlatıldı. Karşılaşmış olduğum ka,çak­

çı şoförlerden biri hakkındaki veriler ise tezimde bulunmaktadır ve kendisinin 

yaptığı is,serbest ticaret ve şoförlük olarak geçmiştir. Bu işler konusunda 

origin iş yarinin mütehtırrik.yürüycen bir araç ve kapalı bir yer olma özelliğin­

den doğmuktadır. Mesela İ,...,.. u kentimizdeki txınınmış bir otelir( A •• oteli) 

sahibi olan şahıs eski bir şofördür. Bu gün sahip olduğu serveti beyaz kadın 

ticareti, silah ve mermi ka,çakçılığı 11 esrar ve eroin işlerindt! klızandığı para­

larla me,ıdana gelmiştir. Bana anlatılanlara göre ki, bunl.arı anlatxın şoför de 

bir müddet mermi ka,çakçılığı yapmışhr,o vakitler Avrupa ya bir gidiş geliş 

için şoförlük ücreti standarttır. Bu ücrete X dersek şoföre 20X -15 x ücret 

teklifleri yepılmaktadır$ Bu pawa ise çok caziptir.İstenilen şey de şudur: 

Gidişti Avrupa "ya yolcu götürülecek, dönüşte bub:dırıifla aulabildiği ka,dar yolcu 

ile yetinecektir. Fakat dönüşte küçük bir değişiHik bahis konusudur. Dönerken 

koltuldarın özel yerlerindeki bölmelere mermi yerleştirilecek ve Türkiye )' · 

sokulacaktır. 30()000 -40. 0000 m~minin ağırlığını taşımıktır butün zorluk • 

Zira kapıdaki gümrükçüler de ayarlanmıştır. Büyük bir aksılik olmadığı 

kıktirde kolayca otobüs sınırdan geçebilmektedir. 
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Zorluk sadece mermilerin yarattığı ağırlıktxın ibaretter. Bu da tecrübeli bir 

şoför için büyük bir problem teşkil etmez. Mermi başına 50 kumş kazanır 

şoför,ki bu gerçekten büyük bir meblağ teşkti,l eder~lJu işi bir kere yaptıktxın sonra 

zengin olmak mümkündür. 

Konuşt:uğu,m şoför kendisine lJu tep tekliflerin bu gün dahi geldiğini ve arzu 

ettiğim taktirde beni bir yere götürerek dinlememi sağ"layabileceğini söylediği 

halde kabul etmedim.Fakat her zaman için ispatı mamkürdür. Zira genellikle 

kaçırılma olayırw, konu olan eşya"lar ve mallar değerli txışlar hariç tut:ulduğu, 

txıktirde bıir insanın yanında txışıyabileceğinden daha cüsseli ve b;J,yük hacımli 

dirler aynı zamanda ağırdırlar. Kaçakçılığı düzenleyen zat ise aracı kendi kullanmak 

gibi bir riske girmek istemez. Zira yakalandığı taktirde tu-tuklttlnması 

mümkündür.İşte lJu nedenle ,şoförlerin ifadesine göre.yüksek ücretler 

mukabilinde aracı kullanacak bir soföre ihtiyaç vardır ve kaçakçı şoförlerin 

hikayeleri ise lJu şekilcU başalayacaktır ••• 

Yukarıdaki satırlarda anlattığım şeyler belirli bir gmbu yermek yada kötü 

tanıtmak amaca ile yazılrnamıytır.Fakat şu 9u kalJUl etmek gerekirki, bazı 

gmpların , bir kısmına teşmil edilebilecek olS'lll dahi bazı özellikleri mevcut­

t:ur ki lJUnlardan o grulJU soyutlamak imkansızdıre Bıen sadece au grubu iyi 

tamyabilmek için bu tip bir çalışmaya başlamıştım.Fakat karşıma beklemedi ­

ğim denecede karışık işler yapmış olanlar çıktı. Şüphesiz bu bilgileri 

toplamak, binlerce mülakat yapmaktan daha fazla, yorucu ve tehlike le oldu. 

Hatta şöforlerin ilerei kademelerinde bulunan biri şahıs bana ·yardım tek-

lif etti,, Kendisini bir baba olarak kabul edecektim ve günün birinde bir 

kişi tarafından rahatsız edilecek olursam bu şahsın işmine telefon ile 

kendilerine bilaiirmem ye terli idi •• Bu gercekten S!XJk düşündürücü bir 

tekliftir.Acaba bana duyula,n sempati böyle bir txeklif yapnuıya yeterli neden 

midir? Aslında bana şoylenilmek istenen şey,grubun son dferece güçlü olduğu 
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ve eğer kendileri ile daha faz la bilgi sahibi olmak için ilgilenecek veya 

diğer b<i,r deyişle rahatsız edecek olursam, beminde aynı actiona maruz 

kalabileceğimi anlatmaktı. Terrar belirmek isterim.Şoforlerin hepsi 

bu anlat:ılanları yaparUır demek istemiyorum, Yalnız çalışma;puım 

sonucu şoförler içinde bu tip işleri yapanlar vardır diyebilirim. 

Bu işlerin hangi oranda ve ne şekilde yapıydiğının izahı ise baska, bir 

tez konusu olabilecek hacımdedir. Her grup içinde suçlu kır ı:ardır. Benim 

anUıtmaya çalıştığım şey şoförlük yanında lxızı işlerinde yafrtlabilme 

imtiyazının yine bu grup elinde bulunduğunu izaha çalışmaktır. Bütün 

şoförlerdin af dilerim •• 

Şüphesiz şo}drlük mesleğine mensup bir Ş<Ilhıs yuklıdrula ankıf:tlanların 

tümü olmasa dfıhi mutlaka bir kısmını du,1muş ve bilmektedir.İşte bu neden­

le oğullarının şoför olmasını istememekte ve daha iyd bir meslek seçme­

sini arzu etmiktedirler. CevapUır ise, şoförlük belalı meslek, şoförlük pis 

meslek şeklindedir. Hatta bu yanıtlaw ilk mülükatları yaptığımız svradfı beni 

hayli şaşırtarak bir insanın kendi mesleği hakkında nasıl böyle biıı kanaate 

sahip olacağını uzun uzun düşündürmüştü •• 

Tablo H/15 i incelersek konuşulan şoförlerin büyük bir kısmının yani % 98. 5 

inin oğullarını okutmak istediklerini görüyoruz. Bunun nedeni kendi imkan­

ları okumaya müsaade etmediğinden yada eğitimi sıkıcı bulduklarından 

büyü!~ kısmı ta,hsilsiz olan şoför grubunun eğitime duydukları çı,çlık ve sem­

patiyi kendi çocuklarını okutxırak tatmin etmek isteyişleri şeklinde açık-­

lanılabilir. Büyiik bir kı mı oğullarının yüksek tlıhsil yapUırını istemişleridr. 

İ tediği okuyabildigi kadfır okusun kategorisi de bir yerde 'üksek tahsil 

yaptırmaya temayüülü göstermektedir ki bu iki kategori t;oflandığı 

zaman % 86. 5 gibi büyük bir yüzdeye uUışır. 
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Tablo H/16 da ise oğullar için düşünülen mesleklerin ne olduklarını incel.eme 

mümkündür. Türk toplumunun hemen her kesiminde görüldüğü gibi şoför 

grubun:udada temayül oğulların doktor % 22. 7 ve mimar-mühendis 18. 7 

olmasıdır. Meslek secimini oğullarının kaabiliyetine bıreıkanlar % 18. 9u 

teşkil etmektedirler. Bunu oğullarının ordu mensubu olmasını isteyenler 

takıp eder. Oğullarının şoför olmasını isteyimlerin yüzdesi sadece I. 5 dur. 

Oto ile ilgili işler yapsın diyenler ise yüzde • 5 civaruitdadır. 

Kız çocuk için düşünülen eğitim seviyesi erkek çocuklara göre nispeten daha 

düşüktür.Konuşulanların % 88.2 si kızlarını okutrnrıyı istedikler ni beyan 

ederlerken, bunların %40. 6 sı ancak yüksek tahsil yaptırrnrıyı arzu ederler. 

Pek çok şoför ise okuyan kızları gördüklerini ~okuyan kızların iyi olmadığını 

beyan etmişlerdir. Bu ise bazı genç kızla,rm dolmuş ve taxi de yapmış ol­

dukları ayarsız hareketlerle açıklanır. Okuyabıldiği kadar okusun di1yenlerin 

ise kızlarını yüksek tahsil yaptırmaya meyyal oldukları söylenilebilir. 

Bu arada ilk okul tahsilinin yeterli olduğunu söyleyenler % 5 e 'yaklaşırlar. 

Kızlar için düşünülen işler ise ,erkek çocuklar için düşünülen işlerden 

biraz farklı karaktere sahiptir. Büyük bir yüzde ile kız çocuğun evlenerek 

ev hanımı olması arzu edilir. Bunun yanında meslek saçimeni kızlarına bırakan 

babUırın yüzdesi 16.1 ile hayli yüksektir. Beyan edilen meslekler içinde 

i e en büyük yüzdelere sahip oleınlar doktorluk ve öğretmenliktir.Ayrıca 

konuşıiuğum söförlerden birinin sözlerini enteresan bulduğum için burada 

bahsetmeden geçemeyeceğim. Kendisine kızının ne kadar okumasını istedti, 

ğini orduğum vakit "Kolej mezunu olsun 11şeklinde cevap vermişti. Bu ceıxıbın 

yabancı dil öğrenmesi için verildiğini düşündüğüm halde kendisine 1tNiçin 

kolej? "şeklinde bir som yöneltimce u cevapla karşılaşmıştım:' 1Çünkü 

kolej m zunlart çok çabuk koca buluyorlar"Bu cevap kızların bir an önce 

evlenme i fikrine ojdr gru.bunun iltifat ettiğini göstermeye tipik bir örnektir. 

Ayrıca dağılımda en büyük yüzdeyi l~ız çocukkırının evleııerı k i i bir ev luınırnı 
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ol.masını arze eden babların teşkil ettirmesi bu fikrirmizi kantitatif verilerle 

doğrular nitelektedire 

Tablo H/19 kızınıza bir şoför talip olsa verirmisiniz sorusuna gelen cevapla­

rı belirtir. eörülmektedir ki büyük bir oranda % 35. 5 cevap hayırdır. 

Hayırlara kısmende olsa kararsızımp kısmet ve kendi bilir ceroplarını da 

ilave etmek mümkündür. Konuşulanların % 45. 6 sı ise au tip bir izdivaça 

rıza göstereceklerini beyan etmektedirler.Ayrıca enteresan olan bir 

husustArac sahi~bi olursa,kızımı kendisine venirttm't diyenlerin içinde 

araç sahiplerine nazaran daha büyük bir oranda % 7. 7 ile araç sahibi olma­

yanların bulunuşudur. Muh-tıemelen bunlar ekonomik faktörleri hesaba kawrak 

kızlarını isteyenlerin araç sahibi oldukları taktirde daha iyi şartlarla 

yaşayabilmelerinin mümkün oluşunu düşünerek bu tip cevap vermişlerdiro 

Kızlarını şojdre vermek istemeyenlerin beyan ettikleri nedenler ise daha 

önceki izahatlarımı doğrular şekilde mesleğin ve meslek mensuplarının 

ahlrıken bozuk olduklarını ortaya atmaktadırlar. Bu ise enteresandır. Şoför 

toplumun bu grubu hor görmesininfarlunda olduğu halde kendi de grubun 

davranışlarını ve yaşantısını büyük oranda wsvip etnıea mekte ve bunu 

kabul etemektedir.K5zını vermek istemeyenlerini % 21.I i ise bu evliliği 

ekonomik sıkıntı çekerler düşüncesi ile tasvip etmemektedir. Şoföre güvenemez 

kategorisi içinde ise yine şoförlerin karışık ve pis işler }'afxıbildikleri ve 

grulJım bilhassa son yıllarda hayli bozulduğu ifade edilmiştir., 

Tablo H/21 de şoförlerin içki ve sigara ku,llanma alışktı,nlıklar_ı tebit edil­

meye celı ılmıştır., Tabloya göre şoförlerimizin !{; 78. 7 si sigara tir"f;Jakisidir. 

İçilen sigaraların cinsi dökümlerde ayrıntılı olarak tespit edilmekle 

birlil~te lJurada tablo arasına sokulmamıştır.Fakat bu konuda bilgi temen 

ekmek mümkündür.Kullanılan sigaraların büyük bir kısmını Samsun-Haltepe 

V!! Marlboro le kil eder.Filtresiz sigara içen şoföre rastlamak gerçekten 

biraz zordıtr. Hemen hepsinin güneşlel:ılerinde ytda ön camlarında bir paket filtreli 

igara görmeh mümkündür. 

İçlzi lmllananw:r i ni beten dii ilk bir yüzde le kil ederler. 
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İşki kullanma alışkanlığı olan şoförler toplamda % 54. 5 dir.Araç sahibi 6lmayan 

grubun ise daha çok içki kullanması gelirleri ile kıyaslandığı taktirde entere­

sandırj çki içenlerin yarklaşık olarak % 25 i akşamcı olduklarını beyan 

etmişlerdir. Bazı şoförler özellikle genç şo]drler için içkili olarak araç 

kullanma hatta uyuşturucu ·madde aldıktan sonra otomobil kullanma maalesef 

bir öğünç kaynağı olmaktxıdır. Çevreleri de bunları tasvip eder görünmektedir. 

Kendileri ile olan sohbetlerimiz esnasında •••• şışe içtikten sonra nasıl araba)1ı 

çapptıkları yada, çormadan, kaza yapmadan gidecekliri yere götürdürklerini 

adef;a haz cii,yarak anlatırlar ve arkadaşları da kendilerine tastik ederdi. 

Zira şofeörlere göre kendi f;abirleri ile komalık oldukları zaman araç kullan­

mak hele kaza yapmadan bu işin üstesinden gelmek büyük bir ustalık ister. 

Bazılarının en büyük zevki ise uyuşturucu madde kullandıktan sonra araç 

kullanmaktır. Böyle hallerde daracık yolların dahi gümüş gibi parlayarak 

genişlediğidıiş daha genişlediğini gördüklerini iza>lı ederler ... Bu şekilde araç 

kullanmak onlara büyük haz vermektedir •• Sanki kanat !;akmış uçuyorlarmış 

gibi hissettikleri olurmuş. Ben bir f;anesinin bir gazoz kapağı içinde bir 

uyuşturucu tozda,n koyarak üzerine bir mikf;ar su koyduğunu sonra bunu bir 

çople iyice karıştırdıktan sonra damara zerkettiğini izledim. Bilhassa genç 

şoförler ara ında uyuşturucu kullanmak yaygındır ve maalesef bunların sayı­

larının gün geçtikçe arttığı yine şoförler f;arafından bana şoylenilmiştir. 

Bizim tesbit etmek istediğimiz şey içikili araç kullanıp kullanmadıkları hakkın 

da bilgi edinm kti.Fakat şüphesiz bunıtı verilecek c vaplar büyük oranda hayır 

olacaktı. Bu nedenle bu konuyu bir başka araştırmanın konusu olarak ayırıp, 

sadece grubun büyük oranda alkol ve sigara kullandığını söylemekle yetiniyorus, 

Bu arada son derece fazla alkol alan ve belki de lJu alışkanlığı içinde bulun­

duğu acı onu hazırlayan İti B nin hikayesini anlatmak isterim. 
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Kendisi ile bir ceza evinde tanı$tım.Son derece hassas bir kişiliğe sahiptire 

Hunharca cinayet suçundan ömür boyu hapise rnahkum edilmişitir. Bir 

piano virtüözünün elleri gibi ince uzun parmakları ve zayıf elleri olrnasına 

rağmen au ellerle çocuklarının annesini boğarak öldürmüştür. 

İ. B.orta halli bir ailenin çocuğudur. Baba,sı istanaulda doğmuşt:ur,seyyar 

satıcılık yapar ve ilkokuldan terk sureti ile ayrılmıştır. Babsısı bir süre 

gardiyanlık yapmış sonra seyyar satıcılığa lxışlamıştır fakat İ. nin söyledi-

ğine göre imzasını atarnayacak kadar cahildir. 50 yıl önce bt'J, lJa tarafı Kasf;a -

mon:udan İstanbula göç etmiş •• Annesi ev hanımıdır.İe nin dedesi ise İst;anbulun 

tanınmış ceımilt!!rinden birinde imamlık yapmaktadır. Oğl.un:un hafız veya imam 

olrnasını arzu etmişse de ,İ. nin "babası okumamış Vt!! pak haylaz olduğu icin 

dedenin au isteğini yt!!rine getirmemiştir.İDedt!! bu nedenli! İ. in hafız ve imam 

olrnasını arzu etmektedir~) ilkokulu bitirdikten sonra odtaokullı girmiş fakat 

eğitim zor geldiği için I. sınıftan terk etmiş. Bunun uzerine üç yıl hafızlığa çalışarak 

İstanbulun çeşitli camilerinde küçük yaşta hafızlık yapmaş.Fakat gözü hep 

dışındaymış •• Zira dini espirisi olan bir mesleğin mensubu olmak bir takım 

şeylerdiqı uzak aulunmayı geriktirir. Oysa İ. de arakdaşları gibi sigara ve içki 

içmek istiyor ,genç kızUırla arkadaşlık yapmayı arzu ediyormuş. Hem hafızlık hem 

de bunlar bir admda yürümeyeceği için hafızlıktan ayrılmış. Berber çıraklığı 

ve marangozluk yapa,rak bir süre hayatını kazanmış. Dalıa sonra ba,ba,sının bir 

arkadaşı kendi deyimi ile torpılle Çayırovada bir fabrikada bir iş bulmuş ve bu 

şekilde marangozluk yaprnaya devam etmiş. Fabrikadaki usf;ası .Necip bey 

bir süre onra bir ehliyet alınca İ.de heveslenmiş ve böylece bir cehliyet 

sahibi olmuş. Yazılı imtihanı vererek 1969 yılında profesyonel ehli) etname için 

700 lira rüşvet vermiş. bu şekilde ehliyet alabilmiş. Birkaç ay boş gezdikten 

sonra lwmsuUırı olan bir yarbayın arabasında Aygaz taşımaya başlamış hatta 

tüpleri indirme bindirme i ini,kendi tabiri ile hamallığını,dahi kendi yapıyor .. 

muş. 
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Şüphesiz daha fazla kazanabilmek için •• Daha sonra Aygaz işini bırakarak 

Pendik.,,,Kadıköy hattında minibusçülük yapmış bu işe üç yıl devam ett~kten 

sonra taxi-dolmuş şoförlüğüne başlamış"" Araç kendinin olmadığı için ancak 

dört yıl çalışabilir.fuha sonra araç sahibinin oğlu ile geçinemeyerek araçda 

arıza yaptığı için işi terkeder.İ.ye göra araç sahibi olmayan şoförün hayat 

garantisi yoktur. Zira yarın ne kadar kazanacağı belli değildir.Açlık kötü 

işler yapmaya neden olur,kötü işler ise hayat pahasına yafYtlan işlerdir. 

Minibus şoförü olduk-tan sonra dolmuş şoförü olanlar diğer şriıfdrler arasında 

daha çok ilgi görürlermiş. Zira her mesleğin bir çıraklık devresi varmış. 

En iyi şoför de minibus şofdrlüğü ve ayanı zamanda muavinliği 'yapanlar 

arasından çıkarmış. Zira minibust çok süratli kullanılan bir araçmış yolu 

uzun olduğu için inidi-bindisi de fazUı olurmuş" Ancak ustxı şoför direksiyon 

hakimiyeti sağlayabilirmiş.İ.aslanda resmi bir teşekkülde çalışmak istermiş, 

zira düzenli bir hayatı olsım, kasancım belirli olsun arzusundaymış ve kendi 

ifadesine göre eğer işi böyle düzensiz saatlerde çalışmasını gerekt:irmesi>ı miş 

şimdi burada olmazmış.Kendisi dolmuş-txıxide öğlenden sonra işe başlar 

ve saat 24. 00 den sonra işi bırakırmış. 

Dafxı sonra bir miiddet daha minibuste çalıştıktan sonra tekrar txıxi şoförlüğüne 

başlar.Araç 1961 model Chevrolettir ve kazanç oldukça i>•idir. 

Mesleğe başlangıçta iki ay kaçak soförlük yapmıştır. Trafik suçu işlememiştir. 

Ve asUı rüşvet vermediğini söyler. Önemli bir kaza yapmadığını söyleyen İ. 

kaza yaptığı zaman zararı sigortxı ve mal sahtibinin ödediğini a·nlattı. Başından 

ufak tefek bir kaç kaza geçmiştir fakat bunların içinde biri özellikle entere-

andır. Yağmurlu bir günde Küçükyalı 63 inemasının öniinde caddeye aniden 

ya lı bir hanım fırlar. Arabada dört tane delikanlı vardır. Caddenin ısUık 

olu u n deni il fren! r tutmaz ve karlma çarparlar. Kadını ha Uılıaııeye 

götiirm !ı i in arabaya binddrmek i tedikl rinde, luınım fer ada ba lar. Önce 
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kasap olan kocasını görmek isiemektedir,gerçi hanımın büyük bir sancısı 

yok-t:ur ama bir iç kanama her zaman söz konusu oUı bilir. IIlanımı ikna 

edemeyeceklerini anUıyınca arabaya bindirerek Bosf;ancı 'da kasaplık yapan 

eşinin yanına göf;ürürler. ~li Hanımın eşi ise hast;ahaneye gitmenin gereksiz ol@> 

duğunu Suadiye 1(/s kasaplık yapan İdris beyin bu işlerden iyi anUıdığını söyler 

ve israrla ona gitmelerini teklif eder. Tehlikenin büyüklüğünü gerek hanıma 

gerekse beyine anUıtmanın mümkün olamayacağını anUıyan İ. teklifi kabul 

etmek zorunda kalır ve İdris beye giderler. Bonunda hanıma birşey olmaz ve 

davacı olmaz kır.Fakat İ. nin vurgu,lamak istediği şey şudur.Eğer bir iç kanama 

söz konusu olsa idi yine davacı olmakt;an vaz geçerlermiydi ?Şoförler bazen 

bu tip cahilce davranışUıra maruz kalmaktadırlar. Ve ihmalkarlık sonucu 

hasf;ahaneye götürülmeyen kazazede 1e bir aksilik olur ise hayatını kay­

betmekte ve şoför suçlanmaktadır. 

İ. eskiden günde üç paket sigara içermiş. Şimdi ise günde iki paket içiyor. 

Her akşam en az« bir küçük şişe rakı içme aUışkanlığını tutuklanınca büyük 

güçlükler sonucu bırakabilmiş. Bana direksiyonda dahi içtiğini söyledi. 

Evlenmeden (illegal velilik) yani 1974 de esrcr kullanırmış bu alışkanlığı 

üç sene devam etmiş.Sonra zaman zaman içmeye deıxım etmiş ve halen 

tutuklu arkadaşlarından temin t!tmekte.Sigaraya 13 yaşında başlamış, içki 

) e başlayıs·ı isi! onüç yaşlarına rastlar. Esrara ise ilk kullanışını kabul 

edersek 20 yaşında başlamış. §imdi 28 yaşındadır. Uyuşturucu maddeyi 

müptela olarak kullanışı ise 23 yaş dolaylarıdır. 

Askerliğini Daire Başkanlığı şoförü olarak yapmış. Aslında şojdrlüğü değerli bir 

m lelı olarak addeder. Zira /uıs!;ajığa da ağlığa da şoför koşar. Ölü.mde de, 

doğum da da şo:fdr yardım eder.Fakat kurunun yanında yaş ta yanar misali 

bazı oförlerin kötü adlan, bütün oförltere teşmil edilir. oforlerin aralarında 

çol; lzötüleri dt! bulunduğunu anlatır İ. bir çok örnek vererek. Bunlardan biri 

de u e1~ilde cereyan etm · : 

Arkada Zarının karalıter olarak pek bozuk olan birinin aracına birgün biri 

erkelı olma/; iizere bir turi t çift biner.Kendilerini belirli bir st!nıt götürmesini 
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şoförden rica ederler. Turist bayan son derece güzel birr hanımdır ve biraz 

dekolte giy-inmiştir.Araç hareket eder ve bir müddet sonra durur.§ofdre 

ne olduğunu sorduklarında el işareti ile otomobilin stop ettiğini ve itmek 

gerektiğini anlatır. Bunun üzerine bay arabadan inerek aracı itmeye baş-

lar o O sırada araç hareket ederek son hızla uzaklaşır ve gözden kaybolur. 

Birkaç §titı.t~xcc sonra bayanı Çamlıca tda tecavüze uğramış olarak bulurlar. 

Şoför tesbit edilir ve tutuklanır.İşte lYU tip olayları duyan halk şoförün her 

kötülüğü yapabileceğini inanmaktxıdır. 

İe kızının ve oğlun:un sonuna kadar okumalarını arzu eder.Fakat tutuklu olduğu 

için bunu buruk bir txırzda söylemekte ,her halde kızım yüksek txıhsil yapa­

mayacak hiç değilsi sekreter olsun demektedir. Oğlu ise sanat okulunu bitirerek 

sanatkar olsun arzu eder. Meslek olarak oğlu için tornacılık idealidir. Tabi 

atelye sahibi olması kaydı ile •• 

Kızınızı bir şoföre verirmisiniz sorusuna gözleri dolu dolu olarak şu cevabı 

verdiuİkiside severse veririm. Çünkü bize karşı cıktılar,sonumuz böyle oldu. 

Kendi eşene kaçırmak sureti ile evlenmiştir. Tanışması ise enteresandır. 

Kadıköy-Pendik hattında çalıştığı sıralarda Küçükyalı y11tiştirme yurdundan 

Ç.adında bir kızla tanışır •. Kzın anne ve babası ayrı yaşamaktxıdır.İki kız 

kardeşten küçük olanının velayeti babya. büyük olan Ç. nin velayeti ise anneye 

verilmi tir.Fakat anne bir süre sonra Ç.yi lnrakıpgidince,mecburen Yetiş­

tirme yurdunda kalmaya başlamıştır. Ç ile İ. bir süre arkadaşlık yaptıktan 

onra birbirlerini zevdiklerini anlarlar ve kaçmaya karar verirler. Zira Ç 

evlenecek ya ta değildir. Ve bir gün İ. Ç. yi kaçırarak eve getirir.Annesine tes­

lim eder ve on:u kızı gibi klıbul tmes·ini rica edere Fakat Yurt müdürü. İ. 

hakkında dava açmıştır,Kızın annesi aranır fakat bulunamaz.İ. ve Ç. « 

İ. nin evende 2 ay kaçak olaralı )'aşarlar fakat İ. nin dediğine göre aynı yatağı 

dahi payla mazlar. Bu arada mahkeme sonuçlftlnır.Kızın anne i lmlnamarnıştır ve 

Ç • nin ifade ine göre İ. uçlu bulnmaz ve mühlet verilerek serbe t bırakılır. 

llaldnıin verdiği l<arara göre Ç. İnin evi,nde v ailebi ile birlikte 18 ·yaşına 

!~adar lwla alz ve bu t,arihten sonra İ. Ç. ile resmen evl nebilecekter. 
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İ ve: Ç bu şekilde kanunen olmasa dahi İ. nin tabiri ile Allah huzurunda karı· 

koca olmuşlardır., Son durece mutludurlar ve birbirlerini zevmektedirler. 

Evliliklerinin ilk senesi tamamlanırken bir kız çocukları dünyaya gelir, 

bu gün iki yaşındadır,oğlu ise 1977 nin eylül ayında doğmuştur.İ. nin deyimi 

ile "Çok muhabbet tez ayrılık getirir" bir müddet sonra Ç. nin teyzes ·i ve akra ... 

bajarı au beraberliğe kerşı çıkarlır.İ. için serseri, şoför ondan koca olmaz 

derler ve Ç.yi soğumrlar. Sen çok güzel bir kızsın-sana kimler !.ayık değil, 

çocukları "&ırak İ. nin olsun gel sen bize sana ne kadar iyi kısmetler lJUluruz 

derler •• Fakat İ., lJUnlarra fazla ehemmiyet vermez.Eşini teyzesinin evine 

götürmeye devam eder, hatta orada yatmasına izin verir. Tek arzusu Ç.nin 

ondan habersiz konu-komşuya gitmemesidir.Zira kıskanmaktadır. Bana söyle 

be'Tl seni nereye istiyorsan götüreyim der.Fakat Ç. nin gözü dışarıdadır.İ. ev­

den ayrıldıktan biraz sonra sokağa çıkar ve gezmeye başlar.İ. işi icabı araç 

arızalandığında ya da birşey almak için eve uğradığnda Ç.yi bulamaz. Bu arada 

mahallede Nusret adında bir çocuk vardıre Askerden gelmiştir ve iş aramaktadır. 

İ. nin ev sahibinin ise üç t;ane taxisi vardır ve hemen İ. lerin evinin üst katında 

oturmaktadır.Evlerinde TV vardır.Ç.ise hergün ve akşam TV seyretmek 

üzer ev sahiplerine gitmektedir). buna kızdığı halde bir türlü TV alacak kadar 

parayı toplayamamaktadır. Ve olayın çıkmasından bir kaç gün önce bir satıcı 

ile anUışmış ve bir TV cihazı alamya karar vermiştir.İ. Nusreti bir arkada-

ına tavsiye eder. Temiz çocuksun senin arabada çalışsın der.Fakat araç biraz 

eskidir ve yeni araçlar lıadar büyük bir gelir temin etmemektedi:.İşte bu nedenle 

Nusretin annesi İ. lerin ev sahiplerini ziyaret etmekte ve sohbet etmek lxılıanesi 

ile dmstluklarını ilerleterek ev sahibinin üç aracından birini Nusrete vermesine 

zemen lıazırlamayı düşünmektedirler.Nusretin annesi ve kız kardeşi evsahip-

l rine geldtiği günler Nusr t akşam onları eve götiirmek üz re gelmektedir"İşte 

bu z.iyaretlerd n birinde Nu ret ve Ç.kar ılaşırlar. Beraber gezme)e başlarlar. 
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Bu gezmelerinsıklaşması İ. nin annesinin dikkatini çeker aynı zamanda Ç. bir 
.... . 

kaç de/eı Nusretin çalıştığı clıtrağa giderek onu arar. İ. nin arkadaşları Ç.yi 

tanımaktadır. Nusreti sorclıtğunu görünce onu niçin aradığnı sorar'lar. Ve bir 

süre sonra İ. ye giderek eşinini zaman zaman durağa gelerek Nusreti aradı­

ğını söyler,dikkat etmesi için ikaz ederler.İ.çok sinirlenir eve gelerek Ç.y·i 

döver fakat eşine toz kondurmamaktadırvKapıları camları kırar ama ona şüp-

hesinden bahsetmez. Birgün Erenköy treni istasyonunda haydarpa~a istikametti,n­

de tren beklerken, perona !Pendik cihetine giden bir tren gelir.İ. t~ende 

Çpyi Nusret le beraber görüreSaklanırlarf). ninffadesine göre eğer tren 

kalkmasa imiş her ikisini orada öldürebilirmiş.Eve gelince Ç.yi uyarmış 

ve biti' daha bu tip şeyler yapmamasını öğütlemiş. Fakat bu o'lay onu çok etki-

lemiş" Martın dokuzuncu günü arkadaşUırı ile birlekte içmişler ve dönüşte 

Küçükyalı da bir kasap dükkanına girmişler, tabi araç'la birlikte. Bunun üzerine 

aracı kullanan arkadaşlarrı hem ehliyetsiz hem de hepsi fazla alköllü oldukları için 

aracı kurtarıp kaçmaya başlamışlar. Yalnız biri araçla kaçarken diğerleri yarka­

l anma ihtimalini azaltmak için yaya olarak kaçmayı tercih etmişler.İ. o surada 

sokaklardan birine girmiş, tesadüfen o civarda da biraz önce bir silah sesi 

duyulclıtğu için polisler bir zanlı aramak üzere dolaşıyvrltırmış.İ.yi görünçe 

biraz da suçlu görünümünde oluşundan ötürü tutuk'layarak k((J,rakol,a götürmüşlero 

İki gün hücrede kapalı tuttuktan sonra serbest birakmışlar.İ. eve dönmüş, 

O alışam yatmışl.ar, sabah İ.yi annesi uyandırmış. Komşular eşinin mantosunu 

pencereden altığını görrerek klıçmak üzere olduğunu haber vermişlir.İ.kalkıp 

pantalonunu giyene kadar eşi kaçmış.İki gün aramayan İ. ,iki günün hitamında 

bir arkadaşı ile birlikte eşti.nin teyzesinin evine gatmiş,) okmuş,on gün aradığı 

!wlde bularnanıaş. Bir gün bakmışkı Ç.gelmiş kapıdtı oynayan çocuğunu seviyor. 

Neredeyden diye sorunca , Babam ölmüş,İskenderuna miras ve aylıkla, ilgili i:ş..aW, 

işl ri f;amaml.amak üzere gittiğini söylemiş.İ. şok sevdiği ve çocu.klarının an­

nesi olduğu için ve yeniden kabul etmiş.Fakat Ç. komşu'lara benim İ. ile resmi 
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nikahım yoktu onun için teyzem beni bir başkası ile nikahladı diyerek 

bazı şeyler anlatmış.Sonra bir süre sonra tekrar kaçtı.23 gün gelmedi. 

İ0 hasretine dayanamayarak bir arkadaşı ile içtikten sonra teyzesinin eviM 

gitti ve Ç.yi bulmalarını istedie Birkaç gün sonra Ç.gelerek affetmesini 

rica etti.İ. dayanamayarak yine onu eşi olarak kabul etti.Sonra bir gün Ç. 

Zeytinburnunda bir başka erkekle birlikte yaşadığını anlatarak Nusreti hala 

sevdiğini izah etmiş? Bunun uzerine İ. Ç yi alarak Kadıköye getirmiş yanına bir miktar 

para verdikten sonra, buruya kadar demiş.Artık git, beraber olmamıza imkan 

yok. Kendi de iskeleden bir büyük rakı alarak E~NiX kaymakamlığın önüne 

oturmuş hem ağlamış hem içimiş. Bir süre sonra ikinci şişeyi içerken arkasın-

da tanıdık bir ses duymuş bir bakmış ki Ç. Neden gitmediğini sorunca karnım çok aç 

biraz para ver demiş). ise 30 lira vererek büfeden sandvich cinsinden bir şeyler 

alabileceğini kendisinin ise burada beklediğini söylemiş.Aradan iki saat geçtiği 

harbde Ç.görünürde yokmuş ?Meğer o esnada mahalleye giderek Nusreti "!H.N:-X 

bulmuş ve İ. nin herşeyi bildiğini söyleyerek kaçmasını tavsiye etmiş. 

İ. bunlardan haberdar olmadan eve gelmiş., Ç.ye on:u sevdiğini ve uslanması 

gerelıtiğini söylemiş.İstersen başka bir yere yaşamaya gedilim yetirki çocuk 

Zarımın annesi olarak kal,yok eğer istemiyorsan söyle beraber ölüme gidelim 

demiş. Ç. ise uslu olacağına söz vermiş. Bitrkaç gün daha geçmiş. Bu defa Ç. 

İ.ye kendisini Nusrete götürmesi için >'alvarmış.İ. arkadaşlarından Nusretin 

nerede kaldığını öğrenmiş ve bunu daha önce eve gelerek anlatmıştır.Fakat 

o an için Nusrete gidebilecek kadar parası yoktur. Ç.ye parası olmadğını söyleyince 

Ç. bir bebek beklediğini ve bunun buyük bir ihtimalle Nusretin çocuğu olduğumı 

öylemi .Fakat birlikte )Wlllmış olduğu üç erkekten hangisine ait olduğunu da 

lıe inlilıle bilmediğini anlatmış.İ. ise zaten bol miktarda alkol aldığı için eşinin 

boynuna arılarak bu işi sona eıldirmiş. Hala na ıl yaptığına ve onu na ıl 

öldiirebildiğine şaşıyıordu. On:u çok sevmiş olduğu hatta sevdiği gözündeki yaşlardan 

anla ılıyordu. Bir hapishan nin soğuk txış odasında üç kişi idik •• İ. ben ve hapis­

hane miidiirii •• Ü çii'Jn .. z de ağlı)ıvrdulı falwt kabuul etnıenıiz gereken bir gerçek 
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Sonradan d:uyukın pişmanlık ve üzüntü x:er suçu hafiflebniyordu.İ. S(f}lfl sözlerini 

şunları söyleyf!rek tamamkıdıe. 

Öldüğünü ankıdıktan sonra dışarıda otnayan iki çocuğumu alarak dışarı çıktım. 

Annf!m camdan lxıkıyvrdu. Bizi görünce Ç. nin ne yaptığını sordu. Elimle u~u­

d:uğunu işaret ettim. Bir süre çocukkırımı dolaştırdıktan sonra eve döndüm. 

Çocukkırımı son kez öperek veda ettim ve cinayet masasina telefon ettim, 

Belik bir televizyon alacak kadar param olsa idi ve mesleğim bu kadar 

düzensiz bir ya şanlı sağkıma aydı eşimin dışarıda dolaştığnı farketmeyecek 

vğ bu cinayeti işlemeyecektim. 

Fakat bir gerçek daha vardı ki i. ye bu sonu hazırlayan kısmen alkol ve 

uyuşt:umcu kullanma alışkanlığı idi. Zira içtikten sonra cinayeti işlemişti •• 

Şu an İ.ye ne arkadaşları nede Cemiyet yardım elini uzatmamaktadır. 

Annesinin lxıçakları tutmadığı için çocuklarını getiren,gösteren yoktur. 

Tek ümidi Almanya 1da çalışan ağabeyinin dürüst bir insan olduğu için 

çocuklarını iyi yetiştirebileceğidir. "Zira kendisi İdam suçu ile ·yargılanmış 

ve cezası müebbed hapise çevrilmiştir. 

Sizlere gazetelerde okunacak cinsten bir polis vakasını anlattım •• Şojdrlerin 

gazete okuma alışkanlığına gelince, bu f:ür yayınları okumaya mereklı bir 

gump olduklarını söylt!mek mümkündür.Sizlerinde görmüş olacağı gibi 

duraklarda birçoğunu müşteri beklerken gazete okudukları malumddir. 

% 90. 3 oranında gazele okumaktadırlar. Okuyanların % 86. 5 i ise lıergün 

gazele atın alma alışkanlığını kazanmıştır. Okunan gazete ayı ı genillikle birdir. 

Falzet ortakıma olarak oför lxışına ı. 4 gazete düşmaltedir. Okunulan gazeteler 

büyük bir-güzde ile sırayla Hürriyet,Günaydın,l\llilliyet ve Tercüman dır. 

Tak il eviyelerine paralel olaralı Hürriyet ve Günaydın gibi yazıdan çok 

fotograf itqc ihtiva eden,oyakıyıcı gazeteleri tercih ederr~r. 

Konuşulanların içinde kaza yapma oranı % 29. 3 dür. Genallikle yapıkın kaza 

a ıı t i e birdir. Bu kazaların bü:yülı bir lıısnıı araçUırın carjnşma ı elıün-

de c r yan elmi Lir. 
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Bun:u insana çarpma olaywrı takip eder. Devrilme ve cansıza çarpma şeklinti,e 

own ka§awr ise üç ve dördüncü sırayı alırlar.Fakat kazanın önemi son 

derec su bjective bir yargıya dayanmaktadır. Bir şoför önemli kazayı iki 

aracın haffif çarpışması olarak algıwrken yada yorumlarken diğeri önemli 

kazadan bir insanın ölümü ile sonuclanan kazawrı anlamaktadır. 

Suçliduk psikolojisi gereğince ,suçluluk komplexinden kurtulmak için de denile 

bilir kazalarda suç % 52.2 oranında karşı tarafta bulunmaktadır,, Benim hatam 

sonucu oldu diyenlerse % 26. O ı bulmaktadır. Suç benimdi diyenlerin ise araç 

sahibi olmayanlar içinde yüzdesininfazw oluşu enteresandır.Aynı şekilde 

suçu karşı tarafta buwnlar ise araç sahibi olmayanwra nisbeten daha büyük 

yüzde ile araç sahipleridir. Bunların kısmen daha imtiyazlı bir grup oluşu 

belki de bu sonucu yaratan bir faktördür.Kazadan doğan zararwrı büyük 

bir oranda kazayı yapan ödemektedir. Bu sonucu hazırwmada araç sahibi ve araç 

sahibi olmayanwr arasında büyük bir farklılık bulunmamaktadır. Ancak araç 

sahibi olmayanwrm bu soruya araç sahibi ödedi şeklinde ceı:ap vermeleri 

beklenirdi. 

Tablo H/26 konuşulan soförlerin son bir yıl içinde trafik cezası alıp almadıkları kon:usup 

sundaki bilgileri toplamaktadır.Görülüyor ki % 55.3 oranında cevapwr hayırdır. 

Fakat bu rakam şoförlerin yarısından fazlasının trafik kuralwrına harfiyen uy ... 

dukl<ırtnın kesin bir ifadesi anwmına gelmemelidir. Kontrol mekanizması mükem-

mel işler durumda olsa idi bu ifadeyi yukarıdaki şekilde yorumlalmak mümkündü. 

Fakat trafik anarşisine bütün şoförlerin katıldığı bir gerçektir. Hıç değilse u-

sül iiz yerd park ve indi-bindi yaparak bu keşmekeşin içinde bir pay sahibi-

dirler. O hayde cevapların yarısının hayır olması bizi ister istel ez bir yar-

gıya götürmektedir.Şoförlerin yarısından çoğrJ,kontrolün yetersiz oluşu nedeni ile 

cezalanmalmalıtadırwr. Bu kontrol konu undaki gerçeklerdin biride rüşvet 

orun:udur. Biz illı mültıkatltırımızda koh:uşuUın şoförü rencide eder korkusu ile 

ril vet verirmi iniz eklinde bir oru ormaktan uzak kaldık.Ancak i) i dost-

lulılar t is etli 
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lukltır tesis ettiğimiz şojdrlere lJu soruyu sorduk. Bu nedenle sorn:un soruluş 
sebeple 

şekli yüzdenin lJu şekilde küçük olması ile son:uçlendi. Bu kt1mıcM« rüşvetin 

hangi oranda işlediği hakkında kesin bir yargıya varmak yanılf:tcı olur. 

Biltıhare gelecek bir soru ,polis ve trafik memurltırından şikayetiniz var mı 

şeklinde araştırmaya girecek ve şoförlerin büyük bir kısmı 61. 4 oranında 

şikayetlerini sıraltırken polisin rüşvet kalJul ettiğini açıkltıyacaktır. 

Tablo H/28 de cezaltırın cinsi görülmektedir. Büyük bir oranda İndi ?bindi 

nedeni ile kesilen ceaaltır ilk sırayı almaktadır. Bunu kurallara riayetsizlik 

ve eksik muayene-tt!çhizat nedeni ile alınan cezalar izlemektedir. Yanlış 

ve usulsüz park konusundaki ceza yüzdesinin son derece küçük oluşu ise kont-

rol mekanizmasının yeteri kadar düzenli çalışmadığı ya da dolmuş-taxi 

şoförünün özel araçltım oranltı daha az park hatası yaptığı sonucunu ortaya 

koymaktadır. 

Konu trafik suçltırı ve kazaltırından açımmışken, trafik kazası yapmış 

ve halen tq,/,"tuklu bulunan şojdrlerden bahsetmek yerinde olur inencındayım. 

Dava konusu altın bir oltıy her iki txırafın suç oranltırına bakılmak sureti 

ile değerlendirilmektedir. Eğer suçu,n kesinlikle bir tarafa ait olduğu tesbit 

edilirse suçlu 8/8 üzerinden cex«x hüküm giyicektir. Trafik .9:" kas:.altırında 

i e ara<Jıninayet vasıtası oltırak kullanıldığı tesbit edilme!Ese mahkumiyet 

pek uzun yıllar olmakmaktadır. Örneğin konuştuğum şoförlerden biri 

altın Emin bey minibus şofö111iıdıitr. kazada 8/8 oranında suçlu bıf.lunnuıktadır ve 

kaza sonucunda 5 kişi hayatlarını kaybetmiştir. Cezası 5 yıl ağır hapistir. 

Kaza şu şekilde olmu tur. Emin bey 1977 y ·ılının ekiminde işini bitirdikten 

sonra Kaynarca istikametinde gidiyormuş.Saat 19.30 suları ve luıoo karanlık. 

Takip eUaği erit üzerinde on dfıkika once iki otomobil birbirine çarpmış. 

A raçlann alıipleri pa'Yk lambalarını söndürerek araçltırından imni Zer 

ve yolun orta ında kavga ediyorlarmış. Emin bey luıva karanlık araçlarda 

ı ık ız olduğu için çalı geç ifarludebilmiş. Bütün sürati ile araç alıiplerinin 
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ve araçların üzerine çıkmış.Son:uç: 5 ölü,2 yaralı •• 

Saim beyin kazası ise daha fezla can kaybına sebep olmuş. Haremden yolcu­

sun:u alarak mini busu ile gebze istikametine doğru yola çıkmış. Saat 20. 30 

civan •• G:ibc takip etmekte olduğu şerit üzerinde bir kamyon park etmiş 

vaziyette bırakılmışpwmlxılart yokmuş,karşı istikametten gelen araçlaııın 

giJi farları gözünü almış rK kamyon:u ancak kısa mesafede fark erk bilmiş. 

Gayret etmesine rağmen minfbusun sağ köşesi kainyonun sol kaşesine 

t;akılmak sureti ile devrilmiş fi Kendisi ufak tefek yara!,a,r alarak kurtulmuş. 

Fakat aracında bulunan 7 yolcu hayatlarını kaybetmişler.Rapor 8/8 diirt 

yıl ağır hapis cezası ile dava sonuş'lanmış. Görülmektedir ki trafik kaza'ları 

ihmalkarlık v~ kuralwra riayetsizlik nedeni ile meydana gelimektedir. 

Aslında Türkiyedeki fXYafik kazaları sayısındaki hergün artış kaydedilmesi 

de kontrolsüzlüğün yol açtığı bir sonuçtur. Ve kazalar hakkındaki bilgiler bir 

araştırma konusu olabilecek kadar çeşitlilik ve ehemmiyet araz etmektedirler. 

Tablo H/29 konuşuklnların Şoförler Cemiyetine üyelik oranını göstermektedire 

Şoförlerin % 61. O ı derneğe üyedirler. Bu oranın araç sahiplerinde % 34. 5 

fazlalığa se konu oluşu ise araç ahibi olmayanların bu konudtı yetersiz 

bilgiye sahip oluşUırı ile açıklana bilir o Zira 507 sayalı kanun gereğince bütün 

esnaf ve sanatkarlar kendi ad'lartna calışan derneklere uye olmakl,a, yükümlü­

dürler. Bu yükümlülük şüphesiz şoförü ilgilendirmeyebilir.Fakat Bağ-kura 

üye olmalı ancak derneğe kayıtlı olmakla mümkündür.Araç sahibi olmayanlar 

is kendilerinin Bağ"kura bu şat kilde üye ola biliceklerinden hatta Bağ-Kur4a 

kaydolma imtiyazına sahip ojiluklarındlın da,hi haberdar değildirler. 

İ ştie bu bilgisizlik araç sahibi oklnlar"la, ,olmayanlar arasından % 34. 5 lik 

farkı yaratmıştır. Hala bazı şoförler bu konuda yeteri kadar bilgi sahibi bulun­

mamakf;adırkır. 

Demeğe ü;ıe olan ojdrlerr arasında dernekten bir şekilde fayda sağlayanyae 

rtn orana %5. 7 dir. 
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Bu oran ise Bağ-kura kaydolmayı sağla,r, Belediye ile fiat tarif esini ayaıılar 

şeklindeki cevapların bir sonucudur. 

Dernek nedir? Nii, iş ytıpar ? Buna kısaca bir göz atmak yerinde ol:iJ,r kanısındayım. 

Önce Cemiyetin kuruluş hakkında bilgi vermem yerinde olu,r inancındayım: 

1914 yılında rahmetli Sadrazam Talat Paşa,İstxınlYul 'da bulunan ve sayıları 

20 yi bulan of;omo billerin görür ve bunların biLr arada t;oplanmasının 

gerekli olduğunu düşünüro§owörlük o vakitler yeni inkişaf edene bir mes • 

lektir.Almanya 'da tahsilini txımamlamış ve İstxınbul 'da oto ile ilgili işlerle 

meşgul olan rahmetli Ali Ulvi,İskender U sta,Selriihti, Yürüten ve birkaç arka­

daşını Bab .... 1-Ali .. hükümet konağında kabul eder. Ve şojdr esnafı için 

bir Cemiyet-Lonca-kurulmasını ister. Bu arkadaşlar bir araya gelerik 

İstanaul 'çJa -İstanbul şoförler , Otomobilciler ve İşçileri cemiyetini 

1336 txırihinde kurar ve bir tüzükle derneğti.n amacını il'-ln ederler. 

1336 tarihli Cemiyetin görevlerini şu şekilde sıralamak mümkün: 

İstanbul esnafına Hükümet kanalında, işlerini tedvir etmek. 

Ayrıca Cemiyetin başında bulunan Cemiyet Reisi o txırihlerde doğrudan 

doğruya Vilayet ve Belediye ile temas editmezıızişo Cemiyete Hükümet txımfında,n 

bir Katib-i -Umumi-Genel sekreter .... aylıklı olarak tayın edilir. Cemiyet 

Başkanı hergitiiği yere Umumi Katip olarak Genel Sekreteri alır ve temas 

vazifesi doğrudan doğmya Katib-t ... Umumiye aittir. 

Cemiyet 1y·irmi sene sonra İstanaul 'da yine hükümetin emri ile bütiin 

esnaf cemiyetlerinin birmı:itaarada toplanması düşünülerek, C mi) etlerin 

kapısına kilit vurulmak sureti ile lağvedilmiş ve esnaf odası adı ile bir oda 

te i edilmi lir. Bütün dernek başkınları aynı çatı altında -toplanarak ve hükümetin nıu 

mural?abe i altında işlerini yürütmüşlerdir. 

Buna rağmen Cemiyet o vakitlerde faaliyetlerini gizli olarak devam ettirmiştir. 

Esnaf odalarının Uığvmdan sonra dernekler yine kendi bünyelerinde faali) et­

lerine devam etmişlerdir. 

5 7 ayalı !ıann:un yiiriirliiğe giıt,dikt n 01ıra Cemiyet yine bir ardımla rna 
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derneği olarak kalmıştıro Yine Cemiyet olarak kalarak,ayrıca K 507 sa·yılı 

kanuna göre ve kanuna intibak etmek amacı ile Şoförler ve Otomobilciler 

Derneği kurulmuşt:ur. 

1914 -tarihli Cemiyetin amacı esnaftan aidat ve teberru toplayarak,esnafın 

düşkünlerine sosyal yardımda bulunmaktır. 

Şoför,berber,kasap,garson,ve daha bir çok esnaf o Vt'J,kitler kanun muva­

cehesinde sufli hizmet sayalırdı. Mahkemede şehadetleri şüphe ile dinlenir, 

evlenmek istedikleri zaman hiç bir aile şoföre kız vermezdi. 

507 sayalı kanun ise Esnafa sosyal hizmet hakkı f;anımanıakf:tıdır. Buna 

rağmen 1914 tarihli eski Cemiyet bugün hala ayaktadır ve topladığı teber­

rular ve aidatlar ile Darülacezede bulunan yaşlı şoförleniJı aylık para 

ve ilaç yardımı yapmaktadır. 

Yine birçok yaşlı şoföre doktor ve ilaç parasız olarak temin edilmiktedir.A)rıca 

düşkün, vefat eden şofdrlere yardım edilir ve cenazeleri kaldırılır. 

Bu ad.ara bazı otomobil sahiplerir.rixtx§oförler ve Otomobilciler Cemiyetinin 

ismini değiştirerek Motorlu kara Nakil Vasıtaları Cemiyeti olarak isim 

koymuşlar a da ilıi sene sonra yapılın bir kongrlll ile tekrar Cemiyetin unvanı 

oförler ve Otomobilciler Cemiyeti olmuşt:ur. 

Tcürkiyede kanunen kurlan bütüR dernekler 5313 ayılı Cemiyetler Kanununa 

tabidir.1965 de yasa uyarınca bu kanımde değişiklik yapılmış ve dalıa once 

1630 sa) ılı kanuna tabi olan Esnaf ve Sanatkar dernekleri bu tarlıten iti­

baren 507 sayılı kanu,n muvacehesine alınmıştır. Bunun üzerine Cemiyetler 

Dernelı olarak intibaklarının yaptırmışlardır. So yal yardım fonkbi)oıru 

olan ise oförler ve Otomobilciler Derneği olmayıp 1914 tarihimde kurulan 

'ofdd'ler ve otomobilciler Cemiyetidir. 

Bu ct!miyetten ba ka bir lalum c miyetler de oförlerin lmllandıkl.an araç 

tipine gör lmrulmu Zardır. Kamyoncular E nag D rniği, Ötobü çiller E. D., 

lı.1inibu tiler E. D. ,Kamyonetçiler E. ID., Otomobilciler E. D. ,,Kalıyal.ar E. D. 

(İ tanbul o toparlı Dolmu durak yerleri ) öneticileri E nııf Derneği) •• gibi •• 
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Bu tkrneklerin tümü İstanbul Esnaf ve sanatkarlar Dernekleri Birliğine · 

bağlıdırlar.Kongrelerinde her biri 15 delege çıkartır.Diğer esnaf dernekleri 

ile birleşerek(Kasaplar,kuyumcular ••• )temsilcilerini seçerler. Bu birlikler 

dernekler arasında doğması mümkün olan anhşmazlınkların halli ne uğraşır. 

Tarifelerti,n çıkmasında rol oynar. Esnaf birlikleri da her ilden bir birlik 

temsilcisi çıkartırlar. 67 ilden 67 temsilci aralarında Esnaf ve Sanatkarlar 

Konfederasyonunu oluştururlarki, bu Türkiye çapında fonksiyonu olan bir teşek­

küldür. 

Ayrıca şoförlerin delegeleri ile seçtikleri bir Türkiye Şoförler ve OtomobUl­

ciler Fed rasyonu vardır ve Ankarada görevlidir. Başkanı İstanbul milletvekili 

Sayın Hüsamettin Tiyanşan 'dır. Ayrıcıa derneğin Belediyede 15 enctimen üyesi 

bulunmaktadır. Bunları şoförlere ait işlerin aksamadan yürümesi ve doğan 

pürüzlerin hallinde iinemli rol oynarlar. Bana &emekte görevli btr zatın söy­

lediğine göre, bu teşekküller parti yanlısı olmada,n çalışması mümkün değildir. 

Drzrneğin ise her partiden rrAdfımları ır olduğu. için problemlerin hallinde 

önemli bir rolu vardır. 

Dernelıler 507 sayılı kanunun gereğince fertlerden ziyade grup menfaatleri 

ile uğraşmaktadırlar.Fonksiyonlarını şu şekilde özetleyebiliriz.Şojdrler 

Derneğinin ise oföre sağladğı azami yarar bunlardan ibarettir. 

Tarife düzenlemek, hayat şartrinrıruı göre ücretleri art:tırrnak. 

Taxi plakalarının şehir içinde dondurulması konusunda işlev. 

Çalı ma karnesi düzenlemek sureti ile esnafın derneğe lxığlılığıni sağlarnak ve a) nı 

zamanda çalı ma saatlerinin düzenlenm si. (Trafik kanunwunı hükmü gereğince 

Çalı ma karna i almak meçburidir) 

Kor an taxi ile miicadele(A lında bu görev trafilı şube iningörevidir.Ancalı 

ube yeteri kadar il' il nmediği için bu görevi d-Mrri dernek üzerine almıştır) 

507 ay ·ılı /?,arnm gereğince dernek şoförlere so yal yardım yaparnaz. Aruıcak 

Kahyalar derneği, otomobilciler derneği, oförler esnaf derneği ve oförler 

ve otomobilcil~r Cemiyeti gibi te eklıüller ara uzda ·yalnız oförler ve Otoma-
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·bilciler Cemiyetinin(1911.4)sosyal yardım fonu aJardır. Bana verilen bilgilere göre 

Cemiyet~sosyal yardıml,a,nnı Cemiyetler kanunu uyarınca yerine getirmekte? 

dir.J3un!,a,n şu şekilde sıra!,a,mak mümkündür. Her ay 100 e yakın şoföre ki 

büyük bir kısmı furülacezede kalmaktadır 100 lireı deı:amlı yardım yapıl­

maktadır. Müsamere ler tertip edilir ,her yıl 100 şoför çocuğu üçretSiz 

o"ltzrak sünnet ettirilir" Zaman zaman düğünler yapılır. Bunlar için piyasanın 

tanınmış iş adamlarından toplanılın teberrular harcanmaktadır. 

Peki dernek şoföd"lerden aldığı aidatl,a,rı ne ye,pmakf;adır? Bu şorumu dew­

nek saekreteri Gürkan bey şu şekilde cevapladı. 

Dernek şoförden her yıl 120 liret, aidat ve 20 lira kaydiye ücreti alır.Ayrıca 

basılı evraklar dernek f;arafından temin edilir. Bunlar Anktırada lxısılarak 

Derneklere maloluş fiat:ı üzerti.nden gönrerilirler. Biz lnmların üzerine 

Dernek bütçresine dahil edilmek üzere bir kar koydukf;an şonra istek 

üzerine şoföre veririz. Örneğin Çalışma karru:esinin maliyeti Anktırada 

EK~~ Fed~asyon:un faturası gereğince 1250 kuııuş olarak gösterilmekte idi. 

Oysa bana söylemildiğine göre bu ktırna şoföre 580 kuruş kar ilavese ile 

1750 kuruşa intiktıl ettirilmektedir" Dernekler kurulduğu zaman 1471 saya-

lı kanun muvacehesinde lxısılı evrak teminini de üzerlerine almışlardır. 

Federasyonun ise geliri yoktur" 67 ilde şoförden alınacak aidatla varlıklarını 

sürdürmektedirler. Pkıka, Çalışma ktırnesi ve sayısı 60 a ıxıran değişik tipte 

basalı evrak,araç tescilleri için, devir muameleleri için, ehleyit almak için 

kullanılan matbuatı temin ederek bir gelir sağlamaktıtdırlar. Bunun ihalesini 

federa yon yapmak!xıdır ve Türkiye çapında P Dernekler ka7ıalı ile va-tandaşa 

ve esnafa adı geçen maddelerin dağıtımını yapar. Bu parayı dernek üye i bütün 

esnaflar ödemekle yükümlüdürlür. 

Edindiğim bilgilere göre derneğin 1.200. 000 lira geliri vardır. Bunu ne ş.Jkilde 

kJ,lllandıklartnı sorduğumda, büyük bir kısmının lemanların ücretlerine sare 

/edildiğini öğrendim. Gerek Taxim la martin caddesindekı ger kse B ikte,ş 
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dııki bina Dernek gayrımenkulleri aarasındııdır. Yani belirli bir kira masrafe 

kırı yoktur. Buna rağmen dernekte görevli 40 elemannın aylık ücretleri 

sigorltıkırı ile birliktitq 90. 000 Tl. tutmaktadıre 

Aynca Haysiyet Divanına her topUıntı için kişi başına 125 lira olmak kaydı 

ile 2500 lira ödenmektedir. Aylık çay-kahve masralfı 1000 lirayı bulmakta ve 

en az 1000 lira telefon ücreti ödenmektedir. Birlik aidatı oUırak l5e 000 lira 

ödernımektedir. Bunun yanındıı derneğin 50. 000 lira geliri mevcuttıArfJ (Kira) 

HesapUır ise şu şekilde ayarlanmaktadır. Yıllık gelir iki eşit kısma ayrılır, 

Birinci kısım evreklerxı karşılığı olmak üzere ankaraya göflderilir ikinci bölümü 

ise harcamaUır için kulUınılır., 

Bu izahatkırdan sonra İstxınbul şojdrler ve 0t(J)mobilciler dt!rneği-Cemiyeti­

tüzüğünü incelemek yerinde olur kanısındııyım: 

Böylece derneğin hem amacının hemde işlevinin daha açık olarak anlaşılması 

mümkün oUıcak ve derneğin ana amaç okırak faptadığı fonksiyonUınn 

ne derece işler olduğu ayrıca belirtilicektti,r. 
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İSTANBUL ŞOFÖRLER VE OTOMOBİLCİLER CEMİYETİ TÜZÜGÜ: 

Madde !-CEMİYETİN ADI VE MERKEZİ: 

"İst;anbul Şoförler ve Otomobilciler Cemiyeti" 

Madde 2-CEMİYETİN MERKEZİ: 

İstanbul, Taxim,Lamartin cad.No:42 Esin apt. 

Madde 3-CEMİYETİN AMACI VE FAALİYETLERİ: 

a-Üyelerin motor ve taafik sahasındaki bilgilerini arttırmak, şoför v e 

motorcu yetiştirmek, trafik ve motorlu araçlar sahasında dünyadaki iler­

leme ve çalışmaları takip etmek ve üyelerine bildirmek. 

b-Her üyenin şoförlük öğrenmesini temin için bu konudaki mevzuat hükümlerin~ 

riayet edilerek okul, kurs, egzersiz sahaları açmak ve müsabakalar temin 

etmek. 

c-Her üyenin bir motorlu kara taşıma aracına sahip olmasını teminine çalış­

mak. 

d-Üyelerin veısıtxılarını tamir etmek için tamirhane, benzin almak icin 

benzin ve yağlama servis istasyonları vücuda getirmek. 

e-Üyelerin ve şahir halkının trafik, direksiyon ve mot01r bilgilerini arttırmak ve 

bu suretle kazaların önlemımesini temin etmek için bu konudaki yasa hüküm­

lerine riayet olunarak kitxıp,gazete, mecmua ve emsali gibi matbuatlar çıkar8 

mak. 

!-Üyelerin araçlarını sigortxılamak için lüzumlu tesis ve müessese Zeri kurmak. 

g-Cemiyet, ikamatgahı ile amaç ve faaliyetleri tef için gerekli olanlardar başka 

taşınmaz mallara sahip olamaz. 

h Her üyenin bed' ni kaabiliyetlerini arttırabilmek için spor 'yapmaya teşvik 

ve bunun için gerekli müessese ve tesisl;ıri kurmak. 

i-Yfirdumuzda trafiğin kolay, tehlikesiz ve verimli bir şekilde cereyan etmese 

için özel ve luınıu te · lıkülleri ile iş birliği yapmak. 
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j-Yardıma muhtaç uyelere ve hastalara bakmak için lüzumlu görülecek­

distxınser, revir ve hastahane kurmak ve bu suretle hemşehrilerimizin 

sıhhatine yardım etmek. 

k ... Üyelerin ve yakanlırrının , diğer bir deyişle ölü veya çalışamayacak durum­

da olanların iktisadi durumları ile i!,ği"!i,nmek,Jakr,~ zaruret içinde olanlara, 

htıstalık,, ihtiyarlık, işsizlik halinde doktor, re çete ve her türlü lxıkım husu­

sunda yardımcı olmak ve hastaJıaneye yatırmak.Ayrıca muht;aç üye ve 

yakınlarının iyi okuyan çocukları için her türlü maddi ve manevi çabayı 

saifetmek. 

l-Yukarıdaki gayelerin tahakkuku için lüzumlu gelirleri temin etmek amacı 

ile ve yasaların müseıdesi nisbetinde müsalJaka, müsamere ~eğlence, seyya ... 

hat,piyango ve fakir mestek"!Oaşlar ile trafik memurlarının çocukları icin 

sünnet düğünü tertip et:inek. 

Madde 4-CEMİYETİN KURUCULARI: 

I ... Kanuni-evvel 1336 wrihi itilJariyle: 

İskender T.C. Şoför Meçhul 

Mehmet Selanikli T.C. Şoför Ölü 

Muin T.C. Şoför Ölü 

Bu rha nettin T. C. Şoför ~tfeçh:ul 

Hüseyin T.C. Rejide Şoför Ölü 

Raif T.C. Şofö'il Ölü 

Tevfik Ağa T.C. Şoför Ölü 

Corci T.C. Şoför Ölü 

Laz Yani T.C. Tramvay İd.Şoför Ölü 

Ali U ta T. C. Seyr Sefain Şoför Ölü 

Arap İsmail T.C. M.Şevket Paşa Şoför<ü Ölü 
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Madde 5-CEMİYETE ÜYE OLMA, ÜYELİKTEN ÇIKMA VE ÇIKARALMANIN 

ŞARTLARI VE ŞEKİLLERİ: 

a eIB yaşını bitiren ve medeni haklarını kullanma yetkisine sahip olan mof;or­

lu kara nakil vasıtxısa kullanan veya sahip olan veya trafikle alakalı işler-

le meşgul bulunan her şahıs idare kurulunun kararı ile Cemiyete üye 

olarak girebilir. 

b.,,İki asıl azanın yazılı teklif varakasi ile cemiyete txıkdim edilen sahıs kaydı 

yapılarak 5 sene müddetle cemiyete bağlılığını ve vecibelerini yerine ğetir­

diği görüldükten sonra asil üye olur,, 

c-Beş senelik aidatını ve cemiyetcilik vecibe~rini yerine getiren her üye 

kongrelere iştirak edebilir ve bütün haklardan istifade edebilir. 

d-Tüzükte gösterilen esaslar dahi Zinde üyeliğe kaaul edilmiş her meslekta,ş 

ve yakınları cemiyetin lokal ve tesislerinden ve sair yardımlarından 

istifade edebilrler. 

Madde 6-DİLEKÇE İLE İDARE KURULUNA tiEMİYET ÜYELİGİNDEN AYRIL­

mak isteğinde bulunan her üyenin 30 gün içinde Cemiyetle ilgisi kesilir. Durum 

yönetim KuntJJ.lunca saptxırarak gerikli işlemler yapılır. 

Madde 7-ÜYELİKTEN ÇIKARMA: 

a ~Taksirli suçlar hariç olmak üzere beş yıldan fazla kesinleşmiş ağır hapis 

cezasına mahküm olanlar. 

b Yüz kıeartıcı suçle,rdan kesinleşmiş mahkum olanlar. 

c-Meslektxışlannın icra-ı sanat etmesine mani olanlar,alenen meslek ve 

meslektaşlarına, cemiyet ve cemiyetin organlarına hakarette aulunanlarr, 

cemiyet tüzügüne ve her türlü trafik yasalarına aykırı hareket etmeyi ihtiyat 

haline getirenler,arkadaşları arasında bozgunculuk çıkaranlar,şoför ve 

otomobilcilikle uğraşan diğer teşerkküllere idare kurulul izriew: olmadan 

girenle_r, Cemiyete olan lxıahhütlerini yerine getirmeyenleır, Cemiyetten 

çılzarılırlar. Çıl?-arma işlemi Yön tim Kumlun:un karar sonucu talebi ile 
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Hay.siyet Diı:anının işlemleri sonuçu kesinleşmiş olur. 

Madde 8..CEMİYET ORGANLARI: 

ae.(JENEL KURUL 

b-YÖNETİM KURULU 

c, -DENETLEME KURULU 

d·HAYSİYET DİVANI 

Madde 9-GENEL KURUL: 

a, e.İki yılda bir İlkbcıharda adiyen cemiyete kayıtlı asil üyelerin iştiraki ile 

toflanır. 

b·Yönetim ve denetleme kiırullarının gerekli gördüğü hftllerde veya Cemiyet 

üyelerinin beşte birinin yazalı isteği ile olaganüstü toplitİlnır. 

c-Olağan Genel kurul toplantılarının azami iki yılda bir yapılması zorunludur. 

d-Genel kurul toflantıya Yönetim kurulu çağırır. Denetleme kurulu txılebi ile 

veya Cemiyet üyelerinin beşte birinin yazalı ısteği üzerine Yönatim kurulu 

bir aya içinde Genel Kurulu toplantıya çağırmaz ise,Denetleme kurulundan 

veya toplantı isteğinde bulunan üyelirenden birinin müraacak üzerine mahalli 

sulh Hukuk hakimi Cemiy~t üyeleri arasından üç kişilik heyeti genel kurulu 

toplantıya çağırmakla görevlendirir. 

Madde I~-ÇAGIRI USULlİJİ: 

a-Yönetim kurulu,Genel krırula katılma hakkı bulunan üyeliren listesini 

düzenler,Genel kuruUı katılıcak üyeler en az on gün önceden toplantının 

gününü, saatini, yerine, ve gündemini iki gazete ile ilan dilmek sureti ile top-

lantıya r-ağırtlırlar. Ve durum mahalli mülkiye amirine yazı ile buldirilir. 

Toplantı geri bırakıldığı txıktirde üy Zer 'i/?,inci topUıntı txırilıinden en az beş 

giin önceden,geri bırakılma s bebi ile, topUıntının günü, saati,yeri ve 

giind mi gazete ile ilan edilerelı yeniden çağırılır. 

Ve durum mahalli mülki amirine yazı ile yeniden bildirilir. 
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b~enel kurul topkıntısı birden fazla geri birakılanıaz 

Madde 11,..TOPLANTI Y~Rİ: 

a -Genel lıurul toplantıları Cemiyt!t merkezinin bulunduğu yerden başlıa 

bir y~rde yapılamaz. 

Madde 12,.,TOPLANTI YETER SAYISI: 

a-Toplantının yapılabilmesi için Genel kurula katılma hakkı bulunan üy~l?­

ri1 yarıdan bir gazlasının i'§tiraki gereklidir. 

b-İlk toplantıda yeteri kadar sayı sağl,anamazsa, ikinci toplantıda çoğunluk 

aranmaz ,ancak bu ikinci t:oplantıya iştirak eden üye sayısı Cemiyet 

yönetim ve denetleme kurulları üye sayılarır toplamının iki katından 

aşağı olmamak şartı ile toplantı yapılır, 

Madde I3.,.TOPLANTININ YAPILIŞ USULÜ: 

a-Genel lıurul toplantısı ilet-nda belirtilen ve mahalli mülkiye amirine bildirilen 

gün saat ve mahalde yapılır. 

b-Genel kurul,a katıkıcak üyeler yönetim kurulunca düzenlenen listedeki 

adları hizasına imza ederelı toplantı yerine girirler. Yö~tim başkanı 

üyelerin yokllımasının yapar ve maddede belirtilen sayı sağkınmışsa 

durum bir tutanakla tesbit edilir. 

Toplantı yönetim kurul:u başkanı veya görevlendiril~ceği Yönetim kurulu 

üy•lerinden biri tarafından açılır.Açılışı müealıkip topllıntıy ·ı idare etemek 

üzere bir başkan yeteni kadar başkan velıili ve katip seçilir. 

Toplantının yönetimi genel kurul başkanıoo aittir. Katipler toplantıda görü, ..... 

şülen bütün hMsuslan bir tuta,nakkı düzenler ve başkanllı birlikte imzalar. 

TopUıntı sonunda bütün tutanak ve belgeler Yönetim kun . .duna verilir. 

Madde 14-TOPLANTIDA GÖRÜŞÜLECEK HUSUSLAR: 

a...Cen l ku~ü topUıntısında ,yalnız günd mde yer alan maddeler görüşü­

lür, , anacak toplantıda hazır bul unana üyelerden ~naz onda bi.Yi tarafından 

görüşiilmesi istenen lmsuslartn gündeme konulması zorunludur. 

Maddel5-GENEL KURULUN YETKİLERİ: 
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A,.·Yönetim kurulu asa ve yedf!k ily~~ .~Y;lli s~çmek. 

b-Denetleme kunulu asil v.., y~·dEk üytJl~rin i ' ·~!f;-: mek. 

c·Haysiy~t Divanı aüifl, ve yede.k ilyeZerini seçmek. 

d-Yönetim ve denetleme kurulları raporlarını inceley~ek yönetim kurulu, 

demeçleri ibra etmek. 

e-Yönetim kurulunca hazırlanan yeni yıl çalışma raporu ile ,ytmi yıl 

bütçesinin görüşüp aynen veye değiştirerek kabul etlmek. 

/-Cemiyete lüzumlu !;aşınmaz malların satın alınması veya satılması husu­

sunda yönetim kuruluna yetki vermek. 

g-Mesuliytt!ti görülecek idare kurulu üyelt!!ri hakkında karar vermek gerikirse 

dava açmak hiususunda yeni idart! kuruluna selahiyet vermek. 

h Cemiy~tin feshine kcırar vermek. 

İ-Cemiyetin gayrımenkulleri hakkında anca'Jkı mevcudun üçte iki çoğunluğu ile 

satilme. kararı veremilmek • 

j-Mevcut yasaja,ra ve cemiyet tüzüğüne g··re genel kurulca yapıiJılıası belir­

tilen diğer görevleri ifa etem ik. 

Madde f6 ... YÖNETİM KURULU TEŞKİLİ VE GÖREVLERİ: 

a-Yönetim kurulu 15 asil ve 15 yedekten az olmamak üzere genel kurulca gizli 

::ıyl.a ~toplantıda bulunanların üçte iki~inin isteği üztrin~ açı.k oyl,a ilıi yıl 

için seçi,ir. S~çimde oy 1.Yast iL tısnif 3Jıuıcuıuı g/)-v~ aynı miktarda yede 7
? 

ayrılır. Yönetim kunılu,aşağıdaki 1tususları yeriııe getirir: 

a. Cemiy~t temsil etmelı veya blit hususta lıendi üy 9 le rinden bir v .... ya bir 

l~rıçırıa y~l~i v rmelı. 

b. Cemiy~tfrı g ltir ve gid r lıe aplanna ilişkin işleri yapmak ve g lecek dö­

neme ait çalışma rapo1-u ile tahmini bütçeyi hazırlayarak genel Kurula sun­

mak. 

c Cemiyet Jıiz metleri ıi me le ki tekamül, mevcut yasalara v~ tüzük Jıiilüünle-
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Zerine göre yürütebilmek içingerekli memur, müsfxıhdem ve müşavirlerin 

fxıyin ve azil etmek, 

d ... Ct!miyet tüzüğünü ve mevzuatın kt!dilerine verdiği diğer tülm faaliyetleri 

yapmak ve yatkileri kullunrnak, 

Madde 17-YÖNETİM KURULU: 

a-Yönetim kumlu ilk toplantıda bir başkan ve bir iki ci başkan , Bir genel 

sel~reter ile muhasip ve veznuları kendi aralarından seçer. Secilen başkan 

~ mucbir sebepler dışında ollığan genel kuml toplantısına kadar 

yönetim kuruluncu değiştirilemez.Kararlarını ekseriy~tle veı ir. 

Yönetim Kurulu , başkan ve ikinci başkan veya gcenel sekreterni riyas~tinde 

en az ayda bir kere Cemiyt!l merkezinde toplanır.Evvelden hazırlanmış 

gündem görüşülür. Yönetim kurulu toplantılarında icap ettiğinde memur ve 

müşavirler de bulunabilirler. Verilt!n ktırarlar karar defterine geçirilir. 

Sebepsiz olarak üç oturuma gelmeyen üye,yönetim kurulu üyeliğh diın 

ay·nlmış say ·ılır,yerbu y~de~ üye zetirilir. 

1Vladde IŞ_,-YÖNETİM KURULU BAŞKAN VE İKİNCİ BAŞKANIN VJ!JZAFELERİ: 

a -Cemiyetin hariçte ve dahilde büUin neticeleri ile teksil etmek. 

b-Yönetim kurulu ktırarlarınt takip ~derek ye Yine getirmik . 

c.-.Cemiy · ti ·ı haldarını üçüncü şahıslara idareye,,öıel ve kamu kuruluş­

larına karşı müdafaa etmek" 

d-Yönt!tim kurulu toplantı"larmı başkan olaral~ idar etmek. Gt!miyet adı ıcı 

yazılmış kararlarına uygun ~vYakı v ib:ı emirlt!rini imza etmek. 

Madde 19 GENEL SEKRETERİN GÖREVLERİ: 

a-Cemiyetin tüm muamelatını tetkik ve kontrol etmek. 

b-Yönetim kurulu kararlarının y~rine getirilimesinde başlıana yardımcı 

olmnk. 

c Tut:ulrnası karmnen zorunla noter tasdiHi ceıniy t defr rlerini muhafaza 

tmell. 
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d~-Yönetim kurulu başkan ve ikinci başkanın bulunmadığı zamanlarda yöiıetim 

kurulu toplantısına lxışkanlık etmek. 

Madde 20-MUHASİBİN GÖREVİ: 

KanunUırın tutulmasının gerektirdiği defterleri tutmak. 

b-Veznedarırı kasa defterlerini ve lıasa mevcudunu her an kontrol etmek. 

ceYönetim kuruluna en az üç ayda bir Cemiy~tin mali durumunu bildirir 

rapor vermek.Saif evraklarının it;a, emri ile beraber imza etmek. 

Madde 21-VEZNEDARIN GÖREVİ: 

a.-Kasaya giren ve çıkan pai«ılardan şahsen mesul olması itibariyl~ orıltırı 

muhafaza etmek. 

b~İta Mm'i amiri ve muhasibin müşterek imzası ile gelen evraka tediyede 

aulunmak. 

c-Yönetim kurulunun verr~c ği karar il fazla, para toplandığı ta .ktird~ milli 

bankalar'lia cemiyet namı ile açılmış hesaba yatırmak. 

Madde 22 YÖNETİM KURUL[)NUN YEDEK ÜYELERLE TAJ1A.1\4LANAMA ı11ASI: 

a-Yönetim kurulu üye sayısı boşalmalar sebebi iıe yedeklerbı de getirilme­

sinden sonra üye ixım sayısının yarısından aşağı düşemez~diişerse genel 

kurnl mevcut yönetim kurulu üy~leri veya denetleme kılrııAlu tarafuıdan bir 

ay içinde toplanl·ıya çağınlır. Çağrının yapı maması halinde denı~k üyelerinden 

biri .vıin baş ırurrnası üzerine mahalli sulh hukuk hakimi Cemiyet üyeleri arasan­

dan seçeceği 'iç lüşiyi bir ay içinde genel kumlu topla.nıakla görevlendirir. 

Madde 21 DENETLEIVIE KURULU TEŞKİLİ VE GÖREVLERİ: 

a-Denetleme lıumlu dört asil ve di5rt yedek üyeden olmak üzere genel kurulca 

iki yıl süre için gizli oyl.a v ya toplantıya katıl/lnların üçte i1 isinin isteği 1z~ .... 

rüıe ıçtiı oy ;c çi!ir • 

. lVladde 21r-oDENEÇLERİN YETKİ VE GÖREVİ: 

a -Mevcut yasa v~ tüzük hülıiimleri e göre v de g~llel ku nll ta:rafından alı 1ıın ktı 
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rarların yönetim kurulunca yerine getirili'}J~getirilmediğini araştırmak. 

b-Cemiy~t işlerinin mevzuat v tüzük (J!Sasl.arı dairesin~ yürütülüp 

yürütülmediğini dene tlemek.,araştırmak. 

c-Tüm cemiyet işleri ile her türlü hesap ve resmi evrak ve defterlerini 

her zaman ve luıldre en az ilç ayda bir kontrol _jmek. 

d-D netlttme kurulu,den{!tleme görevini dernek tüzüğünde tesbit edilen 

esas v usulleri göre yapan ve sonuçları bir rapor halinde genel kurul,a 

sunar. 

e Lüzumudıxla genel kurulu owganüstü toplantıya çağ-ırmak. 

l\lladde 25 HAYSİYET DİVANI: 

a ...Cenel kurul tarafından iki yıl için onüç asil,önüç y~dek üyeden teşekkül 

eder. HaysiyfJt divanı secimleri açık oy ile yapılır.Seçimde oy sırası ile 

tasnif onucuna göre aynı miktarda yedek alınır. Haysiyet divanı kararlarını 

çoğunlukla verir.İlk toplantısında gizli oy"la bir 'başkan secer. Haysiyet divanı­

nın kararları tutacağı bir deftere geçirilir. 

1\lladd 26-HAYSİYET DİVANI AŞAGIDA YAZIL! CEZALAR! VER1VIEYE 

y ET Kİ LİlliİR: 

a-Cemiy1JUen tamamen çıkartmalı. 

b Cemiyetten muakkaten çıkartmak 

c Cemiyet yardımwrından muakkaten veya demmlı rnalırum etmek. 

d-Tenbih 

e· İlıt;ar 

Madde 27 HAYSİYET DİVANiNiN ÇALIŞMA ŞEKLİ: 

Hay iy~t divanı genel usul lwnimlarındaJzi şelzle uygun ol,arak lıer işi iddüı, 

orj;updeliZler müdafa v~ karar 9afluı ı'ıdan geçirerek netic l ndirir. 

Madde 2 ·DEFTER VF/G4YITLAR: 

a -Üye kayıt difteri 

b-Karar def/. ri. 
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c.;.oeıen -giden evrak defteri. 

d.-Bütçe P kesin hesap ve bilanço defteri 

~-Gelir ve gider defteri 

f ~Haysiy!Jt diıx;ını karar dfefteri 

Bu deft~lerin noterden t:astikli olması zorunludur. 

Madde 29-CEMİYETİN GELİR KAYNAKLARI: 

a-Üye aidatıO.· 

Yılda en az atmış,ençok yüzyirmi lirayı geçmemek üzere yönetim ku~.,dunca 

tesbit edilen aidat" 

b-Cemiyetçe tertuplenen balo,eğlence, müsamere,eğlence, konser,sünnet 

düğünü , spor müsabakası ve konferans gibi faaliyetlerden sağlanan gelirler 

c-Dernekçe tertiplenen piyango gelirleri. 

d-Dernek muamelelerinden elde edilen gelirler. 

~-Bağış ve yardımlar. 

Madde 30-MAKBUZLAR VE SARF BK~X BELGELERİ: 

Dernek gelirleri t:üzük,yasa~genel kurul kararı ve de yönetim kurulu karar­

arlna uygun o'larak dip koçanlı ve ıra numaralı makbuzlarla alınır ve 

giderler sarf belgeleri ile yapılır. 

Madde 31-CElVIİYETİN FESHİO 

a-Cemiyetinfeshi genel kurul karan ile olur. 

b-Cemiyet genel kurulu her saman cemiy tin lfeslıine karar verebilirr. 

c..Cenel kurulun feshe karar verebilmesi için tüzüğe göre genel kurula katıl­

ma hal?-ktma sahip olan üyelerin en az üçte ikisinin toplantıya katalması 

sarttır. Bu şur tle çoğunluk elde edilemezse ikinci defa toplanmak ·· için 

1630 saydı kanunun 19 ve 43 üncü maddesindeki esaslara göre luıreket edilir. 

Madd 32-CEMİYETİN İNFİSAHI: 

a-C miy~t aciz hale dü tüğü veya yönetim kurulunun tüzük ger ğince kurulnuı­

ına iml?an kalmadıO-ı veya ikinci topliduıtı için yeter sayısının bulunnuırna ı 
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s11bebi ile üstüste iki olagan genel kurul topUıntı"IJ;ının yapılamadığı hallerde 

infisah eder. 

b-İnfisah halinin tesbiti cemiyet merkezinin bulunduğu yerin en büyük mülki 

amirinin karaltı ile olur. 

Madde 33-CEMİYETİN TASFİYESİ: 

Cemiyetin feshine karar Vt!rildiği veya ıta)X" infisah halinin tesbit edildiğinde 

elde kalan menkul ve gayrımenkullerin % 75i şoförler ve otomobilcilerin 

haswlarını kaaul etmek şartı ile belediye veya esnaf hastalıanelerinl!, 

geri kalan % 25 i ise ,İstanbul Şoförler ve otomobilciler kooperatifine verilir. 

Madde 34 .... 

İşbu tüzükte seralıat bulunmayan maddelerde 1630 sayalı dernekler kanunu 

hülıümlOtri ile oohis konusu kanuna istinaden!'X yürürlüğe konulun yönetmt!lik ... 

Zer uyguUınır. 

Madde 35-İşbu tüzük 35 maddeden ibarettir. 

Cemiyetin tüzüğünü, dolayısı ile kuruluş ve çalışmasının anuıçlarını,organ., 

Zarının yetki ve görevlerini lYu ş~kilde incelemiş bulunuyoruz. 

Adı geçen me1-otdelerin işlerliği ise bir sonraki tablonun başlığını tesbit eden 

Cemiy tten Şikayt!tleriniz var mı? sorusunda,, şojdrlerin ağzındfın taayyün 

dec lz ve biz de bu lwnudo, yorum yapma imkanını bulacağız. 
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Konuşulan şoförlere Derneğe üye olup olmadığı sorulduktan sonra hemen 

arkas·mdan gelin soru dernek size bir fayda sağlar mı ? idi? 

Buna yalnız 14 şoffirümüz evet cevabı vermişlerdir o Bunlar ise şu ş kildedir: 

Dolmuşun gidişatını ayarlar 1 

Şikay<d edince ilgilenir 1 

Çalışma karnesi verir 4 

Zam yapar 5 

Ölüm ve doğumlarda para yardımı yapar 1 

Plalza "tahdidini kaldırtmaz 1 

Para yardımı yapır 1 

TOPLAM 14 

Görülmektedir ki dernek ya gerçekten amaclarmı göz önüne aldığımız txıktirde 

i lev:inde bazı boşlunklar bırakmakta ve şoforl yeteri ??adar 'ilgilemn~tk-

tedir veya onun yardım elinin ulaşamadığı şofdrl re hep biz tf.esadiif ettik. 

IK. Biz Şoföran Dernekle'll n l n b klemekte olrlMğUJUt da, rrDerneğirı si7e 

klıç fayda ağlama ını isterdiniz ve luıngifaydalar "sorulan ile tesbit 

çalı tık. Bunları aşağ 1a bilginize sum,ıyorum: 

Şoförle ilgilensin(Hastalık ve kasa hallerinde şoför ailesi ile) 58 

Sosyal luıklarımızı korusun 

(Çahşma aatleri ayarlansın, şoför kor görülmesin, sigorta imkanı, 

ha talıkta tedavi, cenaze yardımı) 

Ücretlere zam yapılsın 

(Be ız iıı fi,alları dondurulsun) 

Yed l?- parça lwop ral'ifleri kurul un 

Ha talzane ;apıl ın 

Y ede/1 par;a V" tanıir ~ di i v ril in 

Kor an otolar lwntrol v men edil in 

Poli l rfo oför lıalı ız nıuamele v c zalart önlensin 

54 

34 

29 

18 

18 

17 

15 

%17.1 

% 15,.9 

% 10.0 

az. 8 ~ /O .::ı 

% 5.3 

% .593 

% 5G0 

% 4.5 
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Trafik sorurum:un hallinde yardımcı olsun 

Kaza halinde şoföre yardım etsin 

Yedek -parça fiiidlarını kontrol~ tabi -tutsun 

Araç almak için lıredi versin 

Yolları açsın 

Kon:ut kw-~disi versin 

Para yardımı yap --ın 

İşsiz Zere iş temini ve iş garantisi şağlasın 

Avukat tutsun(Kazalarda) 

Diğer yardımlar 

14 

13 

10 

9 

9 

9 

3J 

8 

3 

(Rüşv ti önlesin, Sendika kurmamıza yardım etsin, oto 

tamir ve fukım istasyonl,a,rı açsın) 

Toplam 

13 

340 

% 4 0 2 

% 3 88 

% 28 9 

%2~ 6 

%2.6 

%2.6 

~2.6 

%2.4 

% .9 

Bunların pek çoğu derneğin lmruluş amaçlarını teşlıi~ ttiği lıalde dernek 

ya gör, v'ini yaprnamakt:a veya çok az sayıda, bir şoför bu yardımlardan 

fay .da la na bilme l?-tidir f) 

Deme!~ nenel sekr teri sayın gürkan'a bu soruyu yönelttiğimde derneğin imkan­

larının ınarlı olduğunu ve sosyal yardım yapmasıntn yasaklandığını faluıt 

Cemiy 9 tin bu yardımları yapmaya devam ettiğini söyl diler. Dalza önce 

bahsetti.O-im gibi 100 lmdar şogöre ayda 100 er lira pam yardımı yapılmaJda 

imi ?Aynca her ene şoförlerin çocukları için bir ümıet diiğüıui tertip 

edelm · kte imi Kooperatffleşme konusunda, derneğin niçin passiv kalduğu-

nı <i>rduğumdo. i e lı ndileri orumu şu ş !?.ilde cevapUıdılar. Bunlaıı biiy±ik 

fonlar v büyük bid organizasyonla yajnlabil~cel?- ·işlerdi • Bir valıitler dernek 

vrupadan parça itluılini denemi'.J; fakat ba arılı bir sonuç ~lde edem miştir. 

Y d k parça v kı tik oflUııu1ut çozümü lxışlıbaşı ı bir lıiil<iim t politikasını 

g rektirm · kl dir~ 
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Dernekte şoförlerden şikayetçidir. şikayetlerin birincibini şoförün munt;aza .... 

man aülatınq, ödemeyişi teşkil eder. Derruek yetkilileri şoförün Çalişma 

karnesi almasının mecburi olduğunu,almadığı t;aktirde muayeneden geri dijndü­

rüldüğünü söylemektedirler. Buna rağmen muayenelerde gösterilen Çalışma 

Karnesinin tarihine bakılmadığı için bazı şoförler kurnazlık etmek sureti ile 

ez ki karnelerini göstererek muayeneden geçiyorlar ve bu şekilde aidatlarını 

ödemekten kurtula biliyorlarmış. Bu ise derneğin gelirini etkilemekte imiş, 

Dernek şoför kendi"/$ine mtiracaat ettiği laktirde ona yardımcı olduğunu hatta siyasi 

imtiyazını kullanarak şoförün isteğini yerine getirdiğini belirtmekte. 

Ayrıca dernek haysiyet divanı her psrşembe saat 14. 00 de toplanarak 

şoförlerin korsan t;axiler, minibusler ve otobüslerden gelen şikayetlerini 

incilim'ikte ve bununla savaşmakta imiş, Telsiz-teletxıxi uygulamasını ise 

projesini yaptıkları halde uygu.lamayışlarından üzüntü duymaktadırlar. 

Bir de derneğe şoför açısından göz atarsak, şoförlerin büyük bir kısmının 

derneğe karşı olduklarını tesbit ederiz. Şoförler dernak ve çalışma karnesi 

uygulamasından şikayetç&dirler. Bunu derneğin kendilerini sömürüsü olarak 

kabul etmektedirler ve sormaktxıdırlar toplanan paralar nelıeye gitmiktedir? 

Bana anlatılanlara göre derne·k yönetim kurulu ve başkan seçiminde her şoför 

toplantı salonuna sokulmamaktadır.Ancak dernek t;arajtarları au toplantıya 

girerler ve lehte oy verirler. Zaten şoförlerin toplantıdan haberdar olmamaları 

için toplantı yeri ve saati okunmayan bir gazetede ilan edilirıniş. 

Bana anlatılanlara göre şojdrler birkaç defa sendikalaşmak teşebbüsünde 

bulunmuflar fakat bu teşebbüslerine deıınek txırafından ket vurulmuş. 

Benzin istasyonla,rında sendika kurulduğu zaman şoförler benzin almaya gitti­

ginde bu kuruluşun varlığı ifade ediliyor ve sendika aidatı olarak ~X 

uye olmak isteyenden belirli bir ücret alınıyormuş.Fakat bir &üre sonra Dernek 

daha fazla txıra yedirmelı sureti ile bu istxısyonları elde etmi ve sendika 

için aidat toplanmaz olmuş. Tabii sendikada bu duruma fazla dayanamayarak 

lıaybolmuş gitmi • Bir başka iddia i e şu,dur:Bundan birkaç yıl önce &dıköyde 
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yine bir şoförfor sendikası kurulmuşt:ur. Sendikanın başlangıçta amaçları 
~ 

yt!dek parça temini, şoföre sosyal yardım, konut kredisi, araç kredisi gibi şoför 

yararına olan h:ususlardır.Fal:ıat cemiyt!t bun:u da fasla yaşatmamıştır. 

Şoförlerin ifa~sine göre her insanın bir fUıtı olduğu için sendika başkanla-

rını dernek büyük pa,ralar vermek sureti ile satın almakta ve onlara 

iyi birer iş temin ederek sendikalaşmalarını önlemekte imiş. Bu ifade-

lerin ne derece gerçek olduğunu bilmemekteyim. Fakat bana anlatılanlar 

bu merkezdedir.İlgililerin bu satırları okudukları taktirde kızmaları ve alınmala-

rı mümkündür.Fakat ben ne şoförden ne dernekten txıraja olmak hakkına 

sahibinn. Görevim bu konu hakkında bilg toplamaktı. Bunu da her iki t:araf 

açısından gerçekleştirebildim kanısındayım. Bana anlatılmayan hiç bir 

şey bu satırlarda yoktur. Bu nedenlr hozgörü ile karşılamalarını dilemekteyimo 

Tablo H/30 da Şoförler Cem1:yeti ile ilgili sorunlarınız var mı? sorusuna 

alınan vevafların % 590 7 oranında evet olduğu görülmektedir. Bu şikayet 

konuları ne merkez~dir,dilerseniz bun:uları inceleyelim. Bu arada biu 

tip sorulara birden fazla cevap verildiği için N lerde bir istikrarsızlık var 

gibi görülmekte ise de bu düşünüş hatalıdır. Şofarün binun fazla cevap veıı-

mesi durumunda "Kaç cevap" kategorisi açılmak sureti ile cevap sayısı 

t:utturulmu şt:ur. 

DERNEKLE İLGİLİ ŞİKAYETLERİNİZ NELERDİR? 
N % 

Dernek bisi sömürür ••••••••••••••••••• ,. •••••••••••••••••• 33." ••• % 9. 9 

KazaUırda bize ilgisiz kalır yardımcı olmaz •••••••••••••••• ; 7 ••••• % 2J 

Korsan taxi-minibus-otobüse karşı ilgisiz ••••••••••••••••• 0 •• 19 ••••• % 5. 7 

So yal güvenliğimizi temin etmemektedir............... • •• • 11 •••••• % 3. 3 

İş garantisi sağlamaz, şofdrü bu yönden korumaz • •••••••••••• 4 ••• ••• % I. 2 

Hiç bir oru.n:umuzla ilgilenmt!!z •••••••••••••••••••••••••••• 89 ••••• % 26. 6 

Araç almak ist~sek kredi vermez 0 ••••••••••••••••••••••••• 11 ••••••• % 3.3 
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N % 
Bize hiç bir fayda sağlamaz ••••••••••••••••••••••••••• 70 ••••••••• % 20. 9 

Trafiğin kuklası ha,linegelmiştir••••••••••••e•••••••••• 4 ••••••••• % I.2 

Trafik su.runu il;ı Ugilenmez ••••••••••••••••••••••••••• 10 •••••••• % 3,. O 

Yedek parçafiatları ile ilgilenmez,parça temin etmez ••• 36 .. e.••• % I0.8 

Ücretleri arttırmamakta. 11 •• 11 •. • ••••••••••••••••••••• • 17 ••••••• % 5.1 

Sakatlara karşı ilgisiz, iş temin etmez •••••••• •••••••••• 3 •••••• • % • 9 

KSYiU,t kredisi vermez .................. ••••••••••••••• 4 ••••• ~. % le 2 

Hastahane yaptırmaz ................................ 4 ••••••• % l.2 

Sendikalaştırmaz •••••••••••• • · ••••••• ·· •••••••••••••• 6 •••••••• % I. 8 

Diğer(Avrupai çalışma sistemi uygulamaz , dolmuşun. · •• 6 ••••• % I. 8 

taixiye çevrilmesini sağlamaz, teletaxiyi kaldırsın,palaka tahdidini kaldırsın, 

teletaxi olalım,kadrosu. değişsin) 

Cevap sayısı •••••••••••••••••••••••• ,,............ 334 •••••• % 100. O 

Şimdi de dernek tüzüğü ile dernekle ilgili şikayetleri karşılaştıralım. 

Gerçekten şoförün isteklerinin pek çoğu derneğin kuruluş amaçlarını teş-

kil ettirmektedir. O halde ya tüzük uygulanamamakta yada uygulanmak 

istenmemektedir. Böylece şoförün talepleri cevapsız kalmaktadır. 

Şimdi de yine şoförün !UiX ağzinderqı bu problemlerin nasıl ve kim tarafından 

halledilebileceğini öğrenelim: 

BU PROBLEMLERİ KİM ÇÖZER? 
N % 

Dernek İdarecileri, ••••••••• · .......................... 139 •••••• 70. 5 

Hiç lıimse ••• .......................................... 3 •• •••••• I. 5 

Dernek başkanı •••••••••••• ,,. 11. ~. ~ ~ ................• . 13 ••••••••• 6. 6 

Şoförler •••••••• ~ ••••••••••• e ••••••• e ••••••• · •• ,. ••• ,. • • 17 ••••••••• B. 6 

Adil birdern~k•••••••••••••••••••••••••••••••••••••••3••••••••••I. 5 

Dernek ve Belediye ••••••••••••••••••••••••••••••••••• s ••.•••.••• 2.6 
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N % 
Hükümet"" •••••••• " •••••••••••••••••••••.••.•• 9 ••••••. .••• % 4. 6 

Trafik" ••••••• ~ ••••• s •••••••••• . • •••••••• s" ••• 5" ••••••• ". 9. % 2. 6 

Demek ve trafik • •••••••••••• " •••• " ••••••••• " • 3 • ••• _ • ., • · ••••• % I. 5 

c - % evap sayısı •••••• ,, .................. ,, ••••••• I97 ••••••••••• " v IOO. O 

Görülmektedir ki şoför problemlerinin yine dernek tarafından çuzömömü 

arzu etm ktedir0 "Bu ise kon:u ile ilgili olarak doğmdan doğruya derneği 

suçlamasının doğal bir sonucudur.Aynca d~rnek idareçilerinin büyük 

oranda konuya çözüm getirebilmesinin mümkün ~ituO@lffeX olduğu 

düşüncesi şoför gmbul«l tarafından kabul edilmiş bir fikir olarak göze 

çarpmaktadır. 

PROBLEMLERİNİZ-DERNEKLE İLGİLİ-NASIL ÇÖZÜLÜR? 

Bu dernek kapansın yerine adil bir dernek k«mlsun •••••• Is ••••••• s. 2 

Sorunlarımızla ilgilensin ••• 0 ••••• ·0 •• · ••• · ••••••••••••• · • • 26 •••••• 9.I 

Sistemli çalışsın ••••••••••••••••••••••••••••••••••••• 33 •••••• II. 5 

Sosyal güvenlik konusunda haklarımızı arasınlli ••••••••• 23 ••••••• 8.I 

Cenazelerimizi kaldırsın ••••••••••••••••••• ,. •••••••• 2 ••••••••• % • 7 

İşsizlik sigortamız olsun ••• ••• ••••••••••••••••••••••• I7 •••••••• s. 9 

Oto kredisi versin •••••• ~ •••• ,,. ••••••••• " ••••••••• ,. •••• 9 •••••••• 3. 2 

Sendika kursun • .••••••••••••••• ,,, ••••••••••••••••••••• 8 ••••••••• 2. 8 

Ucuz parça temin etsin, kooperatif kursun •••••••••••••• 36" •• •.• • • I2. 6 

Mesken kredisi versin •••••••• ••••••••••••o••••••••• .4 ••••••••• I.4 

Avukat tu,tsım(Davalarımıza bekmak için) ••••••••••••••• 3 •••••••• 1.I 

U ere tleri artırs in • •••••••••••••••••••••••••••••••••• 2I • ••••••• 7. 3 

Dertlerimizi dinlesino •• ; •• ~ · •••••• ·.,. •••• · ••••• ,. •••••• • I6 ••••••• 5. 6 

Polisin bize hakaret etmesine enğel olsun ••••••••••••••• 4 ••••••• ı. 4 

Hatları kesinlikle tayın etsin ••••••••••••••••••••••••••• 3 •••••• I.I 

I. . .. ~. . t . . t . 7 2 5 
şsız o1 ore ış emın e sın............................. • • • • • • • • 

l ~. • •••• 2 •••• 
Benzinfiatlarını eıonc.ıur un.•••••••••••••••••••••• 

%.7 
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N % 
Tr~fiği düzeltmede yardımcı olsun •••••••••••••••••••• - 6 ••••• 2.1 

Korsan taşımacılığı kontrol ve men etsin. · •• ·. -••• · ••••••• 16 ••••• • ~ s. 6 

Yardıml,aşma sandıgı kursun •••••••••••••••••• •••••• •• 4 ••••• "1.4 

- - . . . .-.. -._ - - -.- .. - 10 3 5 
Kredi versin ••••••••••••••••• " •••• .,................ • ••• • • • 

Şoför il~ araç sahibi anl,aşması standart olsun •••••••• 2 ~ .••••• % • 7 

Standart ücret tebsiti yapsın,,,,, •••••••••••••••••••••• 3 ••••• 1.1 

Çalışma karnesi ucusUısın •••••••••••••••••••••••••••• 3 •••••• 1.1 

Hastahane açsın ••••••••••••••••••••••••••• •·• ••••••• s ••••••• 1. 8 

d . ... 7 2 5 
ıger·~··••••••••••••••••••••••••• •••••••••••••••• •••••• • 

Cevap sayısı,; •••••• ~ •••••••••• · •••••••••••••••••••• 285 •••• % 100. O 

Diğer: Taximetrele ri kaldırsır ,ödenekle tl!J,til günümüz olsun~ehliyet 

alanla,ra yardım etsin, idareciler değişsin, sunnet yaptırsın,-pa,raların 

hesabını vers'in.fazla mesai ücreti almamızı sağlasın. 

Dernekli ilgili bilgileri burada noktalayarak ,kwnu hakkında yorumu sizlere 

bırakmayı tercih ediyorum. 

Huzurl<ırınızıda dernek kwn:usunda söylemem gereken şey kendilerine 

teşekkür boçlf olduğum dernek yetkilileridir. Her biri ayrı ayn ilgi 

ve sevgi göstererek sorunkırıma ve somkırımıa cevap verm ye,yardımcı 

olmaya çalışmışlardır. Özellikle demek avukf;atı sayın Turan Ögel, 

Demek yetl~ijisi ve azası Sayın emin fI'ürkmenoğlu ki kendilerini 

arzu ettikleri şekilde bir baba olarak hatırlayacağım ve genel sekreter 

Gürkan Güvenilir beye tekrar teşekkür etmeyi bir borç bilirim. 
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Tllblo H/ 30 deı tesbit edilen bir husus da şoförleren diğer sürücüler konu-

sundaki şikayetleridir. Bunları analize txıbi mtuğumuzda şu netice ile karşılaşmakta:. 

yız: 

İ çikili araç kullananlar ..... •• ,,, •••••••••••••• 7 

Hususiler acemi ve ukala .................. 115 

Hepsi trafik kurallarına uymaz o •• ~ ••••• 50 

Minibusler rüıy~tsiz •••• " ••• e •••••••••• 64 

Hususu otobüzler hattımıza girer •••••••• II 

Genç şoförler sürat yaparlar •••••••••••• 14 

İEtt şoförleri trafiği aksatırlar ••••••••• 29 

Bayan şoförler acemi,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, ,2 

Trafik polisleri şofdrlük yapar .......... l 

Yü!ı arabaları trafiği aksatır •••••••••••• 2 

Ehliyetsiz şoförler araç kullanır •••••••• 3 

Dolmuş şoförleri tragiği aksatır. · •••••• .19 

Hususiler dolmuş yapar ••••••••••••••• lK.X 31 

Minibüsler dolmuş yapar ••••• " ••••••••• 2 

Yabancı plaka ile dolmuş yaparlar o •••••• 3 

Şoförler ahlaken bozuk, ••••••••••• e •••• 5 

Askeri araç tragiği tıkar •••••• " •••••••• 2 

Ağır vasıtalar trafiği tıkainaktadırlar 2 

Toplam cevap,,,,,,,,,,,,,,,,.,,,,,, ,362 

Bu problemleri kim cözer ~ii:!K. samsuna gelen cempları ise şiı şekilde 

sıralamak~ mmükündür: 

Dernek çözer(20) Trafik{128) ,Devlet (6),zabıf;a (14)İlgililer (2)şofdrler (15), 

Çözülmez (8), Belediye (8), Trafik ve cemiyet (IO), Belidiye ve trafik polisi(5) 

Aileler eğitim yolu ile /!),Kendi aramızda (l) Halka çözer(2) Karayolları (1) 

Trafilwe lw.rayolları (I) Trafik zabıt:ası (5) Hususiler çalışmamak sureti ile (I) 
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, Diger sürüçtiilerle ilgili problemlerin ne şekilde çözüleceği ise şu şekilde açıklı: 

ğa kavuşt,umlmaktadır: 

!-Cemiyet h:ususileri men ederek problemi halledebilir. 

2-Ağır -para cezaları koniılmalı~ 

3 .... Eğitim sorunudur. İyi bir eğitim sistemi ile çözülebilir. 

4 -Çözülemez. 

6-Hatları kesin olarak ayırmak gereklidir. 

6-Rüşvetle ehliyet verilmemeli. 

7-At arabaları trafikten kaldırılmalı 

8-Yeni bir kanunla sürücülerde tecrübe aranmalı. 

9-Korsan taşımacılık ortxıdan kalkmalı, 

!O-Ancak sotndika tralfik ve sürücüleri düzenleyebilir. 

11, -Polis iyi eğitij.meli 

!~-Troleybüs trafikten kalkmalı 

13-Planktonluklar konulmalı 

/4 .... sürüciiler anlayışla davranmalı 

IS-Ehliyeti karayolları vermeli 

16-Sıkı kontrol ile iyi araç kullanmayanların ehliyetleri ipUıl edilmeli. 

Görülmaktedir ki cevapların bazıları çözüme yaklaşırken bazı cevaplar 

ise konuya çözüm getirmekten uzaktır. Bu ise şoförün yorum t;arzıdır. 

Tablo H/31 de trafik memurlarından şikayet eden şofdrlerin /61.4 lük 

bir yüzde teşkil ettirdiklerini müşahade idiyoruz.Şikayetler hangi 

konuleırdadır? 

I --Bizce çalı !?-aba davranmaktadırlar. 

2-Rüşvet alırlar. 

3-Yeterli sayıda trafik ekibi yok • 

.. 4 -Dertlerimize anlayış göstermezler 
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!f ..,.Polis görevini bilmemektedir, 

6sÖzel ve dolmuş-taxi şoförüne farklı knuamele yapar, taraf -turnr. 

7-Bilgilere kıttır. 

B•Haksız yare ehliyet ve ruhsatımızı alırlar. 

9-Haksız ceza keserler. 

!O-Genç şoförlere rahat vermezler. 

IJ .. Hepsinin kaçak çalışan arabaUırı vardır. 

f2 .... Pkı:kamızı sökerler bu kanunen yasaktır. 

13-Dünyanın en ahla,ksız insanlarıdırlar. 

14-Polti,s kadrosu yetirsizdir. 

Yine txıblo H/31 de yolcuUırla ilgili şikayetlerin % 63.I oranında ıxır olduğunu 

görmekteyiz. Bunlar ise şu şcekilde sıralanmaktadır. 

!-Kapıları hızlı kapatırlar, 

2 ... Bozuk para vermezler 

3•Durak hariçi indi .. bindi yaparlar 

4 ... Döşemeleri kirleiiirler 

5 -Bizi hakir görürler 

6-Ücretlere itirt!lz ederler. 

7-Saiıhoşlar kaba hareket ederler. 

8-G:örgüsüzlük yaparklr. 

9·Araçta igara içerler 

IOe.Çocu]ıla,rı ve bagajklrı için para vermek istemezler 

11 ~diğer yolculeırı rahatsız ederler. 

13-Kuru yemiş yerler 

14-Kapı lıolUırını kırarUır 

15-Çok fazla konu urlar. 
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l-J.er iki grup lwkkında söz konusu olan şika.yetleri sıraladıktan sonra bunkırtn 

kiml~r ve ne şekilde çözülebileceğini şoförün yorumu ile t~sbit edelem: 

Polisle ilgili şikayetlerinizi kim çozer? 

J ... Trafik müdürlüğü, 

2-Devlet, 

3~oförler cemiyeti 

4-Polis teşkilltltı, 

5*'"Valiler 

6-Cemiyet ve trafik iş birliği yapmak sureti ile 

Karayolkırı 

8-Polislerin vicdankırına kalmış bir şeydir 

9-Anayasa 

!~-Belediye trafik müdürlüğü 

Polisle ilgili şikayetler nasıl çözülür? 

!-Amirleri txırafından polisler kontrole tibi tutulmalı 

2-Polis kültürlü dlmalı 

3-Rüşvet kesinlekle ortxıdan kalkmalı 

4-Polis kaba davranmamalı 

5, -Yeni ceza şekilleri bulunarak polislere uyguJanmalı 

6-Disiplinli lwrelıet etmeleri sağlanmalı 

7-Polisin aylığı artmalı 

8-Polis yeri~ karayolları memurları kontrole çıksın 

9-Polis sayısı artmalı 

10-Hu u ive dolmuş-taxi şoförü arasında ayırım yapması onlensin •• 

Verilen cevaplar bu şekilde dev:ım edip gitmektedir ancak bunkır son derece 

lıüştxılıil cevaplar ve yaklaşımlar oldukları için burada bahsetmek gereksiz 

olur inancındayın. 
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Yolcularla ilgili şikayetleri kim çözer sorusuno, alınan cevaplar ise şu 

tiptir: 

!-Biz şoförler müno,kaşa ve kavga ederek çözmeye çalışırız. 

2-Kültür sorunudur eğitimle çözülebilir. 

3-Yolcular davranışlarına dikkat etemek sureti ile çözebilirler 

4-Aileler ve öğretmenler yeter derecede görgü ve bilgi verm~k sureti ile 

çözümde yardımcı olabilirlir. 

Yolcularla ilgili meseleler ne şekilde çözülür? 

!-Eğitimle 

2-Araçtan aşağıya indirmek sureti ile. 

3-TV programları ile no,sıl davranılması gerektiği gösterilsin. 

4 -Ağır cezaların konulması gerekli. 

5-Anlayış meselesidir.)nsanı sevmekle mümkündür. 

6-Kaidelere ria,yet sağlanmalıdırf> 

7-Media yayıhıları ile önlemek mümkündür. 

Tablo H/32 de ücret konusundaki şikayetlerin sor derece yüksek bir 

frekansla mevcut olduğunu te&bit etmekteyiz. 

Bu konudaki şikayetleri şu şekilde özetlemek mümkündi,ir: 

!-Ücretler yetersiz 

2-Y alııt palwlı 

3-Hayat pahalı olduğu için kazancımız yeterlti. olmamakta. 

4-Zamlar tatminkar olmuyor. 

5-Y edek parça fiatları pa,halı. 

Görülmektedir ki ücret konusunda direct şikayetler olduğu gibi indirect 

şilwyetler de mevcut-tur. Şoförün arzusu ücretleren artması kadar mesleği 

ile ilgili zarum harcamalara bir istikrar getirilmesi ve fiaların 

dondurulması merkezindedir. 
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' Ücretle ilgili şti.kay~tleriniz nasil çözümlllnir sorusuna gelen ceıxıp"lar ise 

şu merkezdedir: 

Ücretlere zam yapılmalı-> 

2-Benzin ucuzlatılmalı veya hiç değilse fUıtı dondurulmalı 

3-Hayat stxındartlarına göra ayarlama yapılmalı 

4-Y edek parça fiatlara sıkı bir kontrole kabi tutularak ucuzlatılmalı, 

karaborsaçılık önlenmeli. 

5-Kilometreye göre ücret tes biti yapılmalı. 

6-Zam yapılmadığı taktirde trafik açılmalı. 

8-Araçların tamir ve ba,kım masraflara htzr yerde fixed olmalı. 

Bu problemlerğn hallinde ise şu kurumlarrnn etkili olabileceklerine 

inanılmaktadır. 

!-Belediye 

2-Belediye ve Cemiyet 

3.-.Şoförler derneği 

4-KarayoUarı ve belediye 

5 -Trafik müdürlüğü 

6-sendika 

7 .... Devlet 

8-İkt'isa lt müdürlüğü 

Görülmektedir ki şojdr ~eledileden devlete kadar bWtün kuruluşlardan 

konuya çözüm getirmelerini beklemekte veya diğer bir deyişle 

problemlerini hcılledeceklerini ümid etmektedirlerf) Bizim araştır­

mamızın bitmesinden ise ücretlere bir hayli zam yapılmasına ve aradan 

heniz bir yıl geçmemesine rağmen şoförler fiatlardan yine şikayet 

etmektedirler. Wıiltq Ülkede ;fUıt i~tikrarı şağlanmadığı müddetçe de 

bu şikayetlerine devam ed· cekleri gerçektir. Zira önemli olan fiatlara 

yapılan zarn değil, tüketici fiatlarının istikrarının sağlanmasıdır. 
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Tablo H/32 de plaka ,hatlar ve işletme ile ilgili şikayetleni müşahade etmekte-

yiz. Buna göre konuşulanların % 78. O ı konudan şikayetleri d:yna,dıklarını belirtmektedi 

tedirler. Şik~yet s~bepleri ise şu şekilde soralanabilir: 

!-Hattımıza hususu girer. 

2-Plakalar palwlı. 

3-Taximetreler kalkmalı. 

4-Yollar yenilenmeli ve genişletilmeli 

5-MinilYus trafiği tıkamaktadır. 

6-Durak sayısı yetersiz 

7-Trafik ışıkları bozuk 

8-Perk yeri yetirsiz 

Bu sorunların çözümünde ise şu kurumların etkeli olabileceğine iruınılmaktadır: 

f sBelediye 

2-Karayo lla rı 

3-Trafik 

4-Şoförler derneği. 

5 .. Valılik,trafik ve belediye 

6 ? Trajik ve dernek 

Sorunlar ne şekilde halledilebilir. Bunun yine konuşulan ta,rafından yorumu: 

1 -MinilYus şehir içine kesinlikle girmesin 

2 .... y allar tanzim edilsin. onarılsın 

3-Plaka fiatları ucuzletılsın, tahdit kalksın 

4-Uzun vedede çözüm getiren etüdler yapılsın 

5 ... y eni duraklar tesis edilsin 

6-Hatlar ve hatlarda bulunan araç sayıları dondurulsun. 

7-Ke inlikle !;arife kullanımı yoluna gidilsin. 
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Şoförünü şikayetlerine yönelik son sorumuz Genel trafik kuralları ve nizam­

lardan şikayetçimisiniz sorusu idi? 13urmgelen cevaplar 50. 9 gibi bir yüzde 

ile Evet tir. 13unlanır analizinde ise şu hultııtslarla karşılarşmakf;ayız: 

I ... yasaklara uyan yok. 

2-Usulsuz park yapı:yıyor. 

3.,.Trafik kaideleri yetirli fakat uyan yok. 

4-Yayalar kadelere uymaz. 

5-Kan:un:ular yetirsiz. 

6-Cezalar yetersiz,ağırlaştınlması gert!k. 

7-Korsan otolar çalışmakta. 

8-Fenni muayeneler yetirsiz. 

9 ... Geçitler kullanı1'Ymamakta. 

10 Kaideler tek taraflı 

!!-Rüşvet yolu ile kaideler istesmar edilmekte 

12 ... Trafik yasaları düzensiz 

13-Ambarlann şehir dışına çıkması gerek. 

14-yolla&- yetersiz olduğu, için kurallar uygulanmaz 

Bu konuda çözümde kim yada kimler etkili rol oynayabilir?Şofdre göre bulYun 

izahı ise şu şekildedir: 

I -Devlet 

2 ... İlgililer 

3-Ula ştırnuı bakanlığı 

4 Trafik 

5-Halk 

6-Kan:un lwyucu 

7-Cemiyet ve belediye 

8 Belediye ve trafik iş birliği sonucu. 

9-Mediaa yayın araçları 

1 O ayaUır ve sürücüler. 
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Görülmektedir ki genellikle ktıidelerin varlığı ktıdar bu ktıidelere uyulmayısı 

tenkit sebebi olmaktadır. Konu ne şekilde çözülür e ise şu yakUışımlar 

getirilmektedir: 

1 -Riayetsizltik edenler Trafik mahkcemeleri ku,m lmak sureti ile yargılansın. 

2 Kanunların uygulanması sağlansın. 

3-Ağır para cezaları konulsun'* 

4-Sıkı kontrol gereklio 

5-Kurallara uymayanlar hapis cezasına mahkum edilmeli. 

6 Kaideler düzeltilerek yeniden bir etüd yapıldık-tan sonra tayin edilsin. 

7-Polisler eğitilsin. 

8-Eğitim programjarı ile halka kaideler öğretilsino 

9-AutobahnUır yapılmalı. 

!~-Heyet kontrolu gerekli 

!!-Rüşvet önlensin. 

12-Polislerinde kurallara uyması temin edelmeli 

13-Yeter derecede -pa,rk yeri gerekli. 

Gerçek şudur ki kaide ve nizamltır konusundaki şikayetler bunltırın uygultınır 

olmamasından ileri gelmekle birlikte daha düşük bir frekansUı bunkırın 

yetersizliğinden de şikayet edilmektedir. 

Şoförün konuya getirdiğ·i çözüm konusundaki yaklaşımltır ise özetle: 

etkin bir kontrol, konu ile ilgili kurul'uşltırın sistemli çalışması, kuralltıra 

uymayanların rüşvetle serbest bırakılmaması, ve trafik kontro"lu.nde çalışan.,, 

Zarın yeter sayıda ve yeteri derecede bilgi ile teçhiz edilmesi gerektiği 

fikrini beyan etmektedireŞojdrleri göre 30"50-100 liralık trafik cezaları 

aynı suçltırı bir kere daha işlememeye engel teşkil etmeyecek güçtedir. 

Şu çlar karşısında değeri 500 lerle binlerle ölçülen cezaUır koyulduğu taktirde 

~ ancak halkımız ve şoforlerimiz bir kere daha aynı suçu işlemekten çeki~ 

necil:ılerdiro Aksi taktirde /w,idelere uygunsuz hane ketlerin önü alımnası 

imlıan ız görülmtelıtedir. 
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İleriye dönük yorumlan kapladığımız sorulardan biri de ' 1Dolmuşun istikbalini 

nasıl görüyorsunuz sommuzdur'1
• Bu soruya verilen cevapları incelemeden 

önce bu konuda karşıl,aştığım ve beni ve arkadaşlarımı hatırımıza geldikce 

tebessüm ettiren bir cevap şoförler tarafından verilmiştir.Sizler~ de 

iletmeden geçmek istemiyorum"' 

Mülakatlarda sorul,arın azami derecede sarih ve şoförün anlayabileceği şekilde 

düzenlenmesira özel itintn göstereldiğini belirtmiştim"' Herluıhgi bir yanlış 

anlamaya sebep olmaması için adı geçen soruyu şu şekilde sorkrzakta idik: 

' 1Dolmuş ve minibusun geleceğini nasıl görüyorsunuz? tt 

Şüphesiz burada kastedilen gelecek sözü, istikbal anl,amında idi.Fakat bir 

şoför bu soruyu sorduğumda bana şu şekilde cevap verdi. 

"Eğer gündüz ise, dikiz aynasını devamlı kontrol ettiğimiz için aynadan 

görürüz,yada klakson çalarak gelec~ğini belirtir •• Geceleri ise uzun 

farwrı yakıp söndürür bizde aynadan görürüz. 11 

Cewbında bir espri yapmak arzusu ile söylenilmişlik bulunmamakta idi. 

Sadece bir terem kargaşası söz konusu idi.Fakat bu soruyu hter soruşumda 

bu cevap aklıma gelerek gülmekten a"lakoyamamışımdır kendimi •• 

Tablo H/34 de somya verilen cevapwrın analizini görmekteyiz. 

Görülmektedir ki % 38.3 ün ceıxıplart iyi yada kötü bir şekilde fakat mutlaka 

dolmuşu uygulamasının devam edeceği fikrindedir. Bunlar ise hLılkın dolmuşa 

alıştığını ve bırakama"ltj.acağını iddia etmektedirler. 

Oysa yetkililer ve düşünenlerin fikirl · rine göre dolmuş ivedi olarak kaldırılmalıdır 

trafik sonmunun ha,fiflemisi için. Bu konuda sizlere şimdi elimde bulunan 

Makina Mühendisleri Odasının trafik sorununun 'Kdl.Hrtde htelliyle ilgili 

görüş ve düşüncelerini toplrıdığı rapordan biı1{xıragrafı naklatmek isterim: 

"Nerede,ne zaman men şekilde duracağı b 0 lli olmayan vasıta olarak adlan­

dırılan dolmuşların, cesur ve kati bir karalln ve bir program dahilinde 

lıaldırılma ı ağlanmalıdır. Bunlrırın yerine,rengi,yaşı,oturma yerleri, 

harak t aatleri,güzergahı ve fiatı tesbit edilmiş, rüsuma tabi halk oto-

bii l rinin ihda ı ile ekonomilı yönden kazanç ağlanabilin. 
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Otobüs ve metro gelişirse dolmuşıçuluk ne olur? Bu konudaki cevaplar genel 

olarak }JU, uygulamanın dolmuşu aleyhte etkileyeceği merkezindedirb. 

Dolmuş şoförünün karabasanı olan bu düşünce, Türkiyede her uygulamanın 

söylentisi dolaşıp kendinin bir türlü başlatılmadığı hesaba katılarak 

hatırlanmamaya çalışmakta. Şüphesiz bu söylenilenlen bir grup şoför için 

geçerlidir o Bir kısım şoförümüz ise object:ive bir yaklaşımla trafik sorunu-

nun hallinde metronunu vazgeçilmez olduğunu beyan etmekete ve bu düşün­

ceye sahip olanalar ikiye ayrılmaktadır. 

Birinci grup metronun yapımı.ndan sonra işlerinin açılacağını,zire trafik 

hafiflediği için zaman ve yakılıtan f;asarruf etmek sireti ile dolmuş şo]dr­

lerinin daha çok kazanç temin edebileceklerini ve dolmuşçuluğun daha 

cazip bir meslek heıline geleceğini söylemektedirler. 

İkinci grubun görüşleri ise metro yapıldığı taktirde dolmuşçuluğun bir daha 

canlanmamak kaydı ile öleceği merkezindedir? 

Bazı soförler ise,ister metro yapılsın,ister yapılmasın dolmuşçuluk fazla 

devam etmeyecek görüşüne sahiptirler. 

Gerçek şudur ki, kısa vadede metro ağı,en iicra semtlere kadar gidemeyecektir. 

Dolmuş buna dayanabilirnıi,yani belerlti, yan hatlarda çalışmak dolmuş 

için cazip olur mu, bu sorunun cevabını ise, metronun hizmete açıhıcağı 

ya da otobüs şebekesinin mükemmelleştirileceği güne barakmak istiyorume 

Sor tablomuz olem H/36 da konuşulanların dolmuş ve minibus sisteminin 

daha mükemmel işler hale gelmesi içtin tavsiyeleri alınmıştır. 

görülmektedir ki şoförlerin hemen hepsi bu konuda bir lfikir sahibidirler. 

Bir ekilde problemin nasıl çözüleceğini yada dolmuş ve minibusün nl! şekilde 

daha fazla kar getirebileceğini düşünmüştürler. 

Bunl,arın hangi hu usl,arı dikkat nazarına aldıklarını is yine elimizdeki 

müsvette tablolardan öğrenmeye çalışalım: 
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Ttf!:<Usulsuz park kesinlikle men edilsino 

2-U cretlere zem yapılsıno 

3-Yedek paraça gUıtları kJ ntrol edilsin" 

4-Yeni yollar gerekli. 

5-Hatlar tes bit edilsin. 

6-Karşılıklı haklara saygı gösterilsin. 

7·Dolmuş şirtetleri kurulumalı. 

8-Alt ve üst geçitler gerekli"' 

9-Kollektif taxicilik yewleşmeli. 

!O-Trajik sorunu çözümlenmeli. 

il-Korsan taşımacılık önlenmeli. 

12-Benzin ve yakıt fUıtları dondurulmalı. 

/3,,..Hatlarda calışan araç sayısı tesbit ediUtmeli. 

14-Eski mode'inaraçlar ter fikten kaldirilmeılı. 

Is-Dolmuş ve minibus hattı kesin çizgilerle ayrılmalı 

16-YoUar çift yönlü olmalıe 

17. -Şehip fXlanı değişmeli. 

18-Minibus şehir dışına atılmalı. 

19-0to parklar yapılmalı. 

20-Troleybüs Juıttı ayrı olmalı. 

21-Eğitime her konuda önem verilmeli. 

22-Hal şehir dışına çıkmalı (Ambarlar da dahil olmak üzere)· 

23-Kaidelere kesenlikle uyulması sağlanmalı 

24-A vru pa, ar açlar kullanılmalı. 

25-İndi bindi kalrkmalı. 

26-Ring tipi çalışma ya aklanmalı. 

27-Kuralların rKX uygulanmaması luılinde yayaya ağır para ceçası, şoförün 

ehliyetinin iptali. 
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28,,,.Korsan f;aşımacılık men edilmeli. 

29-Kooperatifle şme gerçekleştirilmeli. 

30-Plaka tahdidi devam etmeli. 

31 -İkinci bir boğa köprüsü inşa edelmeli. 

32-Polis görevini harfiyen yapmalıo 

33 .. Yol şartları düzenlenmeli. 

34-Trafik şartları düzenlenmelio 

35-§oförün çalışma saatı fixed olmalı. 

36-Özel otolarda da araç sayısı tahdit edilmeli. 

37.,..§oförler cemiyeti iyei çalışmalıo 

38-Araçlar devlet eli ile satılmalı. 

39-0tolar ıstrapente tipi olmalı,, 

40..,.Kahyalara geniş yetki verilmeli •• 

Soruna verilen cevaplar,öneriler lJu şekilde uzayıp gitmekte. Ben daha gazla bilgi 

edinmek isteyenler için bölümde saklı tutulacak arkadaşlarımın ve benim 

tezimin müsvette tablolarını referans olarak vermek istiyor ve verilerin 

analizi bölümünü noktajamayı arzu ediyorum. 
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YORUM: 

Yüzlerce sayfa içinde sizlere şoförün ekenemik.sosyo-kültürel diu:rumu 

hakkında bilgi vermeye çalışırken İstanbul taifik sistemi hakkında da balgi 

vermeye gayret gösterdik" 

Şüphesiz trafik sonununun tarafımızdan çözülebileceğini düşünmek sor 

derece gülünç bir iddia olur. Bizim bu tip bir çalışnuı) ı yapmamız şoför 

grubunu tanıma açısındaddı.Fakat indin~ct olarak trafik sorunu içine de 

girdikb. Trafiğin planlaması yalnız antropolojlanın etüdleri ile gerçekleşmesi 

imkansızdır. Bu konuda bir organisazyon yafta iti)j reorgemizasyon söz konusu olduğ?. 

olduğu taktirde bu bir planlamacının;> trafik görevlelerinin, mühendislerin, 

iktisatcıların ••• v. b., şahısların ve grupların eteüd alanına girer. 

Trafik swrunu istanbulda genişleyen n:ufüsun ve hızla artan taşıt adedinin 

etkisi ile çözümü en aciinjakat en zor swrunlardan biridir. Zira problemin 

arza un urlarından biri olan yol, durumuna kısa süre içinde bir çare bulmak 

mümkün değildir. Özellikle İstanbul gibi eskti ve "tarihi, yol şebekesi y tersiz 

bir ehirde yeni yollar açmakta, mali imkeınlar sağlansa dahi çeşitli zo11lııkl,ar 

arzetmektedirb. Halkın ve taşıt kullananların eğitimi de uzun süreli bir 

konudur. Ancak bütün zorlukla,ra rağmen konuyla uğraşmak ve çözüm yol-

ları aramak ve bir an önce faaliy~te başlamak gereklidir.Araştırmamız 

ise bize şu noktxıdan b<ışlanılması fikrini telkin ediyor. 

İstanbul o/örünün mahareti dillere destandır.B.ncak şoförlüğün maharet işi 

olmadığı, dikkat ve tedbirin, cem ve mal emniyetinin ön şart bulunduğu, 

uyulma ı gereken kaidelerin en fazla olan bir meslek niteleğini taşadığı, 

bir hizmet işi olduğu çeşitli eğitim metodltırı ile öğretilmeli,açıkltınmalıdır. 

Aslında trafik problemini en iyi hisseden ve. ilen insan şofördür. 

Trafik probleminin çözümü ancak tam manası ile trafık kaidelerinin 

f;atbik ve rkonlrolune ba,ğlıdır. Bu gün trafik kazalarının, trafik sıkışıklık 

ve düzen izliklerinin ebeplere biiyülı btir yüzde tile trafik kanm,n ve tüzüklerine 

riayet izliktir. Trafilı kontrolları bu yond yapılmalıdır. İstanaul şehrine 

a 
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ait 

birŞehir Trafik Rehberi yokt:ur.Ana yollrırı, tek yönltü yollrırı, durma ve park 

yasağı olrın yerleri <lJe buna benzer trafik kurallarını ve trafik yönünden bilinmesi 

şart olan herşeyi hitiva edecek bir şehir trafik rehberi mutlrıka yapılmalıwr., 

Bugür trafik teşkilatı dahi bu durumu tam olarak bilmediğinden,günlük emirlerle, çok 

yerde işaret levhası bulunmadan yürütülmeye çalışılmaktadır. 

Trafik cezaları normal seviyelerinin altındadır., Çok düşük para cezaları ise 

hem rantabiliteyi bozmakta hem de su,ç işlemeye teşvik etmektedir. Cezalar o 

şekilde ayarlanmalıdır ki Almanya da olduğu gibi cezalardan gelecek senelik 

gelir ile bu işi için şarjedilen miktar birbirine eşit olmalıdır,, 

Bugün İstanbulda günlük yolcu naklı demı:ryolları,kara taşıt vasıtaları ve 

deniz yolları ile yapılmaktadır. Bu üç taşıma imkanının veya vasıtalarının 

senkroniiza çalışmaları şarttır,, Bunun için vakit kaybedilmeden gerekli plrınlar 

yapılmalı ve şehrin bir çok yerlerinde otobüs-tren-ve ıxıpurlar için müşterek 

terminaller tesis edelmelidir. Eğer maetro fil?ri nde israr edilmekte ise ki 

şarttır kısı kısa mesafeler için metro yapıma başlanmalı we kısım kısım 

inşa edilmek sureti ile çok fazla, maddi bir yük altına da girilmemelidir. 

Şehirde -turustik yerlerin ve iş merkezlerinin bulunduğu mahallere otoparklar 

yapılmalıdır. 

Sonrolarak trafik düzeni, muhendisli'lll!ı bilgi ve notion:una sahip tecrübeli eleman-

lar tarafından ilmi olarak yapılmalıdır0 

Kitle mşamacılığının başlaması şarttır. Özel araçların sayılarının bir prensibe 

bağlanrna,sı gerekliliğı his sedelme ktedir., Şüphe yok ki bu soruhlrırın çözümüne 

çalışanlar daha rasyonel tarzda problemin hallinde etkili olabilirler. 

Biz bütün kalbimizle bunu temenni ediyor 11e uygulamada başarılı olmalarını 

diliyoruz. 
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Tezin asıl amacı ise, şoförü v~ onun yarattığı ve dışarukın hiç bir şekilde 

organize edilmediği halde mükemmel işleyen bir sistemin, dolmuş siste­

minin originini, nasıl yürüdüğünü tanımaktı •• 

Sanırım bu amaca ulaştı. Büt:ün tez kapsamı içinde sizlere yaşadıklarımı 

ve öğrendiklerimi anlatmaya çalıştım. Şüphesiz bunlar şofdr konusunda 

edindtiğim bilgilerin bir kısmı idio Eğer simdi şoförü siz de bizim kadar 

iyi anlıya biliyorsanız, sikler de onu bisim kadar tanıdınız demektir. 

Bu tez, kütüphanenin herhangi bir rafında yıllar yılı okunmayı bekleyebilir, 

luıtta tozunu alan deı-hi olmayabilir.Ancak amaç, şoför açısından lehte yada 

aleyhte ne şekilde olursa olsun bir karar verileceği,yeni bir u3gulama 

getirileceği vakit, söz konusu grubun daha iyi tanınarak,onun sosyo-kültürel 

yaşantısı ve ekonomik durumu dikkat nazarına alınarak,yani bir şekilde 

bölümümüzde saklı olacak bu tez setinden faydalanıla,rak bir organizasyona 

veya reorganizasyona gidilmesi fikridir •• 

Bu fikrimiz doğrumu ,yanlışmı ?onuda zaman gösterecektir ••• 



TRAFiK Ç MAZININ 

ÇEŞiTLi KESiMLE EN, 

T GRA LAR: 



T AFfK Vl. Lf S: 

Trafl polisleri de Trafik Psikozunun içine rmiş bulunm ktadırlar. 

Fotograflanmda da bunu izlemek mümkün •. 

olta bir nokta otoritesini ka bet iş ve trafi meke inin · 

içinde manken olarak görev almaktadır. 

rada bUtUn gilcü ve v rlı ile trafik ana~· ni fifletmev 

u raşanlan bulundu~ gibi, reketleri ile bu 

ır bir hale tirenleri mevcuttur. 











ARAÇ YETERSİZ LİGİ VE TRA he: 

Organize bir kitle ulaşım sisteminin bulunmayışı, 

senh.ronize bir çalışmanın yokluğu, hergiin 

duraklarda büyUk vı"' nlann birikmesine neden 

teşkil etmektedir. 

Bu yığınlar bazen muntazam ku ruklar meydana 

getirirken, çoğu kez başıboş bir kal alık şeklinde 

görünmektedirler. 







HALK VE TRAFİK A ARŞfSi: 

k ofö 1 rin e r ek trafik poli sterinin erek e trafik: 

içinde bulunan ve bun en i ekil e hiss inleri 

ortak ir i yet konu v rdır: lkın trafl a t ışı •• 

· ph siz u bir o on sorunu old "' 

~uıtür 

ld 

nudur d bunu çoğu uz his - ettiğimiz 

edi onız.. otograflarda zaten anarşi içi d 

trafi e halkın katkısı açıkça görlllm ir. lçbir id e 

uyulma zın rzu edlld o ra 

dol m ı alışıl bir ··ru t' dUr. 







CANUT LA V 

T raflk sorununu h tmfzin ortak · pro l mi line 

geldiği taıtı ı 

u gerç 

U l Un ll.l.AMU..V•ı.AA 

lı t şıt 

bulunma bu l n mevcucliy ti t e tra 

ölçilde k ktadır. 

ez ldınlırlar, b Uem yiz. - • 

Ancak en kı edil el ri 

gerektiği husu nd b rleşiyoruz ••• 
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zler l l olta çalı an ve ta mi le oförlerin rzul n a öre 

makta olan b zı rak:larla, u durakl 

ti~miz d ız ''Kor " otomo Hl ö ekler 

lı adı nnı s.. lem o her ide •.• 







T İK , RUNU 

Trafi nı a nn arasında b r ide bUyUk 

a lan olan bir grup da millib şorörlerid r. 

unlann deler aldırmazlı"' ve c rçekt 

tartı ıl z derec d dir. er e bir a görseler 

bUtün lwrallan çi emek: sureti ile a a k 

alma va ı ver ektedirl r . Bö lece el indi-

indi yapma reti ile zaten kan ı olan t fi"' biraz 

n tırm kta bilyü pay sahibi ol ktadırl r. 

uavinlerin çevikliği ve mahareti i e a n ir şa lı 

konusudur. 
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