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OZET

Ahmet NAZLIOGLU, insaat Sektéoriinde Kullanilan Kule Vingler fle Yapilan
Calismalarda Karsilasilan Risklerin Tespiti ve Korunma Yollari, Is Saghg ve Giivenligi

Genel Miidiirliigii, is Saghg ve Giivenligi Uzmanlik Tezi, Ankara, 2014

Gelisen ve siirekli biiyiimeye devam eden insaat sektorii ile artan rekabet kosullar1 ve
kisith proje siireleri, beraberinde isin daha hizli, giivenli ve etkin yapilmasini zorunlu hale
getirmektedir. Bu baglamda insaat projelerinde kule ving kullanimi firmalar i¢in vazgegilemez
hale gelmistir. Sektordeki artan kule ving kullanimi, is sagligi ve gilivenligi risklerine daha
fazla maruz kalinmasi sonucunu dogurmustur.

Bu amagla gidilen dort ayr1 ingaat sahasinda kule vinglerin kurulma, sokiilme asamalari
ve kurulmus kule vingler ile yapilan ¢aligmalar gozlenmistir. Firma yetkililerinden gerekli bilgiler
alinmis ve bu bilgiler 1s1¢inda Kkarsilasilabilecek tehlikeler; mekanik tehlikeler, fiziksel
tehlikeler, kimyasal tehlikeler, elektrik kaynakli tehlikeler, yangin ve patlama tehlikeleri ve
ergonomik tehlikeler basliklar1 altinda siniflandirilarak incelenmis, bu tehlikelerin yol
acabilecegi riskler belirlenmeye ¢alisilmistir.

Sonug olarak, kule vingler ile yapilan c¢aligmalarda karsilasilabilecek is sagligi ve
giivenligi risklerinin 6nceden tespit edilerek is kazalarinin ve meslek hastaliklarinin 6niine
gecilmesine yardimci olabilecek, sektorde eksikligi tespit edilen, ingaat islerinde yapilmakta
olan risk degerlendirmelerine katki saglayabilecek; kule vinglerin kurulumuna, ¢alismasina ve

sokilimiine ait, ise 6zgii kontrol listeleri ortaya konulmustur.

Anahtar Kelimeler: Kule ving faaliyetleri, Kontrol Listesi, Is Sagligi ve Giivenligi



SUMMARY

Ahmet NAZLIOGLU, Determining Occupational Hazards on Construction Sites with
Tower Cranes and Prevention Methods, Ministry of the Labor and Social Security,
Directorate General of Occupational Health and Safety, Thesis for OHS Expertise,
Ankara, 2014

In conjunction with the development of the construction industry, increasing
competition and restricted project deadlines require safe, effective and speedy working. For
these reasons, the use of tower cranes has become indispensable for companies. The
widespread use of tower cranes has led to exposure to considerable risk of occupational safety
and health hazards.

For that purpose, the installation, dismantling and operations of tower cranes are
inspected on four different construction sites. Know-how information upon these operational
process, is gathered from intensive interviews with authorized officers. In light of the
foregoing, hazards are categorized into seven main groups; mechanical, physical, chemical,
electrical, fire-explosion and ergonomic hazards. All these hazard groups and the potential
risk scenarios they may cause, are analysed in detail.

In this thesis, predetermination and prevention of occupational health and safety risks
that may arise on construction sites with tower cranes, are analysed. The deficiency in the
sector is revealed, contributed to ongoing risk assessments and industry-specific check lists

are introduced.

Keywords: Tower Crane Operations, Checklist, Occupational Health and Safety
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GIRIS VE AMAC

Sanayinin ve teknolojinin gelismesine paralel olarak saglikli ve giivenli bir ¢alisma
ortaminin olusturulmasi, ¢alisma hayatinin 6ncelikli sart1 haline gelmesine neden olmustur. Is
sagligt ve gilvenligi kiiltiiriiniin olusturulmasi, siirdiiriilmesi, bu baglamda toplumsal
farkindalik ve biling diizeyinin artirilmasindaki amag is kazalarinin ve meslek hastaliklarinin
Oniine gegilmesidir.

Bu amaca yénelik ¢ikarilan 6331 sayili Is Saghg ve Giivenligi Kanunu ile risk
degerlendirmesi calismalar1 zorunlu hale getirilmis, tehlikelerin 6nceden bilinmesi ve risklerin
tespit edilip, isyerlerinde genel bir 6nleme politikas1 gelistirilerek daha saglikli ve giivenli bir
is ortaminin olusturulmasi hedeflenmistir.

Diinyada oldugu gibi iilkemizde de insaat sektorii her yil ¢ok sayida yaralanmaya ve
oliime sebep olan kazalarin yasandig1 sektorlerin basini gekmektedir. insaat sahasinda yapilan
faaliyetler sirasinda, isleri biiyilk Ol¢iide kolaylastirmasi ve verimli sekilde yapilmasini
saglamas1 acgisindan kule vinglerin kullanimi genis yer tutmaktadir. Endiistrideki hizli
gelisme, yiiksek katli yapilarin popiilerlik kazanmasi, insaat sahalarinin belkemigi haline
gelmis kule vinglere olan talebi artirmis olup; sektor calisanlarinin kule ving kaynakli is
saglig ve glivenligi risklerine daha fazla maruz kalmasi sonucunu dogurmustur.

Hazirlanan bu calisma ile kule vingler ile yapilan caligmalarda karsilasilabilecek
tehlikeler ve riskler go6zlemler neticesinde belirlenerek, kule vinglerin kurulumuna,
caligmasina ve sokiimiine ait kontrol listeleri hazirlanmistir. Yapilan kontrol listelerinin,
insaat sahasinda kule vincler ile yapilan calismalarda karsilasilabilecek is saglig1 ve giivenligi
risklerinin Onceden tespit edilerek proaktif yaklagim ile Onlenmesine yardimci olmasi

hedeflenmistir.



GENEL BIiLGILER

18 ve 19’uncu ylizyillarda o giine kadar olan teknolojik gelismelerin sonucunda ve
bilhassa buhar giicliniin kullanilmaya baglanmasi ile tiretimde hizli bir makinelesme devrine
girilmistir. Endiistri devrimi olarak da tanimlanan bu dénemde bu makinelesmenin sonucunda
fabrika diizenine gecilmesi insan giicline daha fazla ihtiyag dogurmustur. Bu gelismenin dogal
bir sonucu olarak bir¢cok insan kirsal kesimden sehir merkezlerine goc ederek fabrikalarda
calismaya baslamistir. Ne var ki endiistri bolgelerine go¢ edenlerin kotii beslenme ve barinma
olanaklarinin yani sira diisiik ticretlerle sagliga uygun olmayan ortamlarda ¢aligmalari, onlar1
birtakim mesleki tehlikelerle yiiz ylize birakmistir. Emek yogun isgiicliniin yerini makine
kullanimina birakmasiyla, ¢alisanlarin is kazalar1 ve meslek hastaliklarina karst korunmasi
ihtiyac1 ortaya c¢ikmistir. Baslangigta fazla onemsenmeyen sorunlar giderek daha ciddi
boyutlara varinca birtakim kanun ve kurallar vasitasiyla, isci sagligi ve is giivenliginin
korunmasma yonelik c¢aligmalar baslamistir. Calisanin  saglikli  bir ortamda isini
yapabilmesinin sosyal giivenligin 6nemli bir parcast oldugu diisiincesiyle, isci saghigl ve is
giivenligi zaman icinde uzmanlk gerektiren bir alan haline gelmistir. Is¢i saghg ve is
giivenligi kavramina verilen onem iilkeden iilkeye degisiklik gostermektedir. Bu konuya
verilen onem iilkelerin gelismislik diizeyleriyle, toplumlarin ve toplumu olusturan bireylerin,
kiiltiir ve biling seviyeleriyle baglantilidir [1].

Her iilkede insaat sektorii, ekonomik yapi igerisinde ayr1 bir yere ve dneme sahiptir.
Yiizlerce ¢esit mal ve hizmet iiretimi ile olan dogrudan baglantisi, yogun is giicti kullanim1 ve
sosyo-ekonomik refah diizeyine olan katkisi, bu sektoriin {ilke igerisinde dnemli yere sahip

oldugunu gostermektedir. Sektore girdi saglayan diger sektorler de dikkate alindigi takdirde



ingaat sektoriiniin Gayrisafi Milli Hasila’daki (GSMH) direkt ve endirekt payr toplami
yaklasik % 33 seviyesindedir. Insaat Sektdriiniin istihdama katkist % 15 diizeyindedir.
Sektoriin bu 6zelligi nedeni ile diinyada ekonomileri duraklamaya giren bir¢ok iilke oncelikle
ingaat sektoriinii canlandirarak ekonomilerinin gliclenmesini saglamiglardir. Bunun en carpici
ornegi Ikinci Diinya Savasindan sonra yanmus, yikilmis Almanya’nin insaat sektoriine dncelik
vermek suretiyle ekonomisini giiclendirmis olmasidir. Sektér bu yiizden “Ekonominin
Lokomotif Sektorii” sayilmaktadir. Toplam yatirimlarin yaklasik % 50’sini insaat sektorii
olusturmaktadir. Insaat sektdrii kendisine bagli 200°den fazla alt sektoriin iiretime ge¢mesini
saglamaktadir. Ornegin, bir fabrika kurulurken ilk olarak fabrikanin binasini yapmak
gerekecektir. Yani her sanayi dalinin olusumunda insaat sektorii de pay alacaktir. Insaat
sektorli diger sektorlerle olan yakin baglantisi nedeniyle, yasanan ekonomik krizlerden en ¢ok
etkilenen sektér durumundadir [1].

Ulkemizde insaat sektorii Cumhuriyet donemindeki gelisim siirecinde insaat alaninda
ilk 6nemli adimlar 1920’11 yillarda, ileride baskent olacak Ankara’da baslamistir. Ankara’da
tiim, zorluklara, ulasim ve malzeme yetersizligine ragmen ¢evrenin geleneksel yap1 tarzina
uygun bir imar faaliyetine girilmistir. Kullanilan malzemeler ahsap, kerpig, kaba yontma tas
gibi ilkel malzemelerdi ancak bunlar bile yeterli diizeyde saglanamiyordu. Ulkemizde
Cumhuriyetle birlikte hizli ve planli kalkinma i¢in sanayi, tarim ve ulasim alanlarinda
yatirimlara verilen dnem, Tiirk Insaat Sanayinin temelini atmistir. Bu donemin ilk insaat
faaliyetleri, ulasim sektoriindeki yol ingaatlarinda goriilmektedir. Ancak yetismis teknik
eleman yetersizligi, caligmalarin bir siire yabanci firma, uzman ve miisavirliginde yiirlimesine
neden olmustur [2].

Insaat endiistrisi her yil ¢ok sayida liime ve yaralanmalara sebep olan kazalarin
yasandig1 sektorlerden biridir. Uluslararast c¢alisma Orgilitiiniin verilerine gore, gelismis
tilkelerde insaat sektoriinde calisan isgilerin diger sektorlere oranla 3-4 kat daha fazla kaza
riskine maruz kaldiklar1 goriilmektedir. Bu oran gelismekte olan iilkelerde 6 katina
¢ikmaktadir. Bu oranlari etkileyen ana faktorler, projelerin kentsel alanlardan uzak olmasi,
iklim sartlari, proje tipi ve kapsami, ¢alisanlarin egitim seviyesi ve kayit dis1 is¢iler olarak
siralanabilir [3].

Insaat sektdriinde hizli bir sekilde ve en diisiik maliyetle isi bitirme baskisi, diger
yandan c¢esitli islerin alt yiiklenicilere bdliinmiis olmasinin sonucunda santiyede isi
yonetmenin zorlugu is kazalarini artiran bir faktor olabilmektedir. Bilhassa Tiirkiye’de ingaat

iskolunda kayit disi calismanin yaygimnligi, insaat iscilerinin biiyiik cogunlukla gecici ve
§ y §1 calig yayginlig $ §¢ YUK ¢og ge¢



mevsimlik ¢aligmasi, kacak gocmen isgilerinin mevcudiyeti ¢esitli nedenlerle kaza riskini
arttirici sekilde etkileyen faktorlerdir. Bunun yani sira istihdam kosullari, iscileri uzun saatler
boyunca yogun caligmalar1 da iscilerin glivenli olmayan kosullarda calismayr reddetme
giicline yeterince sahip olamamalar1 ve is kazalarini 6nleyecek bir is giivenligi egitimi alma
firsat1 bulamamalar1 diger 6nemli etkenler olarak sayilabilir. insaat iskolunda isverenlerin
orgiitlenme haklarina saygi gostermemeleri ve sendikalagsma oranlarinin diismesi de sektorde
kaza riskini artiran, is sagligi ve giivenligi mevzuati uygulamalarinin izlenmesini olanaksiz
kilan ek 6geler olusturur [3].

Diger yandan sektorde sadece is kazalart degil, saglik riskleri de artmis bulunmaktadir.
Agir yiik tasimalart sonucunda sirt incinmeleri, toz nedeniyle solunum yollar1 hastaliklari,
kas-iskelet sistemi bozukluklari, giiriiltii nedeniyle isitme bozukluklari, cilt sorunlari, asbestos
ile calisma sonucu akciger kanseri gibi konular heniiz tamamen iistesinden gelinmis sorunlar
degildir. Ayrica santiyelerdeki diisiik nitelikli yatma-kalkma, yemek, temizlik vb. hizmetleri
de bir saglik sorunu olarak ortaya ¢ikmaktadir [3].

Insaat iskolu yalnizca iilkemizde degil Avrupa Birligi iilkelerinde de is kazalarinin en
yogun oldugu sektordiir. insaat sektdrii 900 milyar Euro tutarindaki cirosu ve 12 milyon
calisani ile 15 AB (Avrupa Birligi) iilkesindeki en biiyiik sektorlerdendir. AB’de her y1l insaat
iskolundaki kazalarda 1.300 kisi yasamini yitirmekte, 850.000 kisi yaralanmaktadir. Bu
oranlar diger sektorlerdeki is kazalar1 sayisinin iki katina ulasmaktadir. Oliimle sonuglanan is
kazalarinda tiim sektorlerin ortalamasi her 100.000 is¢ide 5 is¢i iken; bu oran insaat iskolunda
13 igcidir. Yol agti1 insani kayiplara ek olarak bu kazalarin yillik ekonomik maliyeti 75
milyar Euro’yu bulmakta ve insaat maliyetlerinin % 8,5’inin yetersiz i saglig1 ve giivenligi
kosullarindan kaynaklandigi tahmin edilmektedir. Ozellikle tiim isyerlerinin % 9011
olusturan ve 20'den az is¢i ¢alistiran kiiciik 6lgekli isletmelerde is sagligi ve giivenligini tim
ingaat siirecinin bir pargasi olarak goren biitiinciil bir yaklasim mevcut bulunmamaktadir.
Avrupa Birligi’nde gecici ve hareketli insaat santiyelerinde en diisiik giivenlik ve saglik
gereklerinin uygulanmasina iligkin direktifin (92/57/EEC) benimsenmesine yol acan temel
neden de iskolunun bu yiiksek riskli niteligi olmustur. AB' ye yeni iiye olan Orta ve Dogu

Avrupa iilkelerinde de toplam is kazalarinin %20’ si insaat iskolunda olmaktadir [3].



Insaat Sektoriiniin Ozellikleri ve Calisma Kosullari

Insaat sektdrii bircok iilkede kalifiye olmayan calisanlar igin 6nemli bir segenek

olusturmaktadir [3].

Konu ile ilgili yapilmis ¢alismada insaat sektoriiniin 6zellikleri asagidaki sekilde

stralanmustir:

Insaat isleri, genelde kisa siireli ve ¢cok dinamiktir.

Santiyeler gecicidir ve siirekli degismektedir.

Calisma kosullari, isyerine gore degismektedir.

Insaat isyerlerinde birden fazla taseron calismaktadir. Cekirdek kadro disinda her
projede yeni is¢iler ve personel gorev alir.

Santiyelerde pek ¢ok risk ayni anda bulunmaktadir.

Sektor pek ¢ok alt sektdriin ve 6zel uzmanliklarin bir araya gelmesini gerektirdiginden
tageron kullanimi bir zorunluluktur ve yaygindir. Bu durum is saglhigi ve giivenligi
acisindan da, her tageronun ve iscilerinin santiye kosullarina uyumunun saglanmasini
gerektirir.

Santiyeler cogu zaman merkezi yerlerden uzaktadir. Merkezden uzaklik, denetim ve
tedbir alinmasini, miidahale edilmesini zorlastirir.

Calisanlar ve malzemeler siirekli hareket halindedirler.

Calisma alani genis ve daginik olabilmektedir.

Isler gogunlukla farkli organizasyon ve is disiplinine sahip ¢esitli taseronlarca
gergeklestirilmektedir.

Her santiyenin cografyasi, biiyiikliigii, istthdam kapasitesi, teknik kosullar1 dolayisiyla
riskleri farklidir.

Insaat sektdriinde genellikle insaatin en kisa zamanda bitirilmesi istenir ve bitirilmesi

planlanan tarih, caligma sartlar1 uygun oldugu takdirde, glinde 24 saat ¢alisilacag: diisiiniilerek

belirlenir. Ayrica kiralik makinelerden daha ¢ok faydalanmak, mevcut ekipman ile beraber

isgilicli takviyesiyle beraber daha fazla iiretimde bulunmak, giindiiz yapilacak islerin Oniinii

acmak i¢in vardiya uygulamasi gerekli goriilmektedir. Vardiya uygulamasinin goriildigi

ingaat tiirleri daha ¢ok baraj, tiinel ve yol santiyeleridir. Vardiyanin uygulanabilmesi i¢in gece

karanliginda aydinlatma ile galisilabilir olmasi gerekir [3].

Gilinde 24 saat galisma uygulamasinin yapildigi santiyelerde, saha miihendisleri,

formenler, operatorler ve diiz isciler vardiyali ¢alisma diizeninde ¢alisirlar. Proje miidiirleri,
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santiye sefleri ve biiro personeli vardiyali ¢aligmazlar. Ancak bazi santiyelerde saglik
gorevlisi gece vardiyasinda bulunabilir. Insaat santiyelerinde giinliik calisma genellikle 10
saattir ve giinde iki vardiya uygulanir. Isin siirekliliginin ¢ok dénemli oldugu santiyelerde
yemek saatleri sirasinda isin durmamasi i¢in bazen isciler sirayla yemek yemektedirler.
Glnliik caligma siiresinin 10-12 saate ¢ikarilmasi ¢ogunlukla isciler i¢in de tercih edilen bir
durum olmaktadir. Ciinkii glinde 2 saat fazla calisarak ayda 50-60 saat arasi fazla mesai ile
aylik gelirlerini arttirmaktadirlar. Bina ve konut insaat1 gibi santiyelerde genellikle vardiyali
calisma uygulanmamaktadir. Bu tip yerlerde ¢alisma saatleri genellikle giinisigina gore
belirlenir. Vardiyali ¢alisma olmasa da bu tiir santiyelerde 6zellikle beton dokiilmesi sirasinda
isin bitimine kadar (beton dokiilmesi tamamlanincaya kadar) calisilmaktadir. Ciinkii beton
dokiilmesine ara verip sonraki giin devam etmek teknik olarak miimkiin degildir. Bu gibi
durumlarda isgiler bazen 15- 20 saat durmadan ¢alismak zorunda kalmaktadirlar [3].
Biitiin bu o6zelliklerin ve caligma kosullarinin 1s18inda insaat sektoriindeki baslica

tehlikeler:

e Yiiksekten diisme

e Hareketli bir aracin ¢arpmasi

¢ Diisen nesnelerin ¢arpmast

e Elektrik carpmast

e Kazi sirasinda yaralanma

e Tehlikeli maddelere temas etme

e Agir malzeme kaldirilmasi sonucu sirt agrilar

e Qiirtiltiiden dolay1 igitme kaybi

seklinde siralanabilir.

Proje Insa Tiplerine Gore Santiye Ozellikleri

Her farkli yap: tiirlinlin insa sekli farkli teknik ve teknolojiler gerektirir. Her projenin
imalat sekli, siiresi, insa alani, santiye yapisi, organizasyon yapisi, ¢alisan kisi sayis1 gibi
nitelik ve nicelikleri birbirinden farkli 6zellikler gosterir. Yeryiiziinde birbirinin tamamen ayni
olan iki ingaat yapis1 bulmak neredeyse imkansizdir. Bu durum ingaat sektoriindeki riskleri ve
tehlikeleri biitiinliyle tanimlanamaz, bastan kestirilemez ve sonsuz ¢esitli hale getirmektedir.
Dolayistyla ingaat sektoriindeki risklerin kesin maddeler halinde tanimlanmasi ve buna gore

Onlemler alarak, tam bir gilivenlik saglanmasi miimkiin degildir. Her projenin kendine has
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riskleri oldugundan bu riskleri gidermeye yonelik 6zel dnlemleri ve uygulamalari olmalidir.
Santiyelerdeki riskler, projenin bina, yol, demiryolu, liman, koprii, baraj, konut, hastane vs.
olmasina gore de farklilik gdsterir. Proje tiplerine gore farklilik gosteren ve riskleri etkileyen

baslica faktorler agagidaki gibi siralanabilir:

a. Arazi yapist: Isin yapilacag: alanin topografik durumu

b. Merkeziyet: Santiye alaninin sehir merkezinde ya da sehrin disinda olmasi

c. Bitiinliik: Proje geregi olarak ayn1 anda farkli noktalarda santiye kurulmasi gerekliligi
d. iklim ve hava sartlari: Asir1 sicak, asir1 soguk, yagisl ya da bunun gibi hava sartlart

e. Yerleske: Yapilan aktivitelerin konumu

f.  Yapim siiresi: Proje siiresinin uzun ya da kisa olusu

0. Kritik aktiviteler: Projede kritik olan aktiviteler (tiinel agma, dinamitle patlatma,

elektrik isleri vs.)

h. Organizasyon yapisi: Organizasyon semasinin igin igleyisine en uygun sekilde

kurulmasi, is iliskilerinin dogru sekilde kurulmasi

I. Calisan sayisi: Calisan sayisinin ise uygun sekilde belirlenmesi (¢alisan sayisinin fazla

olmasi iliskileri artirir ve karmasa ihtimali dogurur; bu da kaza riskini artirir.)

j. Is programi: Is programi gergege en uygun sekilde yapilmis olmalidir. Is programimin
gercege uygun yapilmamasi, kisa siirede az isciyle ¢ok is yapma gibi durumlar

dogurabilir; bu da is kazasina yol agar.

K. Yeni teknik ve teknolojilerin kullanilmasi: Projede bilinmeyen teknik ve teknolojilerin

kullanilmas1 personelin egitimi agisindan dnemli bir faktordiir.

TURKIYE’DE YAPI URETIMINDE iS SAGLIGI VE GUVENLIGIi

Ulkemizde yapi iiretim sektdriindeki is saghign ve giivenligi sorunu olduk¢a 6nemli
boyutlardadir. Ingaat sektdriinde her yil dliimle veya yaralanma ile sonuglanan ¢ok sayida
kaza olmaktadir. Uluslararast ¢alisma Orgiitiinliin (ILO) verilerine gore, gelismis iilkelerde
ingaat sektoriinde c¢alisan isgilerin diger sektorlere oranla 3-4 kat daha fazla kaza riskine
maruz kaldiklar1 tespit edilmistir. Bu oran gelismekte olan iilkelerde 6 katina kadar

cikmaktadir. Tiirkiye’de de durum farkli degildir. Tablo 1°de, 1992 — 2012 yillar1 arasinda
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Tiirkiye’deki tiim sektorlerde ve insaat sektoriinde gerceklesen kazalara ait Sosyal Giivenlik

Kurumu (SGK) istatistiklerinden elde edilen veriler bulunmaktadir [3].

Tablo 1. 1992 — 2012 Yillar: is Kazalar1 Sayilar [3]

Tiim kazalar Siirekli ig goremezlik Oliim
Tim Insaat Tim Insaat Tim Insaat

Sektorler Sektorii Sektorler Sektort Sektorler Sektorii
Yillar Adet Adet % Adet Adet | % Adet Adet | %
1992 139.414 | 22.863 | 16,4 3.453 590 17,1 1.776 559 315
1993 109.563 | 17.535 | 16,0 3.943 556 14,1 1.516 464 | 30,6
1994 92.087 13.991 | 15,2 3.209 480 15,0 1.191 421 | 35,3
1995 87.960 12.809 | 14,6 2.990 488 16,3 919 348 | 379
1996 86.807 11.784 | 13,6 3.240 453 14,0 1.492 555 | 37,2
1997 98.318 14.703 | 15,0 4.375 559 12,8 1.473 437 | 29,7
1998 91.895 12.355 | 13,4 3.850 613 15,9 1.252 380 |304
1999 77.955 10.278 | 13,2 3.407 721 21,2 1.333 407 | 30,5
2000 74.847 7.845 | 10,5 1.818 399 21,9 1.173 379 | 32,3
2001 72.367 8.459 | 11,7 2.180 517 23,7 1.008 341 | 338
2002 72.344 7982 |[11,0 2.087 446 21,4 878 319 | 36,3
2003 76.668 8.198 | 10,7 1.596 356 22,3 811 274 | 33,8
2004 83.830 8.106 | 9,7 1.693 349 20,6 843 263 | 31,2
2005 73.923 6.480 | 8,8 1.639 324 19,8 1.096 290 | 26,5
2006 79.027 7.143 | 9,0 2.267 428 18,9 1.601 397 | 24,8
2007 80.602 7615 |94 1.956 364 18,6 1.044 359 344
2008 72.963 5574 |76 1.694 373 22,0 866 297 | 34,3
2009 64.316 7303 |[114 1.885 284 15,1 1.171 156 | 13,3
2010 62.903 6.437 |10.2 2.085 319 15.2 1.454 475 | 32.6
2011 69.227 7.749 | 111 2.216 407 18.3 1.710 570 |33.3
2012 74.871 9.209 122 2.209 568 25.7 745 256 | 34.3

Tablo 1’de gosterildigi lizere is kazasi Oliimlerinin 3 te 1’1 insaat sektoriinde

gerceklesmektedir. Ayrica 1992 yilindan giiniimiize kaza sayilari, kaza sonucu yaralanma ve




olim sayilarinda azalma yasanmustir. Ancak yillik is kazalarinda insaat sektoriiniin pay1
oldukga biyiiktiir [3].

Insaatlarda meydana gelen kazalar1 da kendi aralarinda smiflandirmak miimkiindiir.
Tiurkiye‘de 1979 yilindan 2010 yilina kadar insaatlarda meydana gelen 5.239 is kazasi
tizerinde inceleme yapilmis ve bu inceleme sirasinda kazalarin nedenleri tespit edilmistir.
Tablo 2’ de bu 5.239 is kazasinin meydana gelis bi¢imleri goriilmektedir. Bu kazalar
icerisinde yer alan 529 adet malzeme diismesi kaynakli kazanin 76’s1 girgir vinglerle calisma
esnasinda, 8’1 vingle malzeme iletimi sirasinda ve 29’u ise mobil ving ve kule ving gibi agir
makinelerin devrilmesi sonucu gerceklesmistir. Bununla birlikte, meydana gelen ve elektrik
carpmasi kaynakli olan 373 is kazasinin 52’si girgir vinglerden kaynakli elektrik ¢arpmalari
neticesinde gerceklesmistir. 5.239 is kazasimin 303°i ise vingleri de kapsayan yapi
makinelerinden kaynakli kazalardir [4].

Tablo 2. incelenen 5.239 is kazasinin “kaza tipleri” ne gore dagilim [4]

Ana Gruplar Oliim Yaralanma Toplam
Kaza Tipi Say % Sav % Savi %
Insan Diismesi 1028 42.9 934 329 1962 374
Malzeme Diismesi 251 10.5 278 9.8 529 10.1
Malzeme Si¢ramasi 10 0.4 211 74 221 42
Kazi Kenarmin Gé¢mesi 138 5.8 53 1.9 191 3,6
Yapt Kisminim € 6kmest 167 7.0 73 2,6 240 4.6
Elektrik Carpmasi 293 12,2 80 2.8 373 7.1
Patlayic1 Madde Kazalan 50 0.2 82 29 132 2.5
Yapi Makinas1 Kazalari 206 8.0 97 34 303 5.8
Uzuv Kaptirma 1 0,0 604 21.3 6035 11,5
Uzuv Sikismasi 1 0,0 200 7.0 201 3.8
El Aleti 1le Ele Vurma 0 0,0 42 1,5 42 0.8
Sivri Uelu Keskin Ken Cis. Yar. 0 0,0 75 2,6 5 1.4
Santye 1¢1 Trafik Kazalar 168 7.0 38 1.3 206 3.9
Diger 83 3.5 74 2,6 159 3.0
Toplam 2398 100,0 2841 100,0 5239 100,0

Yap1 isyerlerinde meydana gelen ving kaynakli is kazalarinin da vinglerle ilgili farkli
etkenlerden kaynaklandiklar1 goriilmektedir. Sekil 1°de Avrupa Is Saglig1 ve Giivenligi Ajansi
(European Agency for Safety and Health at Work- EU-OSHA) tarafindan ving kaynakli ve
6limlii olan 502 adet is kazasi ile ilgili yapilan ¢alisma sonucu, kazalarin % 39’unun elektrik

carpmasi nedeniyle, % 12’sinin vincin kurulumu ve sokiimii esnasinda, % 8’inin ving kolunun
9



kirilmast veya yikilmasi nedeniyle, % 7’sinin vinglerin devrilmesi nedeniyle, % 7’sinin
donanim yetersizliginden, % 4’lniin asir1 yiiklemeden ve % 3’liniin de tasinan yiikiin
carpmasindan dolayr meydana geldigi gosterilmektedir. EU-OSHA tarafindan yapilan bu
calisma ayrica, insaatlarda kullanilan makinelerden kaynaklanan elektrik ¢arpmalarinin %
38’inin ving kaynakli elektrik carpmalari oldugunu gostermektedir. Elektrik hatlar1 yakininda
yapilan caligsmalar neticesinde meydana gelen is kazalar1 bu kazalarin ¢ogunlugunu teskil
etmektedir. Vinglerin kurulumu ve sokiimii esnasinda meydana gelen kazalarin % 93l mobil
vinglerin kurulumu esnasinda meydana gelirken, % 7’si kule vinglerin kurulumu ve sékiimii

esnasinda meydana gelmektedir [5].

M ELEKTRIK GARPMASI

B KURMA-SOKME SIRASINDA
3%
4%

H BOM KIRILMASI-YIKILMASI
B VINCIN DEVRILMESI
= DONANIM YETERSIZLIGi
m ASIRI YUKLEME
TASINAN YUKUN CARPMASI

m DIGER

Sekil 1. Vin¢ kaynakh dliimle sonuclanan 502 adet is kazasinin analizi [5]

Insaatlarda kullanilan vinglerle yapilan calismalarda meydana gelen kazalarin

nedenleri genel olarak;

e Kapasitesinden fazla yiikleme,

e Avara demirlerinde kirilma,

¢ Ving kolunun kirilmasi,

e Vincin devrilmesi,

e Vincin elektrik akim telleriyle temas1 etmesi,

¢ Vincin kurulumu ve sokiimiiniin uygun olmamasi,

e Kaldirma ekipmanlarindaki donanim yetersizligi,

e Yiikiin veya vincin ¢alisanlara carpmasi
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e Kotii hava kosullari

seklinde siralanabilir [5].

Kule Vin¢ Kullammminin Insaat Sektériindeki Yeri

Kule vingler sayesinde her tiirlii yiikiin insaat alaninda transferi eskiye nazaran cok
daha hizli yapilabilmektedir. Boylece verimlilik artarken maliyetler azalabilmektedir. Yaygin
kule ving kullanim1 insaat sektoriinde operasyon sirasinda giivenlik ve verimlilik konularini
on plana ¢ikarmaktadir. Bu nedenle islerin daha giivenli ve verimli yapilabilmesi icin kule
vingler lizerinde yapilacak ¢alismalara olan ihtiya¢ da giinden giine artmaktadir [6].

Kule vingler, ingsaat miihendislerinin kullanim alaninda olan, makine miihendislerinin
tasarimi is makineleridir. Kule vingler teknoloji harikasi olmayan basit bir sisteme dayali da
olsa sektoriin yillarca siiren projelerinde onemli hiz artiglar1 saglamis, tasiyici isgilerin
yaptiginin yiizlerce katin1 daha az maliyet ve giliven ile yapmay1 basarmistir. Kule vingler
pargalarinin insaat alanina getirilerek tek tek birlestirilmesi ile bir ka¢ giin i¢inde kurulup
sokiilebilmektedirler [7].

Belli bir alana yapilan ¢ok sayida bina i¢in tek bir kule ving yeterli olabilmektedir.
Agir yiiklerin zor yollardan taginmasindaki tiim zorluklar1 ortadan kaldirip, ilave kaldirag ve
tasima aract masrafi da gerektirmemektedir. Kule vinglerin kurulumuna, yere agilan 10x10 m
boyutlarinda veya zemine gore kiiciik-biiyilik olabilen ¢ukurlarin igerisine beton doldurulup
metal hasirlarla giiglendirilerek ve sabit yere monte edilerek baslanir. Zemini hazir olan yere
pargalar bir iki kademe yerlestirilir. Digaridan tahsis edilen mobil ving yardimi ile kisa
govdeye bom ve beton dengeler yerlestirilir. Bundan sonra kule ving kendisini yiikseltme
ozelligini kullanarak yap1 ile birlikte yiikselir ya da bilinen bir yiikseklige gore sabit govde ile
de kurulabilir. Boy yiikseltilmesi ise govde iizerinde bulunan, teknikerlerin kontroliinde
calisan hidrolik sistemli bir yiikseltici yardimi ile modiil ad1 verilen parcalari tek tek govdeye
yerlestirmek suretiyle istendigi zaman yiiksekligi artirilabilecek sekilde saglanir. Boylece
mekanik kurulum tamamlanmig olmaktadir. En ¢ok kullanilan modeller genelde bom ucunda
1.250 kg tasirlar. Govdeye yakin yerde ise 6.000 kg tastyabilirler. Kule gévdesine en yakin
bolgeler agirlhigin kaldirllacagi en uygun bdlgelerdir. Kule vinglerin periyodik kontrol ve

bakimlart makine miihendisleri tarafindan yapilmalidir [7].
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Kule Vingler

Kule vingler ingsaat halindeki bir yapinin i¢ veya dig boliimiine konumlandirilirlar.
Yap1 yiikseldik¢e destek yapilari iizerinde yiikselebilirler. Kule vingler 0,5 ton ile 22 ton
arasinda yiik tasiyabilirler. Bununla birlikte, 15 m ile 75 m arasinda degisen yiiksekliklere
sahiptirler [5].

Kule vingler, Avrupa Yiik Kaldirma Federasyonu (Federation of Material Handling-
FEM)- Uluslararas1 Standart Teskilati (International Organization for Standardization-1SO)
standartlarina gore ving siiflandirmasinda H1 kaldirma sinifinda, B3 yiikleme grubunda yer
alan elektrikli ving sinifindadir [8].

Kule vingler kule yapilarina, ving kollarina ve {izerinde bulunduklar1 zemin yapilarinin

ozeliklerine gore cesitlendirilirler.

Kule Yapilarina Gore Kule Vingler
Baz1 vingler sabit kule yapisina, bazilar1 donebilen kule yapisina sahiptir. Sabit kuleli
vingte, donen halka kulenin tepesinde veya yakininda bulunup ving kolu kule ile diisey agilt
bir pozisyonda donme hareketi yapmaktadir. Donebilen kuleli vinglerde ise donen halka

kulenin alt tarafinda bulunur. Kule ile ving kolu vincin lizerinde bulundugu destek etrafinda
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hareket etmektedir. Kule yapilarma goére kule vingler tek kuleli, i¢ ve dis kuleliler ve
teleskopik kuleliler olmak tizere siniflandirilirlar [9].

Tek kuleli vinglerde ving kolu sabit veya donebilen o6zellikte olan tek bir kule
tarafindan tasinmaktadir. I¢ ve dis kuleli vinglerde ving kolu dista bulunan bir kule tarafindan
desteklenen bir i¢ kule aracilifiyla taginir. Bu i¢ kulenin sabit kalma veya donebilme 6zelligi

mevcuttur. Teleskopik kuleli vinglerde ise kuleyi olusturan yapi i¢ ige gegebilen iki veya daha

| ﬁg' e
L]

fazla alt yapidan olusmaktadir [9].
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Sekil 3. Kule yapisina gore kule vingler [9]

Ving¢ Kollarima Gore Kule Vingler

Farkli ving kolu yapilarina sahip kule vingler bulunmaktadir. Bazi vinglerin ving
kollar1 yatay sabit pozisyonda hareket ederken, baz1 vinglerde kule ile aralarinda farkli agilar
olacak sekilde dikey yonde de hareket edebilen orsa ving kollart mevcuttur. Baz1 kule

vinglerin ving kollar1 ise eklemli yapiya sahiptir [9].
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Uzerinde Bulunduklar1 Zemin Yapilarina Gére Kule Vingler

Kule vingler, iizerinde bulunduklari zemin yapilarina gore sabit tabanli, raya monte
edilmis ve mobil liniteler iizerine monte edilmis kule vingler olarak simiflandirilmaktadir.
Sabit tabanli kule vingler ayrica kendi arasinda yerinde tabanli, kendi tabani lizerinde bulunan
ve ylikselen tabanl kule vingler olarak siniflandirilmaktadir. Yerinde tabanli kule vingler, 6zel
olarak yapilmis ¢erceveler iizerine veya bir beton kiitlesi igerisinde bulunan ve daha sonra
kullanilmayacak bir kule pargasina monte edilmektedirler. Kendi tabani {izerinde bulunan
vingler, beton bir zemin tlizerinde bulunan tekerleksiz ve kulenin kendisine ait olan bir tabana
monte edilmektedirler. Yiikselen tabanli vingler ise tirmanma g¢ergeveleri ve takozlar
kullanilarak insaat halindeki yapi tarafindan desteklenmektedirler. Bu yolla yap1 yiikseldik¢e

kule vincin yiiksekliginin de artmasi saglanmaktadir [10].
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Kendi tabani izerinde bulunan kule ving
Sekil 7. Taban cesidine gore kule vingler [10]

Raya monte edilmis kule vingler, ray tekerlekleri tarafindan desteklenen bir gergeve
tizerine monte edilmektedirler. Mobil tniteler iizerine monte edilmis kule vingler kendi
aralarinda kamyon-monteli, tekerlek-monteli ve palet-monteli kule vingler olarak
ayrilmaktadirlar. Kamyon-monteli kule vingler tasiyict bir kamyona monte edilmek suretiyle
olusturulmaktadir. Tekerlek monteli kule vingler kendinden hareketli olmamakla birlikte bir
ara¢ vasitasiyla cekilerek hareket etmektedir. Palet-monteli kule vingler iki gesit olmakla

15



birlikte, birincisi ¢ift-paletli olup iki adet palet lizerinde bulunmaktadir. Digeri ise dort adet

genis palet lizerinde bulunmaktadir [10].

-
)

CaTaTaTaTav,

N YAYAYAveY .

o ‘
b - s - ol —

Tekerlek monteli kule ving

Sekil 8. Mobil iiniteler iizerine monte edilmis kule vincler [10]

Imalat Esnasinda Dikkat Edilmesi Gereken Hususlar

Vinglerin iiretiminde pek cok standart kullanilmaktadir. Bunlar arasinda genel olarak
Avrupa Yiikk Kaldirma Federasyonu (Federaiton of Material Handling-FEM), Alman
Standartlar Enstitiisii (Deutsches Institut fiir Normung-DIN) ve Uluslararasi Standart Tegkilati
(International  Organization for Standardization-ISO) standartlarini  ornek  vermek
miimkiindiir. Vinglerle ilgili olarak FEM standardi yayinlanmadan 6nce DIN 120, Tiirkiye’de
vinglerin statik hesaplarinin yapilmasinda ve {iretilmesinde kullanilan baglica standart
olmustur [11].

Isletme sinifina uygun olarak vincin tiim hesap ve projeleri FEM veya DIN 15018-15020

normlarina gore yapilir. Ving iiretilmeye baslandigi esnada dikkat edilmesi gereken bir takim
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hususlar mevcuttur. Bunlarin basinda zincir, kanca, kanca makaralari, tambur, elektrik
kablolar1 gibi vinci olusturan elemanlarin uygun secilmesi sdylenebilir. Segilen bu elemanlar
imalata girmeden Once kalite kontroliinden gecirilmelidir. Kalite kontroliinden gecen
elemanlarin mekanik montajlarinin yapildigi esnada da gerekli olan emniyet tedbirleri
alinmasina dikkat edilmelidir. Bu montaj kaynak araciligiyla gerceklesiyorsa malzemeye gore
uygun kaynak agzi agilmali ve uygun parca sicakligl saglanmalidir. Bununla birlikte, uygun
elektrot ve uygun kaynak makinesi kullanilmalidir. Ving iiretiminde dikkat edilmesi gereken
bir diger 6nemli nokta kullanilacak olan halat, zincir ve kanca gibi elemanlarin sertifikalarinin
olmas1 veya daha dnceden test edilmis olmalaridir. Imalatc1 firma, tiiketiciye vincin emniyetli
calismasin1t saglayacak bakim, isletme kilavuzu, kullanilan bilesenlerin marka tip ve

miktarlarin1 gosteren malzeme listelerini vermelidir [12].

Vin¢ Kaldirma Ekipmanlarinda Giivenlik

Kancalar ve Kancalarda Giivenlik

Kancalar basit yiik tutma elemanlarindan olup, kancanin sekline gore isimlendirilirler.
Vinglerde kullanilan kancalar;

e Basit kancalar,

e Cift agizli kancalar,

e Lamelli kancalar olarak siniflandirilirlar.

Basit Kancalar

Basit kancalar, yiikiin kolayca asilmasina imkan veren kancalardir. Halat ucuna bagliyken
kendi eksenleri etrafinda donebilme ozelligine sahiptirler. Kancalar kalipta veya serbest
olarak doviilerek, DIN 15400 normunda belirtilen malzemelerden iiretilir. DIN 15400
normunda kanca malzemeleri “M, P, S, T, V” harfleri ile sembolize edilmektedir. Kanca
yapiminda kullanilan ¢elikler ise DIN 17102 ve DIN 17103 normunda tanimlanmistir. Tablo

3’ de kanca malzemelerinin siniflandirilmasi goriilmektedir.
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Tablo 3. Kanca Malzemelerinin Siniflandirilmasi [13]

DIN 15400°de
verilen malzeme sinifi

DIN 171357e gore

DIN 17102 ve
DIN 17103 e gire

M

ASt41

StE 285

B

A St42

StE 355

Kanca |DIN 17102 ve DIN 17103

DIN 17102, DIN 17103 ve DIN 17200

No M

P

S

T v

006
010
012
020
025
04
05
08

1
1.6 StE 285
25
4

5
6
8
10
12
16
20
25
32
40

StE 355

50
63
80
100 StE 355

St E 420

St E 420
34CrMo4

St E 500 34CrMo4
34 CrMo4

34CINiMo6

34CrMo4

34CrNiMo4 34CrNiMo8

Basit kanca Sekil 9°da goriildigi gibi saft kismi ile egrisel kanca kismindan

olusmaktadir. Saft kisminda ¢ogunlukla yuvarlak veya metrik vida bulunmaktadir. Kanca

blogunda kancalar bir traverse kanca somunu araciligiyla asilmaktadirlar [13].

A-B Hesiti

L 2

C-D Kesiti

Sekil 9. Basit kanca [10]
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Kancalarda yiikiin tasinmasi esnasinda yiikiin kancadan ayrilmamasi ig¢in emniyet
mandali bulunmalidir. Mandal yayinin kirik olup olmamasina dikkat edilmelidir. Asagidaki
sekilde kancada giivenlik agisindan dikkat edilmesi gereken diger bolgeler belirtilmektedir. 1.
bolgede asinma veya yipranma olup olmadigina; 2. bolgede biikiilme ve catlak olup

olmadigina; 3.bdlgede ise asinma ve ¢atlak olup olmadigina dikkat edilmelidir.

Sekil 10. Kanca giivenlik bolgeleri [10]

Yiiklerin giivenli bir sekilde tasinmasi icin kancalarin devamli olarak dikey

pozisyonda olmasi gerekmektedir. Aksi halde giivenli ¢alisma yiikii azaltilmis olmaktadir

¢4 G449

Mominal Morminal Mominal Morminal Morminal
Yilkiin % ykin % 857 wyilkin % 80 YORON % 70 wijein o
1000 tagimr taginir tagirr taginr 40" tagimir

Sekil 11. Kanca konumuna gore giivenli ¢alisma yiikii oranlari [10]

Cift Agizlh Kancalar

Cift agizli kancalar biiyiik yiik degerleri i¢in kullanilir. Cift agizli kancalar ile 0,5-500
ton arasindaki yiikler kaldirilir. DIN 15402 normuna gore olan ¢ift agizli kanca Sekil 12°de
gosterilmistir [13].

19



A~B Kesiti

o

|
|
l C-D Kesiti
|
|
|
|

Sekil 12. Cift agizh kanca [13]

Zincirler ve Zincirlerde Giivenlik
Vinglerle yiiklerin kaldirilmasinda kullanilan zincirler halkali ve levhali zincirler
olarak iki cesittir. Levhali zincirlere “GALL” zincirleri de denilir. Zincirler kullanilacaklar

isin ¢esidine ve kaldiracaklari yiikiin agirligina gore secilirler [14].

Sekil 13. Halkah zincir ve levhah zincir [14]

Vinglerde kullanilan zincirlerde gilivenli ¢alismanin saglanmasi i¢in asagidaki hususlara
dikkat edilmelidir:

e Zincirlerde ezilme, asinma veya ¢atlaklik varsa zincir degistirilmelidir.

Rulmanlarda agin yipranma

Esneme Kivnima Kesikler, catlaklar
Sekil 14. Zincirlerdeki hasarlar [14]
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e Zincirler kullanilmadan 6nce mutlaka gozle muayeneye tabi tutulmalidir.

e Tamburlara sarilan veya kasnaklar tizerinden gecen zincirler, belirli devrelerde
yaglanmalidir.

e Sert ve kesici koseli ylikler kaldirilirken, koselerle zincirler arasi, uygun yastiklarla
beslenmelidir.

e Kaldirma ve baglama zincirleri, kullanilmadiklar1 zaman, uygun kancalara asilarak
ezilmelere ve korozyona karsi korunmalidir.

e Zincir uzunlugunu kisaltmak i¢in civata veya diigiim kullanilmamalidir.

e Deforme olmus zincir baklalarini diizeltmek i¢in ¢eki¢ kullanilmamalidir [10].

Halatlar ve Halatlarda Giivenlik

Tel Halatlar ve Tel Halatlarda Giivenlik

Tel halatlar, vinglerde ¢ekme ve kaldirma elemani olarak genis kullanim alanina
sahiptir. Tel halatlar yiiksek mukavemetli (genellikle 1600 - 1800 N/mmz) celik tellerden
olusur. Tel caplart 0,2 ila 2,4 mm olan ince tellerin, bir ¢ekirdek tel etrafinda bir veya bir
birka¢ katli olmak iizere helis seklinde sarilmasiyla kordonlar, kordonlarin bir 6z etrafinda
yine helis seklinde sarilmasiyla halat meydana gelir. Kordonlarin i¢ diizenleri dikkate

alindiginda halatlar paralel ve ¢apraz sarimli olarak ikiye ayrilir [13].

Sekil 15. Tel halati olusturan elemanlar [13]

Halatlarin mukavemet hesaplar1 ¢ekme gerilmesine gore yapilir. Halatin teorik (deney)
kopma kuvveti (Ft), halatin metalik kesit alan1 ile mukavemet degerinin ¢arpimina esittir.
Ft= Am * 6B * [N]
Halatin en kiigiik kopma kuvveti (Fnin) ; halatin teorik kopma kuvveti ile yapim katsayisinin
carpimina esittir.

Fmin = Ft * k [N]
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Asagidaki sekilde, halatta asinma, yorulma, daralma, korozyon ve biikiilme gibi
olusabilecek bir takim fiziki olumsuzluklar goriilmektedir. Bu gibi olumsuz hasarlara sahip

halatlar kullanilmamalidir.

Normal Gap Uzunlugu incelen Gap Uzunludu

Sekil 16. Halat ¢capinin azalmasi [13]

o Tellerde Kinlma " Sepetiesme Biikillme

Sekil 17. Halatlarda meydana gelen bazi hasarlar [13]

Gozle goriilebilen kopmus tel sayist belli bir degere ulastifinda ve kordonlardan
birinin kopmasi halinde halat kullanilmamalidir. Tablo 4’te DIN 15020 standardina gére bir

tel halati servisten almak i¢in kopmus tellerin sinir sayilar1 goriilmektedir [13].

22



Tablo 4. Tel halatlarin servisten alinma sinirlari [13]

Tel halattaki Gozle goriilen kopmus tel adedi
tastyict tel Isletme Grubu Isletme Grubu
adedi’ IE, ID, IC, IB, IA 2.3:4.,5
n Capraz Halat Diiz Halat Capraz Halat Diiz Halat
6d° 30d 6d 30d 6d 30d 6d 30d
=50 2 4 1 2 4 8 2 4
51-75 3 6 2 3 6 12 3 6
76 - 100 4 8 2 4 8 16 -+ 8
101 -120 5 10 2 5 10 19 5 10
121 - 140 6 11 3 6 11 22 6 11
141 - 160 6 13 3 6 13 26 6 13
161 - 180 7 14 4 7 14 29 7 14
181 - 200 8 16 4 8 16 32 8 16
201 - 220 9 18 4 9 18 35 9 18
221 -240 10 19 5 10 19 38 10 19
241 - 260 10 21 5 10 21 42 10 21
261 - 280 11 22 6 11 22 45 11 22
281 -300 12 24 6 12 24 48 12 24
=300 0.04n 0.08 n 0.02n 0.04n 0.08n 0.16n 0.04n 0.08n

Halatlar kullanilirken uglart agik durumda birakilmamalidir. Bunu 6nlemek i¢in agik
olan ug tasiyici kisma tespit edilir. Bu islem igin tespit civatalari kullanilmaktadir. Asagidaki

sekilde tespit civatalarinin dogru ve yanlis uygulama 6rnekleri goriilmektedir [13].

Doegru tespit civatas: kullanma

Yanlg tespit civatas: kullanma

Sekil 18. Tespit civatalar ile halat ucu tespiti [10]
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Iki ayr1 halatin birbirine baglanmas1 durumunda 6ncelikle halat ucu tespitleri yapilmali

daha sonra halatlarin baglantisi yapilmalidir [10].

Sekil 19. Halatlarin birbirine baglanmasi [10]

Halatlarla yapilan ¢calismalarda ayrica;
e Tel halatin yapilan ise ve kaldirilacak yiike uygun olmasina,
o Belirli periyotlarda yaglanmalarina,
e Kaynak alev ve 1silarina maruz birakilmamalarina dikkat edilmelidir [14].
e Halatlarin vardiya degisimlerinde, aylik ve yillik periyotlarda kontrolleri yapilmalidir.

e Halatin nominal ¢apinin % 5’inden daha fazla olan oranda azalma s6z konusu ise halat

kullanilmamalidir [15].

Bez Halatlar (Polyester Sapan) ve Bez Halatlarda Giivenlik

Polyester sapanlar yiiklerin kaldirilmas1 ve indirilmesini saglayan hafif, malzemeye zarar
vermeyen, polyesterden Oriilmiis TS EN 1492-1+Al1, TS EN 1492-2+A1 standartlarinda
tiretilmis malzemelerdir. Asagida siralanmakta olan avantajlart nedeni ile olduk¢a yaygin

kullanima sahiptirler:

e Yiksek kaldirma kapasitesine sahiptir.

o Elektrik iletkenligi yoktur.

o Yiikii saglam bir sekilde baglayabilme yetenegi vardir.
o Tagima sirasinda ylike zarar vermez.

o Baglama ve kaldirmada personele zarar vermez.

e Kiiciik ebathdir tagimak ve depolamak kolaydir.

o Renklerine gore kapasite tayini kolaydir.

e Calisma 6mrii uzundur.

e Yiksek asinma dayanimina sahiptir.
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Tablo 5. Renklerine ve baglama sekillerine gore polyester sapanlarin tasima kapasiteleri

[16]
Tek sapanla tasima kapasitesi Cift sapanla tasima kapasitesi
Diiz Bogma 7%ye 7°-=45° 45°-60°| Diiz Kaldirma Bogma
Kaldirma kadar arasl arasl | oo 4co  45°-60° | 7°=45° 45°= 60°
arasi arasl arasi arasi
22
Kapasite Faktor| 1,0 0,8 2,0 4 1,0 4 1,0 LI12 0,8
1.000 kg Mor 1.000 800 2.000 1.400 1.000 1.400 1.000 1.120 800

2.000 kg - 2.000 | 1600 | 4000 | 2800 | 2000 | 2.800 & 2000 | 2240 | 1600
3000kg = Sarn 3000 | 2400 | 6000 | 4200 | 3.000 | 4200 @ 3000 | 3360 | 2400
4000kg  Gri 4000 | 3200 | 8000 | 5600 | 4000 & 5600 | 4000 | 4480 & 3.200
5.000 kg - 5.000 | 4000 | 10.000 | 7000 | 5000 | 7000 | 5000 | 5600 | 4.000
6.000 kg - 6.000 | 4800 | 12000 | 8400 | 6.000 | 8400 @ 6000 | 6720 | 4.800
8.000 kg - 8.000 | 6400 | 16000 11200 @ 8000 | 11200 @ 8000 | 8960 & 6.400
10.000 kg | Turumeu 10.000 | 8.000 | 20.000 14.000 | 10.000 = 14.000 = 10.000 11200  8.000

Standartlara uygun polyester sapanlar, deneyimli kisilerce en fazla {ic aylik araliklarla
kontrol edilmelidir. Bu siire yogun kullanim, fazla asinmada, korozyon ve 1s1 etkisinin artmasi
veya kullanim sartlarina goére hasar olasilig1 yliksek oldugu durumlarda daha kisa tutulmalidir.
Tablo 5’te renklerine ve baglanma sekillerine gore sapanlarin tasima Kkapasiteleri
goriilmektedir. Polyester sapanlarda yiizey asinmalari, boylamasina ya da ¢apraz kesikler,
orgli kaciklar1 ve diiglimler sapanlarin uzun siireli ve giivenli kullanimlarini olumsuz
etkileyen, dikkat edilmesi gereken hatalar ve hasarlardir [16].

Diiz Kaldirma

Sapanlar i¢in kaldirma noktasi, agirlik merkezi noktasinin iizerinde dik bulunacaktir.

iki Esit Boylu Sapan ile Kaldirma

Sapanlar i¢in kaldirma noktasi her iki yanda esit bir sekilde agirlik merkezi noktasinin
tizerinde dik bulunmalidir. Bu tip kaldirmada her iki sapaninda ayn1 ham maddeden iiretilmis
olmasi gerekmektedir

Uc ya da Dért Sapanla Kaldirma

Sapanlar i¢in kaldirma noktalar1 ayni1 diizlem istiinde agirlik merkezi noktasinin etrafina

dagilmis ve dik olarak bulunmalidir
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e Kaldirma agisina (sapanin kanca ekseni ile arasindaki ac1) dikkat edilmelidir. A¢1 ne
kadar biiyiik olursa sapan kapasitesi o kadar azalir 60° lizerindeki agilara miisaade
edilmez.

o Ug ve dort sapanl1 kaldirmada dengesiz yiiklemeler en biiyiik a¢1ya bagh olarak sadece
iki sapanli sistemlerdeki agidan hesaplanir.

e iki sapanli kaldirmada esit olmayan acilar var ise bir sapanin kaldirma kapasitesi baz
alinir.

o Sapanlar tam genislikleriyle tasiyacak sekilde tespit edilmelidirler.

e Sapanlarin hicbir sekilde dikis yerlerinin, kanca bolgesine veya kaldirma
diizeneklerine denk getirilmemelidir.

e Sapan iizerinde bulunan etiketin zarar gérmemesine dikkat edilmelidir.

e Yiikiin kaldirilmasinda bir sapan yerine birka¢ sapan kullanilacak ise ham maddelerin
ayni olmasi gerekir. Esneme durumunda sapanlar kullanim sekillerine ve sicakligina
gore farkliliklar gostermektedirler. Bunun i¢in sapanlar ayni hammaddeden imal
edilmis olmalidir.

o Polyester sapan -40° C ile + 100° C sicaklik degerinde kullanilabilmektedir.

1 K | | =
o2 2 || ‘ | |
B N T;;\ < [z [ | | [
i \ \
]I /
| N =1 |
\ | 1 ] =Yg /
Yiikiinlize uygun Kaldirma kurallarina  Yikii dengeli Sapani kancanizin Keskin yiizeylere Diigiim yapmayiniz.
kapasitede sapan ve agilarina uyunuz.  sekilde kaldiriniz. ug kismina karsi sapanlarinizi
seginiz. takmayiniz. koruyunuz.

+100° C|= ‘ 7 | < i
| !rb |
L& |
§ ] ’lnh nax ‘ ! |
|2 20° | | }] ‘
| ] il |

-40°C(= ‘ ! |

Sapanlariniz1 Kimyasal ortamda Uygularken goz Hasar gormiis Uzun ebath Sapanlari sadece

-40° +100° arasi kullamim igin acikhigi 20y sapanlari malzemelerde travers tavsiye edilen baglant

sicaklik ortaminda  ireticiden bilgi aliniz.  gegmemelidir. kullanmayiniz. yardimiyla elemanlari ile

kullaniniz. sapanlarinizi dik aglyla  birlestiriniz.

kullaniniz.

Sekil 20. Polyester sapan kullanim [16]

Polyester Sapan Kullanmmminda Dikkat Edilmesi Gerekenler:
e Yiike uygun kapasitede polyester sapan se¢ilmelidir.

e Kaldirma kurallarina ve agilarina uyulmalidir.
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Yiik dengeli sekilde kaldirilmalidir.
Sapan kancanin ug¢ kismina takilmamalidir.

Keskin ylizeylere kars1 sapanlar kose koruyucu takozlar ile kullanilmalidir.

Sekil 21. Kose koruyucu takoz

Polyester sapanlar1 diiglim yapilmadan kullanilmalidir.
Polyester sapanlar1 -40° C ile + 100° C aras1 sicaklik ortaminda kullanilmalidir.

Kimyasal ortamda kullanmadan 6nce iireticiden bilgi alinmalidir.

in
0 '
Kimyasal madde Karisimi Ist derecesi Kimyasal madde ile
tlri temas suresi

Sekil 22. Kimyasala maruz olan sapan icin gereken bilgiler [16]

Vincin kancasina takilan sapanin goz agikligi 20° agiy1 gegmemelidir.

Tasima isi bittigi zaman sapanlar gereksiz yere yiikte bekletilmemelidir, hasar gérmiis
sapanlar kullanilmamalidir.

Uzun ebathh malzemelerde tasima aparati tercih edilerek sapanlar dik agiyla
kullanilmalidir.

Sapanlar sadece tavsiye edilen baglanti elemanlart ile birlestirilmeli ve kullanilmalidir.
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Halka takviyesi hasarlanmis. Hasarlanma orani, kesitin Asiri sicaklik nedeniyle
%10’undan daha fazla. hasarlanmis.

Halka kisminda hasarlanma var. Muhafaza veya dikisi hasarlanmis. Asitler / bazlar nedeniyle
hasarlanmis.

Sekil 23. Hasara ugrams kullamim dis1 birakilmasi gereken sapan numuneleri [16]

Polyester Sapanlarin Temizlenmesi ve Muhafazasi

Kirlenen sapanlar kullanimi bittikten sonra su ile kimyasal katkilar kullanilmadan
yikanmalidir. Islak sapanlar bir yere asilarak kendiliginden kurumasi saglanmalidir. Hasara
ugramis sapanlar derhal kullanim dig1 birakilmalidir. Kullanilabilir durumda olan sapanlar ise
temiz, kuru, iyi havalandirilmis ve dogrudan giines 15181 gérmeyecek yerlerde depolanmalidir
[17].

ip Halatlar ve ip Halatlarda Giivenlik

Ip halatlarm gelik (tel) halatlara nazaran yiik kaldirma kabiliyetleri ve dmiirleri daha azdir.
Buna karsin yiikiin kolay baglanabilmesi ve c¢oziilebilmesi agisindan tel halatlara gore
kullanmimlar1 daha pratiktir. Ip halatlarla giivenli bir sekilde c¢alisilmasi icin iyi cins
malzemeden yapilmasina, halatin yapilacak ise ve yiikke uygun olmasina, her kullanimdan
once kontrol edilmesine, demir askilara asilmamasina dikkat edilmelidir. Bununla birlikte,
yipranmamast acisindan halatlar, asindirict maddelerin veya yipratict kimyasal maddelerin
bulundugu yerlerde kullanilmamali ve saklanmamalidir. Ayrica, ip halatlar 1slak olduklarinda

kurutulmali, kirli olduklarinda yikanmali ve kuru olarak saklanmalidir [14].

Kilit-Mapalar ve Kilit-Mapalarda Giivenlik

Kilitler

Sapanla malzeme ya da sapanla kaldirma ekipmani arasinda direk baglama uygun
olmadigr ya da yapilamadigi durumlarda kullanilan, belli limit yiikler i¢in tasarlanarak imal
edilmis ve sertifikalandirilmis ¢elik aparatlara kilit denilmektedir. Halka seklinde olan ve

halkanin agik tarafinda bir civata ile agik iki ug arasi birbirine baglanan gelik yiik tutma ve
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baglama elemanidir. Kilitlere kaynaklarda mapa olarak da rastlanmaktadir. Genel olarak bir
govde ve kilit piminden olusan sekil bagl sistemlerdir [18].

Kilitler kaldirilacak yiike uygun kapasitede ve sekilde ayni zamanda kullanilan sapan
cinsine uygun sekilde ve biiyiikliikte secilmeli ve teknik 6zelligine uygun kullanilmalidir.
Kilit mekanizmasi iiriin 6zelligine gore tamamen hazir hale gelmeden kaldirma islemi
baslatilmamalidir.

Genel olarak sekillerine gore kilitler;

e U Kilitler,

o O (omega) kilitler,

e Ozel kilitler olarak siniflandirilirlar.

B &

Diiz Vidah G210 Omega Vidah G209 Diiz Somunlu G2150 Omega Somunlu G2130
Green Pin Duz kilit Green Pin Omega Kilit Green Pin Diiz Somunlu Green Pin Omega
Kopilyah Kilit Somunlu Kopilyah Kilit

Sekil 24. Kilit cesitleri

Mapalar (Kaldirma Kulaklarr)

Sapan sarma ve baglama sekillerinin malzemeye ya da kaldirma sekline uygun
olmadig1 durumlarda kaldirilacak pargaya 6zel imal edilerek mekanik birlestirme (civata-
somun, kaynak) sekilleriyle monte edilen 6zel aparatlara mapa (kaldirma kulaklar1) adi
verilmektedir. Kaldirilacak yiikke wuygun kapasitede tasarlanarak uygun montaji

gerceklestirilmelidir [19].
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Sekil 25. Ornek mapa kilit uygulamasi

Tamburlar ve Tamburlarda Giivenlik
Tambur, yiikiin kaldirilmasi sirasinda halatin sarilmasina yarayan silindirik yapidaki
kaldirma elemanidir. Tamburlar kir dokiim, ¢elik dokiim veya kaynakli olarak ¢elik saglardan

imal edilirler.

Sekil 26. Halat tamburu [13]

Halatin gerektiginde kolayca degistirilebilmesi i¢in halat tambura civatalanan bir kama
ile veya konik bir kama aracilifiyla baglanir. Tambur cidarmin yeterli kalinlikta olmasi
tamburda olusacak zorlanmalar agisindan Onemlidir. Halat tamburunun her iki tarafina
yiiksekligi en {ist halat katindan 1,5*(halat ¢ap1) kadar fazla flansg konulur. Boylece halatin
tambur digina kaymasi énlenmis olur [13].

Celik halat u¢larinin tambur igine saglam bir sekilde baglanmasina dikkat edilmelidir.
Bununla birlikte, halat tizerindeki kaldirma kancalar1 en asagi seviyede olduklarinda, tambur
lizerine en az iki tam devir yapacak boyda halat sarilmalidir. Halatin tambur {izerinde iyi
sekilde sarilmasinin saglanmasi ve halatin zarar gérmemesi i¢in tambur yivleri ile kullanilan
halat ¢ap1 birbiri ile orantili olmalidir. Elektrikle calisan kaldirma araglarinda belirtilen alt ve
ist noktalarin ge¢ilmesi durumunda, elektrik akimini otomatik olarak kesen ve tamburun

hareketini durduran bir tertibat bulunmalidir [14].
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Vinglerin Bakim ve Periyodik Kontrolleri

Vinglerin kullanildiklar1 stirece bakim ve periyodik kontrollerinin yapilmasi gerekir.
Bu bakim ve kontrolleri, gozle (fiziki) muayene, teknik sartnameye uygunluk ve yiik kaldirma
yeterliligi basliklar1 altinda incelemek miimkiindiir.

Vinglerin Gozle (Fiziki) Muayenesi

Gozle muayene kapsaminda vinglerin genel olarak mekanik donanimi, elektrik
ekipmanlar1 ve tasima elemanlar1 kontrol edilir. Mekanik donanim kapsaminda, vincin
ayaklari, kirisleri, kollar1 ve bunlarin baglantilari, merdivenleri, koruyucu mahfazalar
(parmakliklar, ara kollar, ¢ember mahfazalar, ayak mahfazalari), tehlikeli bolgeleri belirten
bilgi etiketleri ve panolari, ylirliylis raylari, ving konstritksiyonu (koprii, portal, kol, kule)
kaplinleri, tamburlari, makaralari, pimli dengeleme makaralari, disli ¢arklar, sonsuz vidalar,
mekanik ikaz tertibatlari, frenleri, kayislari, yaglama sistemleri ve yaglama noktalar1 kontrol
edilir. Elektrik ekipmanlarin kontrolii kapsaminda, vincin kumanda tertibati, ving anahtari,
kontrol dislileri, kontaktorleri, agir1 akim koruma tertibati, sinirlama anahtarlari, seyyar
baglant1 hatlari, tevzi kablo hatlari, izolatorleri, aydinlatma ve sinyal sistemleri, yiik kaldirma
miknatislar1 ve enerji tiikketen diger kaldirma elemanlar1 kontrol edilir. Tagima elemanlarinin
kontroliinde ise halatlar, zincirler, kancalar ve diger yiik tasima elemanlarina bakilir [13].

Vinglerin fiziki kontrolleri haftalik, aylik ve ¢ aylik periyotlar halinde
yapilabilmektedir. Vinglerin fiziki muayeneleri ile ilgili olarak ving¢ operatoriine de gorev
diismektedir. Operator, her ¢aligmadan Once, vincin muayenesini yapmalidir. Bu muayene
esnasinda, iiretici tarafindan kullaniciya verilen kilavuzda yer alan ve ¢aligmadan 6nce kontrol
edilmesi gereken kisimlari, isletme ve acil durum kontrol ekipmanlarini, fren sistemlerini,
emniyet anahtarlarim1 ve Kkilitlerini, halatlarin tamburlara dogru bir sekilde sarilip
sartlmadigin1 6grenmek i¢in halatlart kontrol etmelidir. Kontrol sonuglar1 seyir defterine

gegirilip vingte goriliniir bir yerde muhafaza edilmelidir [10].

Vinclerin Teknik Sartnameye Uygunluk Kontrolii

Bu kontrol vincin teknik sartnamelerde belirtilen esaslara uygun olup olmadigini
belirlemek icin yapilir. Bu kontrol kapsaminda vincin kiitlesine, yiik kaldirma yiiksekligine,
kanca yanagmalarina, yiik kaldirma hizina, hassas yiik kaldirma ve indirme hizina, yiiriime
hizina, donme hizina, limit sistemlerinin islerligine ve tahrik sistemlerinin verimine bakilir

[20].
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Vinglerin Yiik Kaldirma Yeterliligi Kontrollii
Vinglerin yiik kaldirma yeterliligi kontrolii statik ylik deneyi, dinamik yiik deneyi ve

kararlilik deneyi yontemleriyle yapilmaktadir.

Statik Yiik Deneyi

Bu deney vincin ve vinci olusturan elemanlarin yapi yeterliligini kontrol etmek
amaciyla yapilir. Deney kapsaminda vingte herhangi bir ¢atlagin olup olmadigi, kalict bir
bi¢cim degisikliginin varligi, boya kalkmasi, vincin giivenli ¢aligmasini etkileyecek bir durum
olup olmadig1 ve baglantilarinda gevseme veya hasar olup olmadigi kontrol edilir. Deney
olarak kullanilan yiik, yerden 100 ile 200 milimetre arasinda kaldirilarak 10 dakikadan az
olmamak sartiyla gereken siire kadar asili birakilir.

Statik deney yiikii, 1,25 * P’dir. P yiikii, tasarim kaldirma kapasitesidir. Tasarim
kaldirma kapasitesi vincin ¢alismast  sirasindaki  sabit kaldirma ekipmanlarini

kapsamamaktadir [20].

Dinamik Yiik Deneyi

Bu deney ving mekanizmalarinin ve fren sistemlerinin giivenli bir seklide ¢alismalarini
kontrol etme amaciyla yapilmaktadir. Dinamik yiik deneyi vincin her hareketi i¢in ana
elemanlarina en fazla yiik geldigi durumlarda uygulanir. Deney vincin hareketlerinin tiim
sinirlart boyunca defalarca durdurulup calistirilmasi seklinde tekrar edilir ve bu islem en az 1
saat siire ile yapilir.

Dinamik yiik deneyi, yiik havada asili iken yapilir ve bu esnada yiikiin geri kagmamasi

kontrol edilir. Dinamik deney yiikii 1,1 * P’dir [20].

Kararlilik Deneyi

Kararlilik deneyi vincin kararliligint kontrol etmek amaciyla, belirlenmis calisma
alanlarinda ve kararliligin en az oldugu konumlarda yapilmaktadir. Vincin kancasi statik
olarak yiiklendiginde vincin devrilip devrilmedigi kontrol edilir.
Kararlilik deney yiikii 1,25 * P + 0,1 * Fy’dir. Fi, ana bomun agirligi “G” veya uzanti bomun

[P

agirligl “g” nin indirgenmis agirligidir.
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Sekil 27. Ana bom ve uzant1 bom [10]

e L ve {: ana bom ve uzant1 bom uzunluklari
e jvek: ana bom ve uzanti bomunun diisey eksen etrafindaki yaricaplari

e m ve n: ana bom ve uzantt bomunun agirlik merkezlerinin diisey eksen etrafindaki

yaricaplaridir.
F. = m*G+g+*(j+n) f ilii ile h 1 20
i Tk ormiilii ile hesaplanir [20].

Vin¢ Kullaniminda Gérevli Kisiler ve Bu Kisilerin Sorumluluklari

Kule ving operatorii; paletli, rayl ve sabit kule vingleri kullanma talimatlarina uygun
kullanarak cesitli ytiklerin (tiinel, demir ve ahsap kaliplar ile her tiirli diger yiikk ve
malzemeler) kaldirma, indirme ve iletme islemlerini emniyetli bir sekilde yapma bilgi ve
becerisine sahip kisidir.

Kule ving operatorii ¢aligmalarini ving kontrol kabini igerisinde veya disarisinda
yiriitiir. Calisma ortamlar1 glines, yagmur, kar, ¢amur, riizgar, salinim, toz ve giiriiltiiden
etkilenir. Kule ving operatorii is oncesi ve is bitiminde yoneticiler, diger ¢alisanlar ve makine
bakimcilari ile iletisim halinde olmalidir. Kule ving operatorleri esnek calisma saatlerine

(fazla mesaili, gece giindiiz vardiyali) uyum saglayabilmelidir [18].
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Sapanci, yiikiin vince baglanmasini veya yiikiin vingten ¢ikarilmasini yapan kisidir.
Isaret¢i ise sapancidan aldigi sinyalleri Tablo 6’da gosterilen degisik el kol hareketleriyle
operatore ileten kisidir. Bir bakima operator ile sapanci arasindaki koordinasyonu saglar.

Ving operatorii olarak ¢alisacak kisinin;
e 18 yasini1 tamamlamis olmasi,
e  Operator sertifikasinin bulunmast,
e Bedensel ve ruhsal yonden uygun olmasi,
e Koordinasyonun saglanmasi ag¢isindan isaret¢inin kullandigi el isaretlerini bilmesi

gerekmektedir [10].

Tablo 6. El isaretleri [21]

Anlam Tarifi

BASLAT Avug i¢leri 6ne bakacak

Hazir ol sekilde her iki kol yere

Baslama komutu paralel

DUR Avug i¢i 6ne bakacak

Kesinti / ara sekilde sag kol yukari

Hareketi durdur kalkik

TAMAM Her iki kol gogiis

Islemin sonu hizasinda eller kenetli

KALDIR Sag kol avug ici 6ne <
bakacak sekilde yukari % o
kalkikken yavasga daire g
cizer I )

0

INDIR Sag kol avug i¢i igeri
bakacak sekilde yere
dogru indirilmisken
yavasca daire ¢izer %

O = w
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DUSEY MESAFE

Mesafe her iki elin

arasindaki boslukla
ifade edilir

ILERI

Her iki kol avug i¢leri
yukar1 bakacak sekilde
bel hizasinda
biikiiliiyken kollar
dirsekten kirilarak
yukar1 hareket eder

GERI

Her iki kol avug i¢leri
asag1 bakacak sekilde
gbgiis Oniinde
biikiiliiyken kollar
dirsekten kirilarak
yavas¢a govdeden
uzaklasir

SAG
Isaret¢inin sag1*

Sag kol avug i¢i yere
bakacak sekilde yere
paralel saga T
uzatilmigken saga dogru
yavasca kiigiik
hareketler

SOL
Isaret¢inin solu*

Sol kol avug i¢i yere
bakacak sekilde yere .
paralel sola s
uzatilmisken sola dogru
yavasca kiigiik
hareketler

YATAY MESAFE

Eller arasindaki bosluk
mesafeyi ifade eder

KES Avug icleri 6ne bakacak
Acil dur. sekilde her iki kol

yukari kalkik
HIZLI Biitiin hareketler daha hizli
YAVAS Biitlin hareketler daha yavas
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Kule Ving¢ Parcalar:

Genel olarak kule vinglerin pargalar1 Sekil 28’deki goriildiigii gibidir.

L — 18 Fi 5
o — B

6

bl

1 Kol (Bom)

11 Kule destekleri

21 Dondirme Mekanizmasi
(Doniis Grubu)

2 Kol baglantis1 (Gergi Demiri) 12 Ana sasi 22 Kaldirma vinci
3 Kars1 kol (Kuyruk) 13 Tekerlek grubu 23 Elektrik kumanda kabini
4 Kars1 kol baglantisi 14 Araba 24 Kabin

(Kuyruk Gergi Demiri)

5 Gergi diregi (Kule Tepesi)

15 Kaldirma halat:

25 Ana agirlik

6 Kabin diregi 16 Kanca blogu 26 Temel

7 Doéner platform 17 Kanca 27 Temel baglantisi

8 Cember disli 18 Kars1 agirlik 28 Ana sasi
(Kuyruk Denge Agirligi)

9 Cember disli destegi 19 Araba yiiriitme mekanizmasi 29 Ayak bloklari

10 Kule (Govde)

20 Araba yiiriitme halati

30 D6nme ekseni

Sekil 28. a)Yiiriiyen kule ving b) Sabit kule ving [22]

36




Kule Vinglerin Kurulum Asamalar

Kule vingler insaat sahasi hazir olunca sahaya getirilmekte ve teknik ekip tarafindan
kurulmaktadir. Bu esnada genellikle saha bos oldugu i¢in ¢alisma sartlar1 nispeten daha kolay
olmaktadir. Ancak her ne olursa olsun kule vincin kurulumunda g¢aligilan yiiksekligin asgari
40-45 m civarinda olmasi isin ciddiyetinin en agik gdstergesidir. Kule ving caligsmalari
kusursuz bir ekip calismasi gerektirmektedir. Yapilacak bu ¢alismanin asamalar1 asagidaki

gibi siralanmaktadir:

e Kule vincin modiller halinde pargalari ortalama 6-7 tir ile ¢alisma sahasina
getirilmektedir. Mobil ving ile sahanin kule ving montajina en elverisli yerine
indirilmektedir.

e Insaat firmas: tarafindan, kurulacak vincin iireticiden alinan 6zelliklerine uygun altyap:
betonarmesi hazirlanmaktadir.

e Altyap: iizerine ving parcalar1 yeterli kapasiteye sahip mobil ving ile teknik talimatlar
dogrultusunda siras1 ile yerlestirilerek, betonarme kaide ile mekanik baglantilar
yapilmakta ve modiiller arasinda civata-somun baglantilari uygun tork degerlerinde
sikilarak ving govdesi olusturulmaktadir.

e Taban cercevesi lizerine marka ve modele gore miktar1 degisiklik gosteren beton taban
agirliklart uygun sekilde yerlestirilmektedir.

e Degisik uzunlukta modiiller birer birer mobil ving ile iist iiste yerlestirilerek her bir
modiilde dort kosede ikiser adet civata-somun baglantilari uygun tork degeri ile
sabitlenmektedir.

e Ana govde iizerine teleskop adi verilen vincin kendi kendine modiil ekleyerek
yiikselmesini saglayan hidrolik sisteme sahip gdvde parcasinin mobil ving ile yerine
montaji yapilmaktadir. Ilerleyen zamanda yapi yiiksekligine bagli olarak ihtiyag
dogrultusunda santiye sahasinda hazir bulunan modiiller teleskop yardimiyla govdeye
eklenerek vincin yiiksekligi kademeli olarak artirilmaktadir. Belirli bir yiikseklikten sonra
vincin govdesinin salinimini azaltmak ve govdeyi kuvvetlendirmek i¢in ingaat yapisinin
uygun yerlerinden ving-bina baglant1 kolonlar1 yapilmaktadir.

e Govde iizerine doniis grubu, kabin ve kule tepesi mobil ving yardimi ile
yerlestirilmektedir.

e Kuyruk adi verilen halat tamburu ve denge agirliklarini tasiyacak olan par¢anin montaji
mobil ving ile taginarak ana govdenin iizerine sabitlenen kabinin arka tarafina, iki adet
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pim ile sabit mafsal baglantisi seklinde yapilmaktadir. Ayrica kule tepesinden kuyrugun
bitimine uzanan iki adet gergi demiri pimler yardimi ile baglanarak kuyrugu tamamen
govdenin tasimasi saglanmaktadir.

Bom ad1 verilen vincin burun tarafinin montajina gegilmeden agirligi dengelemesi igin bir
adet beton agirlik kuyruk tlizerindeki yerine mobil ving ile yerlestirilmektedir.

Zemin lizerinde boma ait pargalar bir araya getirilerek yekpare halde mobil ving ile
yukartya taginmaktadir.

Kuyrugun simetrigi olarak bom kabinin 6n tarafina iki adet pim ve kule tepesinden bomun
ucuna uzanan bir adet gergi demiri ile baglanmaktadir.

Bom baglantisinin ardindan vincin kapasitesine gore kuyruk {izerine betondan imal
edilmis olan denge agirliklarinin kalan kism1 mobil ving ile yerlestirilmektedir.

Kule vincin elektrik baglantis1 ve topraklama baglantisi teknik ekip tarafindan yapilip,
motorlar ¢aligir duruma getirilmektedir.

Bom iizerinde bulunan kanca mekanizmasma kuyruk kismindaki tambur ile hareket
verilen halat birbirine baglanip, kanca hareketli hale getirilmektedir.

Kumanda kabininde gostergeler, sinyaller, uyar1 isaretleri, vincin kapasitesine gore
belirlenmis kaldirma, tagima limit sistemleri gibi sistemlerin calisip calismadigi kontrol
edilmektedir.

Kule vincin en yliksek noktasina yerlestirilen anemometre ile riizgar hizi 6l¢limleri
alinarak operatdr ekranina yansitilmaktadir.

Kule vincin tepesine ugak uyarict kirmizi 1siklandirma montaji yapilmaktadir.

Periyodik bakim ve kontrolleri yapilmaktadir.

Kullanilacak kanca, zincir, bez sapan, halat, kilit ve sepetler kontrol edilerek ving

calistirilmaya baslanmaktadir.
Kule Vinglerin Kullanim

Kule vingler 40-45 m civarinda bir yiikseklikte kurulmaktadirlar. Ancak isin gerektirdigi

miktarda bina yiiksekligi arttik¢a vincin de yiiksekligi artirtlarak 140-150 m civarlarina kadar

yiikseltilmektedir. Saha personeli ile kule ving operatorii arasinda koordinasyonun ¢ok iyi

saglanmasi ve tecriibeli bir ekip ile ¢alisilmasi1 gerekmektedir. Yapilan ¢alismalar genel olarak

su sekilde siralanmaktadir:

Kule ving, govdenin iistiinde bulunan kabin igerisindeki butonlar ve kumanda kollar1 ile

yeterliligi olan operator tarafindan kullanilmaktadir.
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Kabin igerisinde bulunan operator koltugunun tam arka kisminda vincin biitiin elektrik
diizenine ait pano ve anahtarlar mevcut olup, vince elektrik enerjisi verme ya da vincin
enerjisini kesme buradan saglanmaktadir.

Operator kabine govde igerisinde iiretici tarafindan yapilmis kedi merdiveni ile tirmanarak
cikmaktadir. Modiil gegislerinde operatoriin dinlenebilecegi platformlar mevcuttur.

Gerek goriildiigli durumlarda ving-bina baglanti kolonlarindan birisi gerekli emniyet
tedbirleri alinarak korkuluklu bir gegis haline doniistiiriilmekte ve operatoriin vince gegisi
buradan saglanabilmektedir. Bu yiikseklige kadar binada bulunan merdiven ya da
asansorler kullanilmakta, kalan kisimda yine govde igerisindeki merdivenlerden
tirmanilmaktadir.

Operator vinci ¢alistirmak igin kabine ¢ikmadan once kullanilacak kancayi, zinciri, bez
sapani, halati, kilit-mapay1 ve sepeti gozle kontrol etmektedir. Ayrica vince ¢ikmadan
elektrik baglantisinda ve topraklama baglantisinda sorun olup olmadigini da gbzle kontrol
etmektedir.

Operator, her calisma giiniinde ise baslamadan once hava durumu hakkinda bilgi
edinmektedir. Ayrica sorumlu kisilerden o giin yapilacak is ile ilgili detayli bilgi
almaktadir.

Operatorler yapacaklari biitiin tagima islemlerinde telsiz yardimiyla saha personeli ile
iletisim saglamaktadirlar. Yerde bulunan isaret¢i personelin el isaretleri ile ve telsizden
yaptig1 yonlendirme ile ylikiin taginmasini ve indirilmesini gergeklestirmektedir. Komut
verilmeden kaldirma ya da indirme yapilmamaktadir. Ayrica operatoriin kullanabilecegi
korna tertibati ile tehlikeli durumlarda ¢alisanlarin uyarilmasi saglanmaktadir.

Vincin emniyet sistemlerinin sorunsuz ¢alistigi kumanda kabininde kontrol edilmektedir.
Bu sistemler ¢alisma esnasinda kesinlikle kapatilmamaktadir.

Kule vingler yapilacak proje kapsaminda insaat sahasina nakliyeler vasitasi ile taginan her
tiirli malzemenin araglar {izerinden alinarak sorumlu kisinin belirledigi sahada ya da
binanin iizerinde bir yere indirilmesini saglamaktadir.

Kule ving ile malzemelerin taginmasi i¢in ya standart baglama elemanlar1 ya da ise ve
parcaya 0zgii 6zel aparatlar kullanilmaktadir.

Kalip hazirlama, kaliplarin montaji ve beton dokiildiikten sonra kaliplarin sokiilerek bir
ist katin kalip montajina gecilmesi kule ving yardimi ile kalip ekibi tarafindan
yapilmaktadir.

Sepetler kullanilarak ytiksek katlara ufak yapili malzemeler ving ile ¢ikarilmaktadir.
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Palet lizerindeki malzemeler iist katlara ya da herhangi bir yere kule ving ile
taginmaktadir.

Cesitli kaplar igerisinde kum vb. malzemeler iist katlara ya da bir yerden diger bir yere
ving ile taginmaktadir.

Insaat santiyelerinde pek ¢ok amacla kullanilan sanayi tipi tiipler kule ving ile
tasinmaktadir.

Varil ya da plastik kaplar igerisinde ¢esitli sivi malzemeler ving yardimi ile
tasmabilmektedir.

Beton kovasi adi verilen 0,5 ila 2 metrekiip kapasiteli kovalarla ingsaatin iist seviyesine
beton tasinarak, beton dokiimii isleri kule vingler ile yapilmaktadir.

Insaatta bina iizerinde bulunan, fazla olan ya da hurdaya ¢ikarilan ahsap, metal, sivi,
moloz, cam gibi her tiirlii malzemeyi sahaya indirmek i¢in kule vingler kullanilmaktadir.
Operator kar, yagmur, firtina, riizgar oldugu durumda gerekli tedbirleri alarak
calismaktadir. Calismaya devam etmenin emniyetsiz oldugu durumlarda isi
durdurmaktadir.  Vinci serbest pozisyonda riizgar frenini agarak elektrik enerjisi
kesmektedir ve siiratle vingten inerek uzaklasmaktadir.

Normal giinde ¢aligma bitiminde biitiin kontroller yapilarak kanca yukar1 ¢ekilmekte ve
ving emniyet freni agilarak enerjisi kesilerek kabine kimsenin erisemeyecegi sekilde terk
edilmektedir.

Vardiyali ¢aligmalarin yapildig1 durumlarda diger operatore saglikli sekilde ving teslim
edilmekte ve varsa yasanan sorun hakkinda uyarilar yapilmaktadir.

Periyodik kontrol ve bakimlart mevzuata ve standartlara uygun yapilarak kullanmaya

devam edilmektedir.
Kule Vinglerin Sokiim Asamalari

Insaat projelerinde kule ving gerektiren islerin bitmesi durumunda, ving vakit

kaybedilmeden sokiilerek sahadan ¢ikarilmasi gerekmektedir. Yapilan ¢alismanin asamalari

su sekildedir:

Proje bitiminde kule vince ihtiya¢ kalmadigi zaman vincin sokiimiine karar verilmekte ve
bununla ilgili saha sorumlular1 tarafindan diger devam eden isler de diisiiniilerek bir is

plan1 ¢ikarilmaktadir. Sorumlular miimkiin oldugu kadar sokiimiin yapilacagi giinlerde o
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bolgedeki calisanlart diger boliimlerdeki islere yonlendirmektedirler. Aksi halde o bolgede
calismay1 gecici olarak durdurmak zorunda kalmaktadirlar.

Kule vincin miimkiin olan en biiyiik parcalar halinde en kisa siirede mobil ving yardimai ile
zemine indirilmesi hesaplanarak; bu is igin ¢alistiritlacak mobil vincin tipine, kapasitesine,
bom uzunluguna ve santiye sahasina konumlandirilacagi yere karar verilmektedir. Ayrica
indirilen kule ving parcalarmin gecici olarak birakilacagr yerler Onceden tespit
edilmektedir.

Kule ving yeterli yiikseklik diizeyine kadar teleskop sistemi ile modiilleri birer birer
eksiltilerek algaltilmaktadir.

Kuyruk iizerinde bulunan denge agirliklarindan bir tanesi kalacak sekilde digerleri
sokiilerek mobil vingle yere indirilmektedir.

Kuyruktaki tamburdan hareket alan halat, bom tizerindeki araba ve makara sisteminden
sokiilerek tambura sarilmaktadir.

Mobil vince halatlarla baglanan bom ve gergi baglantisi pimleri sokiilerek govdeden
ayrilarak yere indirilmektedir.

Bomun indirilmesinin ardindan kalan denge agirligt mobil ving yardimi ile yere
indirilmektedir.

Kule vincin kuyruk kisminda bulunan soketli ana elektrik baglantis1 ¢ikartilarak kuyruk
bagimsiz hale getirilmektedir ve gergi baglantis1 ile pimleri sokiilerek mobil ving
vasitasiyla yere indirilmektedir.

Govde Tlizerinde bulunan doniis grubu, kabin ve kule tepesi mobil ving yardimi ile
sokiilerek yere indirilmektedir.

Govde kisminda bulunan teleskop ve diger modiiller siras1 ile sokiilerek yere
indirilmektedir.

Taban eleman tizerindeki agirliklarin ve taban elemaninin da alinmasi ile sokiim islemleri
tamamlanmaktadir.

Biitiin ving parcalart diger santiye sahasina tekrar kuruluma ya da bir sonraki projede
kullanilmak tizere bekleyecegi stok sahasina tirlar izerinde gotiiriilmektedir.

Mobil vincin de santiye sahasini terk etmesi ile sokiim islemi sona ermektedir.
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KULE VINCLER iLE YAPILAN CALISMALAR ESNASINDA KARSILASILAN
TEHLIKE VE RISKLER

26.12.2012 tarih ve 28509 sayili Resmi Gazetede yayimlanarak yiiriirliige giren “Is
Saglig1 ve Giivenligine iliskin Isyeri Tehlike Siniflar1 Tebligi” ne bakildiginda 41.20 numarali
“Jkamet amagli olan veya ikamet amagcli olmayan binalarin insaat1” ana faaliyet kolu altindaki
tim c¢aligmalarda kule vingler kullanilmaktadir ve bu faaliyetler ¢ok tehlikeli sinifta yer
almaktadir.

Insaat sektorii, is kazalarinin sayisal c¢oklugu ve agir sonuglar1 bakimindan
Tiirkiye’deki is kollar1 arasinda ilk siralarda yer almaktadir. Giiniimiizde insaat sektoriiniin
vazgecilmezlerinden olan kule vingler, tiim santiye sahasini kaplamalarindan ve yliksekte
calismay1 gerektirmelerinden dolayr en ¢ok tehlike arz eden is makinelerinin basinda
gelmektedir. Santiyelerde yiiklerin yatayda ve dikeyde bir yerden bir yere tasinmasini
saglayan kule vinglerde olabilecek bir kazada olayin niteligine bagli olarak, tasinan yik,
yapilan ingaat santiye sahasinda bulunan diger ekipmanlar ve en Oonemlisi ¢alisan personel
zarar gorebilmektedir. Bu durum isyerinde moral bozuklugu, isin durmasi, zaman, para ve
itibar kayiplarma yol agmaktadir. Kule vinglerde olusan kazalara sebep olan faktorler
cevresel, insan hatalar1 ve diger faktorler olarak siralanmaktadir. Bu faktorler icerisinde en
onemlisi insan hatalar1 olarak goziikmektedir. Kule vincin kurulacag: yerin altyapisindan,
tizerindeki emniyet sistemlerinin c¢alisir durumda olmasina, kullanma talimatlarina uygun
kullanilmasindan, periyodik bakimlarinin yapilmasina kadar genis bir yelpazede insan faktorii
cok onemli olmaktadir. Giivenlik kavrami c¢alisanlarin giivenlii ve makinelerin giivenligi
olarak ikiye ayrilabilir. Ciinkii sadece ¢alisanlarin giivenligi i¢in alinan tedbirler is kazalarini
onlemeye yetmemektedir. Dolayis1 ile makinenin iizerinde giivenligi saglamaya yonelik
teknolojik ekipmanlarin bulunmasi, periyodik bakimlarin yapilmasi gerekmektedir. Yeni
teknoloji kule vinglerde bulunan frekans kontrollii 6zel sistemler sayesinde tiim yiiklerin
kaldirilmasinda ve indirilmesinde, yatay tasinmasinda ve herhangi bir noktaya birakilmasinda
son derece hassasiyetle hareket edilebilmektedir [23].

EU-OSHA (Avrupa Birligi Is Saghg ve Giivenligi Ajans1) kaldirma makinelerinin

kullaniminda meydana gelen baslica is kazasi sebeplerini su sekilde siralamaktadir:
e Kaldirma makinelerinin enerji hatlariyla temasi,

e Kaldirma aracinin altinda durma,
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e Kaldirma makinesinin devrilmesi,

e Yiikiin diismesi,

e Periyodik kontrollerin yapilmamasi,

e Bomun ¢6kmesi,

e Kars1 agirhigin sisteme zarar vermesi,

e Dayama ayaklarinin yanlis kullanima,

e Diismeler ve baglama eleman1 hatalar1 [22].

Tiirkiye’de yaralanma ve can kayiplari ile sonuglanan kule ving kazalarinin basinda
devrilmeler gelmektedir. Ayni zamanda bu kazalar maddi kayiplar1 en yiiksek kazalar
arasinda istatistiklerde yer almaktadir. Genellikle devrilmeler kule vincin kurulacagi yerin
altyapisinin teknik gereksinimlere uygun yapilmamasi nedeniyle meydana gelmektedir.
Altyapr uygun yapilir ise kule vincinde teknik 6zelliklerine uygun kurulumu saglanabilir ve
giivenlik sistemleri dogru calisir vaziyete getirilirse kule vincin kendiliginden bir kazaya
sebebiyet vermesi miimkiin goziikmemektedir. Ornegin saseli tip bir kule vincin montajinda
sase Uzerine konulacak agirlik miktarlari, ¢ikilabilecek serbest yiikseklik degeri, 6n bom
uzunluguna goére arka bom iizerine koyulacak denge agirliklarinin tespit edilmesi ve dogru
siralama ile koyulmasi, 6n bom denge noktasinin tespiti, birlestirme noktalarindaki pimlerin
uygunlugu, ge¢is noktalarmin emniyetli olmasi, g¢elik konstriiksiyonun saglamligi, govde
merdivenlerinin saglamligi, dinlenme platformlarinin yeterliligi gibi bir¢ok onemli detayin
titizlikle kontrol edilmesi gerekmektedir. Kule vinglerin imalatinda uygulanan metal
kaynaklarinin kalitesi vincin kalitesi icin bir gosterge olabilmektedir. Kule vinglerin
imalatinda kullanilan metal malzemeler émriinii doldurmaya basladiginda metal yorgunlugu

ile beraber kazalar meydana gelebilmektedir [23].

Kule ving ile yapilan ¢alismalarda her proje i¢in 6zel bir ¢alisma yapilmasi gerekmektedir.
Her sahanin 6zelligine gore yeniden projelendirilmesi gerekmektedir. Kule vincin dogru
sekilde kurulacagi yerin belirlenmesinden proje bitiminde kule vincin sorunsuz sekilde
sokiilebilmesine kadar detayli bir ¢calisma gerekmektedir. Proje i¢in en uygun kule vincin

secimi ve proje tamamlanana kadar ki siirecte en az sayida ving ile en fazla isi
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tamamlayabilmek iyi bir projelendirme siirecini gerektirmektedir. Birden fazla kule vincin
ayni anda kullanilmasiin zorunlu oldugu biiyiik projelerde kule vinglerin yerlesimi konusu
ayrica 6nem arz etmekte olup; vinglerin ¢calisma sahalar1 ve birbiri ile iliskileri ¢cok iyi tasarim
gerektirmektedir. Ornegin 15-20 adet vincin ayn1 anda calisacag bir projede ¢ok kapsamli bir
on calisma gerekmektedir. On projelendirme igin yapilan calismalar is kazasi ihtimallerini
diistirmek konusunda da insaat projelerine ciddi bir katki saglamaktadir [23].

Seviye farki bulunan ve diisme sonucu yaralanma ihtimalinin olusabilecegi her tiirli
alanda yapilan ¢alisma, yiiksekte ¢alisma olarak kabul edilir. Yiiksekte yapilmasi zorunlu
olmayan montaj ve benzeri caligmalarin miimkiin oldugunca oncelikle yerde yapilmasi
saglanir. Calisanlarin, ¢alisma yerlerine giivenli bir sekilde ulagsmalari uygun arag ve
ekipmanlarla saglanir. Calisma yerlerinde c¢alisanlarin gilivenligi Oncelikle, gilivenli
korkuluklar, diismeyi Onleyici platformlar, bariyerler, kapaklar, calisma iskeleleri, giivenlik
aglar1 veya hava yastiklar1 gibi toplu koruma tedbirleri ile saglanir. Toplu koruma
tedbirlerinin diisme riskini tamamen ortadan kaldiramadigi, uygulanmasinin miimkiin
olmadigi, daha biiyiik tehlike dogurabilecegi, gegici olarak kaldirilmasinin gerektigi hallerde,
yapilan islerin 6zelligine uygun baglant1 noktalar1 veya yasam hatlar1 olusturularak tam viicut
kemer sistemleri veya benzeri giivenlik sistemlerinin kullanilmasi saglanir. Calisanlara bu
sistemlerle beraber yapilan ise ve standartlara uygun baglant1 halatlari, kancalar, karabinalar,
makaralar, halkalar, sapanlar ve benzeri baglant1 tertibatlari; gerekli hallerde inis ve ¢ikis
ekipmanlari, enerji soniimleyici aparatlar, yatay ve dikey yasam hatlarina baglantiy1 saglayan
halat tutucular ve benzeri donanimlar verilerek kullanimi saglanir. Yiiksekte giivenli calisma
donanimlarinin, diizenli olarak kontrol ve bakimlarinin yapilmasi saglanir. Uygun olmayan
donanimlarin kullanilmasi engellenir. Bu alanlarda calisanlara yiiksekte calismayla ilgili

tehlike ve riskler konusunda bilgilendirme yapilarak gerekli egitim verilir [24].

Kule vinglerin mesai bitimlerinde riizgar sebebi ile devrilmemeleri i¢in riizgar frenleri
acilarak serbest doniise birakilmasi gerekmektedir. Sayet sahada birden fazla kule ving varsa
serbest doniis konumunda birbirlerinden etkilenmemeleri gerekmektedir. Kule vinglerin
kurulumu deneyimli ve egitimli 6zel bir ekip tarafindan yapilmasi gerekmektedir. Ayrica bu
alanda calistirilacak personelin ¢ok tehlikeli islerde calisabilecegine dair saglik raporunun
olmas1 ve yliksekte calisma ile ilgili egitimleri basar ile tamamlamasi1 gerekmektedir. Kule
ving ile ilgili islerde ¢alisacak personelin kisisel koruyucu donanimlar1 kullanma konusunda
da bilinglendirilmesi ve kullanmalarini saglayarak olasi bir kazada en az zararla ya da zararsiz

kurtulmalart i¢in gereken c¢aba harcanmalidir. Yildirim diismesi durumunda operatoriin ve
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elektronik aksamin zarar gormemesi i¢in topraklama hattt olmayan kule vinglerin
calistirilmamasi gerekmektedir. Operatoriin riizgar hizinin 50 km/saat hiz1 astig1 zaman kule
ving ile ¢alismay1 durdurmasi gerekmektedir. Riizgar hiz1 72 km/saat hiz1 astigi durumda ise
riizgar freni agilarak serbest doniise birakarak vinci terk etmesi gerekmektedir. Kule vinglerin
emniyet sistemlerinin siirekli olarak g¢alisir durumda olmasi ve her bakim isleminde kontrol
edilmesi gerekmektedir. Kule vingle calisirken kazalara davetiye ¢ikarmamak igin yiik ve
hareket limitlerini belirleyen emniyet sistemlerinde herhangi bir degisiklik yapilmamasi
gerekmektedir [23].

Giiriiltii; rahatsizlik veren, igitme duyusunda hasara yol agan, zararli sesler grubudur.
En diisiin maruziyet eylem degeri 80 dB(A)(desibel), en yiiksek maruziyet eylem degeri 85
dB(A) ve maruziyet simir degeri ise 87 dB(A)’dir. Yeterli dlclimle tespit edilen haftalik
gliriiltii maruziyet diizeyi 87 dB(A) maruziyet sinir degerini agsamaz [25].

Isveren maruziyeti 6nlemek ve azaltmak igin risklerin kaynaginda yok edilebilirligini
ve teknik gelismeleri dikkate alarak, giiriiltiiye maruziyetten kaynaklanan risklerin
kaynaginda yok edilmesini veya en aza indirilmesini saglar. Bu amagla yapilan ise gore
miimkiin olan en diisiik diizeyde giiriiltii yayan uygun is ekipman secilmelidir. Isyerleri ve
calisma birimleri giiriiltiiyii dnleyecek sekilde tasarlanmali ve diizenlenmelidir. Is ekipmanini
dogru ve giivenli sekilde kullanmalari i¢in calisanlara gerekli bilgi ve egitim verilmelidir.
Hava yoluyla yayilan giiriilti; perdeleme, kapatma, giiriiltii emici Ortiiler gibi yontemler
kullanilarak azaltilmalidir. Bunun miimkiin olmadigi durumlarda ise maruziyet siiresi ve
diizeyi smirlandirilmali, yeterli dinlenme aralariyla c¢alisma siireleri diizenlenmelidir.
Girtiltliye maruz kalinan alanlar isaretlenmeli ve miimkiin ise bu alana girislerin kontrollii
yapilmasini saglamalidir [25].

Giirtiltii maruziyetinin herhangi bir tedbirle 6nlenemedigi isyerlerinde isveren; giiriiltii
maruziyetin 80 dB(A) en diisiik maruziyet eylem degerini agmas1 durumunda kulak koruyucu
donanimlar1 ¢aliganlarin kullanimina hazir halde bulundurur. 85 dB(A) en yiiksek maruziyet
eylem degerine ulastiginda ya da bu degeri astiginda kulak koruyucusu donanimlarin
calisanlar tarafindan kullanilmasini saglar ve denetler [25].

Kule vingler, teknik gelismeler ve ozellikle giiriiltiiyii kaynaginda azaltmak igin
vasitalarin elde edilebilirligi dikkate alinarak, havada yayilan giiriiltiiden kaynaklanan riskleri
en diisiik seviyeye indirecek sekilde tasarimlanmali ve imal edilmelidir. Kule vinglerde ana

giiriiltii kaynagi, kaldirma mekanizmasidir [27].
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Yasamsal konforu en ¢ok etkileyen ve sayisiz saglik problemine yol agan giiriiltii
sorunu, pek ¢ok sektdrde oldugu gibi insaat sektoriinde de dnemle degerlendirilmesi gereken
bir konu haline gelmistir. Insaat sektoriinde santiye faaliyetleri sirasinda giiriiltiiye sebep olan
temel kaynaklar is makineleri ve uygulama alaninda kullanilan diger ekipmanlardir. Meydana
gelen giirtiltii problemi iki sekilde ortaya ¢ikmaktadir. Birincisi ekipmani kullanan operatoriin
maruz kaldig1 giriiltii, digeri ise ekipmandan kaynaklanan gevresel girtltiidiir. Santiye
alanlarinda ayni1 anda birden fazla makinenin kullanilmasi da giiriiltii seviyesinin logaritmik
olarak yiikselerek esdeger giiriiltii seviyesinin artmasina sebep olmaktadir. Santiye alanlarinda
yogun olarak kullanilan bazi is makineleri ekskavator, hidrolik kiricili ekskavator, loder,
kamyon ve kule vingtir [28].

Insaat alaninda santiye faaliyetlerinden kaynaklanan giiriiltii diizeyi isin 6zelligine ve
kullanilan ekipmana gére 113 dB (A)’e kadar ¢ikabilmektedir [29].

Insaat alanlarinda toza maruziyet diger bir tehlike kaynagidir. Kule ving ile tasinan
¢imento tozu, al¢1 tozu vb. malzemelerin taginmasi sirasinda korunakli, kapali ambalajlarin
kullanilmamas: durumlarinda toza maruziyet artmaktadir. Silikanin yani sira, ingaat
sektoriinde 6zellikle karsilasilan iki toz tiiri daha vardir: ¢imento tozu ile talas. Cimento tozu
gozde tahrise, burun ve bogazda tahrise, ayrica kronik akciger rahatsizliklarina yol agabilir
[26].

e Akut etkiler: Yiiksek diizeyde, yogun maruziyetlerden dakikalar, saatler, nadiren de giinler
sonra ortaya cikar. Ust solunum yolu irritasyonu, Oksiiriik, brons daralmasi, akciger
O0demi, akut hipersensitivite pnomonileri, solunum atesi (metal, polimer, organik
maddelerin dumanina bagli), KOAH ve astim atagi ve solunumsal infeksiyonlar gibi
yanitlardir [26].

e Kronik etkiler: Tekrarlayan diisiik, orta diizeyde bazen de yiiksek diizeydeki
maruziyetlerden aylar yillar sonra, hatta bazen kisi o isten ayrildiktan sonra ortaya ¢ikan
solunumsal yanittir. Bu patolojilerin baslicalar1 astim, kronik bronsit, amfizem, KOAH,
kronik hipersensitivite pndmonileri, pndmokonyozlar, akciger ve akciger zar1 kanserleri

ve enfeksiyonlardir [26].

Sabit goz kamastirmayan calisma aydinlatmasi saglanmali ve gerekli aydinlatma
kumandast bulunmalidir. Asgari aydinlatma 50 lux olmalidir. Genel alan aydinlatmasi,
makina kabininde yeterli aydinlatmay1 saglayamadiginda, ilave aydinlatma bulunmalidir.
Bakim i¢in, ilave taginabilir aydinlatma ile de saglanabilecek sekilde asgari aydinlatma 200
lux olmalidir [27].
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GEREC VE YONTEMLER

Yapilan ¢alisma kapsaminda ingaat sektoriinde yiiriitiilen faaliyetlerin bir kolu olan
kule vingler ile yapilan ¢alismalarda, is saglig1 ve giivenligi agisindan karsilasilan mesleki risk
faktorlerinin belirlenmesi, 6nleme yontemlerinin ve ise 6zgii kontrol listelerinin gelistirilmesi

amagclanmistir.

S6z konusu amaca yonelik, Ankara’da faaliyet gosteren bir ingaat firmasinin dort ayri
insaat sahasinda bulunan kule vinglerin insaat sahasia kurulumu, kurulmus kule vingler ile
yapilan calismalar ve isi biten kule vinglerin sokiilmesi incelenmistir. Tehlike ve risklerin
belirlenmesinde iist diizey yoOneticilerden, firmanmn Is Saglhigi ve Giivenligi (ISG) kurulu
iiyelerinden, teknisyenlerden ve operatorlerden calismalari sirasinda ne tiir tehlikelerle karsi
karsiya kaldiklari, daha once risk degerlendirmesi yapip yapmadiklari, tehlikelere karsi ne tiir

onlemler aldiklarina dair bilgiler edinilmistir.

29.12.2012 tarih ve 28512 sayili Resmi Gazetede yayimlanarak yiiriirliige giren Is
Sagligi ve Gilivenligi Risk Degerlendirmesi Yonetmeligi’ne, Uluslararast Sosyal Giivenlik
Teskilati (International Social Security Association-1SSA) risk degerlendirmesi rehberine ve
Ingiltere Saghk ve Giivenlik Idaresi (Health and Safety Executive-HSE) tarafindan
yayinlanan kontrol listesi ¢aligmalarina uygun olarak tehlikeler siniflandirilmis ve riskler
tespit edilmistir. Son adimda ise sektdrde eksik oldugu diisiiniilen ve yapilacak olan risk
degerlendirmelerinde ilave bir modiil olarak kullanilabilecek; kule vinglerin kurulumu,
calistirilmasi ve sokiimii faaliyetlerine ait kontrol listeleri olusturulmustur. Kontrol listeleri ile
bahsi gecen calismalar esnasinda ortaya cikabilecek tehlikelerin Onceden tespit edilerek

risklerin 6nlenebilmesi hedeflenmistir.
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BULGULAR

Calisma kapsaminda Ankara’da faaliyet gdsteren dort ayri insaat sahasinda bulunan
kule vinglerin insaat sahasina kurulumu, kurulmus kule vingler ile yapilan ¢alismalar ve isi
biten kule vinglerin sokiilmesi incelenmistir. s kazalari, ramak kala olaylar ve meslek
hastaliklar ile ilgili tutulan kayitlar ve yapilacaklar hakkinda is giivenligi uzmani ve isyeri
hekimi ile ayrica goriisiilmiistiir. Firma yetkililerinden fotograf cekilebilmesi ve tez
calismasinda kullanilabilmesi igin gerekli izinler alinmistir. Calisma sirasinda yapilan
tespitler, alinacak Onlemler ve iyilestirmelere iligkin goriis ve Oneriler yetkili personel ile
paylasilmistir. Calisanlarin  egitim belgeleri ve ise giris muayenelerinin oldugu, risk
degerlendirmesi ¢alismalarinin yapildigi tespit edilmistir.

Birinci santiyede kurma islemleri, ikinci santiyede sokiim islemleri ve diger
santiyelerde ise ¢aligmalar1 incelenmis olup, is sagligini ve gilivenligini tehlikeye atacak bazi

tehlikeler tespit edilmistir.
KULE VINCLERIN KURULUMU
Mekanik Tehlikelere iliskin Tespitler

Kule vincin modiiller halinde pargalar tirlar izerinde ¢aligma sahasina getirilip vincin
kurulmasi sirasinda yapilmasi gereken islemler teknik gerekliliklere riayet edilerek
yapilmadigi takdirde ving modiillerinin devrilmesi, yiiksekten diismesi ve kurulum sirasinda
etrafa carpmasi yaralanmalara, 6liimlere, bunun yani sira maddi hasarli kazalara neden

olabilmektedir.
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Sekil 29. Kurulum icin sahaya getirilmis kule vin¢ parcalar

Marka ve modele gore degisiklik gostermekle beraber bu calismada incelenen
“Liebherr” marka “154 EC-H 6 Litronic” model kule vincin kurulumunda 220 ton kaldirma
kapasiteli mobil ving yardimi ile agirliklari 1 tondan 9 tona degisen gévde elemanlari, doniis
grubu, kabin, kule tepesi, kuyruk, beton denge agirliklar1 ve bomun montajlar1 yapilmaktadir.
Halatlarin, zincirlerin, kancalarin, hatta mobil vincin kapasitesinin iistiinde bir kaldirma islemi
halatin, zincirin koparak veya kancanin kirilarak taginan parganin diigmesi, mobil vincin
devrilmesi veya kule vincin devrilmesi neticesinde oliimlii, agir yaralanmali ya da maddi

hasarli kazalara neden olabilmektedir.
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Sekil 30. Taban elemani ve denge agirhklarinin yerlestirilmesi

Kule vincin {izerine kurulacagi betonarme altyap1 insaat firmasi tarafindan hazir hale
getirilmigtir. Mevcut altyapr ilizerine kule vincin taban elemanit milimetrik Olgiilerde

hassasiyetle ve tam terazisinde yerlestirilmistir. Celik taban elemaninin {izerine de 2 adet 5

49



ton agirliginda, 26 adet 3 ton agirhginda beton agirliklar yerlestirilmistir. Kule vincin taban
elemant ve agirliklarin taginmasi ve yerlestirilmesi sirasinda caligsanlarin, tasinan malzeme ile
insaat sahasinda istiflenmis malzemeler arasinda ezilerek ya da malzemenin dengesiz
baglanarak kancadan kurtulmasi nedeniyle altinda kalarak agir yaralanmasi ve 6liim riski
bulunmaktadir. Ayrica tabanda toprak kaymasi ya da kusurlu betonarme altyapinin kirilmasi
kule vincin devrilmesine neden olabilmektedir. ilave olarak mobil vincin tasiyarak
yerlestirmeye c¢alistigi heniliz sabitlenmemis malzemelerin iizerine c¢alisanlarin ¢ikmasi,

yiiksekten diisme sonucunda yaralanma ve 6liimlere neden olabilmektedir.

Taban kismi1 olusan vincin, uzunlugu 4 m olan gévde modiilleri ve teleskop sirasiyla
yerlestirilmistir. En {ist mertebeye de doniis grubu, kabin ve kule tepesi tek seferde taginarak
yerlestirilmistir. Bu sirada g¢alisanlar mobil ving tarafindan her bir parga govde tizerine
getirildiginde merdivene tirmanarak 8 adet modiil ara baglanti civata-somunlarin1 yaklasik 8
kg agirligi olan tork adi verilen el aleti ile sikilastirarak sabitlemeyi tamamlamaktadirlar.
Yapilan bu islemler sirasinda tasinan malzemenin c¢alisanlar {izerine diismesi, calisanin
yiksekten diigmesi, taginan malzemenin ¢alisana c¢arpmasi, ¢alisanin merdivenlere
tirmanirken kayarak ya da takilarak diigmesi, modiiller arasina uzuv sikismasi veya galisanin
kullandig1 malzemelerin asag1 diismesi neticesinde sakatlanmalar, 6liimler ve maddi hasarlar
meydana gelebilmektedir. Ayrica bu islemleri yaparken g¢alisanin merdivenleri tirmanirken
basamaklarin yuvarlak ¢ubuk demir olmast ayagimin kaymasma sebebiyet verdigi
gozlenmistir. Ayn1 zamanda calisan tek eliyle el aleti ya da ekiple iletisim sagladig: telsizi
tutarken diger eliyle de bir yerden tutunmaktadir. Calisanin bu esnada emniyet kemeri ve

baret kullanmadigi tespit edilmistir. Bu nedenlerle yiiksekten diisme ihtimali artmaktadir.

50



Sekil 31. Parca yerlesimini bekleyen ¢alisan

Diger bir dikkat ¢ekici durum ise govdenin son elemani yerlestiginde kule tepesindeki
mobil ving halat baglantisinin ¢oziilmesi sirasinda yaklasik yerden 75 m yiikseklikte calisanin

uygun baret ve emniyet kemeri kullanmadigi gozlenmistir.

Sekil 32. Kule ving tepesinde kanca baglanmasi
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Kule vincin govdesi meydana geldikten sonra 8 ton agirligi, 13 m genisligi olan
kuyruk grubunun kabinin hemen iist arka tarafina montaji yapilmaktadir. Bu islem ig¢in
kuyruk grubu yerde mobil vincin kancasina iiretici tarafindan belirlenmis agirlik merkezine
gore yapilmis baglant1 yerlerinden baglanmakta olup, bir ucundan da en tepeden yere kadar
uzanan ip halat baglanmaktadir. Ip halat ile pargaya yon verilmesi ile; parcanin havada
kontrolsiiz donerek etrafa ¢arpmasi sonucunda diisme, devrilme ya da etrafa zarar verme gibi
durumlar ve daha da 6nemlisi c¢alisanlara zarar vermesinin engellenmesi amacglanmaktadir.
Kuyruk grubunun iki adet pimi ve iki adet gergi demiri baglandiktan sonra 7 adet olan 2,5 ton
agirligindaki denge agirliklarindan ilki yerlestirildikten sonra, kalan 6 adet bom montajindan
sonra yerlestirilmektedir. Bu ¢alismada incelenmis olan kule vincin kuyruk-gévde ve bom-
govde baglantilarinin pim ile yapiliyor olmasi, ayrica kuyruk ve bomun mobil ving ile
tasinmast i¢in kanca baglanti noktalarinin belirlenmis olmasi yapilan isi pratiklestirerek

emniyetli hale getirmektedir.

Montaji yapilan kuyruk grubu iizerine denge agirliklar1 yerlestirilmesi sirasinda
kuyruk grubunda calisilacak alanin zemininde cesitli daginik malzemelerin oldugu ve
bunlarin iizerine basilarak calisildigi ayn1 zamanda denge agirliklarimin yerlestirildigi
boslugun korkuluk demirlerinin ¢ikarildigi, yerden 70 m yiikseklikte uygun kisisel koruyucu
donanim (KKD) kullanilmadan ¢aligildigi tespit edilmistir. Bu durum yukarida g¢alisanin
yiiksekten diismesine ya da bu bosluktan asagiya calisanlarin lizerine malzeme diigmesine ve
yukarida calisganin kayma, takilma neticesinde diismesine sebebiyet vererek oOlimli, agir
yaralanmali ve maddi hasarli kazalara neden olabilmektedir. Ayni zamanda kullanilan
kancanin ve halatin bakimsiz ve hasarli olmasi, beton agirligin ve kuyruk gurubunun yerine
montaj1 yapilirken koparak c¢alisanlarin iizerine diismesi ihtimalini artirmaktadir. Yine ayni
sekilde mobil ving operatorii ile yukaridaki malzemeyi indiren ekip arasindaki telsiz
iletisimindeki aksama nedeniyle yanlis yonlendirme sonucu calisanin beton ile demir

parmakliklar arasinda ezilmesi veya betonun altinda kalmasi ihtimalleri bulunmaktadir.
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Sekil 33. Kuyruk grubu denge agirhiklarinin yerlestirilmesi

Sekil 33’de kuyruk grubuna sonradan ilave edilen reklam tabelalar1 kule vince
fazladan riizgar yilikii bindirmektedir. Ayrica, reklam tabelalarini sabitlemek icin kullanilan
kutu profiller, kuyruk tlizerinde yapilan ¢alismalarda hareket kisitligina neden olmakta, bunun
sonucunda takilarak diigme, dikkat dagilmasi1 sonucu yaralanma ve isi yanlis yapmaya neden
olabilmektedir. Ayn1 zamanda yerde bulunan elektrik kablolar1 ve daginik duran malzemeler

de takilma sonucu yaralanmalara neden olabilmektedir.
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Sekil 34. Kuyruk grubunda reklam tabelasini tutan profiller

Kuyruk grubu ve denge agirliklarinin bir tanesi yerlestirildikten sonra agirligi 9 ton,
genisligi 60 m olan bom montaj1 yapilabilmektedir. Buradaki islemler kuyruk grubunda
yapilanlara benzer olmakla beraber bomun pim baglantilar1 ve gergi demiri baglantilar
yapildiktan sonra mobil ving kancasinin serbest birakilmasi ve kule vincin 16 mm ¢apindaki
halatinin kuyruk grubundaki tamburdan devam edip kule tepesindeki makaradan gegerek bom
tizerindeki araba adi verilen mekanizmadaki kanca makarasina baglanmasi islemlerini
icermektedir. Bu islemler igin ¢alisanlarin araba sepeti ile bomun degisik noktalarina eriserek,
ticgen bom celik yapist igerisinde dizleri iizerinde ilerleyerek islerini yaptiklar1 gézlenmistir.
Yerden 70 m yiikseklikte yapilan bu iglemlerde diisme, ¢arpma, sikigma neticesinde Sliimlii
ya da agir yaralanmali kazalarin ger¢eklesmesi ihtimalleri bulunmaktadir. Yapilan bu
caligmalarda araba sepetinden boma ge¢gmek zorunda kalindigi goriilmiis, emniyet kemeri ve

uygun baret kullanilmadigi tespit edilmistir.
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Sekil 35. Arabadan boma ve bomdan kuleye gecilmesi

Fiziksel Tehlikelere iliskin Tespitler

Kule ving kurulumu sirasinda genel olarak insaat sahasindaki makineli ya da
makinesiz yapilan islerin toplamindan kaynakli giiriiltiilii bir ortam dolayisi ile maruziyet s6z
konusudur. Calisanlar birbirleri ile yiiksek sesle konusmak zorunda kalmaktadirlar. Ayrica
tork adi verilen el aleti darbeli somun sikimi ve sokiimii yapmasi nedeni ile giirtiltii agiga
cikarmaktadir, kule vincin elemanlarinin tamamen metal malzemeden olmasi da giiriiltii

uretimini ve iletimini artirmaktadir.

Kule ving kurulumunda karsilagilabilecek diger bir tehlike ise karanlikta yetersiz
aydinlatma, giindiiz ise parlak yiizeylerden yansimalar ya da dogrudan giines 15181inin goz
almas1 durumlaridir. Aydinlatmanin yeterli olmadigr durumda yapilan ¢alismalarda karanlik
nedeni ile ¢aliganlar hata yapabilmekte ve sonucunda kaza riski artmaktadir. Benzer sekilde
yansiyan 1s18in g6z almasi durumunda da yine c¢alisanlar hata yaparak kazalara sebebiyet
verebilmektedirler. ilave olarak mobil ving operatdriiniin ve yerden yukari malzemeleri
baglayip gonderen sapanci, isaret¢i ve diger personellerinde yukari yone baktiklari durumda
giines 15181 ya da herhangi bir 151k kaynagindan gelen 15181n gozlerini almasi dikkat daginikligi

sonucu ¢esitli kazalarin olma ithtimalini arttirmaktadir.
Kimyasal Tehlikelere Iligkin Tespitler

Kule ving kurulduktan sonra calistirilmaya baslamadan 6nce halatlarin, makaralarin
yaglanmasi, doniis grubunun ve biitlin motor yataklarinin yaglanmasi gerekmektedir. Bu
islemler sirasinda ¢esitli kimyasallara maruz kalinmaktadir. Calisanlar tarafindan bu isler

yapilirken is tulumu, is ayakkabisi, is eldiveni giyildigi ancak gozle temasi engellemek icin
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gozlik kullanilmadigi tespit edilmistir. Bu gibi durumlar da bu sivilarin gozle ya da deri ile

temast, tahris gibi ¢esitli saglik sorunlarina neden olabilmektedir.
Termal Konfor le Ilgili Tespitler

Kule ving kurulumu sirasindaki yapilan c¢aligmalar tamamiyla a¢ik havada
yapilmaktadir. Bu durum ¢aliganin hava sartlarina bagli olarak kar, yagmur, riizgar ya da asir
sicak ve soguga maruz kalmasina neden olmaktadir. Bu da calisanin hava sartlarindan
etkilenerek zarar goérmesi ve dikkat dagiikligi neticesinde kazalara sebebiyet vermektedir.
Montaj1 yapilan pargalarin neredeyse tamami metal oldugu icin soguk hava da calisirken
calismay1 daha da zorlastirmaktadir. Gozlemler sirasinda havanin soguk oldugu bu nedenle
calisanlarin is tulumlarinin igine kalin giysiler giymeleri nedeni ile hareket kisitligi yasadiklari
goriilmiistiir. Ayrica yine soguk hava nedeni ile baslarina bere taktiklari, baret takmadiklari
tespit edilmistir. Bu sekilde calisma yapilmasi dikkat dagimikligi ile kazalara sebep

olabilmektedir ve olas1 bir carpmada bas yaralanmasinin 6niine gecgilememektedir.
Ergonomi ile Tlgili Tespitler

Kule ving kurulumunda calisanlarin egilerek, biikiilerek, uzanarak, dizleri iistiinde
calistiklar1 gozlenmistir. Uretici firmanin vincin pek ¢ok yerine calisanlarin vince tirmanma
stirecinde ve montaj islemleri sirasinda dinlenebilecekleri platformlar1 yaptigi goriilmiistiir.
Ancak merdiven basamaklarinin gubuk demirden imal edilmis olmas1 ¢alisanlarin ayaklarinin
basamaklarda ortadan biikiilmesi nedeni ile cabuk yorulduklari, ayak ve bacak agrilar
sikayetleri oldugu tespit edilmistir. Merdivenlerin uygun tasarlanmamasi nedeni ile ayak

burkulmasi ihtimali artmaktadir.

Sekil 36. Ergonomik olmayan merdiven basamagi
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Yangin ve Patlama Tehlikelerine Iliskin Tespitler

Kule ving kurulumunda elektrik baglantilar1 ve topraklama baglantist yapilmasi
esnasinda elektrik kaynakli yangin ya da kumanda panosu gibi dagitim noktalarinda patlama
meydana gelmesi ihtimalleri bulunmaktadir. Ilave olarak calisilan bdlge yakminda havai
elektrik hatti, gaz veya basingli buhar hattt bulunmasi durumunda herhangi bir carpma
sonucunda yangin ¢ikmasi veya buhar patlamasi ile galisanlarin yaralanmasi ve oliim riski
mevcuttur.

Elektrik Kaynakh Tehlikelere iliskin Tespitler

Kule ving kurulumunda mekanik olarak kurulum gergeklestikten sonra vincin elektrik
baglantis1 saglanmakta olup bu baglantilar yapilirken dogabilecek kazalar elektrik
carpmastyla 6liim ya da yaralanma ile sonuglanabilmektedir. Ayrica kurulum yapilan yerin
cok yakininda havai hatlarin olmast ve kurulumda calisan mobil vincin ya da tasinan kule
ving parcalarinin bu hatlara ¢arpmasi sonucu calisanlarin iizerine diisen kablolardan veya
tasinan metal pargalarla calisanlarin temas etmesi sonucu elektrik ¢arpilmalari neticesinde

oliimlii ya da agir yaralanmali kazalarin olma ihtimalleri bulunmaktadir.
KULE VINCLERIN CALISMASI
Mekanik Tehlikelere fliskin Tespitler

Kule vingler ile yapilan ¢alismalarda karsilasilabilecek mekanik tehlikeler ele alindig
zaman en basta vincin devrilmesi akla gelmektedir. Kule ving c¢alisma sahasina
devrilebilecegi gibi yerlesim yeri iginde kurulu bir santiyede ise sokaga, araglarin, evlerin ve
civarda yasayan insanlarin {izerine devrilerek agir yaralanmalara ve Oliime neden
olabilmektedir. Ayrica kule ving ile tasinan malzemelerin yiiksekten diismesi ya da tasima
sirasinda yasanabilecek carpismalar da baglica tehlikelerden olup, calisanlarin agir
yaralanmasina hatta 6liimiine neden olabilmektedir. Santiye sahasinda birden fazla kule ving
calismakta ise bunlarin birbiri ile carpismasi ya da tagian yliklerin birbiri ile ¢arpigsmasi kule
vinglerin devrilmesine veya tasidiklar1 yiiklerin diismesine sebep olabilmektedir. Bu durumlar
ise ¢alisanlarin veya operatoriin devrilen vincin altinda kalmasina, ¢alisanlarin diisen yiiklerin
altinda kalmasina, malzemeler arasinda ezilmesine ve ¢alisanlara diisen cisimlerin ¢arpmasina

neden olarak, dliimli, agir yaralanmali ya da maddi hasarli kazalara yol agmaktadir.
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Kule ving kabinine operatoriin ulasiminda yapilan giivensiz hareketler sonucunda
yiiksekten diisme tehlikesi bulunmaktadir. Ving-bina gegis yolunun korunaksiz yapilmasi,

operatoriin yiiksekten diismesi sonucunda yaralanmasi ya da 6limii ile sonuglanabilmektedir.

Sekil 37. Ving-bina gecis yolu

Elverissiz hava kosullarinda yapilan ¢aligmalarda kule vincin devrilmesi veya tasinan
malzemenin firtina vs. durumunda kontrolden c¢ikarak etrafa carpmasi ya da diismesi
neticesinde ¢alisanlarin zarar gérmesi ve igyerinde maddi hasar olusmasi riski bulunmaktadir.
Kule ving tepesindeki anemometreden alinan veri ile operatdr kumanda ekraninda okunabilen
rizgar hizi saatte 50 km’ye ulastiginda ving operatoriiniin igi durdurdugu, 72 km’ye
ulastiginda ise operatoriin vinci acil terk ettigi beyan edilmistir. Aksi halde kule vincin
devrilmesiyle, operatoriin veya santiyede c¢alisanlarin vincin altinda kalarak yaralanmasina
veya oliimiine neden olabilecek kazalar kaginilmaz olmaktadir. Ozellikle riizgarli havalarda
yiizey alan1 bliylik cisimler taginirken yiikiin kontrolden ¢ikarak calisanlara ve etrafa zarar

vermesi 6liim, yaralanma ya da maddi hasarlara neden olabilmektedir.
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Sekil 38. Operator kumanda ekram

Kule vincin yiiksekligi, yap1 yliksekligi arttik¢a ihtiya¢ dogrultusunda operator ve
yardimcilar tarafindan teleskop ile baska bir kaldirma aracina gereksinim duymadan
arttirtlmaktadir. Bu islemin yapilmasi esnasinda emniyet sartlarina uyulmadigi takdirde veya
heniiz teleskop bosa ¢ikarilmadan ving ile malzeme tasinmak istenmesi vincin devrilmesine
ya da biikiilerek etrafa ¢arpmasina bdylece calisanlarin yliksekten diiserek veya diisen

malzeme altinda kalarak yaralanmasina, 6liimiine neden olabilmektedir.

Tasmacak yiiklerin sarsilmadan kaldirilmast ve ani kanca ve araba hareketlerinden
kacinilarak 1letildigi gozlenmis olup, bu hassasiyet gosterilmediginde, tasinan yikiin
dagilarak ya da baglanti elemanlariin koparak yiikiin agagiya diismesine ve de vincin asir1
sarsinttya maruz kalarak devrilmesine neden olabilecegi tespit edilmistir. Bunun sonucunda
da yiiksekten diismeye, malzeme diismesine ya da malzemeler arasina sikismaya bagli maddi

hasarli, yaralanmali ya da 6liimlii kazalarin olugma ithtimali bulunmaktadir.

Tasima islemi sirasinda yiik alinirken ya da indirilirken binanin déseme betonlarina
vincin kanca halatinin siirttliriilmesi halatta asinma veya kopma meydana getirerek taginan

yiikiin diismesine boylece ¢alisanlarin yaralanmasina ya da 6limiine neden olabilmektedir.

Tiinel kalip sisteminin uygulandigi ¢aligmalarda kaliplarin alt kattan sokiilerek iist kata
kurulmas: isleminde kalip modiiliiniin binadan kule ving ile alinmasi sirasinda parganin
salimim yaparak binaya vurmasi ¢alisana ¢carpmasi ya da parcanin asagida c¢alisanlarin lizerine
diismesi sonucu ¢alisanlarin agir yaralanmasi veya Olimii ile sonuglanabilecek kazalar

olmaktadir.
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Kule ving ile malzeme tasinirken limit salterleri ile operatdr, tasima kapasitesinin
asilmamasi i¢in sesli uyari sistemi ile uyarilmaktadir. Bu uyan ile birlikte devreye giren
sistem sayesinde kapasiteyi asan yiiklerin kaldirilmasi otomatik olarak engellenmektedir.
Ancak bu salterlerin istendiginde devre dis1 birakilabildigi belirtilmistir. Bunun da vincin
kapasitesinden fazla yliklenebilmesi nedeniyle halat kopmasiyla yiikiin diismesi ve vincin

devrilmesi kaynakli agir yaralanma ve 6liim riskini artirmaktadir.

Kule ving ile ¢alisma sirasinda, kumandaya operator tarafindan herhangi bir komut
verilmediginde, otomatik fren sistemlerinin devreye girdigi, dogrudan yiikii sabitledigi
gbzlenmis olup, sistemlerin hasarli olmast durumunda c¢alismaya devam edilmesi tasinan
yiikiin asagiya diisme ihtimalini artirmaktadir. Bununla birlikte bomun u¢ kisminin yiikiin
etkisi ile asagi dogru egilmesi ile araba freni tutmamasi sonucu yiikiin bomun ucuna
kacmasiyla, ugta olusacak moment kuvvetinin artarak tasiyabilecegi kapasitenin asilmasi ve
bu nedenle vincin devrilmesi riski ortaya ¢ikmaktadir. Bu da diisen malzemenin ya da
devrilen vincin altinda kalarak yaralanma veya 6liim ile sonuglanabilecek kaza ihtimallerini

artirmaktadir.

Arabaya hareket veren makara sitemindeki halatin kopmasi durumunda benzer sekilde
arabanin agir yiikle bomun ucuna kagmasi ihtimali vardir. Iincelenmis olan ving de bdyle bir
arizada arabayr durduracak mekanik bir diizenegin oldugu tespit edilmistir. Boylece

dogabilecek tehlikeler 6nlenmis olmaktadir.

Kullanilan vincin modeline bagl olarak degismekle beraber bu calismada incelenmis
olan vinglerde 52 m serbest yiikseklige erisince gdvdenin 40 m mertebesinden ve takip eden
her 20 m de bir vincin gévdesinin salinimini azaltmak ve govdeyi kuvvetlendirmek igin insaat
yapisinin uygun yerlerinden ving-bina baglanti kolonlarinin montajinin yapildigi gézlenmistir.
Bahse konu baglanti elemanlarinin uygulanisinda teknik gereksinimler karsilanamadigi zaman
ya da baglanti gerektigi halde yapilmadigi zaman vincin riizgar yiikii ile ya da tagidig1 agirhik
etkisi ile dogrudan devrilmesiyle, binadan koparak veya baglanti noktasindan kirilarak
devrilmesiyle calisanlarin, iizerine diismesi neticesinde agir yaralanmasina veya oliimlerine

neden olabilmektedir.

Taginan malzemeler uygun olmayan tagima elemanlar1 ya da baglanti elemanlar1 tercih
edildigi ve insan tasimasinda kullanilmamasi gercken sepet ile insan tagindigi gézlenmistir.

Bu da tagiman malzemelerin calisanlarin {izerine diismesine, vincin devrilmesine, sepette
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taginan c¢alisanin asagiya diismesine veya iskele, kalip gibi malzemeler ile ¢arpismasina bagl
yaralanma ya da 6liimle sonuglanabilecek kazalara yol agabilmektedir. Ayrica kule ving beton
dokme kovalar ile yapilan ¢alismalarda calisanlarin kova platformunda taginmasi diiserek

yaralanma ya da 6liimle sonuglanabilecek kazalara neden olabilmektedir.

Sekil 39. Kule ving sepetinde ve beton kovasinda insan tasginmasi

Kum, tugla, su, beton antifrizi, ¢gimento, yalittm malzemesi, beton harg, sanayi tipi tiip
vb. gibi taginacak malzemelere uygun tasima aparatlarinin kullanilmadigr goriilmiis olup,
bunun tasimnan malzemelerin ¢alisanlarin lizerine diismesinden kaynakli yaralanma veya

oliimle sonuclanabilecek kazalara yol agabilecegi tespit edilmistir.

Operatoriin, ¢alismanin bitiminde vincin kancasini olabildigince yukariya cekerek
vincin riizgar frenini agtig1 ve serbest doniiste kabin kapisini kilitleyerek vinci terk ettigi tespit
edilmistir. Bu islemler yapilmadig durumda vincin kontrolsiiz doniisii sonucunda kancanin
calisana ya da bagka bir yere ¢arpmasi sonucu maddi hasar, yaralanma ya da Oliimle
sonuglanabilecek kazalar olusabilmektedir. Ayrica riizgar freni agilmayan bir ving olas1 bir

asir1 riizgarda devrilme ihtimali tagimaktadir.
Fiziksel Tehlikelere iliskin Tespitler

Kule ving ile yapilan c¢alismalar sirasinda genel olarak santiye ortamindaki islerin

irettigi giiriiltii nedeni ile yiiksek sesle konugsma gerektiren durumlar ¢cogunluktadir.
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Calismalar sirasinda karsilasilan diger tehlike ise karanlik ortamda caligmalarda
yetersiz aydinlatma, giindiiz ise parlak ylizeylerden yansimalar ya da dogrudan giines 1s18inin
goz almasi durumlarndir. Aydinlatmanin yeterli olmadigi durumda yapilan calismalarda
karanlik nedeni ile goriisiin azalmasi sonucu calisanlar hata yapabilmekte ve kaza riski
artmaktadir. Benzer sekilde yansiyan 15181in g6z almasi durumunda ¢aliganlar hata yaparak
kazalara sebebiyet verebilmektedirler. Diger taraftan kule ving operatoriiniin asagiya bakarken
yansitict malzemelerden olan 151k yansimalari ve yerden yukari malzemeleri baglayip
gonderen sapanci, isaret¢i ve diger personellerinde yukar1 yone baktiklar1 durumda giines 15181
ya da herhangi bir 151k kaynagindan gelen 1s1k nedeniyle operatoriin hatali yonlendirilmesi ve
dikkat dagmikligi sonucunda gesitli kazalarin ve ise bagli ¢esitli goz hastaliklarinin olusma

ihtimali artmaktadir.
Kimyasal Tehlikelere iliskin Tespitler

Kule ving ile calismalar yapilirken diizenli araliklarla halatlarin, makaralarin
yaglanmasi, donlis grubunun ve biitlin motor yataklarinin gres yagi ile yaglanmasi
gerekmektedir. Gres yaginin goz ve cilde temast sonucunda tahris, yiiksek sicakliklardaki
buharinin solunmasi solunum sisteminde tahris gibi bazi saglik sorunlarmma neden
olabilmektedir. Calisanlar tarafindan bu isler yapilirken is tulumu, is ayakkabisi giyildigi
ancak gozle temasi engellemek icin goz koruyucu kullanilmadigi ve is eldiveni giyilmedigi

tespit edilmistir.

Ayrica ving ile taginan alg1, ¢imento, beton antifrizi, kirlenmis su vb. malzemeleri
kazalar sonucu asagida calisanlarin {izerine sagilarak géz ve deri temasi neticesinde ¢esitli

saglik sorunlarina neden olabilmektedir.
Termal Konfor ile Ilgili Tespitler

Normal calisma durumunda kabin i¢inde calisan operatdriin dis hava sartlarindan
cabuk etkilendigi tespit edilmis olup, sicak havalarda kabinin ¢ok sicak oldugu, soguk
havalarda ise ¢ok ¢abuk sogudugu, iiretici tarafindan yapilan 1sitma sisteminin yetersiz kaldigi
ilave elektrikli 1sitici kullanmak zorunda kaldigi goriilmistiir. Sicak oldugu durumlarda ise
kabin pencerelerinden agilabilir olanlar serinlemek amaciyla kullanilmaktadir. Bu durumun
sik tekrarlayan soguk alginligina ve isiitmeye bagli tutulmalara neden oldugu calisanlar

tarafindan beyan edilmistir.
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Vingle yapilan caligmalar tamamiyla acik havada yapilmaktadir. Bu durum asagida
calisanlarin hava sartlarina bagl olarak kar, yagmur, riizgar ya da asir1 sicak ve soguga maruz
kalmasina neden olmaktadir. Gozlemler sirasinda havanin soguk oldugu bu nedenle
calisanlarin is tulumlarmin igine kalin giysiler giymeleri nedeni ile hareket kisitliligi
yasadiklar1 tespit edilmistir. Ayrica yine soguk havadan korunmak i¢in baslarina bere
taktiklari, bu nedenle baret takmadiklar1 tespit edilmistir. Hareket kisitlilig1 calisanda dikkat
daginikligi nedeni ile kazalara sebep olabilmektedir. Ayrica olasi bir ¢arpma veya cisim

diismesinde bas yaralanmasina, 6liime neden olabilmektedir.
Ergonomi ile Tlgili Tespitler

Operatoriin ¢alismalar sirasinda kabin icerisinden stirekli olarak asagida ¢alisan ekibin
hareketlerini ve kaldiracagi yiikiin durumunu dikkatle takip etmek durumunda oldugu
gozlenmistir. Bu sebeple bel, sirt, omuz ve boyun bdolgesinin siirekli surette 6ne egimli
durusta oldugu tespit edilmistir. Bunun sonucunda belde ya da boyunda deformasyonlara
bagl fitikk olma ihtimali artmaktadir. Operatoriin koltugunun ayarlanabilir oldugu tespit

edilmistir.

Sekil 40. Kule ving operatoriiniin kabin icinde calismasi

Uretici firmanin vincin gévde modiilleri icine ve operatoriin siklikla kullandig1 yerlere
tirmanma merdivenleri ve platformlar yaptigi goriilmiistiir. Merdiven basamaklariin ¢ubuk
demirden imal edilmis olmasi nedeniyle, operatoriin ayaklarinin basamaklarda ortadan
biikiilmesi sonucu c¢abuk yoruldugu, ayak ve bacak agrisi yasadigi tespit edilmistir.
Merdivenlerin uygun tasarlanmamasi nedeni ile ayak burkulmasi ihtimali artmaktadir.
Tirmanma sirasinda kayma sonucu diiserek yaralanma riski bulunmaktadir. Yagish havalarda
merdiven basamaklarinin yapist ve uygun olmayan is ayakkabisi ile tirmanilmasi kayarak

diisme sonucu yaralanma ihtimalini daha da arttirmaktadir.
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Diger taraftan vingle yapilan ¢alismalarda operatdriin 50 ila 150 m arasinda degisen
mesafelerdeki yiik kaldirma indirme noktalarina ¢alisma siiresi boyunca dikkatle odaklanarak
bakmas1 zorunlulugu sonucunda gozlerinde yanma, kuruluk ve gérme bozuklugu sikayetleri

tespit edilmistir.
Yangin ve Patlama Tehlikelerine Iliskin Tespitler

Kule vingler ile ¢alisilan bolge yakininda havai elektrik hatti, gaz veya basingli buhar
hatti bulunmasi durumunda herhangi bir ¢arpma sonucunda yangin ¢ikmasi veya buhar
patlamasi ile ¢alisanlarin 6liim ya da yaralanma riski mevcuttur. Ayrica vincin ¢alismasi
sirasinda elektrik baglantilar1 veya topraklama hattinin bakimsiz, hasarli olmasi durumunda
elektrik kaynakli yangin ihtimali ya da kumanda panosu gibi dagitim noktalarinda patlama
meydana gelme ihtimali bulunmaktadir. Ayrica kule ving ile taginan sanayi tipi tiiplerin
yiiksekten diiserek patlamasi, alev almasi veya yangina sebebiyet vermesi sonucu agir

yaralanmali ya da 6liimli kazalarin olugsma ihtimalleri yiiksektir.

Elektrik Kaynakh Tehlikelere iliskin Tespitler

Santiye sahasinda ve yerlesim yerinde bulunan havai hatlara vincin tasidig1 yiikiin ya
da halatlarinin ¢arpmasi sonucunda operatorii veya iletken yiike temas eden yerdeki ¢alisana
elektrik carpmasi ya da calisanlar iizerine diisen enerji yiiklii kablolardan elektrik carpmasi
sonucu Olimlii veya agir yaralanmali kazalar meydana gelebilmektedir. Vincin yetersiz
topraklanmasi nedeniyle olusabilecek elektrik kacaklari sebebiyle operatoriin veya asagida

calisanlarin elektrik carpmasi sonucu yaralanma ya da 6liim riski bulunmaktadir.

Agik uglu ya da bakimsiz elektrik kablolar1 da elektrik kaynakli risklerin artmasina
neden olmaktadir. Calisma alaninda yerde bulunan uzatma kablolar1 da elektrik ¢arpmasi

ihtimalini arttirmaktadir.
KULE VINCLERIN SOKUMU
Mekanik Tehlikelere iliskin Tespitler

Kule ving gerektiren isler bittiginde, vincin vakit kaybedilmeden sokiilerek sahadan
cikarilmasi istenmektedir. Sokiim islemleri genel olarak kurma isinin ters siralamasinda

gerceklesmektedir. Ancak sokiimde kurmaya gore dezavantaj, heniiz sahada devam eden
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islerin olmasi dolayisi ile etrafta ¢alisanlarin olmasi giivenlik risklerini artirmaktadir. Santiye
sorumlulart tarafindan miimkiin oldugu kadar sokiimiin yapilacagi giinlerde giivenlik nedeni

ile o bolgedeki ¢alisanlar diger boliimlerdeki islere yonlendirilmeye ¢aligilmustir.

Kule vincin sokiimiinde 220 ton kaldirma kapasiteli mobil ving yardimu ile agirliklari 1
tondan 9 tona degisen govde elemanlari, doniis grubu, kabin, kule tepesi, kuyruk, beton denge
agirliklart ve bomun sokiim islemleri yapilmistir. Montajda oldugu gibi sokiim sirasinda da
blitlin parcalarin tasinmasinda halat, zincir, kanca baglantisinin gerektigi kosullarda
yapilmamas1 halatin veya zincirin kopmast ve kancanin kirilmasi nedeniyle tasinan
malzemenin diismesi nedeniyle yaralanma ve Olimlere neden olabilmektedir. Halatlarin,
zincirlerin, kancalarin, hatta mobil vincin kapasitesinin iistiinde bir kaldirma islemi halatin,
zincirin koparak veya kancanin kirilarak taginan parganin diismesi, mobil vincin devrilmesi
veya kule vincin devrilmesi neticesinde 6liimlii, agir yaralanmali ya da maddi hasarl kazalara

neden olabilmektedir.

Teleskop ile yiikseltilmis olan kule vincin, yine teleskop yardimi ile yiiksekligi,
modiiller birer birer alinarak mobil vincin kapasitesine ve bom uzunluguna gore yeterli bir
seviyeye kadar azaltilmistir. Bu islem sirasinda kule ving ile malzeme taginmasi ya da
gereksiz doniis gibi hareketler yapilmasi vincin devrilmesi neticesinde ¢alisanlarin yiiksekten
diiserek ya da diisen malzemeler altinda kalarak agir yaralanmasina veya oliimiine sebep

olabilmektedir.

Sokiim sirasinda vincin kancasi yukari ¢ekilerek sabitlenmistir. Arabanin sepeti ile
bomun ug¢ kismina gidilip halat sokiilerek makaraya sarilmistir. Ancak bu islemler yapilirken
emniyet kemeri kullanilmadigi tespit edilmis olup, bu durum calisanin diismesi sonucu

yaralanma ya da 6liim riskini artirmaktadir.

Kuyruk grubu iizerindeki 7 adet denge agirliklarinin bir tanesi kalacak sekilde diger
alt1 tanesi yere indirilmistir. Daha sonra halat baglantilar1 sokiilen bom mobil ving tarafindan
askiya alinip denge demirleri ve pim baglantilari sokiilmiistiir. Bu ¢aligsmalar sirasinda yerden
70 m yiikseklikte emniyet kemersiz ¢alisildigr gozlenmis olup, calisanlarin diismesi sonucu
yaralanma ya da Oliimleri ile neticelenebilecek kaza ihtimallerinin yiiksek oldugu
goriilmiistiir. Ayrica sokiim sirasinda islemin yapildigi alanda ve mobil ving ¢alisma alaninda
alanin seritle ¢evrilmesi gibi koruyucu 6nlemlerin alinmadig1 goriilmiistiir. Zemin seviyesinde

1s yapan ¢alisanlarin el aletlerinin, pim vb. cisimlerin diismesi, tasinan malzemenin diismesi
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veya vincin devrilmesi sonucu yaralanmasi ya da biiyiik parcalarin altinda kalarak 6liim riski

bulunmaktadir.

Sekil 41. Kule vincin sokiilmesi ve mobil vin¢ ¢alisma alam

Mobil ving ile kuyruk grubunun ve bomun sokiilmesi sirasinda kontrolsiiz salinimlarin
engellenebilmesi amaciyla iki adet sagda ve solda olmak {lizere emniyet halat1 baglanmaktadir.
Bu baglantilarin olmamasi durumunda, gévdeden ayrilan parcanin salinim yaparak kule ving
govdesine, mobil ving bomuna ya da binaya ¢arpmasi sonucu mobil vincin devrilmesi, kule
ving gdvdesinin devrilmesi, taginan parganin diismesi sonucu agir yaralanmalar ve 6liim riski
mevcuttur. Ayrilma isleminden sonra 70 m yiikseklikte calisanin emniyet kemeri takmadan

uzanarak is yaptig1 gézlenmistir. Bu durum yiiksekten diismeye bagl 6liim riski tagimaktadir.

Sekil 42. Mobil ving ile kuyruk grubunun ve bomun sékiilmesi

Sokiim caligmalarinda araba sepetinden boma ge¢mek zorunda kalindigir goriilmiis,

emniyet kemeri ve uygun baret kullanilmadigi tespit edilmistir. Ayrica bom ile kule tepesi
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arasindaki bosluktan diismeyi engelleyen korkuluk demirlerinin de is gilivenligi acisindan

oncelikli takildig1 goriilmiistiir.

Ayrica montaj sirasinda kullanilan uzun pargalarin kaldirilmasi ve indirilmesinde
yonlendirmeye yarayan ip halat sokiim sirasinda da kullanilmaktadir. Yerdeki bir galisan
tarafindan yiikiin tam altinda durmamak kayd: ile yiike hafifce yon verilmektedir. Gerekli
tedbirin alinmamasi durumunda tasinan malzemeler vinglerin bom ve goévdelerine, binaya
carparak devrilmelere ya da malzeme diismesine sebep olarak ¢alisanlarin yaralanmasina veya

O0lmesine neden olabilmektedirler.

Sekil 43. Mobil vin¢ tarafindan bomun asagiya indirilmesi

Kuyruk grubunda birakilan bir adet denge agirligi da mobil ving yardimi ile asagiya
indirilip, kuyruk baglanti yerlerinden askiya alinarak gergi demirleri ve pimleri sokiillmistiir.
Bomun sokiimiinde yapilan emniyet halat baglantis1 kuyruk i¢in de yapilarak gilivenli hale
getirilmistir. Ip halatla da yon verilerek yere indirilmistir. Bu islemler sirasinda montajda
oldugu gibi denge agirliklarinin alinmasi ile ortaya ¢ikan bosluklarin korunaksiz birakilmasi,
caligilan alanda daginik malzemelerin oldugu ve elektrik kablolariin yerde daginik halde
bulunmasi kayarak, takilarak diismeye, bosluk alandan asagiya diismeye, el aleti veya
kullanilan kiiciik pargalarin asagida calisanlarin {izerine diigmesine yol agarak ¢alisanlarin agir
yaralanmasi veya Olmesi riskini tasimaktadir. Ayrica caligmalar sirasinda emniyet kemeri ve

baret kullanilmadig: tespit edilmistir.

Dontis grubu, kabin ve kule tepesi tek seferde sokiilerek tasinmaktadir. Kule
tepesindeki mobil ving halat baglantisinin takilmasi sirasinda yaklasik yerden 75 m

yiikseklikte c¢alisanin uygun baret ve emniyet kemeri kullanmadigi goézlenmistir. Ayrica
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calisanlarin hem 75 m de hem de yerde mobil ving kancasini baglayip sékerken kullandiklari

tirmanma merdiveni gecisinde gerekli tedbirlerin alinmadigi tespit edilmistir.

Sekil 44. Kule tepesine ¢ikis merdiveni

Govde sokiimiinde sirasi ile teleskop ve modiiller birer birer sokiilmiistiir. Bu sirada
calisanlar mobil ving tarafindan her bir par¢a gdvde iizerinden alinirken merdivene tirmanarak
8 adet modiil ara baglant1 civata-somunlarini tork ile gevseterek sokmektedirler. Yapilan bu
islemler sirasinda taginan malzemenin calisanlar iizerine diismesi, c¢alisanin yliksekten
diismesi, tasinan malzemenin calisana ¢arpmasi, merdivenlere tirmanirken kayarak ya da
takilarak diismesi, modiiller arasina uzuv sikismasi veya calisanin kullandigi malzemelerin
asag1 diismesi neticesinde sakatlanmalar, 6liimler ve maddi hasarlar meydana gelebilmektedir.
Calisanin bu esnada emniyet kemeri ve baret kullanmadig: tespit edilmistir. Tedbir alinmadan

calisilmasi kazalarin yaganmasi riskini artirmaktadir.
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Sekil 45. Bomu, kule tepesi ve kuyruk grubu sokiilen kule ving teleskopu

Kullanilan kancanin ve halatin bakimsiz ve hasarli olmasi, biitiin sokiim isleri
yapilirken koparak tasiman pargalarin ¢alisanlarin tizerine diigmesi ihtimalini artirmaktadir.
Yine ayni sekilde mobil ving operatorii ile yukaridaki malzemeyi baglayarak gonderen ekip
arasinda telsiz iletisimindeki aksama nedeniyle yanlis yonlendirme sonucu ¢alisanin beton ile
demir parmakliklar ya da biliyilk parcalar arasinda ezilmesi ve betonun altinda kalmasi

ihtimalinin oldugu gozlenmistir.

Celik taban elemanlar1 ve tlizerindeki beton agirliklar yerlerinden alinarak taginmistir.
Kule vincin taban elemani ve agirliklarin soékiimii ve tasinmasi sirasinda c¢alisanlarin, taginan
malzeme ile ingaat sahasinda istiflenmis malzemeler arasinda ezilerek ya da malzemenin
dengesiz baglanarak kancadan kurtulmasi nedeniyle altinda kalarak agir yaralanma ve 6lim
riski bulunmaktadir. Ayrica vincin biitiin elemanlarmin sdkiimiinden sonra yapida ving i¢in
birakilan bosluklar giivenli hale getirilmektedir. Bu islemin yapilmamasi durumunda
calisanlarin bu bosluklardan asagiya diiserek yaralanma ya da 6lme riskleri mevcuttur. Sekil

46°te goriilen bosluklar ve sivri u¢lu demirler ¢alisanlar i¢in risk tasimaktadir.
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Sekil 46. Kule ving boslugu ve acikta birakilan demirler

Biitiin pargalarin yere indirilmesinin ardindan biiyiik ana pargalar montaj yerlerinden
daha kiiciik parcalara ayrilarak diger santiyeye, stok alanina ya da kule ving firmasinin
hangarina tirlar iizerinde gotiiriilmektedir. Tasimalar sirasinda calisanlarin kayma, takilma
sonucu diismesi veya tasman parcalar arasinda sikismasi veya altinda kalmalart ile

yaralanmalar1 ya da 6lmeleri riski bulunmaktadir.

Sekil 47. Kule ving¢ stoklama sahasi
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Fiziksel Tehlikelere iliskin Tespitler

Kule vincin sokiimii sirasinda genel olarak insaat sahasindaki islerin tamamindan
olusan giriltilii bir ¢alisma ortami nedeni ile calisanlarin giiriiltliye maruziyeti soz
konusudur. Calisanlar birbirleri ile yliksek sesle konusmak zorunda kalmaktadirlar. Ayrica
kule vincin sokiimiinde calisma yapilan malzemelerin biiyiikk ¢ogunlugu metalden imal
edilmis oldugundan tork, ¢ekic, levye vb. malzemelerin darbesi ile ses iiretilmektedir. Bu
durum c¢alisanlarin isitme kaybi riskini tasimaktadir. Ayrica giiriiltiilii ortam dolayis1 ile

iletisim eksikligi sonucu ¢esitli kazalarin olugsmasina sebebiyet verilebilmektedir.

Sokiim islemlerinde karsilasilabilecek diger bir tehlike ise ortam aydinlig: ile ilgilidir.
Karanlikta yetersiz aydinlatma, giindiiz ise parlak yiizeylerden yansimalar ya da dogrudan
giines 1518inin g6z almasi durumlaridir. Aydinlatmanin yeterli olmadigi durumda yapilan
calismalarda karanlik nedeni ile calisanlar hata yapabilmekte ve sonucunda kaza riski
artmaktadir. Benzer sekilde yansiyan 1518in géz almasi durumunda da yine g¢alisanlar hata
yaparak kazalara sebebiyet verebilmektedirler. ilave olarak mobil ving operatdriiniin ve
yukaridan gonderilen malzemeleri yerde diizenleyen sapanci, isaret¢i ve diger personellerinde
yukar1 yone baktiklar1 durumda giines 15181 ya da herhangi bir 151k kaynagindan gelen 15181n
gozlerini almas1 dikkat daginikligr sonucu cesitli kazalarin olma ihtimalini arttirmaktadir.

Caligmalar sirasinda herhangi bir g6z koruyucu kullanilmadig1 gézlenmistir.
Kimyasal Tehlikelere Tliskin Tespitler

Kule vincin sokiimii sirasinda ¢alisanlar tarafindan halat, makara, doniis grubu gibi
pek cok yagli malzeme ile temas edildigi goriilmistiir. Gres yaginin goz ve cilde temasi
sonucunda tahris, yiiksek sicakliklardaki buharinin solunmasi solunum sisteminde tahris gibi
bazi saglik sorunlarina neden olabilmektedir. Caligsanlar tarafindan bu isler yapilirken is
tulumu, is ayakkabisi giyildigi ancak gozle temasi engellemek i¢in gbéz koruyucusu

kullanilmadig ve is eldiveni giyilmedigi tespit edilmistir.
Termal Konfor ile Ilgili Tespitler

Sokiim iglerinin tamamiyla agik havada yapilmasi calisanin hava sartlarina baglh
olarak kar, yagmur, riizgar ya da asir1 sicak ve soguga maruz kalmasina neden olmaktadir. Bu
da calisanin hava sartlarindan etkilenerek zarar goérmesi ve dikkat daginikli§i neticesinde
kazalara sebebiyet vermektedir. Calisma yapilan malzemelerin metal olmasi soguk etkisini
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artirmaktadir. Gozlemler sirasinda havanin soguk oldugu bu nedenle calisanlarin is
tulumlarinin igine kalin giysiler giymeleri nedeni ile hareket kisitlig1 yasadiklari goriilmistiir.
Ayrica yine soguk hava nedeni ile baslarina bere taktiklari, baret takmadiklari tespit

edilmistir.
Ergonomi ile Tlgili Tespitler

Sokiim isleri sirasinda calisanlarin egilerek, biikiilerek, uzanarak, dizleri iistiinde
caligtiklart gozlenmistir. Vincin merdiven basamaklarinin ¢ubuk demirden imal edilmis
olmasi ¢alisanlarin ayaklarinda zorlanmaya neden oldugu ve calisanlarda ayak ve bacak agris1

sikayetleri oldugu tespit edilmistir.

< g .

Sekil 48. Kule ving iizerinde ergonomik olmayan durumlarda ¢calisma

Yangin ve Patlama Tehlikelerine iliskin Tespitler

Sokiim isleri yapilirken elektrik baglantilar1 ve topraklama baglantis1 iptal edilirken
yetkisiz kisilerin miidahalesi nedeniyle ya da hatali islem sonucu elektrik kaynakli yangin ya
da kumanda panosu gibi dagitim noktalarinda patlama meydana gelebilmektedir. flave olarak

calisilan bolge yakininda havai elektrik, gaz hatti veya basingli buhar hatti bulunmasi
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durumunda herhangi bir ¢arpma sonucunda yangin ¢ikmasi veya buhar patlamasi ile

calisanlarin 6liim ya da yaralanma riski mevcuttur.

Elektrik Kaynakh Tehlikelere iliskin Tespitler

Sokiim sirasinda vincin elektrik baglantist ve topraklama baglantisi iptal edilirken
dogabilecek kazalar elektrik ¢arpmasiyla 6lim ya da yaralanma ile sonuglanabilmektedir.
Diger taraftan sokiim yapilan bolgenin ¢ok yakininda havai hatlarin olmasi ve sokiimde
calisan mobil vincin ya da tasinan kule ving parcalarinin bu hatlara ¢arpmasi sonucu
calisanlarin lizerine diisen kablolardan veya tasinan metal pargalarla ¢alisanlarin temas etmesi
sonucu elektrik carpilmalari neticesinde Oliimlii ya da agir yaralanmali kazalarin olma

ihtimalleri bulunmaktadir.

Sekil 49. Elektrik kaynakh tehlikeler
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TARTISMA

Hazirlanan tez calismasinda ingaat sektoriinde kullanilan kule vinglerin kurulumu,

calismasi ve sokiimil sirasinda yapilan gézlemler neticesinde tespit edilen tehlikeler;

e Mekanik tehlikeler (yiliksekte c¢alisma, kayma-takilma-diisme, yiiksekten cisim
diismesi, ezilme, makine ve el aletlerinin kullanimi),

o Fiziksel tehlikeler (giiriiltii, aydinlatma),

e Kimyasal tehlikeler,

e Elektrik kaynakli tehlikeler,

e Termal konfor,

e Yangn ve patlama tehlikeleri,

e Ergonomik tehlikeler,

seklinde siniflandirma yapilarak incelenmistir. Incelemelere gore karsilasilabilecek riskler ve
¢Ozlim Onerileri tespit edilerek, kullanilabilecek kontrol listeleri bahsi gecen tehlike

kategorilerine gore kurulum, calisma ve sokiim olarak ii¢ baslik altinda hazirlanmistir.

Yapilan arastirmalarda kule vinglerin kurulumu, sokiilmesi ve ¢alismalariyla ilgili is
saglig1 ve gilivenligini ilgilendiren detayli hazirlanmis kontrol listesinin bulunmadigi tespit
edilmistir. Incelenen kaynaklarda operatoriin her giin ise baglamadan énce kontrol etmesi
gereken giinliik kontrol listeleri ve kurma, sokme ve ¢alismasi esnasinda dikkat edilmesi

gereken teknik kurallar igeren bilgiler bulunmaktadir.
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Hong Kong’da 2002 yilinda hazirlanan kule vinglerin giivenli kullanimi hakkindaki
dokiimanda operatorlerin vardiya ya da gilin basinda ise bagslamadan kontrol etmeleri gereken

maddeler bulunmaktadir. S6z konusu dokiimanda asagidaki konulara deginilmistir:

e Sesli ve gorsel uyari sistemlerinin, limit salterlerinin ¢alistiginin kontrol edilmesi,

e (Calisma alam1 smirlayicisinin ya da carpisma engelleyici mekanizmasinin kontrol
edilmesi,

e Halatlarin ve zincirlerin hasara karsi kontrolii,

e Anemometrenin ¢alismasinin ve gosterdigi degerin limit degerini agmadiginin kontroli,

e Yangina kars1 kullanilabilecek yangin sondiiriiciiniin kabin iginde ulasilabilir uygun bir

yerde hazir bulundurulmasinin kontroli.

Yine ayni ¢alismada kule ving, her sokiim ve kurulumunda yiike maruz kalan pargalarin
en kiiclik modiillere kadar sokiilerek korozyona ve yorulmaya karsi kontrolii saglanarak,
devrilmelerin ve diger kazalarin oniine gegilebileceginden bahsedilmistir. Bu tez ¢alismasinda
kontrol listelerinin teknik detaylar yerine emniyet kosullarinin vurgulanmasi agisindan
yalnizca ana pargalarin modiillere ayrilarak kontrol edilmesi onerilmistir [30].

Bu tez calismasinda, dokiimandaki gibi caligma alani smirlayicis1 ya da carpisma
engelleyici mekanizmadan degil, limit salteri seklinde kapasite ve kanca arabasinin mesafe
siirlayicisi olarak bahsedilmistir. S6z konusu mekanizma benzer sekilde TS EN 14439 A2
Krenler (Vingler) - Giivenlik - Kule Krenler standardinda da bahsedilmektedir ancak ving
lizerine bu tiir bir tertibatin takilmasi karari, vingler is sahasina kuruldugunda risk analizlerine
bagl olarak kullanicinin sorumluluguna birakilmistir [27]. Bu konu vinglerin galismasi igin
hazirlanan kontrol listesinde bulunmasi gereken ve kullaniminin zorunlu hale getirilmesi
gereken bir husustur.

Hong Kong’da 2010 yilinda Ingaat Sektdrii Konseyi’nin hazirladign Kule Vinglerin
Giivenlik Rehberi’nde iireticinin teslim 6ncesi son kontrollerini i¢eren ve kurma-sékme isini
yapan teknik ekibe yonelik bilgiler mevcuttur. Ayrica, kurma-sokme islemlerinde kullanilmak
tizere risk degerlendirmesi bulunmaktadir. Risk degerlendirmesine ait kontrol listesinde

tehlikeler;

e Ise hazirlik
e Ise baglama

e [sin tamamlanmasi
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e Acil durumlar

olarak dort baslik altinda hazirlanmistir. Bu basliklar altinda ergonomi, elektriksel tehlikeler
(havai hatlar vb.), fiziksel tehlikeler (giiriiltli, aydinlatma vb.) ve termal konfor sartlarindan
bahsedilmemistir [31]. Ancak kurma-sokme islemlerinde de galisanlarin bu tiir tehlikelere
maruziyeti s6z konusudur. Bu nedenle bahsi gecen tehlikeler, hazirlanan bu tez caligmasinda
sunulan kontrol listesinde detaylandirilarak incelenmistir.

Mesleki Yeterlilik Kurumu’nun 2009 yilinda Tiirkiye Insaat Sanayicileri Isveren
Sendikas1 (INTES) ile hazirladig1 Referans Kodu / 09UMS0014-3 olan Kule Ving Operatérii
Seviye 3 Ulusal Meslek Standardi, kule ving operatoriiniin ¢alismasi esnasinda uymasi
gereken kurallar1 igermektedir. Standart, Is saghg ve giivenligine sadece KKD kullanimi,
saha giivenligi ve kisisel temizlik konularinda deginmistir [18]. Operatoriin  risk
degerlendirmesi ekibi tarafindan karsilasabilecegi riskler hakkinda bilgilendirilmesinin
eklenmesi Onerilmektedir. Bu sayede operatoriin, ¢alismasi esnasinda hangi risklere hangi
asamada daha fazla maruz kalindigim1 6grenerek dikkatli olmasi saglanmis olacaktir. Bunun
yaninda kule ving kurulumu ve sokiimiine ait riskler konusunda operatdriin bilgilendirilmesi
de gerekmektedir.

Hazirlanan kontrol listelerinin sahaya uygulanmasi esnasinda listede bulunmayan
tehlikeler tespit edilmistir. Asagidaki maddeler kontrol listelerinde gerekli yerlere eklenmistir.

e (Calisma yapilan sahada havai elektrik, gaz, buhar vb. hatlarin tespiti yapilarak gerekli
onlemler alinmaktadir. Calisanlar, hatlarin riskleri konusunda bilgilendirilmektedir.

e (Calisanlar ile mobil ving operatdrii arasinda telsiz ile etkin iletisim saglanmaktadir.

e (alisma sahasinda birden fazla kule ving var ise kesisim bolgeleri emniyetli hale
getirilmektedir. Kesisim oldugu durumlarda g¢arpismalarini engellemek icin vingler
arasinda yiikseklik farki bulundurulmaktadir.

e (Calisma alami smirlayicist ya da carpisma engelleyici mekanizma vardir ve calisir
durumdadir.
e Uzun siiren elektrik kesintisi durumlarinda askida kalan yiikiin mekanik fren

yardimiyla zemine indirilmesi saglanmaktadir.
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SONUC VE ONERILER

Hazirlanan tez ¢alismasinda insaat sektoriine deginilmis, santiyelerde kullanilan kule
ving ¢esitleri ve kullanimlar1 hakkinda genel bilgiler verilmistir. Daha sonra kule ving ile
yapilan calismalarda santiyelerde yapilan gozlemler neticesinde tespit edilen tehlikeler;
mekanik tehlikeler, fiziksel tehlikeler, kimyasal tehlikeler, elektrik kaynakli tehlikeler, yangin
ve patlama tehlikeleri, termal konfor ve ergonomik tehlikeler olarak yedi sinifa ayrilarak
incelenmigtir.  Belirlenen tehlikeler neticesinde, risk degerlendirme c¢aligmalarinda
kullanilabilecek sektore 6zgii; kule ving kurulumu, ¢alismasi ve sokiimii asamalarini kapsayan
kontrol listeleri hazirlanarak EK’te sunulmustur.

Yap1 igyerlerinde meydana gelen kazalar, toplam is kazalarinin biiyiikk bir kismini
olusturmaktadir. Bununla birlikte, yap1 isyerlerindeki kazalarin biiyiik bir kisminin vinglerle
calisirken gerekli is giivenligi 6nlemlerinin alinmamasi neticesinde olustugu tespit edilmistir.
Vinglerle yapilan ¢alismalarda yasanan is kazalarinin 6niine gecilmesi amaciyla, imalatindan
baglamak iizere, kurulmasinda, kullanilmasinda, sokiilmesinde ve sokiildiikten sonra
muhafaza edilmesi dahil, tiim asamalarda belirlenen standartlara ve yasal mevzuatlara
uyulmasi, bu kazalarin ortaya ¢ikaracagi maddi ve manevi kayiplarin 6nlenmesi agisindan

biiylik 6nem tagimaktadir.

30.06.2012 tarih ve 28339 sayili Resmi Gazetede yayimlanarak yiiriirlige giren 6331
sayili Is Saghig1 ve Giivenligi Kanunu ile Tiirkiye’de is saglig1 ve giivenligine yeni bir bakis
acist kazandirmustir. Kanun ile tehlikelerin tespit edilip, risklerin degerlendirilmesiyle

yasanabilecek olumsuzluklarin 6ngoriilmesi ve 6nlenmesi hedeflenmistir.
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Bu dogrultuda yapilan ¢alisma sonucunda incelenen isyerlerinde tespit edilen

uygunsuzluklar i¢in bazi 6neriler sunulmustur:

e Incelenen isyerlerinde yapilmis olan risk degerlendirmelerinde kule ving faaliyetleri ayri
bir bashik altinda degerlendirilerek, riskler derecelendirilmelidir. Gerekli goriilen
faaliyetler 6nem sirasina gore diizenlenmelidir.

e  Tehlike sinifinin gerektirdigi A sinifi is glivenligi uzmani santiyede gorevlendirilmelidir.

e Siklikla degisen taseron ¢alisanlarina periyodik olarak egitimler diizenlenerek, farkindalik
diizeyi artirilmalidir.

e Acil durum eylem planlar1 yapilmalidir ve haberli-habersiz tatbikatlar yapilmalidir.

e Operatoriin bir saglik sorunu yasamasi durumunda miidahale edebilmesi ve operatoriin
giivenli sekilde asagiya indirilebilmesi icin ¢oziimler gelistirilmelidir. Operator kabinine
kamera koyularak sorumlular tarafindan izlenmesi saglanabilir.

e Santiye sahasinda gaz, toz, giiriiltii, aydinlatma 6l¢timleri yapilmalidir.

e Kule ving c¢alismalarinda 6zellikle operatériin olmak kaydiyla, calisanlarin alinan
kararlara katiliminin saglanmasi, daha etkin kararlar alinmasina yardimei olacaktir.

e Kule ving bulunan santiyelerde c¢alisacak teknik personellerin kule vinglerin riskleri

hakkinda bilgilendirilmesi gerekmektedir.

Bunun yani sira mevzuatta yapilmasi onerilen degisiklikler su sekildedir:

e Kule Ving Operatorii (seviye 3) Ulusal Meslek Standardina kule vinglerin kurulumu ve
soklimii konularinda detayli egitim basliklari eklenmelidir.

e Aktif calisan ve sokiilmiis vaziyetteki biitiin kule vingler, Kontrolsiiz kullanima karsi
tiretim seri numaralarina gore yetkili bir merci tarafindan kayit altinda tutulmalidir.

e Durdurulan ve biten santiye islerinde belirli bir siire sonunda gesitli risklere kars1 sokiilme
zorunlulugu getirilmelidir. Bakimsiz oldugu tespit edilenlerin de bakimi yapilmadigi
takdirde sokiilmelidir.

e Kule ving kurulacak santiyelerde insaat ruhsati verilme asamasinda firmalarin kule vinci
kurma ve s6kme prosediirlerini ve zemin projelerini bulundurma sart1 getirilmelidir. Kule
vincin kurulacagr zemin yapisinin etiidii projelendirme firmasina bina ile birlikte

yaptirilmalidir. Betonarme 6zelligi belirlenmelidir.
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Kule vinci kullanacak kisinin yetki belgesi olmali ve tecriibeyi 6n plana gikarabilecek
diizenlemeler yapilmalidir. Alacagi sertifika egitimleri prosediirden ibaret olmakla
kalmayip nitelikli hale getirilmelidir.

Kabinde bulunan acil durdurma diigmesinden, gerekli durumlarda kullanilmak iizere
yerdeki ana elektrik panosuna da yapilmalidir.

Limit salterleri hi¢gbir nedenle devre disi birakilmamalidir. Devre dis1 birakilmasini
engellemeye yonelik sistemler gelistirilmelidir.

Yiik tasinmasi sirasinda kule vincin hareketlerini, diger c¢alisanlarin kolaylikla fark
edebilecegi harekete duyarli 151kl1 ikaz diizenegi gelistirilmelidir. Ornegin lazer izdiisiimii
ile 10 m ¢apinda bir alan kirmizi 1sikla aydinlatilarak kancanin hareketleri takip edilebilir.

Yerlesim bolgesinde yapilan kule ving ¢aligmalarinda saha etrafinda kule ving ile ilgili
uyarici isaretler kullanilmalidir. Boylece arag park eden ya da yiirliyerek gegen insanlar
tarafindan kule vinglerin fark edilmeleri saglanmalidir.

Kule vinglerin Omiirleri boyunca toplam ¢alisma saatini gdsteren sayag¢ sistemi
bulundurulmalidir.  Ayrica ugaklarda bulunan kara kutu mekanizmasinin benzeri
bulundurularak taginan yiikler ve operatoriin ekip ile iletisimi kayit altina alinabilir.

Belirli bir yildan sonra hurdaya ¢ikarilma zorunlulugu getirilmelidir. Bu nedenle iiretim
tarthi ve seri numarasi igeren kule vinglerin lizerinde sabitlenmis {iretici etiketleri
sokiilmemeli ve lizerinde degisiklik yapilmamalidir.

Devrilme durumlarinda operatoriin zarar gérmesini 6nlemek iizere hava yastig1 ve benzeri
sistemler tizerinde ¢alisilmalidir.

Yetkisiz kisilerin kullaniminin engellenmesi i¢in parmak izi ile devreye giren sistemler
gelistirilmelidir.

Caligma alan1 smurlayicist ya da carpisma engelleyici mekanizmalarin kullanimi zorunlu
hale getirilmelidir.

Kule ving bulunan ingaat sahalarinda elektrik kesintilerinde askida kalan yiikiin derhal

indirilebilmesi i¢in jenerator bulundurulmasi zorunlu hale getirilmelidir.
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Ote yandan uygulamada eksikligi tespit edilen ve dikkat cekilmesi gereken konular ana

basliklar halinde su sekilde siralanabilir:
Kurma-Sékme Islemleri

e Kurma-sokme isleminde kullanilmak {izere sahaya getirilen mobil ving ekibi 6n
bilgilendirme egitimine tabi tutulmalidir.

e Kule ving kurulumunda ya da sokiimiinde erisimi zorunlu olup, platform veya korkulugu
olmayan noktalar mevcut ise mutlaka ikinci mobil ving kullanilmalidir. Diger durumlarda
da acil olaylar i¢in ikinci mobil ving bulundurulmasi faydali olabilir.

e Biitiin kaldirma islemleri riizgar, kar, yagmur gibi hava sartlarinin olumsuzluk dogurma
thtimali oldugunda iptal edilmelidir.

e Kule vingler her kurulduklarinda bakim ve kontrol yapilmalidir. Yetkili kisiler tarafindan
periyodik kontrolleri yapilmalidir.

e Kule vinglerin kurulum ve sokiimiinde pim ve kupilya gibi kiiclik baglant1 parcalarinin
islem sirasinda asagiya diismemesi i¢in gévde lizerine zincir vb. malzeme ile takilmis
olmasi1 gerekmektedir.

o Isi bitip sokiilen kule vingler, acik alanda ya da hangar da korozyona kars1 ve haseratlarin
kablo vb. techizata zarar vermesine karsi uygun tedbirler alinarak saklanmalidir.

o Islemler sirasinda yiiksekten diismeye kars1 ¢ift baglantili parasiit tipi emniyet kemeri
kullanilmaldar.

e Ayni marka-model dahi olsa kule vinglerin birbirleri arasinda iretici onayr alinmadan
parca degisimi yapilmamalidir.

e Vincin kuyruk kismma yapilan reklam tabelalar1 hakkinda sinirlama ve diizenleme
getirilmelidir ve tiretici firma izni alinmalidir.

e Kule vingle yapilacak islerde vardiya uygulanip uygulanmayacagi proje asamasinda
kararlastirilarak ving se¢imi yapilmalidir ve c¢alisma kosullari ona gore planlanmalidir.
Vardiyali diizende calisan vinglerin periyodik kontrolleri ve bakimlar1 séz konusu

planlamaya uygun yapilmalidir.
Calisma Durumlari

e Kule ving operatdriiniin, ¢ok tehlikeli islerde ¢alisabilecek saglik raporuna sahip olmasi ve
yiikseklik fobisinin olmamasi1 gerekmektedir. Kule ving operatorii yilda bir kez

psikoteknik muayeneden, periyodik goz ve tansiyon muayenesinden gegmelidir.
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Kule vincin Tiirkgeye cevrilmis kullanma kilavuzu veya katalogu operatdrde ve saha
sorumlularinda bulunmalidir. Vincin kullanimi sirasinda ve vince miidahale etme
durumunda mutlaka kilavuzdaki talimatlara uyulmalidir.

Kule vincin tepesine, kuyruk grubunun ve bomun u¢ noktasina, hava araglarmin
carpmasina kars1t giines enerjili ya da kabin elektriginden bagimsiz kirmizi 151kl uyari
takilmalidir.

Kule ving bulunan santiyelerde kule vince gecis yapilabilen biitiin noktalar korunakli hale
getirilerek yetkisi olmayanlarin veya eylem yapmak ya da intihar etmek amaci ile kule
vince yonelenlerin girisine engel olunmalidir.

Tasimalar sirasinda higbir suretle kule vincin kancasi yatay eksen disinda agi yapilmak
suretiyle yiikiin c¢ekilmesi, siirliklenmesi vb. isler icin kullanilmamalidir. Kaldirilacak
yiikiin tam {izerinde baglant1 yapilarak kaldirma islemi yapilmalidir.

Operatér vince tirmanirken veya vingten inerken elinde malzeme tasimamalidir,
malzemeleri bir sirt ¢antasi icinde ve ¢antanin takilmasini 6nlemek amaciyla ¢antayi
g0gsii lizerine takarak tagimalidir.

Acil durumlarda kule ving kullanimi igin egitim ve tatbikatlar yapilmalidir.

Operatoriin tirmanmak icin kullandigi merdiven basamaklarinda demir ¢ubuk yerine genis
basma yiizeyli basamaklar tercih edilmelidir.

Elektrik c¢arpmasma karsi kabin yalitimi saglanmalidir. Ana elektrik baglantist ve
topraklama baglantisinin periyodik bakimlart yapilmalidir.

Karli, buzlu havalarda, a¢ik havaya maruz kalan limit salterleri ve anemometre gibi
aksesuarlarin devre dis1 kalmamasi i¢in 1sitma sistemleri gelistirilmelidir.

Kule vincin tagima kapasiteleri, yerde ¢alisan ekibin ve operatoriin gorebilecegi yerlerde
yazili olarak bulundurulmalidir.

Insaat islerinde sapanci ve isaretci kavramlari yerlestirilmeli, ozgiin egitimler
diizenlenmeli ve sertifikali personeller calistirilmahidir. Yetkisiz kisilerin bu isleri
yapmasina miisaade edilmemelidir. Isveren isin basindan sonuna kadar kule ving ile
tagima islerini gergeklestirecek sabit bir ekip kurarak ¢aligsmalar1 yonlendirmelidir.
Operator yalnizca isaretgiden gelen komutlarla hareket etmelidir. Operatér, her kim
tarafindan verilirse verilsin, her dur isaretini daima yerine getirmelidir. Isaretci, ceket,
baret, kolluk veya kol band1 gibi ayirt edici esyalardan bir veya daha fazlasin1 giymelidir

ya da uygun bir isaret araci tasimalidir.
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Insaat isyerlerinde ISG kurullarinda, kaldirma araclar1 bashiginda kule vince dzel detayl
yer verilmelidir. Alinacak kararlar 6ncelikli harekete gecirilmelidir.

Kule vincin ve tasima aksesuarlarinin periyodik kontrolleri yetkili ve tecriibeli personeller
tarafindan uygulamali olarak detayli yapilmalidir. Periyodik kontrollerin 6nemi
konusunda igverenler ve calisanlar bilgilendirilmelidir. Servis dist olmasi gereken
aksesuarlar kesinlikle imha edilerek sahadan uzaklastirilmalidir.

Operatdriin ise baslamadan 6nce kontrol etmesi gereken konulari igeren giinliik kontrol
listesi bulundurulmalidir.

Kule ving i¢in havai hatlarin olmadigr veya az oldugu alanlar ¢alisma alani olarak
secilmelidir. Operator dahil biitiin ¢alisanlar havai hatlar hakkinda bilgilendirilmelidir.
Kimyasal malzemeler kule ving ile taginacagi zaman kapali kaplarda, etiketli olarak,
uygun tagima aparatlari ile tasginmalidir. flave olarak sanayi tipi tiipler de taginacag zaman
uygun aparatlar ile sabitlenmis sekilde taginmalidir. Tiiplere dogrudan sapan, kanca gibi
baglant1 elemanlar1 ile baglanti yapilmamalidir. Ayrica bu tir tasimalar saha
sorumlularinin gozetimi altinda yapilmalidir.

Gece calismasi yapilan sahalarda operatoriin ¢alisma alaninda, yerde ya da yap1 lizerinde
calisanlarin calisma alanlarinda yeterli aydinlatma saglanmalidir.

Kule ving iizerine kurulacak kamera sistemleri ile goriisii artiracak ve destekleyecek
sistemler temin edilmelidir.

Kancaya yon veren kumanda kolunun dokunmaya duyarli olanlari tercih edilmelidir.
Kancanin ani hareketlerini engelleyici fren sisteminin olmasi saglanmalidir.

Operator gerekli gordiigii tehlikeli durumlarda isi durdurabilme yetkisine sahip olmalidir.
Miimkiin ise operatoriin yerden uzaktan kumanda ile vinci yonlendiren sistemlerin
kullanilmasi tesvik edilmelidir.

Operatdriin ve tagima ekibinin kulaklikli telsiz kullanmalar1 yayginlastiriimalidir.
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GIRiS

Sanayinin ve teknolojinin gelismesine paralel olarak saglikli ve giivenli bir ¢alisma
ortaminin olusturulmasi, ¢aligma hayatinin 6ncelikli sart1 haline gelmesine neden olmustur. Is
sagligi ve gilvenligi kiiltiiriiniin olusturulmasi, siirdiiriilmesi, bu baglamda toplumsal
farkindalik ve biling diizeyinin artirilmasindaki amag is kazalarinin ve meslek hastaliklarinin
Oniine geg¢ilmesidir.

Bu amaca yonelik cikarilan 6331 sayili Is Saghgi ve Giivenligi Kanunu ile risk
degerlendirmesi ¢alismalar1 zorunlu hale getirilmis, tehlikelerin 6nceden bilinmesi ve risklerin
tespit edilip, isyerlerinde genel bir 6nleme politikas: gelistirilerek daha saglikli ve glivenli bir
is ortaminin olusturulmasi hedeflenmistir.

Gelisen ve siirekli biiyiimeye devam eden insaat sektorii ile artan rekabet kosullar ve
kisitli proje siireleri, beraberinde isin daha hizli, giivenli ve etkin yapilmasini zorunlu hale
getirmektedir. Kule vingler sektoriin yillarca siiren projelerinde 6nemli hiz artiglar1 saglamus,
malzeme tasiyan isgilerin yaptigi iglerin daha fazlasini giivenli ve daha az maliyet ile yapmay1
basarmistir. Endiistrideki hizli gelisme, yliksek katli yapilarin popiilerlik kazanmasi, insaat
sahalarinin belkemigi haline gelmis kule vinglere olan talebi artirmistir. Bu baglamda ingaat
projelerinde kule ving kullanimi firmalar icin vazgegilemez hale gelmistir. Sektordeki artan
kule ving kullanimu, is sagligi ve giivenligi risklerine daha fazla maruz kalinmasi sonucunu

dogurmustur.
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AMAC

Bu kontrol listesi, 20/06/2012 tarihli ve 6331 say1l1 Is Saglig1 ve Giivenligi Kanunu ile
29/12/2012 tarihli ve 28512 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirliige giren Is Saghig
ve Giivenligi Risk Degerlendirmesi Yonetmeligi uyarinca insaatlarda kullanilan kule ving
faaliyetlerinde risk degerlendirmesinin gerceklestirilmesi siirecinde yol gostermek amaciyla

hazirlanmistir.

Igili Yénetmelikte;

e Tehlike; isyerinde var olan ya da disaridan gelebilecek, calisani veya isyerini

etkileyebilecek zarar veya hasar verme potansiyeli,

e Risk, tehlikeden kaynaklanacak kayip, yaralanma ya da baska zararli sonu¢ meydana

gelme ihtimali olarak tanimlanmustir.

Hazirlanan bu kontrol listesi ¢alismasi ile insaat sahasinda kule vingler ile yapilan
calismalarda karsilasilabilecek is sagligi ve giivenligi risklerinin dnceden tespit edilerek

proaktif yaklagim ile onlenmesine yardimei olmasi hedeflenmistir.

YUKUMLULUK

Bu kontrol listesinin ihtiyaca gore gelistirilip doldurularak isyerinde bulundurulmasi,
belirli araliklarla giincellenmesi ve bu degerlendirme sonucunda alinmasi Ongoriilen

tedbirlerin yerine getirilmesi gerekmektedir.

Yapilan risk degerlendirilmesi; Is Saghig ve Giivenligi Risk Degerlendirmesi
Yonetmeliginin 12 nci maddesi uyarinca tehlike sinifina gore ¢ok tehlikeli, tehlikeli ve az
tehlikeli isyerlerinde sirastyla en geg iki, dort ve alti yilda bir yenilenir. Isyerinde herhangi bir

degisiklik olmas1 durumunda bu siireler beklenmeksizin risk degerlendirmesi yenilenir.
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IZLENECEK YOL

Bu Kkontrol listesi, risk degerlendirmesi ¢alismalarma yon vermek iizere hazirlanmis
olup, ihtiyaca gore detaylandirilabilir. Isyerini ilgilendirmeyen kisimlar, kontrol listesinden

cikarilabilir veya farkli tehlike kaynaklar1 olmasi halinde ise ilaveler yapilabilir.

Kontrol listesi, “Kule Ving Kurulumu”, “Kule Ving¢ ile Calisma” ve “Kule Ving
Sokiimii” olmak {izere li¢ ana boliim halinde diizenlenmistir. Kontrol listesinde, kule ving
faaliyetlerinde is saglig1 ve glivenligi acisindan olmasi/yapilmasi gerekenler, konu baslhigi ile
birlikte climleler halinde verilmistir. Ciimledeki ifade; isyerinde goézlemlenen duruma
uyuyorsa “evet”, uymuyorsa “hayir” kutucugu isaretlenir. “Hayir” kutucugunu isaretleyerek
dogru olmadig: diisiiniilen her bir durum i¢in alinmasi gereken Onlemler ilgili satira karsilik
gelen bosluga yazilir. Alinmasi gereken onlem ile ilgili sorumlu kisiler ve tamamlanacagi
tarih belirtildikten sonra risk degerlendirmesini gerceklestiren ekipteki kisilere dokiimanin her

bir sayfas1 paraflatilip, son sayfasinin ilgili kisimlar1 imzalatilir.

Alinmasi gereken Onlemlere karar verilirken; riskin tamamen bertaraf edilmesi, bu
miimkiin degil ise riskin kabul edilebilir seviyeye indirilmesi i¢in tehlike veya kaynaklarinin
ortadan kaldirilmasi, tehlikelinin, tehlikeli olmayanla veya daha az tehlikeli olanla

degistirilmesi ve riskler ile kaynaginda miicadele edilmesi gerekmektedir.

Onlemler uygulanirken toplu korunma 6nlemlerine, kisisel korunma dnlemlerine gore

oncelik verilmeli ve uygulanacak dnlemlerin yeni risklere neden olmamasi saglanmalidir.

Uygun olmadigi diisiiniilen durumlar i¢in belirlenen, her bir alinmasi1 gereken 6nlemin
takibi yapilmali ve sorumlu kisilerce, ongoriilen tarihe kadar gergeklestirildiginden emin

olunmalidir.
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KULE VINCLER iLE YAPILAN CALISMALARDA
KARSILASILAN TEHLIKELER

MEKANIK TEHLIKELER

o Kaule vincin devrilmesi

¢ Kule ving ile taginan malzemenin diismesi

e Kule vinglerin birbirleri ile ¢arpismast

o Kayma-takilma-diisme

FiZIKSEL TEHLIKELER

e Giiriltili calisma ortami

e Gece ¢aligmalarda yetersiz aydinlatma, glindiiz calismalarda parlama ve yansima
KIMYASAL TEHLIKELER

e Gres yagl, al¢1, ¢cimento, beton antifrizi vb. kimyasallara maruziyet
TERMAL KONFOR

e Sahada ve kule ving kabininde kis aylarinda asir1 soguk havaya, yaz aylarinda asir1
sicak ve nemli havaya maruziyet

ERGONOMI

e (alisanin fiziksel yapisina uygun olmayan ¢alisma diizeni

YANGIN VE PATLAMA TEHLIKESI

e (alisilan bolgede havai elektrik hatti, gaz veya basingli buhar hattt bulunmasi
ELEKTRIK KAYNAKLI TEHLIKELER

e Kule vincin elektrik dagitim panosu

e Havai elektrik hatlar1

e Elektrikli ekipmanlarin kullanilmas1
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ORNEK UYGULAMA

KULE VINC KURULUMU KONTROL LIiSTESI

) ) EVET HAYIR e - TAMAMLANMA

KONTROL LISTESI ‘/ % ALINMASI GEREKEN ONLEM SORUMLU Kisl TARIHi
Mobil vincin kaldirma kapasiteleri gorintr Mobil vincin kaldirma kapasitesi goriniir | Santiye Sefi 01/08/2014
yerlere yazil olarak ving tizerine asiimistir. x sekilde belirtilecektir ve kapasitesinden

fazla yiklenmesi engellenecektir.
Kule ving moddllerinin ¢atlaklara ve ‘/
korozyona karsi gozle kontroll yapilmistir.
Calisanlar vyuklerin elle tasinmasindan Kas-iskelet sistemi rahatsizliklari ve | is Giivenligi Uzmani | 15/08/2014
X

dogabilecek kas-iskelet sistemi
rahatsizliklari ile yukleri dogru ve gilivenli
kaldirma konusunda bilgilendirilmistir.

Onleme yoOntemleri konulu
verilecektir.

egitim
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KULE VINC KURULUMU KONTROL LiSTESI

KULE VING KURULUMU KONTROL LISTESI

EVET | HAYIR ALINMASI SORUMLU TAMAMLANMA
KONTROL LISTESI ‘/ GEREKEN Kisi TARIHi

ONLEM

Kule vincin kurulacagi yerin zemin etiidi yapilmistir ve betonarme altyapisi teknik gerekliliklere uygun
hazirlanmigstir.

Kurulumun yapilacagi yer ve mobil vincin ¢alisma alani bosaltilarak emniyet seridi ile gtivenli hale getirilmistir.

Kurulumda kullanilacak mobil vincin kaldirma kapasitesi, kaldirilacak en agir parga ve bu parganin kaldirilacagi
en uzun mesafe igin uygundur.

Mobil ving ile beraber kullanilacak tagima aksesuarlarinin (halat, kanca, bez sapan, kilit-mapa vb.) periyodik
bakimlari ve gozle kontrolleri yapilmistir. Kaldirma kapasiteleri ise uygun segilmistir.

Mobil vincin kaldirma kapasiteleri goriintr yerlere yazili olarak ving tizerine asiimaktadir.

Kullanilan su terazisi vb. 6lgiim cihazlari kalibre edilmistir.

Kule ving kurulum ekibinde galisacak personel emniyet kemeri, baret, reflektorlt yelek, is tulumu, is eldiveni
ve is ayakkabisi vb. kisisel koruyucu donanim kullanmaktadir.

Celik taban elemanlari gatlaklara ve korozyona karsi gozle kontrol edilmistir ve hassas teraziye alinarak
kurulmustur.

Beton denge agirliklar gatlaklara karsi gozle kontrol edilmistir ve kule vincin kaldirma kapasitesine uygun
sayida ve sirada yerlestirilmistir.

Beton denge agirliklarinin yerlestirilmesi sirasinda malzemeye yon veren galisanlar malzemenin garpmasina
ve uzuv sikismasina karsi gerekli gtivenlik dnlemlerini almiglardir.

Kule ving modullerinin gatlaklara ve korozyona karsi gozle kontroli yapilmistir.

Kule ving moddllerinin saha igerisinde kuyruk grubu, bom halinde montaji esnasinda uzuv sikismasina ve
mobil vincin kaldirdigi modiiliin malzemeye yon veren galisanlara ¢arpmasina karsi gerekli gtivenlik 6nlemleri
alinmistir.

MEKANIK TEHLIKELER

Mobil ving ile taginacak kule ving pargalarinin agirlik merkezine gore tasima baglanti noktalari belirlenmistir.

Kule vincin gévde moddllerinin, dénis grubu, kabin ve kule tepesinin montaji yapilirken mobil vincin tasidigi
parcanin sabitlemesini yapacak ekibin, parca tasinirken g¢arpmasini engellemek igin guvenli bir yerde
malzemenin tasinmasini beklemeleri saglanmaktadir.

Montaj yapan galisanlar ile mobil ving operatorii arasinda telsiz ile etkin iletisim saglanmaktadir.

Merdiven basamaklari ve platformlarda gatlak, gogtik vb. deformasyonlar, engeller bulunmamaktadir.

Merdiven basamak yulkseklikleri uygundur ve galisma platformlari yeterli genisliktedir.

Calisma platformlari boyunca malzemelerin diismesini engelleyecek tekmelikler bulunmaktadir.
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Diismelerini dnlemek amaciyla el aletleri icin sabitlenmis, korunakli bir yer yapilmistir. isi biten el aletleri
platformda birakilmamaktadir.

Yiksekte calismayi gerektiren durumlarda calisma vyerlerine uygun ara¢ ve ekipman ile g¢ikilmasi
saglanmaktadir.

Kule vincin gévde, bom ve kuyruk montajlari sirasinda galisanlar taginan malzeme sabitlenmeden Uzerine
¢tkmamaktadirlar. Parga sabitlendikten sonra mobil vincin kanca baglantisini parganin Uzerine gikarak
sokmektedirler.

Kuyruk grubunun ve bomun mobil ving ile tasinmasi sirasinda kontrolstiz hareketlerinin 6nlenmesi igin
taginan malzeme ip halat yardimi ile yerdeki bir galisan tarafindan yonlendirilmektedir.

Kule vincin montaj sirasinda devrilmesini engellemek igin moment kuvvetleri géz 6niinde bulundurularak
kuyruk denge agirliklari ve bom sirasina uygun sekilde agirliklarin bir kismi bomun montajindan 6nce, kalan
kismi ise sonra yerlestiriimektedir.

Kuyruk grubunda ve bomda calisma alanlarinda dismeyi engelleyecek korkuluklar bulunmaktadir ve
bakimlari yapiimaktadir.

Kuyruk grubu ve bom platformlarinda zeminde kayma ve diismeye neden olabilecek malzeme ve kablolar
bulunmamaktadir.

Kurulum sahasinda kaldirlmasi miimkin bulunmayan pirizler ve engebeler dikkat cekecek sekilde
isaretlenmistir.

Kurulum sahasinda takilmaya neden olabilecek kablolar ve hortumlar bulunmamaktadir.

Hasarli makine ve is ekipmanlarinin kullanimi engellenmektedir.

Makine ve is ekipmanlarinin(Mobil ving, tork vb.) periyodik bakimlari yapilmaktadir.

Makine ve is ekipmanlari kullanma kilavuzlarina uygun sekilde kullanilmaktadir.

Kesici veya delici nitelikteki el aletlerinin agikta bulundurulmasi engellenmektedir ve koruyucu igerisinde
muhafaza edilmesi saglanmaktadir.

Tim makine ve ekipmanlarda gerekli uyari isaretleri bulunmaktadir.

Makine ve is ekipmanlarini yetkisiz kisilerin kullanmasi engellenmektedir.
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FIZIKSEL TEHLIKELER

KULE VINC KURULUMU KONTROL LIiSTESI

KONTROL LISTESI

EVET

HAYIR

ALINMASI
GEREKEN ONLEM

SORUMLU
Kisi

TAMAMLANMA
TARIHI

Gurultt duzeyi uyari ve tehlike sinyallerini baskilayacak diizeyde degildir.

Galisanlarin ise uygun kulak koruyucusu kullanmalari saglanmaktadir ve bunlarin kullaniminin takibi
yapilmaktadir.

Kulak koruyucularinin bakimi ve uygun sekilde muhafazasi saglanmaktadir.

Rotasyonlu galisma yaptirilarak g¢alisanlarin girrlltiiye maruz kalma stireleri azaltiimaktadir.

Giin 1s18inda yapilan ¢alismalarda glines 1sigindan ve parlak yiizeylerden kaynaklanan yansimalara karsi
uygun goz koruyucu kullanimi saglanmistir.

Karanlkta yapilan ¢alismalarda ¢alisma sahasi yeterince ve uygun konumlandirilan 1sik kaynaklar ile
aydinlatiimaktadir.

Tum alanlarda aydinlatmalar galigir halde bulunmaktadir.

Calisma alanlari ve gegis yollari uygun bir sekilde aydinlatiimistir.

KIMYASAL TEHLIKELER

KULE VING

KURULUMU

KONTROL LISTESI

KONTROL LIiSTESI

EVET

HAYIR

ALINMASI
GEREKEN ONLEM

SORUMLU
Kisi

TAMAMLANMA
TARIHi

Kimyasallara ait giincel malzeme gtivenlik bilgi formlari mevcuttur ve galisanlarin erisimine agiktir.

Tehlikeli kimyasal mimkin ise daha az tehlikeli olani ile ikame edilmektedir.

Kimyasallar etiketli olarak uygun yerde muhafaza edilmektedir.

Kimyasal atiklar uygun sekilde depolanmaktadir ve imha edilmektedir.

Butlin tehlikeli kimyasallar agzi kapali sekilde bulundurulmaktadir ve tasinmaktadir.

Kurulum sirasinda kule vince ait doniis grubu, rediktor, halat vb. techizatlarin yaglanmasi sirasinda
¢alisanlar igin 6zelligine uygun eldiven, is kiyafeti, g6z koruyucu, solunum koruyucu kullanmaktadir.

Calisanlar igin kimyasallarin kullanildigi yerlerde isin 6zelligine uygun kisisel koruyucu ekipman (eldiven,
gozliik, yuz siperi, maske vb.) saglanmistir.

Korozyon olusmus mekanik aksam baglantilarini galisir hale getirilebilmesi igin kullanilan pas ¢oziicilerle
calisirken uygun g6z koruyucu, eldiven, solunum koruyucu vb. kisisel koruyucu ekipmanlar
kullanilmaktadir.

Tozlu galisma ortamlarinda uygun solunum koruyucu kullanilmaktadir.
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TERMAL KONFOR

KULE VINC KURULUMU KONTROL LISTESI

KONTROL LISTESI

EVET

HAYIR

ALINMASI GEREKEN
ONLEM

SORUMLU
Kisi

TAMAMLANMA
TARIHi

Calisanlara iklim sartlarina ve anlk hava sartlarina uygun, hareket kisitlanmasina neden olmayacak
ve galisanin sagligini koruyabilecek uygun is kiyafetleri saglanmaktadir.

Rotasyonlu galisma saglanarak uygunsuz hava sartlarina maruziyet azaltilmaktadir.

ERGONOMI

KULE VINC KURULUMU KONTROL LISTESI

KONTROL LiSTESI

EVET

HAYIR

ALINMASI
GEREKEN ONLEM

SORUMLU
KisSi

TAMAMLANMA
TARiHi

Galisanlar fiziksel yapilarina uygun islerde gorevlendirilmektedir.

Egilerek, bukulerek, omuz hizasinin tzerindeki bir noktaya uzanarak, ¢omelerek, diz Gisti ve sirt Gsti
calisma gibi kas-iskelet sistemini zorlayan pozisyonlarda galisiimamaktadir.

ise uygun arag, gereg ve ekipman belirlenmektedir.

Galisanlar yuklerin elle tasinmasindan dogabilecek kas-iskelet sistemi rahatsizliklari ile yikleri dogru ve
guvenli kaldirma konusunda bilgilendirilmistir.

Calisanlarin  kas-iskelet sistemi maruziyetlerinin azaltilmasi amaciyla molalar yeterli siklikta
verilmektedir.

Dinlenme alani galisma sahasindan ayri bir yerdedir ve yeterlidir.

Dizleri ve dirsekleri sert yuizeylere karsi korunakli is kiyafeti tercih edilmektedir.

Elle taginamayacak kadar agir yiiklerin galisanlarca kaldiriimasi engellenmektedir.
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YANGIN VE PATLAMA

KULE VINC KURULUMU KONTROL LIiSTESI

KONTROL LISTESI

EVET

HAYIR

ALINMASI
GEREKEN ONLEM

SORUMLU
Kisi

TAMAMLANMA
TARIHI

Kolayca tutusabilir ve parlayabilir tehlikeli kimyasallar birbirlerinden ayri depolanmaktadir.

Elektrikli ekipman, statik elektrik gibi atesleme kaynaklari ile patlayici kimyasallar ayni yerde
bulundurulmamaktadir.

Yangin sondiriciler kolay ulagilabilirdir ve ©6ninde ulagiimasini  engelleyecek malzemeler
bulunmamaktadir.

Yangin sondurtculer yeterli sayidadir, galisir durumdadir ve periyodik kontrolleri yapiimaktadir.

Yangin séndiirme ekipmanlari ve bulundugu yerler Saglik ve Giivenlik isaretleri Yonetmeligine uygun
sekilde isaretlenmistir.

Kule ving kurulumunda ana elektrik baglantisi ve topraklama baglantisi teknik sartlara uygun uzman
kisiler tarafindan yapilmaktadir.

Yangin ve patlama konularinda micadelede calisanlara egitimler verilmektedir ve tatbikatlar
yaptiriimaktadir.

Kule ving kabinindeki panolarin periyodik bakimlari ve kontrolleri yapiimaktadir.

Kule ving kurulumu yapilan sahada havai elektrik, gaz, buhar vb. hatlarin tespiti yapilarak ving galisma
alani diizenlenmektedir. Calisanlar hatlarin riskleri konusunda bilgilendirilmektedir.
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ELEKTRIK

KULE VINC KURULUMU KONTROL LISTESI

KONTROL LISTESI

EVET

HAYIR

ALINMASI GEREKEN
ONLEM

SORUMLU
Kisi

TAMAMLANMA
TARIHi

Kullanilan tim prizler toprakhdir.

Hasarli fig ve prizler bulunmamaktadir.

Prizler kapakldir ve akim kapasiteleri etiketlenmistir.

Elektrik panolarinda kagak akim rélesi mevcuttur ve periyodik kontrolleri yapilmaktadir.

Kule ving kurulumunda ana elektrik baglantisi ve topraklama baglantisi teknik sartlara uygun uzman
kisiler tarafindan yapilmaktadir.

Kule ving kabinindeki panolarin periyodik bakimlari ve kontrolleri yapilmaktadir.

Elektrik baglantilari ile ilgili bakim, onarim ve montaj islerini yapan ¢alisanlar uygun KKD ve izole
edilmis el aletleri kullanmaktadir.

Kule ving kurulumu yapilan sahada havai elektrik hatlarinin tespiti yapilarak gerekli onlemler
alinmaktadir. Calisanlar hatlarin riskleri konusunda bilgilendirilmektedir.

Tim sigortalarin korunakli yerlerde olmasi saglanmaktadir. Elektrik/sigorta kutulari korunakhdir ve
yetkisiz kigilerin erisimleri 6nlenmektedir.

Kule vincin elektrik baglantilarina ve aksamina su veya diger sivilarin temas etmesi engellenmektedir.

Kablolarin ekleme yapilarak (kesilip bantlanarak vb.)uzatiimasi engellenmektedir.

Acik uglu, hasarl, yipranmig elektrik kablolarinin kullaniimasi engellenmektedir.

Acil durumlarda elektrik enerjisinin kolayca kesilebilmesi icin panolarin 6n agik durumdadir.

Elektrikli ekipmanlarin slak ortam, su ve kimyasal igerikli drlnler ile temas ettirilmesi
engellenmektedir.

Elektrik panolarinin 6niinde yalitkan paspas bulunmaktadir.

Calisma sahasinda uzatma kablolarinin daginik sekilde olmasi, yiiklere takilmasi ve yiklerin altinda
ezilerek kagaklara neden olmasi engellenmektedir.
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GENEL

KULE VINC KURULUMU KONTROL LISTESI

KONTROL LISTESI

EVET

HAYIR

ALINMASI
GEREKEN ONLEM

SORUMLU
Kisi

TAMAMLANMA
TARIHI

Calisma alani temiz ve diizenlidir.

Calisma alaninda sigara igilmesine izin verilmemektedir.

GUrultl seviyesi, aydinlatma duzeyi, sicaklik, toza maruziyet olgimleri yapilmistir.

Hurda ve atik sahasi bulunmaktadir.

Rotasyonlu galisma saglanmaktadir.

Alinan kararlarda galisanlarin katilimi saglanmaktadir.

Calisanlar igin 6zelligi geregi maruz kaldiklari tehlike ve riskler konularinda bilgilendirilmektedirler.

ilkyardim ve diizenli saglik gézetimi saglanmaktadir.

ilk yardim dolaplari mevcuttur ve ilk yardim icin egitilmis gérevli ¢alisanlar bulunmaktadir.

Acil eylem plani mevcuttur.

Acil durumda gerekli olabilecek telefon numaralari herhangi bir acil durum aninda kolaylkla
bulunabilecek yere asilmistir.

Yapilan igin 6zelligine uygun saglik ve giivenlik isaretleri ile galisanlar uyarilmigtir.

Kullanilan alet, techizatlarda CE isareti bulunmaktadir.

Tim kisisel koruyucu donanimlarda CE isareti bulunmaktadir.

Tim kisisel koruyucu donanimlarin bakimi ve uygun muhafazasi saglanmaktadir.

Gerekli calismalarda isin Ozelligine uygun Kkisisel koruyucu donanimlarin kullaniimasi kontrol
edilmektedir.

Calisanlarin ise giris muayeneleri ve periyodik kontrolleri yaptiriimaktadir. Tetanos asisi yapiimaktadir.

is kazalari ve meslek hastaliklari kayit altina alinmaktadir ve yasal siresi igerisinde SGK' ya
bildirilmektedir.

Daha 6nce meydana gelmis kazalar incelenerek kayit altina alinmaktadir ve tehlike kaynaklari tespit
edilerek ileride benzer kazalar ile karsilasiimamasi igin gerekli 6nlemler alinmaktadir.

Galisanlarin is saghgi ve guvenligi temel egitimini almalari saglanmaktadir.

Galisanlara gorev ve sorumluluklarini giivenli sekilde yerine getirmeleri igin yeterli siire saglanmaktadir.

Calisanlar yaptiklari isin 6zelligine uygun gerekli egitim ve bilgiye sahiptirler.

Calisanlara gorev ve sorumluluklari disinda talimat verilmemektedir.

Calisanlar yetki, sorumluluk ve hedeflerini tam olarak bilmektedirler.
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KULE VINC ILE CALISMA KONTROL LiSTESI

KULE ViNG ILE CALISMA KONTROL LISTESI

KONTROL LISTESi EVET | HAYIR ALINMASI SORUMLU | TAMAMLANMA
v' | % | GEREKEN ONLEM Kisi TARIHi

Calisma sahasinda birden fazla kule ving var ise kesisim bolgeleri emniyetli hale getirilmektedir. Kesisim
oldugu durumlarda garpismalarini engellemek igin vingler arasinda yukseklik farki bulundurulmaktadir.

Calisma alani sinirlayicisi ya da ¢arpisma engelleyici mekanizma vardir ve galisir durumdadir.

Kule vincin yetkisi olmayan kisilerce kullaniimasi engellenmektedir.

Kule vincin Turkge kullanma kilavuzu bulunmaktadir ve kullanicilarin erisimine agiktir.

Kule ving ile yapilacak ¢alismalar hakkinda diger saha personelleri bilgilendirilmektedir. Santiye sorumlulari
tarafindan gunliik vingle yapilacak islerin programi o giiniin sabahinda operatére belirtiimektedir.

Operatoriin vince ¢ikmasi givenli yollardan saglanmaktadir. Binadan gegis yapiliyorsa korunakl bir
yurime yolu temin edilmektedir.

Kule ving ile malzeme tasinacak alandan galisanlarin gegmesi engellenmekte, tasinan yik calisanlar
Uzerinden ve santiye sahasi disindan gegirilmemektedir.

Kule ving ile beraber kullanilacak tagima aksesuarlarinin (sepet, halat, kanca, bez sapan, kilit-mapa vb.)
periyodik kontrolleri ve bakimlari yapiimaktadir. Kaldirma kapasiteleri ise uygun segilmektedir.

Yipranmis ve hasarli aksesuarlarin kullanimi engellenmektedir. Derhal imha edilmektedir.

Kule ving ile yapilan ¢alismalarda yiikleri baglama ve bosaltma islerini yetkili personelin(sapanci ve isaretgi)
yapmasi saglanmaktadir.

Kule ving ile yapilacak ¢alismalarda hava sartlari g6z 6niinde bulundurulmaktadir ve hava sartlarina uygun
tasima aksesuarlarinin kullanilmasi saglanmaktadir.

Uzun siren elektrik kesintisi durumlarinda askida kalan yikiin mekanik fren yardimiyla zemine indirilmesi
saglanmaktadir.

MEKANIK TEHLIKELER

Kule ving ile yapilacak ¢alismalarda hava sartlari géz 6niinde bulundurularak, galisanlara hava sartlarina
uygun is elbiseleri ve KKD’ler temin edilmektedir.

Operatoriin kontrol ekraninda anlik rizgar hizi okunmaktadir. Riizgar hizi saatte 50 km'yi gegtiginde kule
ving ile gcalisma yapilmamakta, 72 km'yi gegtigi zaman rlzgar freni agilarak ving emniyetli sekilde terk
edilmektedir.

Govdeye teleskop ile modil ekleme islemleri sirasinda vingle yiik taginmasi isi durdurulmaktadir ve vince
ani hareketler yaptirmaktan kaginilmaktadir.

Teleskop kullaniminda hidrolik sisteminin, hidrolik yag seviyesinin, pistonunun ve hortumlarinin kontroli
yapilmaktadir.

Kule vincin baglanti noktalar catlaklara ve korozyona karsi vince gikarken ve vingten inerken operator
tarafindan gozle kontroli yapilmaktadir.
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Ving-bina baglanti kollari gerekli yuksekliklerde ve siklikta yapilmaktadir ve diizenli kontrollerinin yapilmasi
saglanmaktadir.

Ving-bina baglanti kollari korunakli hale getirilip, amaci disinda kullaniimasi engellenmektedir.

Yik tasinmasi islemleri sirasinda malzemeler uygun baglanti elemanlar ile baglanarak tasinmasi
saglanmaktadir ve ani hareketlerden kaginilmaktadir.

Kat arasindan malzeme tasinmasi islerinde(tiinel kalip vb.) platform olmayan bdlgelerden tasima
yapilmasina engel olunmaktadir.

Malzemeler kaldirilirken ya da indirilirken kule vincin halati asinmalara karsi beton, gelik vb. sert ylzeylere
temas ettirilmeden islemlerin yapilmasi saglanmaktadir.

Yiizey alani biyik malzemelerin tasinmasi sirasinda riizgar yiku ile malzemenin kontrolden gikmamasi igin
gereken emniyet tedbirleri alinmaktadir.

Genigligi blyuk malzemelerin tasinmasi sirasinda giivenli bir mesafeden ¢alisanlarin ip halat ile taginan
malzemeye yon vermesi saglanmaktadir.

Kule vincin limit salterlerinin periyodik kontrollerinin ve bakimlarinin yapilmasi saglanmaktadir ve devre
disi birakilmasina izin verilmemektedir.

Fren sistemlerinin periyodik kontrollerinin ve bakimlarinin yapilmasi saglanmaktadir, arizali durumda
galistinlmamaktadir.

Kule vingte bulunan mekanik acil durum durdurma mekanizmalarinin periyodik bakimlari yapilmaktadir ve
Uretici izni olmadan degisiklik yapilmamaktadir.

insan taginmasina uygun olmayan ekipmanlar ile calisanlarin taginmasina engel olunmaktadir.

Kum, tugla, sivi malzemeler, sanayi tipi tiip, harg, cam, yalitim malzemeleri gibi degisik formda ve 6zellikte
olan malzemelerin uygun tasima aparatlari ile taginmasi saglanmaktadir. (sepet, kova, ag vb.)

Kule ving ile tasima isi yapilirken operatér ile diger calisanlar arasinda telsiz ile etkin iletisim
saglanmaktadir.

Tagima isleri miimkiin ise operatoriin goris alaninda yapilmasi saglanmaktadir.

Vincin korna tertibati ile gereken durumlarda operatoriin etrafa uyari vermesi saglanmaktadir.

Tasinan malzemeyi kancadan cikaracak calisanlarin yik iyice yere yaklasmadan vyikin etrafinda
bulunmalari engellenmektedir.

Kule ving ile ¢calisma yapilmadigi durumda kancasinin olabildigince ylksege cekilip, riizgar freni agilarak
serbest donlis durumunda birakilmaktadir.

Operatoriin, kule vincin tepesine veya diger kisimlarina gegmesi gerektigi durumlarda uygun emniyet
kemeri takmasi saglanmaktadir.

Kule vincin tepesine, kuyruk bitimine ve bomun ucuna kirmizi uyari 15181 takilmigtir ve ¢alisir durumdadir.

Karli, buzlu havalarda anemometre ve agik havaya maruz limit salterleri kontrol edilmektedir.

Vincin kaldirma kapasiteleri gortinir yerlere yazili olarak ving tizerine asilmaktadir.

Ayrica gorevlendirilmis sapanci ve isaretci bulunmaktadir.

Operator sadece isaretgiden aldigi komutlarla hareket etmektedir ve her kim tarafindan verilirse verilsin,
her dur isaretini daima yerine getirmektedir.

isaretgi, ceket, baret, kolluk, kol bandi gibi ayirt edici esyalardan bir veya daha fazlasini giymektedir, uygun
bir isaret araci tasimaktadir.
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FIZIKSEL TEHLIKELER

KULE ViNG IiLE CALISMA KONTROL LIiSTESI

KONTROL LiSTESI

EVET

HAYIR

ALINMASI
GEREKEN ONLEM

SORUMLU
Kisi

TAMAMLANMA
TARIHI

Glralti dizeyi uyari ve tehlike sinyallerini baskilayacak diizeyde degildir.

Calisanlarin ise uygun kulak koruyucusu kullanmalari saglanmaktadir ve bunlarin kullaniminin takibi
yapilmaktadir.

Kulak koruyucularinin bakimi ve uygun sekilde muhafazasi saglanmaktadir.

Rotasyonlu ¢alisma yaptirilarak ¢alisanlarin gurtltiye maruz kalma stireleri azaltiimaktadir.

Giin 1s18inda yapilan ¢alismalarda glines isigindan ve parlak yizeylerden kaynaklanan yansimalara karsi
uygun goz koruyucu kullanimi saglanmigtir.

Karanlkta yapilan galismalarda ¢alisma sahasi yeterince ve uygun konumlandirilan i1sik kaynaklari ile
aydinlatiimaktadir.

Tam alanlarda aydinlatmalar galigir halde bulunmaktadir.

Calisma alanlari ve gegis yollari uygun bir sekilde aydinlatiimistir.

KIMYASAL TEHLIKELER

KULE VINC iLE CALISMA

KONTROL LIiSTESI

KONTROL LiSTESI

EVET

HAYIR

ALINMASI
GEREKEN ONLEM

SORUMLU
Kisi

TAMAMLANMA
TARIHi

Kimyasallara ait glincel malzeme gtivenlik bilgi formlari mevcuttur ve galisanlarin erigsimine agiktir.

Tehlikeli kimyasal mimkin ise daha az tehlikeli olani ile ikame edilmektedir.

Kimyasallar etiketli olarak uygun yerde muhafaza edilmektedir.

Kimyasal atiklar uygun sekilde depolanmaktadir ve imha edilmektedir.

Butlin tehlikeli kimyasallar agzi kapali sekilde bulundurulmaktadir ve tasinmaktadir.

Calismasi sirasinda kule vince ait doniis grubu, rediktor, halat vb. teghizatlarin yaglanmasi sirasinda
calisanlar igin 6zelligine uygun eldiven, is kiyafeti, g6z koruyucu, solunum koruyucu kullanmaktadir.

Calisanlar igin kimyasallarin kullanildigi yerlerde isin 6zelligine uygun kisisel koruyucu ekipman (eldiven,
gozliik, yuz siperi, maske vb.) saglanmstir.

Korozyon olusmus mekanik aksam baglantilarini calisir hale getirilebilmesi icin kullanilan pas ¢ozlcilerle
calisirken uygun goz koruyucu, eldiven, solunum koruyucu vb. kisisel koruyucu ekipmanlar
kullaniimaktadir.

Tozlu galisma ortamlarinda uygun solunum koruyucu kullaniimaktadir.
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TERMAL KONFOR

KULE VING ILE CALISMA KONTROL LIiSTESI

KONTROL LiSTESI

EVET

HAYIR

ALINMASI GEREKEN

ONLEM

SORUMLU
Kisi

TAMAMLANMA
TARIHI

Sicak ve soguk havalarda kabinin sicaklik sartlari uygundur.

Asin sicak ya da soguk hava, yagmur, hava akimi gibi uygunsuz kosullara maruziyetin ¢alisanlar
tzerindeki olumsuz etkisini azaltacak 6nlemler alinmaktadir.

Calisanlara iklim sartlarina ve anlk hava sartlarina uygun, hareket kisitlanmasina neden olmayacak
ve galisanin sagligini koruyabilecek uygun is kiyafetleri saglanmaktadir.

Rotasyonlu galisma saglanarak uygunsuz hava sartlarina maruziyet azaltilmaktadir.

ERGONOMI

KULE VING ILE CALISMA KONTROL LISTESI

KONTROL LIiSTESI

EVET

HAYIR

ALINMASI
GEREKEN ONLEM

SORUMLU
Kisi

TAMAMLANMA
TARiHi

Calisanlar fiziksel yapilarina uygun islerde gérevlendirilmektedir.

Egilerek, bukullerek, omuz hizasinin Uzerindeki bir noktaya uzanarak, ¢cémelerek, diz Gstl ve sirt Usti
¢alisma gibi kas-iskelet sistemini zorlayan pozisyonlarda ¢alisilmamaktadir.

ise uygun arag, gereg ve ekipman belirlenmektedir.

Calisanlar yuklerin elle taginmasindan dogabilecek kas-iskelet sistemi rahatsizliklari ile yikleri dogru ve
guvenli kaldirma konusunda bilgilendirilmistir.

Galisanlarin kas-iskelet sistemi maruziyetlerinin azaltiimasi amaciyla molalar yeterli siklikta verilmektedir.

Dinlenme alani galisma sahasindan ayri bir yerdedir ve yeterlidir.

Dizleri ve dirsekleri sert ylizeylere karsi korunakli is kiyafeti tercih edilmektedir.

Elle tasinamayacak kadar agir yiklerin galisanlarca kaldiriimasi engellenmektedir.
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YANGIN VE PATLAMA

KULE VINC iLE CALISMA KONTROL LISTESI

KONTROL LISTESI

EVET

HAYIR

ALINMASI
GEREKEN ONLEM

SORUMLU
Kisi

TAMAMLANMA
TARIHi

Ana elektrik baglantisinin ve topraklama baglantisinin periyodik bakim ve kontrolleri yapiimaktadir.

Kule ving kabinindeki panolarin periyodik bakimlari ve kontrolleri yapiimaktadir.

Galisma vyapilan sahada havai elektrik, gaz, buhar vb. hatlarin tespiti yapilarak gerekli 6nlemler
alinmaktadir. Calisanlar hatlarin riskleri konusunda bilgilendirilmektedir.

Calisma alaninda olasi bir yangin riskine karsi yangin sondiriict ekipman bulundurulmaktadir ve son
kullanma tarihleri ile basinglari kontrol edilmektedir.

Kabin iginde yangin durumunda kullaniimak Gzere yangin tlipi bulundurulmaktadir.

Kum, tugla, sivi malzemeler, sanayi tipi tlip, harg, cam, yalitim malzemeleri gibi degisik formda ve
ozellikte olan malzemelerin uygun tagima aparatlari ile taginmasi saglanmaktadir. (sepet, kova, ag vb.)

Kolayca tutusabilir ve parlayabilir tehlikeli kimyasallar birbirlerinden ayri depolanmaktadir.

Elektrikli ekipman, statik elektrik gibi atesleme kaynaklari ile patlayici kimyasallar ayni yerde
bulundurulmamaktadir.

Yangin sondiricdler, kabin igi dahil olmak tizere kolay ulasilabilirdir ve 6niinde ulagiimasini engelleyecek
malzemeler bulunmamaktadir.

Yangin sondurtculer yeterli sayidadir, galisir durumdadir ve periyodik kontrolleri yapiimaktadir.

Yangin séndiirme ekipmanlari ve bulundugu yerler Saglik ve Givenlik isaretleri Yénetmeligine uygun
sekilde isaretlenmistir.

Yangin ve patlama konularinda miucadelede c¢alisanlara egitimler verilmektedir ve tatbikatlar
yaptiriimaktadir.

Kule ving bulunan sahada havai elektrik, gaz, buhar vb. hatlarin tespiti yapilarak ving ¢alisma alani
diizenlenmektedir. Calisanlar hatlarin riskleri konusunda bilgilendirilmektedir.
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ELEKTRIK

KULE VINC iLE CALISMA KONTROL LiSTESI

KONTROL LISTESI

EVET

HAYIR

ALINMASI GEREKEN
ONLEM

SORUMLU
Kisi

TAMAMLANMA
TARIHi

Kullanilan tim prizler toprakhdir.

Hasarli fig ve prizler bulunmamaktadir.

Kablolarin ekleme yapilarak (kesilip bantlanarak vb.)uzatiimasi engellenmektedir.

Acik uglu, hasarl, yipranmis elektrik kablolarinin kullaniimasi engellenmektedir.

Acil durumlarda elektrik enerjisinin kolayca kesilebilmesi i¢in panolarin 6nii agik durumdadir ve acil
durdurma butonlari galigir durumdadir.

Prizler kapaklidir ve akim kapasiteleri etiketlenmistir.

Elektrik panolarinda kagak akim rélesi mevcuttur ve periyodik kontrolleri yapilmaktadir.

Elektrik baglantisi ve topraklama baglantisi teknik sartlara uygun uzman kisiler tarafindan
yapilmaktadir.

Kule ving kabinindeki panolarin periyodik bakimlari ve kontrolleri yapiimaktadir.

Elektrik baglantilari ile ilgili bakim, onarim ve montaj islerini yapan galisanlar uygun KKD ve izole
edilmis el aletleri kullanmaktadir.

Kule ving bulunan sahada havai elektrik hatlarinin tespiti yapilarak gerekli 6nlemler alinmaktadir.
Calisanlar hatlarin riskleri konusunda bilgilendirilmektedir.

Kule vincin elektrik baglantilarina ve aksamina su veya diger sivilarin temas etmesi
engellenmektedir.

Elektrikli ekipmanlarin islak ortam, su ve kimyasal igerikli Urlnler ile temas ettirilmesi
engellenmektedir.

Elektrik panolarinin 6niinde yalitkan paspas bulunmaktadir.

Galisma sahasinda uzatma kablolarinin daginik sekilde olmasi, ylklere takilmasi ve ytiklerin altinda
ezilerek kagaklara neden olmasi engellenmektedir.
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GENEL

KULE VINC iLE CALISMA KONTROL LiSTESI

KONTROL LISTESI

EVET

HAYIR

ALINMASI
GEREKEN ONLEM

SORUMLU
Kisi

TAMAMLANMA
TARIHI

Calisma alani temiz ve diizenlidir.

Calisma alaninda sigara igilmesine izin verilmemektedir.

GUrultl seviyesi, aydinlatma duzeyi, sicaklik, toza maruziyet olgimleri yapilmistir.

Hurda ve atik sahasi bulunmaktadir.

Rotasyonlu galisma saglanmaktadir.

Alinan kararlarda galisanlarin katilimi saglanmaktadir.

Calisanlar igin 6zelligi geregi maruz kaldiklari tehlike ve riskler konularinda bilgilendirilmektedirler.

ilkyardim ve diizenli saglik gézetimi saglanmaktadir.

ilk yardim dolaplari mevcuttur ve ilk yardim icin egitilmis gérevli ¢alisanlar bulunmaktadir.

Acil eylem plani mevcuttur.

Acil durumda gerekli olabilecek telefon numaralari herhangi bir acil durum aninda kolaylikla
bulunabilecek yere asilmistir.

Yapilan igin 6zelligine uygun saglik ve giivenlik isaretleri ile galisanlar uyarilmigtir.

Kullanilan alet, techizatlarda CE isareti bulunmaktadir.

Tim kisisel koruyucu donanimlarda CE isareti bulunmaktadir.

Tim kisisel koruyucu donanimlarin bakimi ve uygun muhafazasi saglanmaktadir.

Gerekli c¢alismalarda isin ozelligine uygun Kkisisel koruyucu donanimlarin kullaniimasi kontrol
edilmektedir.

Calisanlarin ise giris muayeneleri ve periyodik kontrolleri yaptiriimaktadir. Tetanos asisi yapiimaktadir.

is kazalari ve meslek hastaliklari kayit altina alinmaktadir ve yasal siiresi igerisinde SGK’' ya
bildirilmektedir.

Daha 6nce meydana gelmis kazalar incelenerek kayit altina alinmaktadir ve tehlike kaynaklari tespit
edilerek ileride benzer kazalar ile karsilasiimamasi igin gerekli 6nlemler alinmaktadir.

Galisanlarin is saghgi ve guvenligi temel egitimini almalari saglanmaktadir.

Galisanlara gorev ve sorumluluklarini glivenli sekilde yerine getirmeleri igin yeterli siire saglanmaktadir.

Calisanlar yaptiklari isin 6zelligine uygun gerekli egitim ve bilgiye sahiptirler.

Calisanlara gorev ve sorumluluklari disinda talimat verilmemektedir.

Calisanlar yetki, sorumluluk ve hedeflerini tam olarak bilmektedirler.

106




KULE VINC SOKUMU KONTROL LISTESI

KULE VING SOKUMU KONTROL LISTESI

KONTROL LiSTESi EVET | HAYIR ALINMASI SORUMLU | TAMAMLANMA
v' | % | GEREKEN ONLEM Kisi TARIHi

Santiye sorumlulari tarafindan sokimi yapacak ekip ile beraber sokim programi hazirlanmakta, tiim
birimler bilgilendirilmektedir.

Sokiim isinin yapilacagi yer ve mobil vincin ¢alisma alani bosaltilarak emniyet seridi ile gtvenli hale
getirilmektedir.

Sokim igin kullanilacak mobil vincin kaldirma kapasitesinin, kaldirilacak en agir par¢a ve bu parganin
kaldirilacagi en uzun mesafe igin uygun olmasi saglanmaktadir.

Mobil ving ile beraber kullanilacak tagsima aksesuarlarinin (halat, kanca, bez sapan, kilit-mapa vb.) periyodik
kontrolleri ve bakimlari yapiimistir. Kaldirma kapasiteleri ise uygun segilmistir.

Mobil vincin kaldirma kapasiteleri gortiniir yerlere yazil olarak ving tizerine asiimaktadir.

Mobil vincin manevra yapacagi alan bosaltiimistir ve mobil ving teknik sartlara uygun kurulmustur.

Govdeden teleskop ile modil gikartma iglemleri sirasinda kule vingle ylk taginmasi engellenmektedir ve kule
vince ani hareketler yaptirmaktan kaginilmaktadir.

Sokim ekibinde galisacak personel emniyet kemeri, baret, reflektorli yelek, is tulumu, is eldiveni ve is
ayakkabisi vb. kisisel koruyucu donanim kullanmaktadir.

Merdiven basamaklari ve platformlarda gatlak, gociik vb. deformasyonlar, engeller bulunmamaktadir.

Yiksekte calismayl gerektiren durumlarda calisma vyerlerine uygun ara¢ ve ekipman ile g¢ikilmasi
saglanmaktadir.

Sokiim yapilirken kule vincin kancasi yukari gekilmekte ve araba lizerine sabitlenmektedir. Kanca lzerinde
halat, zincir gibi elemanlar birakilmamaktadir.

Beton denge agirliklarinin sékiimi sirasinda malzemeye yon veren galisanlarin malzemenin garpmasina ve
uzuv sikismasina karsi gerekli givenlik 6nlemlerini almalari saglanmaktadir.

Mobil ving ile tasinacak kule ving pargalarinin agirlk merkezine gore tasima baglanti noktalari
belirlenmektedir ve belirlenen noktalardan baglanmaktadir.

MEKANIK TEHLIKELER

Sokiimu yapan galisanlar ile mobil ving operatori arasinda telsiz ile etkin iletisim saglanmaktadir.

Govde, bom ve kuyruk sokiumleri sirasinda galisanlar, mobil vincin kanca baglantisini yaptiktan sonra
tasinacak parga lUzerinden uzaklasarak, sabit bir noktandan civata-somun veya pim baglantisini sckmektedir.

Kuyruk ve bom sokiimiinde pim baglantilari sokiilmeden 6nce kontrolsiiz saliniminin 6nlenmesi igin gévde ile
sokiilen parga arasina gegici emniyet halatlarinin takilmasi saglanmaktadir.

Kuyruk grubunun ve bomun mobil ving ile taginmasi sirasinda kontrolsiiz saliniminin énlenmesi igin taginan
malzeme ip halat yardimi ile yerdeki bir galisan tarafindan yonlendirilmektedir.

Kule vincin sékiim sirasinda devrilmesini engellemek igin moment kuvvetleri géz 6niinde bulundurularak
kuyruk denge agirliklari ve bom sirasina uygun sekilde agirliklarin bir kismi bomun sékiimiinden 6nce, kalan
kismi ise sonra sékilmektedir.

Kuyruk grubunda ve bomda ¢alisma alanlarinda dismeyi engelleyecek korkuluklar bulunmaktadir ve
bakimlari yapilmaktadir.
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Kuyruk grubu ve bom platformlarinda zeminde kayma ve diismeye neden olabilecek malzeme ve kablolar
bulunmamaktadir.

El aletleri ve malzemelerin asagi digmesini 6nleyecek korunakh alanlar bulunmaktadir, isi biten alet ve
malzemeler platform lzerinde birakilmamaktadir.

Kule ving, mobil vincin kapasitesi ve sahanin uygunlugu oraninda mumkiin olan biiyuk pargalar halinde
sokiilerek yerde daha kiiglik pargalara ayrilmasi saglanmaktadir. Boylece yiksekte galismanin minimize
edilmesi amaglanmaktadir.

Buytk pargalar halinde sokulen kisimlarin yerde mobil ving ile daha kiglk pargalara ayrilmasi sirasinda uzuv
sikismasina ve mobil vincin kaldirdigi modiliin malzemeye yon veren galisanlara ¢arpmasina karsi gerekli
glvenlik 6nlemleri alinmaktadir.

Denge agirliklari dahil bitin kule ving pargalarinin deformasyonlara karsi gozle kontrolleri yapilmakta,
pargalar zarar gérmeyecek sekilde saklanmaktadir.

Kule ving pargalari sokildiukten sonra olusabilecek ingaat temel bogluklari emniyet seridi veya bariyer ile
korunakli hale getirilmektedir.

Kule ving pargalar korozyona ve haseratlarin kablo vb. teghizata zarar vermemesi icin uygun tedbirler
alinarak saklanmaktadir.

Sokiim sahasinda kaldiriimasi mimkin bulunmayan piriizler ve engebeler dikkat g¢ekecek sekilde
isaretlenmistir.

Soékiim sahasinda takilmaya neden olabilecek kablolar ve hortumlar bulunmamaktadir.

Hasarli makine ve is ekipmanlarinin kullanimi engellenmektedir.

Makine ve is ekipmanlarinin(Mobil ving, tork vb.) periyodik bakimlari yapiimaktadir.

Makine ve is ekipmanlari kullanma kilavuzlarina uygun sekilde kullanilmaktadir.

Kesici veya delici nitelikteki el aletlerinin agikta bulundurulmasi engellenmektedir ve koruyucu igerisinde
muhafaza edilmesi saglanmaktadir.

Tim makine ve ekipmanlarda gerekli uyari isaretleri bulunmaktadir.

Makine ve is ekipmanlarini yetkisiz kisilerin kullanmasi engellenmektedir.
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Kisi

TAMAMLANMA
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Gurultt duzeyi uyari ve tehlike sinyallerini baskilayacak diizeyde degildir.

Galisanlarin ise uygun kulak koruyucusu kullanmalari saglanmaktadir ve bunlarin kullaniminin takibi
yapilmaktadir.

Kulak koruyucularinin bakimi ve uygun sekilde muhafazasi saglanmaktadir.

Rotasyonlu galisma yaptirilarak g¢alisanlarin girrlltiiye maruz kalma stireleri azaltiimaktadir.

Giin 1s18inda yapilan ¢alismalarda glines isigindan ve parlak yuizeylerden kaynaklanan yansimalara karsi
uygun goz koruyucu kullanimi saglanmistir.

Karanlkta yapilan ¢alismalarda ¢alisma sahasi yeterince ve uygun konumlandirilan 1sik kaynaklar ile
aydinlatiimaktadir.

TUm alanlarda aydinlatmalar galigir halde bulunmaktadir.

Calisma alanlari ve gegis yollari uygun bir sekilde aydinlatiimistir.

KIMYASAL TEHLIKELER

KULE VINC SOKUMU

KONTROL LIiSTESI

KONTROL LIiSTESI

EVET

HAYIR

ALINMASI
GEREKEN ONLEM

SORUMLU
Kisi

TAMAMLANMA
TARIHi

Kimyasallara ait giincel malzeme gtivenlik bilgi formlari mevcuttur ve galisanlarin erisimine agiktir.

Tehlikeli kimyasal mimkin ise daha az tehlikeli olani ile ikame edilmektedir.

Kimyasallar etiketli olarak uygun yerde muhafaza edilmektedir.

Kimyasal atiklar uygun sekilde depolanmaktadir ve imha edilmektedir.

Butlin tehlikeli kimyasallar agzi kapali sekilde bulundurulmaktadir ve tasinmaktadir.

S6kim sirasinda kule vince ait donlis grubu, rediktor, halat vb. techizatlarin yaglanmasi sirasinda
¢alisanlar igin 6zelligine uygun eldiven, is kiyafeti, g6z koruyucu, solunum koruyucu kullanmaktadir.

Calisanlar igin kimyasallarin kullanildigi yerlerde isin 6zelligine uygun kisisel koruyucu ekipman (eldiven,
gozliik, yuz siperi, maske vb.) saglanmistir.

Korozyon olusmus mekanik aksam baglantilarini galisir hale getirilebilmesi igin kullanilan pas ¢oziicilerle
calisirken uygun g6z koruyucu, eldiven, solunum koruyucu vb. kisisel koruyucu ekipmanlar
kullanilmaktadir.

Tozlu galisma ortamlarinda uygun solunum koruyucu kullaniimaktadir.
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Calisanlara iklim sartlarina ve anlk hava sartlarina uygun, hareket kisitlanmasina neden olmayacak
ve galisanin sagligini koruyabilecek uygun is kiyafetleri saglanmaktadir.

Rotasyonlu galisma saglanarak uygunsuz hava sartlarina maruziyet azaltilmaktadir.

ERGONOMI

KULE VINC SOKUMU KONTROL LIiSTESI

KONTROL LIiSTESI

EVET

HAYIR

ALINMASI
GEREKEN ONLEM
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Kisi
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Calisanlar fiziksel yapilarina uygun islerde gorevlendirilmektedir.

Egilerek, bukulerek, omuz hizasinin tzerindeki bir noktaya uzanarak, ¢dmelerek, diz Gstl ve sirt Gstl
galisma gibi kas-iskelet sistemini zorlayan pozisyonlarda galisiimamaktadir.

ise uygun arag, gereg ve ekipman belirlenmektedir.

Calisanlar yiklerin elle taginmasindan dogabilecek kas-iskelet sistemi rahatsizliklari ile yukleri dogru ve
guvenli kaldirma konusunda bilgilendirilmistir.

Calisanlarin  kas-iskelet sistemi maruziyetlerinin azaltilmasi amaciyla molalar vyeterli siklkta
verilmektedir.

Dinlenme alani galisma sahasindan ayri bir yerdedir ve yeterlidir.

Dizleri ve dirsekleri sert yiizeylere karsi korunakli is kiyafeti tercih edilmektedir.

Elle tasinamayacak kadar agir yiiklerin galisanlarca kaldiriimasi engellenmektedir.
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Kisi
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Sokiim igleri sirasinda ana elektrik baglantisi ve topraklama baglantisi teknik sartlara uygun, yetkili
kisiler tarafindan s6kilmektedir.

Kule ving kabinindeki panolarin kontrolleri saglanarak sokiim yapiimaktadir ve korunakli hale
getirilmektedir.

Kule ving sokiimi yapilan sahada havai elektrik, gaz, buhar vb. hatlarin tespiti yapilarak sékiim igslemleri
planlanmaktadir. Calisanlar hatlarin riskleri konusunda bilgilendirilmektedir.

Galisma alaninda olasi bir yangin riskine karsi yeterli sayida yangin sondlrict ekipman
bulundurulmaktadir ve son kullanma tarihleri ile basinglari kontrol edilmektedir.

Kolayca tutusabilir ve parlayabilir tehlikeli kimyasallar birbirlerinden ayri depolanmaktadir.

Elektrikli ekipman, statik elektrik gibi atesleme kaynaklari ile patlayici kimyasallar ayni yerde
bulundurulmamaktadir.

Yangin sondurlcller kolay ulasilabilirdir ve ©ntnde ulasiimasini  engelleyecek malzemeler
bulunmamaktadir.

Yangin séndiirme ekipmanlari ve bulundugu yerler Saglik ve Giivenlik isaretleri Yénetmeligine uygun
sekilde isaretlenmistir.

Yangin ve patlama konularinda miicadelede g¢alisanlara egitimler verilmektedir ve tatbikatlar
yaptiriimaktadir.
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Kullanilan tim prizler toprakhdir.

Hasarli fig ve prizler bulunmamaktadir.

Prizler kapakhdir ve akim kapasiteleri etiketlenmistir.

Elektrik panolarinda kagak akim rélesi mevcuttur ve periyodik kontrolleri yapilmaktadir.

Elektrik baglantilari ile ilgili bakim, onarim ve s6kiim islerini yapan galisanlar uygun KKD ve izole edilmis
el aletleri kullanmaktadir.

Kule ving sokiimii yapilan sahada havai elektrik hatlarinin tespiti yapilarak gerekli nlemler alinmaktadir.
Calisanlar hatlarin riskleri konusunda bilgilendirilmektedir.

Tim sigortalarin korunakli yerlerde olmasi saglanmaktadir. Elektrik/sigorta kutulari kilitlenmis ve yetkisiz
kisilerin erisimleri 6nlenmektedir. Baglantilarin sokildugl yerler korunakli hale getirilmektedir.

Kule vincin elektrik baglantilarina ve aksamina su veya diger sivilarin temas etmesi engellenmektedir.

Kablolarin ekleme yapilarak (kesilip bantlanarak vb.)uzatiimasi engellenmektedir.

Acik uglu, hasarh, yipranmig elektrik kablolarinin kullaniimasi engellenmektedir.

Acil durumlarda elektrik enerjisinin kolayca kesilebilmesi icin panolarin 6n agik durumdadir.

Elektrikli ekipmanlarin islak ortam, su ve kimyasal igerikli Girinler ile temas ettirilmesi engellenmektedir.

Elektrik panolarinin 6ntinde yalitkan paspas bulunmaktadir.

Elektrik kontrol panosuna ve sigortalara ulagsimi engelleyecek malzemeler ortadan kaldiriimaktadir.

Calisma sahasinda uzatma kablolarinin rastgele daginik sekilde olmasi, ylklere takilmasi ve yiklerin
altinda ezilerek kagaklara neden olmasi engellenmektedir.
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Calisma alani temiz ve diizenlidir.

Calisma alaninda sigara igilmesine izin verilmemektedir.

GUrultd seviyesi, aydinlatma dizeyi, sicaklik, toza maruziyet dlglimleri yapilmistir.

Hurda ve atik sahasi bulunmaktadir.

Rotasyonlu galisma saglanmaktadir.

Alinan kararlarda galisanlarin katilimi saglanmaktadir.

Calisanlar igin 6zelligi geregi maruz kaldiklari tehlike ve riskler konularinda bilgilendirilmektedirler.

ilkyardim ve diizenli saglk gézetimi saglanmaktadir.

ilk yardim dolaplari mevcuttur ve ilk yardim icin egitilmis gérevli ¢alisanlar bulunmaktadir.

Acil eylem plani mevcuttur.

Acil durumda gerekli olabilecek telefon numaralari herhangi bir acil durum aninda kolaylikla
bulunabilecek yere asiimistir.

Yapilan isin 6zelligine uygun saglik ve guvenlik isaretleri ile galisanlar uyariimigtir.

Kullanilan alet, techizatlarda CE isareti bulunmaktadir.

Tim kigisel koruyucu donanimlarda CE isareti bulunmaktadir.

Tum kisisel koruyucu donanimlarin bakimi ve uygun muhafazasi saglanmaktadir.

Gerekli caligmalarda isin Ozelligine uygun kisisel koruyucu donanimlarin kullaniimasi kontrol
edilmektedir.

Calisanlarin ise giris muayeneleri ve periyodik kontrolleri yaptiriimaktadir. Tetanos asisi yapiimaktadir.

is kazalari ve meslek hastaliklari kayit altina alinmaktadir ve yasal siresi icerisinde SGK’' vya
bildirilmektedir.

Daha 6nce meydana gelmis kazalar incelenerek kayit altina alinmaktadir ve tehlike kaynaklari tespit
edilerek ileride benzer kazalar ile karsilasiimamasi igin gerekli nlemler alinmaktadir.

Galisanlarin is saghgi ve guvenligi temel egitimini almalari saglanmaktadir.

Calisanlara gorev ve sorumluluklarini glivenli sekilde yerine getirmeleri igin yeterli siire saglanmaktadir.

Galisanlar yaptiklari isin 6zelligine uygun gerekli egitim ve bilgiye sahiptirler.

Calisanlara gorev ve sorumluluklari disinda talimat verilmemektedir.

Calisanlar yetki, sorumluluk ve hedeflerini tam olarak bilmektedirler.
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