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Selanik, Osmanli Devleti’nin yiizii batiya doniik birka¢ sehrinin basinda geliyordu.
Bu o6zelligi sayesinde Tanzimat sonrasi diizenlemelerin adeta uygulama laboratuari
olmustu.

19. ylizyilin ortalarindan itibaren Trakya bdlgesinde nakliyat alaninda meydana
gelen degisiklikler, tirlinlerin kolaylikla daha uzaktaki pazarlara nakledilmesi imkanini
dogurdu. Bu c¢er¢evede bolgenin karayollariyla kendi i¢inde, demir yollariyla da Avrupa
ve Asya kitalariyla biitiinlesmesi, emtia nakliyatinda 6énemli artislar sagladi.

Stiveys Kanali’nin agilmasiyla birlikte Cebeli Tarik bogazina kiyasla 32 saatlik
zaman tasarrufu saglamasindan dolay1 Ingiltere ve diger devletlerin Hindistan’a olan
ithracatlarinda Selanik cazip hale geldi.

Yerli ve ozellikle yabanci tiiccar Selanik’teki mevcut iskelenin yetersiz kaldigini
one stirerek yerel hiikiimete baski yapmaya basladi ve nihayet Hazine-i Hassa, yiizyilin
liclincii ceyreginde Selanik’te modern anlamda bir limanin insasina karar verdi.

Uzun bir hazirlik doneminden sonra Hazine, 1896’da Fransiz miitesebbis Edmond
Bartissol’e 6.500.000 Frank bedelle limani ihale etti. Bes yilda bitirilmesi 6ngoriilen
liman, degisik sebeplerden dolay1 ancak Ekim 1904 te bitirilebildi.

Limanin alt ve iist yapilariyla diger miistemilatinin insas1 asamasinda Liman Insa
Sirketi’yle Hazine-i Hassa arasinda derin ihtilaflar yasandi. Sirketin, insa
yiiklimliiliiklerini bitirmeden bati iskelesini isletmeye a¢cmasi ve tanzim ettigi yeni
tarifelerin Hazine-i Hassa tarafindan onaylanmamasi, anlagsmazliklara yeni bir boyut
kazandirdi. Taraflar arasindaki bu ihtilaf ancak yeni bir sozlesmeyle asilabildi.

Kisaca Selanik, kendi i¢inde ve hinterlandinda meydana gelen {iiretim fazlaligini
diger pazarlara ihra¢ etmek icin gereken cografi sartlara sahipti ve bu yetisini modern bir
limanla taglandirmak gerekli hale gelmisti.

Anahtar Kelimeler: Selanik Limani, Hazine-i Hassa, Bartissol, Cotard, giimriik,

tarife, sirket, demiryollar
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ABSTRACT

Thessalonica was among a couple of West-oriented cities in the Ottoman Empire.
Due to this quality, it almost came to be the practice laboratory of post-Tanzimat
regulations. The changes that took place in transportation in the Balkan Region beginning
from the mid-1800s enabled the products to be conveniently transported to the markets
that were farther away. In this frame, the integration of the region within itself due to the
highways and with Europe and Asia due to the railways encouraged important increase in
the transportation of products.

The port of Thessalonica became an attractive trade center for England and other
Western countries in the Indian export network when the Suez Canal proved to maintain a
32-hour time advantage compared to the trade route that went through the Straits of
Gibraltar.

Local and especially foreign traders started to pressurize the local government,
claiming that the wharf was inadequate, and eventually Hazine-i Hassa decided to build a
modern wharf in the third quarter of the century.

After a long period of preparation, the Hazine-i Hassa adjudicated the port to the
price of 6.500.000 Francs to the French enterpriser Edmond Bartissol. The building of the
port was predicted to take 5 years, but because of various reasons, it couldn’t be finished
before October 1904.

Deep conflicts took place between the Hazine-i Hassa and Société Ottomane de
Constuction du Port de Salonique in the phase of the completion of the infra and
superstructure and the other annexes. The fact that the company started to operate the
Western wharf before building requirements were fulfilled and the refusal of the Hazine-i
Hassa to confirm the newly regulated timetables added another dimension to these
conflicts. The dispute could be resolved only when a new contract was made.

In short, Thessalonica possessed the appropriate geographical conditions that were
necessary to export the surplus that accumulated within itself and its hinterland to the
other markets, and it was a crucial necessity to crown this advantage with a modern and
fully-functioning port.

Key Words: The Selanik Port, Civil list, Bartissol, Cotard, Customs, Price list,

Company, Railways
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ONSOZ
Yirminci yiizyilin ikinci yarisinda Osmanli Devleti’nin yaptigt 6nemli kamu
yatirimlarinin baginda Selanik limani geliyordu. Demir ve karayollarinda saglanan olumlu
gelismelerle 6nemi bir kat daha artan Selanik, Stiveys Kanali’nin agilmasiyla birlikte
Trakya bolgesi hinterland1 ile Avrupa’y1r Asya’ya ve Afrika’ya baglayan 6nemli bir kent

haline doniistii.

Tanzimat uygulamalarinin bir uzantis1 olarak “Belediye”’ye gec¢ilmesiyle sehircilik,
ticaret, endiistri, egitim ve ziraatte gozle goriiliir ilerlemeler kaydedildi. Bunun dogal
sonucu olarak Selanik ve hinterlandinda her gegen giin artan iiretimi i¢ ve dis piyasalara
sevk etmek, deniz yolu ile deniz asir1 yerlere ihra¢ etmek gittikge daha da Onem
kazanmaya bagladi. Mevcut Selanik iskelesinin ihtiyaca yeterince cevap verememesi,
giderek sorun olmaya basladi. Bu durum yerli tiiccarla Selanik’teki yabanci konsoloslarin

yerel hiikiimete liman insast1 i¢in baski yapmasi sonucunu dogurdu.

Bu calismada Selanik Liman’i insaatinin biitlin asamalar1 incelenmeye ¢aligildi.
Konuya kaynaklik eden Osmanli Arsiv belgeleri hacim bakimindan ciddi bir yogunluga
sahiptir. Ozellikle Hazine-i Hassa Tahrirat Fonu’nun konuyla ilgili belgelerin énemli bir
kismini olusturdugunu ifade etmek gerekir. Bunun yaninda diger fonlardan da bir hayli

istifade edilmistir.

Calismamiz boyunca Bagbakanlik Osmanlt Arsivi yonetimince uygulamaya konulan
revizyon caligmalart nedeniyle konumuzla ilgili muhtemel kimi evraka ulasma imkani
bulamadik. Mesela Rumeli Miifettisligi Selanik Evraki Kataloglari, Meclis-i Vala’nin ilk
5000 evraki ile Suray-1 Devlet’in Dahiliye-I kataloglari aragtirma yaptigimiz dénemde

arastirmacilara kapaliydi.

Emtia hareketlerinde meydana gelen degisiklikleri 6lgmek amaciyla Selanik
Limani’nin inga dncesi ve sonrasi ihracat-ithalat rakamlar1 bizim i¢in bir hayli 6nemliydi.
Ancak smirli sayidaki belge hari¢ tutulursa, yeterli sayida istatistik belgesine
ulagabildigimizi sdyleyemeyiz. Buna ragmen mevcut belgelerle meydana gelen degisimi

ortaya koyma imkanini buldugumuzu soyleyebiliriz.

Calismamizin zaman araligini tespit ederken, Selanik’te liman insa etme fikrinin
kismen de olsa uygulanmaya konuldugu tarih olan 1869’u baslangic, 1912°de Balkan

Savas1 sonucunda elimizden ¢ikmasini bitis tarihi olarak almay1 uygun goérdiik.



Her ¢alisma kendi i¢inde bir¢ok zorluklar barindirmakla beraber, saglanan kayda
deger agilimlarla so6zii edilen zorluklarin {istesinden gelinebiliyor. Bu c¢ercevede
yaptigimiz ¢aligmada degerli yardimlarini bizden esirgemeyen basta tez danismanim Prof.
Dr. Tevfik Giiran’a, izleme komitesindeki hocalarim Prof. Dr. Ahmet Kal’a ve Prof. Dr.

Ahmet Tabakoglu’na tesekkiirii bir borg bilirim.
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GIRIS

Diinyanin ¢esitli toplumlarinda ortaya ¢ikan sehirlesme tecriibesi o toplumun
sosyal ve kiiltiirel yapisindan etkilenmekle birlikte en ¢ok iktisadi iliskiler ve
sanayilesme ile yakindan ilgilidir. H.Pirenne orta ¢ag sehirlerinin yeniden canlanma
sartlarin1 agiklarken {ic unsur {izerinde durur: Ticaret ve sanayinin dogusu,
tiiccarlarin toplanmasi ve elverisli cografya kosullari. Pirenne’e gore “Sehirler
tiiccarlarin eserleridir ve ancak onlarla var olurlar.” Ticaretin canlanmasi ve
tiiccarlarin gehirlerde toplanmasi modern ¢aglarin sehirlerinin iki temel 6zelliginin

ortaya ¢ikisini etkilemistir: Burjuva smifi ve belediye orgiitii.'

Fakat sehir sadece bati toplumlarinda goriilen ve Batili sosyologlarca
aciklanan bir olay degildir. ilk ortaya ¢cikmasindan itibaren, tarihin bircok déneminde
sehirler Dogu’lu ozellikler de tasimustir.” Sadece Avrupa’da degil Hindistan'dan
Rusya'ya, Japonya'dan Afrika'ya kadar biitiin diinya toplumlar1 farkli sehirlesme
tecriibeleri yasamiglardir. Bu tecriibelerin farklilasmasinda etkin olan unsurlar ise
cografi, kiiltiirel, dini ve siyasal kosullardir. Sehrin olusumu hususunda ileri siiriilen
pek cok tezden birinin sahibi olan Charles Cooley, sehri tanimlarken cografi
konumuna gore degerlendirmis, "Sehirlerin olusumunda temel etkenin ulagim
oldugunu bu yiizden de sehirlerin nehir agizlarinda yahut cografi kilit noktalarinda,

tepe ve ovalarin bulusma yerlerinde olusturuldugunu"” sdylemistir.’

Bu tespite gore bir sehrin cografi konumu, onun 6énemini ve diinyanin diger
sehirleri arasindaki mevkiini belirlemede en etkili unsurdur. Eger cografi konumun
bir sehre sagladigi en 6nemli avantaj ulasim kolayligi ise hem kara hem de deniz

ulasimina agik olmak bir kent i¢in iki misli avantaj demektir. Bu nedenle tarih

Korkut Tuna, Sehirlerin Ortaya Cikis ve Yayginlasmas: Uzerine Sosyolojik Bir Deneme,
Istanbul, Edebiyat Fakiiltesi Basimevi, 1987, s.25

> Ae,s174

Charles Cooley, The Theory of Transportation, Publications of The American Economic
Association, Baltimore, 1894, s.79



boyunca limanlar, medeniyetlerin temas noktalar1 olmustur. Ticari emtianin siyasal
sinirlar1 agabilmesi ancak liman kentlerinde yasayan tiiccarlarca gergeklestirilebildi.
Cografyaci ve tarihgiler, kapitalizmin diinya imparatorluklarina niifuzu baglaminda
limanlarin islevine, sik sik dikkat ¢ekmislerdir. Ayni zamanda liman kentleri
genisleyen kapitalizmin etkiledigi toplumsal doniisiimiin gozlemlenebilecegi bir

insan 1ab0ratuar1yd1.4

“Liman kenti” sifatinin bir sehre verilebilmesi i¢in o sehir, cografi konumu,
fiziksel goOrlinlimii, mekanin planlanmasi, ekonomik mekanizmalari, niifus
dinamikleri, siyasal hedefleri ve kiiltiirel yagami ile belli bir modele uyma 6zelligi
tagimalidir. Bu nedenle Edhem Eldem, Daniel Goffman ve Bruce Masters, Dogu ve
Bat1 arasinda kalan Osmanli kentlerinden iigiinii incelerken, “Istanbul bir liman kenti
midir?” sorusunu sorarlar.’ Bilhassa Osmanli Devleti s6z konusu oldugunda yabanci
sermayenin iilkeye girisi, yatirimlarin artmasi ve ticaretin canlanmasi ile beraber bir
“liman kenti” profilinin ortaya ¢ikmasi modern iktisat anlayisinin bir sonucu olarak
goriiliir. Kimi ekonomik dayatmalarin iilkelerin kaderlerini belirledigi kusku
gotiirmez, ancak, bir bolge, iilke veya sehirdeki ekonomik degisimler sadece bu
dayatmalarin sonucunda mi1 ortaya ¢ikmaktadir? Bu soruya cevap aramak bu tezin

sinirlarini zorlamak olacaktir.

Siyasi gelismeler ve uygulanan iktisadi politikalarin yaninda bir kentin
kaderinin biiyiikk 0Ol¢iide cografi konumu tarafindan belirlendigini sdylemek
miimkiindiir. Bu anlamda Osmanli kentleri icerisinde Selanik de, en az Izmir,
Istanbul, Beyrut kadar 6ne ¢ikmaktayd: ve diger liman kentleri gibi ayricalikli bir
konuma sahipti. S6zii edilen bu ayricalik bir yandan ticari dongiinlin merkezinde yer
almasindan, diger yandan da Osmanli’nin Bat1 ve Dogu ile olan iliskisinin hem ticari

hem de siyasi ayagini olusturmasindan kaynaklanmaktaydi.

Caglar Keyder, Y. Eyiip Ozveren ve Donald Quatert, “Osmanli Imparatorlugunda Liman
Kentleri”, Dogu Akdeniz’de Liman Kentleri, Ed. Caglar Keyder, Y. Eyiip Ozveren ve Donald
Quatert, Istanbul, Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, 1994, s.121-122

Edhem Eldem, Daniel Goffman, Bruce Masters, Dogu ile Bat1 Arasinda Osmanh Kenti, Halep
Izmir ve istanbul, Cev. Sermet Yal¢in, Istanbul, Tarih Vakfi Yurt Yay., 2000, s. 152-153.



Liman kentlerinin kapitalizm ve burjuvanin gelismesine olan katkilar1 ve
kapitalist anlayisin bu kentler {lizerindeki etkileri gibi konular bu tezin alaninin
disindadir. Bu c¢alismada, doneminde Onemli bir ticari atilim olarak
degerlendirilebilecek Selanik Limani ingaatinin yapilma fikri ile insa siireci ve
sonrasindaki asamalar ortaya konulacaktir. Oyle umuyoruz ki, bu ¢alisma
bahsettigimiz donemdeki biirokratik isleyisle yeni ekonomi anlayisinin karsilikl
etkilesimini anlamamiza ve yabanci sermeyenin Osmanli ekonomisi iizerindeki

etkilerini daha rahat yorumlamamiza yardimci olacaktir.

Konumuzla ilgisi a¢isindan limanlar ve liman kentleri ile ilgili ¢calismalardan
bahsetmek gerekirse, Wolfgang Miiller Wiener’in “Bizans’tan Osmanli’ya Istanbul
Liman1” ilk akla gelenlerdendir. Bu ¢alisma Istanbul’u uzun tarihsel siireci ile ele
almasi1 ve ozellikle Istanbul Limani hakkindaki en genis bilgiyi ihtiva etmesi
acisindan kendi alaninda 6nemli bir eserdir. Bu ¢ercevede degerlendirilebilecek baska
bir inceleme de Caglar Keyder editorliiglinde yapilan ve dort liman kentinin elestirel
bir bakisla incelendigi “Dogu Akdeniz’de Liman Kentleri 1800-1914” adh

caligmasidir. Adi gecen eserde tezimizin konusu olan Selanik kenti de ele alinmistir.

Selanik kenti ile ilgili yapilan en kapsamli arastirmalardan biri Meropi
Anastassiadou’nun “Tanzimat Caginda Bir Osmanli Sehri: Selanik™ adli ¢aligmasidir.
Bu caligma her ne kadar Bagbakanlik Osmanli Arsivi’ndeki belgelerden istifade
edilmeden hazirlanmigsa da donemin Selanik fotografin1 vermesi agisindan 6nemlidir.
Bizim de biiyiik 6lciide istifade ettigimiz bu eserde limanin yapimi ile ilgili sinirh

bilgi verilmektedir.

Limanin ingaatt Oncesi ve sonrast yaganan siirecle ilgili bir c¢alismaya
rastlayamadik. Calismamizda bu anlamda takip ettigimiz kaynak biiyiik ol¢iide
Osmanli arsivleri oldu. Ikincil kaynaklarin azhigindan dogan sorunlar disinda,
arsivlerin ¢oklugu, resmi yazigsmalarin cetrefilligi ¢alisma sirasinda bir dezavantaj
olarak ortaya ¢ikmistir. Bunun yaninda liman ingaati siiresince iliskide olunan
yabanc1 devletlerin arsivlerine ulasamamak da tezin genel ¢ercevesini etkilememekle

beraber, bir eksiklik olarak goriilmelidir.



Liman insaat1 birincil kaynaklar olan arsivlerden takip edilmeye calisildig
icin gerek sayisal veriler ve gerekse metin igerisine alinan orijinal belgeler fazladir.
Bu metinlerin bir¢ogu dipnot olarak verilse de, lizumlu oldugu diisiiniilen yerlerde
metin igerisinde de yer almislardir. Metnin genel biitiinliigli agisindan bu iktibaslarin

konuyu anlama noktasinda yardimi olacagi diisiiniilmektedir.

Tezimizde 1868 tarihinde baslayan ve yaklasik 1912’ye kadar devam eden
inga slireci biitiin detaylari ile ele alinmaya g¢alisilmistir. “Bir Liman Kenti Olarak
Selanik”, “Selanik Liman1 Hazirhiklar1”, “Liman Insaat:”, “Giimrikk ve Isletme”
basliklar1 altinda dort boliimden olusan ¢alisma, boliim basliklarindan da anlasilacagi
lizere, insaatin biitiin agamalarini, isleyis usulii ve ekonomik sonuglariyla ele almay1

hedeflemistir.

Birinci bolimde Selanik sehrinin tarihi hakkinda genel bilgi verilmistir.
Sehrin gecirdigi tarihsel serlivenin hareketli olmasinda en 6nemli etken olan fiziki ve
iktisad? hayat islenmeye ¢alisilmistir. Sehrin gelisiminde cografi konumunun getirdigi
zenginlik ve sosyal hayat en onemli etken olmustur. S0z konusu gelismenin bir
sonucu olarak go¢ alan ve niifusu siirekli artan Selanik, bu dénemde bir¢ok etnik
gurubu biinyesinde barindirmaktaydi. Bu, sosyal ve ticarl hayatin biiyilik bir gelisme

ve degisimin igerisine girmesi anlamina gelmektedir.

Sehrin goriintlisiinii  degistiren ve liman insaati ile karsilikli etkilesim
icerisinde olan demiryollar1 yapimi da diger pek c¢ok etkisi yaninda iktisadi sonuglari
acisindan donemin en 6nemli olaylarindandir. Selanik-Dersaadet ve Selanik-Manastir
hatlari, hem yapim asamalarinda, hem de sonrasinda liman insaatin1 ve Selanik
kentini biiyiik 6l¢iide etkilemesi nedeni ile bu boliimde ele alinmistir. Ticari agidan
oldugu kadar ulasim acisindan da biiylik 6nem tasiyan bu demiryolu hatlari, genelde
Osmanli Devleti, 6zelde ise Selanik icin yeni bir donemin baslangici sayilabilir.
Yabanci sermayenin iilkeye giris tarihlerine denk diisen bu hatlarin yapim siireci,
yabanct sermaye ve Osmanli iktisadi anlayist konusunda bize oOnemli ipuglar

vermektedir.



Calismanin ikinci boliimiinde Selanik Limani insaati i¢in yapilan hazirliklar
ve On ¢alismalar ele alinmistir. 1868’den itibaren baslayan sehir alt yap1 caligmalar
ve Sabri Paga’nin gayretleri ile yapilan ilk rihtim ingaati, arsiv belgeleri yardimi ile
ortaya konmustur. Ik rthtimm yapim ile beraber modern anlamda bir liman insasi
fikrinin ortaya ¢ikisi ve bu siliregte limanin imtiyaz hakki konusunda ortaya ¢ikan
ihtilaflar 6nemlidir. Bu ihtilaflar hem kurumlar arasinda hem de yabanci
yatirimcilarla yasanmistir. Verilen 6rneklerle, ihtilaflarin ¢éziim yollar1 gosterilmeye

calisilmigtir.

Selanik halki liman ve rithtim yapimina karli bir yatirnm goziiyle bakmusti.
Yapim siiresince Ozellikle sahilde hak sahibi olan arsa sahiplerinin firsat¢iliga
doniisen tutumlart da dikkate degerdir. Bu siiregte liman sirketi ile oldugu kadar
demiryollar sirketi ile de g¢esitli sorunlar yasanmistir. Arzuladig1 sekilde bir menfaat
elde etmeyi hedefleyen demiryolu sirketi zaman zaman insaatin Oniine engeller
cikarmistir. Boyle bir siiregte Osmanli hiikGimetinin, ilgili nezaretlerin ve yabanci
devletlerin tutumu Onem arzetmektedir. Bu boliimde hem bu engeller ve bu
engellemelerin dogurdugu sonuglar, hem de ¢6ziimleme c¢abalar ayrintili bir sekilde

ele alinmustir.

Hiikimet tarafindan insa Oncesi yapilan kesif calismalari, yerli ve yabanci
miihendislerin goriisleri biiylik bir 6zenle dikkate alinmistir. Bu goriisler ihale siireci
ve sartlarinda olduk¢a 6nem arzetmistir. Zira liman insasinin ihale siireci yukarida
sOziinli ettigimiz tutumlarin acgik bir sekilde giin yiiziine ¢iktigi bir donemdir.
Ihalenin sekli, sartlar;, kime nicin ve hangi gerekcelerle verildigi liman ingaati
stiresince yasanilacaklar agisindan énemli bir noktadir. Bu donemde verilen teklifler
ve imtiyaz talepleri de donemin iktisadi anlayisinin pratikteki yansimalari agisindan

incelenmeye deger bir konu olarak goriilmiis ve bu boliimde ele alinmistir.

Tezin {icilincii bolimiinde, ihalesi MOsy0 Bartissol’e verilen liman insas1 daha
ziyade teknik acidan ele alinmustir. Taraflar arasinda imzalanan sartnameye gore
yapilmaya baglanan ingaatin dolgu ve taraklama islemleri, dalgakiran yapiminda
kullanilan malzemelerin nitelik ve nicelikleri arsiv belgelerinin yardimi ile

incelenmeye ¢alisilmistir. Bu boliimde ele alinan detaylar hem liman insaat sirketinin



hem de Osmanli Devleti’nin Selanik Limani’ndan ekonomik beklentilerini ve

haklarini1 korumak icin gosterdikleri ¢abay1 ortaya koymak i¢in 6nemlidir.

Isletme ile giimriik islemlerinin birbirini tamamlayan i¢ ice iki faaliyet alam
oldugunu dikkate alarak bu iki farkli alan1 tek bolim olarak dordiincii boliimde ele
almay1 daha uygun gordiik. Liman insaat1 heniiz bitme asamasina gelmeden isletme
ve giimriik alanlarinda ortaya ¢ikan anlagsmazliklarin irdelenmesi 6nemliydi. Ciinkii
liman yapimindaki maksada uygun olarak bir an evvel kar saglamay1 amaclayan
hiikiimet ve sirket heniiz bat1 iskelesi ingas1 biter bitmez, eski rihtimin sagladigi kisith
ticari hareketliligi bu iskeleye tasiyarak, bir yandan glimriik tarifelerini giindeme
getirmisler, diger yandan da isletmeden dogan sorunlarla ugrasmislardir. Yine bu
bolimde Onemine binaen glimriik tarifeleri, bu tarifelerden elde edilen gelirler,
yabanci gemiler, ithalat ihracat cetvelleri gibi rakamsal veriler degerlendirilmeye

calisiimustir.

Osmanli glimriik politikasinin da kisaca ele alinmaya ¢aligildigi bu boliimde,
bu giimriik politikasinin Selanik Limani’nda uygulanabilirliligi kadar, giimriik
tarifelerinin ticarl antlagmalar iizerindeki etkileri de verilmistir. Limanin giimriik
gelirinin 6nemli bir kisminin yabanci gemilerden elde edilmesinden dolayi, gelen
gemilerin nitelikleri, tasidiklar1 yiikler, biraktiklari hasilat da rakamlarla verilmeye

calisiimustir.

Ozetle bu calismada, hem Selanik’te insa edilen rihtim ve limanin biitiin
yapim asamalarini, hem de 1869—1912 yillar1 arasinda ihracat ve ithalata bagli olarak
kentte saglanan ekonomik doniisiimii ele almaya ¢alistik. Ancak sinirlarin yeniden
cizildigi bir yiizyilda, Selanik Limani yapimimin sadece ekonomik gerekgelerle
aciklanmasi tam anlamiyla yeterli bir izah olarak goriilmemelidir. Sehri ve ¢evresini
biiyiik 6l¢iide gelistiren liman insaat1 ve bu ¢ergcevede yapilan demiryolu hatlar1 gibi
diger ¢alismalarda siyasi gelismelerin ve askeri ihtiyaglarin da 6nemli etkisi olmustur.
Ancak bu tezin iktisat alaninda yapilan bir ¢aligma olmasindan ve konuyu siyasi ve
askeri tim yonleriyle ele almak tezin sinirlarini zorlayacagindan s6z konusu etkileri

kisaca incelemekle yetindik.



BiRINCi BOLUM

1.BiR LIMAN SEHRI OLARAK SELANIK

1.1.Tarihte Selanik

Gerek gecirdigi tarihsel siirecler ve gerekse listlendigi toplumsal rol itibari ile
Selanik, giiniimiize gelinceye kadar, tarihte iz birakmis devletlerin etkisinde kaldig1
gibi zaman zaman bu devletlerin kaderlerini tayin edici 6zellikte bir kent olmustur.’
Etnik yapisinin ¢esitliligi ve her yeni yonetimin kendi izlerini birakmak icin
uygulamaya ge¢irdigi atilimlar Selanik’i Osmanli’nin son doneminde bir liman kenti
olarak daha da 6nemli héle getirmistir.” Bu baglamda Selanik’in bir liman kenti

olarak dnemine gegmeden Once, kisaca tarihi ve demografik yapisina deginecegiz.

Selanik kenti adimi, Biiyiik Iskender zamaninda Makedonya valisi olan
Asnatyanos’un oglu Terma’ya borgludur.’ Terma adini tasiyan Selanik, bu dénemde,
sehri ¢evreleyen surlarin dar olmasi sebebiyle yikilip yeniden yapilan ve giiniimiize

kadar kalintilarin1 tagiyacak olan daha genis surlara sahip olmustur.

Sehir Biiyiik Iskender sonrasinda ise Makedonya hiikiimdarlarindan
Ksander’in hanimi ve Biiyiik Iskender’in iivey kiz kardesi olan Tsalonika’mn adini
almistir.* Zamanla degisiklige ugrayarak Salonik olan isim, sehrin Osmanhlarin eline

gecmesinden sonra Selanik haline déniismiistiir.’

Meropi Anastassiadou, Tanzimat Caginda Bir Osmanh Sehri: Selanik, Istanbul, Tarih Vakfi
Yurt Yay., 2001, s. 42.

2 Ae,s. 6.

Baska bir rivayete gore Terma, Iskender zamaninda Makedonya Valisi olan Antpanos’un ogludur.
Yine diger bir rivayete gore Terma ismi, Selanik civarinda bulunan kaplicalardan dolay1 verildi.
Selanik’in isimlendirilmesi konusunda iki farkli rivayetten hangisinin dogru oldugunu tayin etmek
miimkiin olmasa da, Makedonya Hiikiimdarlarindan Ksandar’in hanimi Tsalonika’nin namina
nispet edildigi muhakkaktir. Bknz., Selanik Vildyet Salndmesi, Def’a 13, Selanik, 1312, s. 174.
Anastassiadou, a.g.e., s. 41.

5 Selanik Vilayeti Salnidmesi, 19. Def’a, Selanik, 1324, s. 205.



Selanik sehri 6nemini, cografi konumu ve bir liman sehri olmasina ilaveten
Makedonya, Roma, Bizans ve Osmanli Devleti gibi devletlerin uzun siire hiikmii
altinda kalmasindan da almaktadir.’ Bu iilkeleri ve tarihsel siireclerini, konumuzla

baglantisinin gerektirdigi kadar, kisaca ele alacagiz.

1.1.1. Makedonya Donemi

Tarih¢i Heredot’a gore Makedonya bdlgesinin bu adi almasi, Selanik’i de
kapsayan biiylik bir bolgede o donemde Maket adi verilen bir halkin yasamasi ile
olmustur. Maket halkindan gelen bolge adi, zamanla Maketye, Maketya seklinde
degisimlere ugrayarak Makedonya halini almustir.” Makedonya adi M.O. 8’inci
yilizyillarda Tesalya ile Ostroma Karasu nehri arasinda kalan kii¢iik bolge igin
kullanilmistir. Sonrasinda bu bolge iizerinde M.O. 748 yilinda, Karanos adinda bir
prens tarafindan Makedonya Krallig1 kurulmustur. Kral Karanos ve ogullari, yiiz sene
boyunca siik(inet icinde kralliklarmi yonettikten sonra M.O. 540 yilinda Kral
Amintyas zamaninda Yunanlilar Makedonya bolgesini istila etti.® Istilalar sonucunda
bolge bazen Yunanlilarin, bazen Ispartalilarin zaman zaman da diger devletlerin
himayesi altina girdigi gibi, bagimsiz olarak idare edildigi zamanlar da oldu. Bu
bolgenin istikrarsizliktan bir nebze kurtarildigi donem, M. O. 359°da II. Amnityas’in
oglu olan II. Filip’in hiikiimdarliga gectigi donem olmustur. II. Filip, o zamana kadar
birgok istilaya ugrayan Makedonya’y1 Yunanlilarin niifuz ve istilasindan kurtards. II.
Filip bu donemde bir taraftan Yunanlilar1 yenerek Atina’ya girmis, diger taraftan
Tesalya ve Vetranos (Yenisehir) hiikimetlerini maglup ederek iktidar alanini
genigletmistir. Boylelikle Filip, kendisinden sonra biiyiik isler yapacak olan oglu
Biiyiik Iskender’e doguda Trakya ve Rodop daglarina, kuzeyde Oskuminus daglarina,
giineyde de Olimp silsilesine kadar ulasarak, sinirlarin1 genislettigi ve artik adin1 daha

biiyiik bir bolgeye veren Makedonya’y1 birakmustir.”

Anastassiadou, a.g.e., s. 42.

Selanik Vildyeti Salnamesi, 17. Def’a, Selanik, 1320, s. 460.
Ausl., s. 460-461.

Ausl, s. 461.
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Babasi II. Filip’in oldiiriilmesiyle, M.O. 336 tarihinde tahta gegen Biiyiik
Iskender, iilkesinin sinirlarini genisleterek kralligin en ihtisamli déneminin mimari
oldu. Yaptig1 seferler sonucunda Asya’dan getirdigi servetler ve yeniliklerle
Makedonya’nin gelisme ve ilerlemesine pek ¢ok katki sagladi. Biiyiik iskender’in
oliimiine kadar (M.0.323) siiren bu ihtisamli dénem, kralligin valiler arasinda taksim
edilmesiyle sekteye ugrasa da II. Filip’in damadi olan Ksandra’nin Makedonya
hiikiimdarligini ilan etmesi ile toparlanma siireci yasandi. Ksandra’nin 6limii ile III.
Filip Ardide tahta gecti. Oldukc¢a ¢ekismeli ve ihtilafli bir donem gegirmesine ragmen
Makedonya, I1I. Filip’in kralliginda da bagimsizligim1 korumay1 basardi. Ancak M.O.
168 yilinda Roma ile yapilan meshur Pidena savaginda Makedonya Krallig1 yenilerek

Roma Devleti’nin bir vilayeti haline geldi."

1.1.2. Roma ve Bizans Donemi

Biiyiik iskender zamanindaki ihtisaml1 giinlerini arasa da Makedonya, Roma
zamaninda da 6nemini korumustur. Makedonya krallig1 zamanindan kalan konumunu
muhafaza eden Makedon kentleri arasinda Jostinina (Uskiip), Praviste (Avrathisar1),
Ksendire ve Terma (Selanik) sehirleri sayilabilir. Oyle ki Makedonya bolgesi
Romalilarin eline gegince Selanik sehri Illirya adiyla dnemli bir merkez haline gelmis
ve sinirlart kuzeyden ve batidan genislemistir. Roma Imparatorlugu M.S. 476 yilinda
ikiye boliiniince bdlge Dogu Roma Imparatorluguna birakilmistir.'' Dogu Roma
iktidar1 sirasinda M.S. 7’nci asirda Makedonya’da bir krallik kurulduysa da payidar
olamamis ve sonunda Sicilya Krali Kilyum tarafindan zapt edilmistir. Fakat Kilyum

da bolgeyi muhafaza edememis ve ¢ekilmeye mecbur kalmstir.

Makedonya’nin bir sehri olan Selanik M.S. 1179 tarihinde Dogu Roma
Imparatoru Emanuel tarafindan kizinin geyizi olarak Monterra Sinyoru Rine’ye

verildi. Ancak bu donemde, bolgeyi etkisi altina alan Hagli Seferlerinden dolay1

0 Ausl, s. 462.
Ay



Makedonya, Kudiis tizerine giderek mukaddes yerleri zapt etmek isteyen Haglilarin
istilasina ugradi ve Miladi 1232 yilinda Haglhlarin istanbul’u zapt etmesi ile Bati
Avrupali hachlarin hikkmii altina girdi.12 Haclilarin Istanbul’u kusattiklar1 ve Latin
Imparatorlugu’nu kurduklari dénemde Imparator Emanuel iznik’e ¢ekildi. Bu
donemde Imparator Emanuel, smirlari daralan Makedonya’ya ragmen Selanik
tizerindeki hiikiim ve niifuzunu devam ettirmesini bilmistir. Sonrasinda ise amaglarina
ulagsamayan Latinlilerin ¢ekilmesiyle bolge tekrar Dogu Roma Devleti’nin idaresine
gecti.”> Makedonya ve 6zellikle Selanik iizerindeki Bizans imparatorlugu hakimiyeti

Osmanlilarin sehri fethetmesiyle son bulmustur.'

1.2. Osmanh Donemi’nde Selanik’in Fetih Siireci

1.2.1. Birinci Murat Hiidavendigar

Selanik bolgesinin Osmanli hakimiyetine geg¢mesi bir anda degil, birgok

Osmanli padisahinin idaresini i¢ine alan uzun bir dénemde olmustur.

Oncelikle miladi 1357 (758 H.) tarihinde Sehzade Gazi Siileyman Pasa
kumandasinda Rumeli’ye gegen Osmanlilar, miladi 1377 (776 H.) senesine dogru
Selanik sehrinin kiigiik nahiyelerine girmeye basladilar. Veziriazam Candarli Halil
Pasa" ile Gazi Evranos Bey komutasindaki ordular Rodop Daglar eteklerindeki
bolgeye girdi. Bolgenin fethinde Osmanli ordusu, en ziyade Prenses Marveliye
tarafindan idare edilen Praviste kalesinde zorlanmistir. Bu kale Osmanli ordusunu bir
hayli ugrastirmis ve ancak karsilikli anlasmaya varilarak, sulh yoluyla

fethedilebilmistir.'®

Hacli seferleri sirasinda, Selanik ve diger liman kentlerinin durumu i¢in bkz: Wolfgang Miiller-
Wiener, Bizanstan Osmanli’ya istanbul Limam, Cev. Erol Ozbek, istanbul, Tarih Vakfi Yurt
Yayinlari, 1998, s. 27-30.

P Asl, s. 463.

14 Avy.

!> fsmail Hakki Uzuncarsili, Osmanh Tarihi, Ankara, TTK., 1988, C.1, s. 143.

16 Ausl., s. 463-464.
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Uzun ugraslar sonucunda alinan kale ve kalenin bulundugu sehre, Gazi
Evranos Bey tarafindan Avrathisar1 adi verilmistir. Gazi Evronos Bey, Praviste’nin
ardindan Kavala, Drama ve Zihne’yi ve yine karsilikli anlasma sonucu Siroz’u
Osmanli topraklarma katti. Siroz’la beraber bdolgenin biiyiik kisminda Osmanli
hakimiyeti s6z konusu olmakla beraber Vidine ve Karaferiye bolgelerinin fethi ile

sehrin tamami Osmanli yonetimine girdi."”

1.2.2. Yildirim Bayezit ve Fetret Donemi

Sultan 1. Murat doneminde fethedilen ve Selanik’i i¢ine alan bolge 1374 ten
1382°ye kadar Osmanli Devleti’nin idaresinde kaldi. Bu tarihten 1391°¢ kadar
Osmanli ile Bizans Devleti arasinda siirekli olarak el degistiren Makedonya’nin
biiyilk bir kismint olusturan bolge son olarak, 1392 yilinda Yildinm Bayezit’in
Yunanistan seferi esnasinda Selanik ve Halkidikya’y1 yeniden fethetmesi ile Osmanh
hakimiyetine girdi. Boylelikle Bizans Devleti Makedonya’daki son topraklarin1 da
kaybetmis oldu. Ardindan Yildinnm Bayezit Karaferye’ye geldi ve Tesalya ile

Yenisehir’i Osmanli topraklarina kattr.'®

Yildirim Bayezit’in fethi sonrasinda yaklagik 10 y1l Osmanli idaresinde kalan
Selanik, Ankara Savasi’n1 izleyen Fetret Devri’nde yapilan anlagsma geregi Siileyman
Celebi tarafindan 1402’de Bizans’a geri verildi." Celebi Sultan Mehmet 1413’te
Selanik’i tekrar Osmanli sehri haline getirdi ise de sehir kisa bir siire sonra

Venediklilerin eline gegti.”’

7 Ausl, s. 465; Yilmaz Oztuna, Biiyiik Tiirkiye Tarihi, Istanbul, Otiiken Nesriyat 1977, C. I, s.
289.

Oztuna, a.g.e., s. 313. Yildirrm Bayezid’in Selanik’i fethi Vilayet Salndmesi’nde 1393, Biiyiik
Larouss’ta 1394 olarak geg¢mektedir. Bkz.: Selanik Vilayeti Salnamesi, Selanik 1312, s.176.
Biiyiik Larouss Sozliik ve Ansiklopedisi, Istanbul. 1986, C.XVII, 5.10303. Uzuncarsil, kentin
19 Cemaziyelahir/21 Nisan 1394’te zabt olundugunu yazar. Bkz. Uzungarsili, a.g.e., C. I, s. 408.
Selanik Vilayeti Salnamesi, 1312, s. 176. Ayrica bkz.: Oztuna, a.g.e., s. 395. Biiyiik Larousse,
C. XVIL, s. 10303.

* Yilmaz Oztuna, Hammer’in de bu goriiste oldugunu kaydetmektedir. Bkz.: Oztuna, a.g.e., s. 395.
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1.2.3. II. Murat ve Nihai Fetih

Fetret devri sonrasi hiikiimdarliga gecen Sultan II. Murat, Bizans imparatoru
Emanuel’in kralligin1 evlatlar1 arasinda taksim etmesi ile baslayan karigiklardan
faydalanarak; Prens Andronikos’a verilen Selanik’e bir sefer diizenledi. 1423 tarihine
denk gelen bu seferde II. Murad Selanik’i muhasara altina aldi, fakat basarili olamadi.
Anadolu Beylikleri’nin bu donemde isyan eden Sehzade Kiisilk Mustafa’ya ve
Bizans’a yardim etmeleri sebebiyle ve Venedik’le olan sorunlardan dolayi®'

Selanik’in fethi bir siireligine ertelendi.

Andronikos’un kotii yonetimine karsilik, sehri isgal etmek {izere gelen
Venedik donanmasini goren halk yonetime karst ayaklandi. Bu ayaklanmaya
dayanamayan Adronikos Istanbul’a dénmek zorunda kaldi.*> Boylece 1423’te Selanik
Venediklilerin hakimiyeti altina girdi.>> Selanik’in bu denli 6nem kazanmasinda etkili
olan liman, Venedik tarafindan Bizans adina idare edilmeye ve isletilmeye baslandi.
Venedik’in, diinya ticaretinde oldukga biiylik 6nemi olan bu Makedonya Limani’ni
eline gecirmesi, Osmanli Devleti’nin menfaatlerine aykiriydi**. Bunun farkinda olan
Venedikliler uzun siire Osmanli hiicumlarina engel olmak amaci ile Sultan II. Murat’a
kars1 olduk¢a comert davranmuslar, cesitli hediyeler sunmuglardir.”® Fakat ticaret
yollarindan biri olan Selanik Limani’nin éneminin farkinda olan Sultan II. Murat
kendisi ile goriismeye gelen Venedikli heyete, sehirden kendi rizalari ile ¢ikmalarini,
aksi takdirde sefer diizenleyecegini bildirdi.® Venedik senatosu bu seferi énlemek

icin Bizans imparatoru Yuannis’den yardim istedi, ancak bu II. Murat’1 durdurmadi.”’

21
22

Uzuncarsili, a.g.e., C. I, s. 149,181,409. Ayrica bkz. Oztuna, a.g.e., s. 391.

Ausl, s. 176. Ayrica bkz.: Oztuna, a.g.e., s. 390. Uzungarsili, Andronikos’un Selanik’i 50 bin

Duka mukabilinde Venediklilere sattigindan bahseder. Ayrica Andronikos’un Istanbul’a degil,

Mora yarimadasina gonderildigini kaydeder. Bkz.: Uzungarsili, a.g.e., C. I, s. 150 ve 408.

Konu ile ilgili genis bilgi icin bkz.: Melek Delilbasi, “Selanik’in Venedik Idaresine Gegmesi ve

Osmanli Venedik Savasi (1423-1430)”, Belleten, Ankara, 1976, C. XL, S.160, s.573-588.

Oztuna, a.g.e., s. 395.

> Asl,s. 177.

% A.y. Uzungarsilh heyetle padisah arasinda meydana gelen bu diyalogu soyle verir: “Selanik
babamdan kalma miilkiimdiir. Biiyiilk babam Bayezid bazusunun kuvvetiyle burasini Rumlardan
aldi, eger oranin idaresi Rumlarin elinde bulansa idi, bunlara haksizlik yaptigimi belki iddia
edebilirlerdi. Siz ise italya’dan gelen Latinlersiniz. Buralara sokulmaniza sebep ne? Arzunuzla ya

” oradan ¢ekiliniz, yoksa hemen geliyorum”. Bkz.: Uzungarsili, a.g.e., C. 1, s. 409.

A.e.

23

24
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Akabinde Edirne’den Siroz’a gegen II. Murat Anadolu Beylerbeyi Hamza Bey
komutasindaki kuvvetleri de yanina alarak biiyiik bir ordu topladi ve Selanik {izerine
sefere ¢ikti. 1430 yilinda {i¢ haftalik yogun bir kusatma sonunda kale ve sehir
fethedildi.”® II. Murat, fetih sonrasinda iskdn politikasi uygulayarak Anadolu’da
yerlesik birgok Miisliiman halki bu bélgeye nakletti.”

Fetihle beraber etnik yapis1 biraz daha renklenen Selanik, tarihsel siiregcte bu
denli hareketli olmasini, ekonomik anlamda 6nemli bir cografi konumda bulunmasina

borgludur.

1.3. Selanik Kentinin Cografi Konumu

Trakya bolgesi, tarihin ilk zamanlarindan itibaren en 6nemli ticaret yollarinin
kavsaginda bulunmustur.” Kitalararas gecis yollarinin tizerinde bulunmasi ve cografi
kosullar1 itibariyle liman kentlerinin gelisimine acik olmasi, bélgenin ticarl a¢idan
gelismesine katki saglamustir. Istanbul, bdlgenin en &nemli liman kenti olarak
merkezi bir konumdaydi. Hacli seferleri sonucunda Latinlerin eline ge¢mesiyle
birlikte Istanbul’un ticari yiikii Selanik’e kaymaya basladi. Boylece Istanbul’da siiren
Latin hakimiyeti boyunca Selanik kentinin yildiz1 parlamaya devam etti. Bu siirecin
sonunda Selanik, liman ve ticaret kenti kimligini fazlasiyla hak eder bir duruma

geldi.”!

Cografi konumu itibariyle incelendiginde Selanik kentinin ticarl acidan da

ayr1 bir 6nemi haiz oldugu goriiliir. Selanik, Osmanli Devleti’nin Rumeli Bolgesi’nde

2 Uzungarsily, a.g.e., C. I, s. 409-410; Oztuna, a.g.e., s. 395. Ayrica, Osmanli’nin idaresi altindaki

Selanik hakkinda genis bilgi i¢in bkz. Melek Delilbasi, “Selanik ve Yanya’da Osmanl
Hakimiyetinin Kurulmasi1”, Belleten, C. LI, S. 199, Ankara, 1987, s.75-106.

I. Murat Hiidavendigar’in niifus politikast Rumeli’de Miisliiman niifusun artmasina ve yerli halkin
kimi bolgelerde azinlikta kalmasina neden oldu. Fethedilecek yerlere Tiirk niifusu yerlestirmek
icin dogudaki Tiirk beyliklerinin ilizerine akinlar diizenlemek, tipik bir niifus siyaseti haline geldi.
Bunun i¢in Hamid ve Germiyan Beylikleri'ne dogru yiirimek ve yeni Tiirk niifusu kazanmak,
Rumeli’nin fethi ve Tiirklesmesi adina sart olmustu. Oztuna, a.g.e., s. 290.

Osmanli Devleti’nin diinya ticaret yollarina gére konumu igin bkz., Ahmet Tabakoglu, Iktisat
Tarihi Toplu Makaleler I, Istanbul, Kitapevi Yay., 2005, 5.286.

Wiener, a.g.e., s. 18.

29

30

31
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var olan ticaret hacminin en biiyiik payima sahip bir merkezdi. Bolgede bulunan {i¢
demiryolu hattinin kesistigi nokta ile Avrupa demir yollarina baglanmis olmasi ticari,
siyasi ve askerl acidan kentin 6nemini bir hayli artirmis oldu. Avrupa ticaret
yollarinin Siiveys Kanali giizergahi ile en kisa yoldan doguya, Asya ve Afrika’ya

yonelmesi her gegen giin artmaya temayiiz gosteriyordu.*>

[k limanin heniiz 4’{incii yiizyilda yapildig1 Selanik ayni1 zamanda Termaikos
ve Selanik Koyu’nun fiziksel ve cografi nitelikleri sayesinde gemiler i¢in adeta dogal
bir liman imkan1 sunuyordu. Fakat kent Osmanli hakimiyetine girdiginde liman daha
once sahip oldugu derinlik 6zelligini kaybetmisti; 4’lincii yilizyilda yapilan Bizans
Liman1 kumla dolup si1g hale geldigi i¢in gemiler ancak surlar boyunca kendilerine
yer bulabiliyorlardi. Bundan dolay1 gemilerin getirdigi ticarl emtia ve onlara
yiiklenecek esya, hamallarca tagmiyordu.””> Beden giiciine dayanmaktan kaynaklanan
bu zorluga ragmen yine de Selanik 6nemli bir ticaret aginin merkezi konumundaydi.
Ancak yukarida sayilan biitiin bu avantajlarina ragmen Selanik 1860’lara gelinceye

degin, kendi surlarimin disina ¢ikmay1 basarabilen bir kent gériiniimiinde degildi.>*

1.4. Selanik’in Fiziki ve Idari Yapisi

Cografi olarak onemli bir durak olan Selanik Vilayeti, Rumeli’nin Adalar
Denizi sahilinde, Balkan dag silsilesinin giiney kesiminde Thermaikos Korfezi
kiyisinda, Khalkidiki Yarimadasi’nin bat1 kesiminde Gallikos ve Vardar irmaklarinin
delta ovalarina bakan ve yiiksekligi 1210 metreyi bulan Khortiatis daginin eteklerinde
yer alan bir yerlesim birimi olarak kurulmustur. Kuzey kisimlar1 genellikle daglik
olup ¢esitli yaylaklara, Giiney’e sahile dogru inildikge giizel vadi ve ovalara sahip bir

sehir olarak varligini siirdiirmiistiir.>

2. BOA., HH.THR., 210/3, lef 1(H. 27.M.1314/M. 8.VII.1896).

33 Anastassiadou, a.g.e., s. 44.

' Basil C. Gounaris, “Selanik”, Dogu Akdeniz’de Liman Kentleri, Ed. Caglar Keyder, Y. Eyiip
Ozveren ve Donald Quatert, Istanbul, Tarih Vakfi Yurt Yaymlari, 1994, s. 104.

35 Selanik Vilayeti Salndmesi, 17. Def’a, Selanik, 1320. s. 466; Ana Britanica, Istanbul, 1990, C.
XIX, s.213.
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Bizans yonetiminin, imparatorlugun ikinci kalesi olarak gordiigi®® Selanik,
doguda Edirne Vilayeti ve Dogu Rumeli Eyaleti, kuzeyde Bulgaristan Eyaleti ve
Kosova Vilayeti, batida Manastir Vilayeti ve giineyde Yunanistan ile Adalar
Denizi’ne simirdir.”” Bu simirlar hem siyasi hem de ekonomik agidan, bir liman sehri

olarak Selanik’i bir hayli 6nemli kiliyordu.

Vilayetin sahildeki siir1 doguda Lagos Korfezi’ne dokiilen Mestakarasu
nehrinden baslar ve batiya dogru giderek iki ucu kuzeye ydnelen kiigiik bir kavis
cizer. Bu kavisin batisinda Kavala yer alir. Buradan yine batiya dogru giden sahil bir
ikinci kavis daha ¢izerek Orfani Korfezi’ni, bu noktadan itibaren de sola dogru
gidildiginde, giineyinde Aynaroz yarimadasinin bulundugu Arse Korfezi’ni meydana
getirir ki adi gegen yarimada giineydoguya uzanan kayaliklardan olusmustur.’®
Aynaroz, hem bu yarimadanin hem de batisinda kalan korfezin adidir. Aynaroz
Korfezi’nden batiya gidildik¢e sirayla Longos yarimadasi, Ksendire Korfezi ve
Ksendire yarimadasi yer alir. Ug biiyiik parmak seklini gosteren bu yarim adalar dar

araliklarla bir elin ayasin andiran Khalkidiki yarimadasina baghdir.*’

Sahil, Khalkidiki yarimadasi berzahindan itibaren kuzeybatiya yonelerek
Selanik korfezinin dogu kismini meydana getirir. Korfezin kuzeyinde ve Khalkidiki
yarimadasimin en bati ucunda Karaburun yer alir ki, korfez bu noktadan itibaren
kuzeydoguya donerek Selanik Limani’nin adeta dogal koruyucu sinir1 olur. Boylelikle
giineyden esecek siddetli lodosun olusturacagi dev dalgalar limanin ¢ok uzaginda

etkisiz hale gelmis olur.

Selanik’ten itibaren sahil Once gilineye, sonra Karaburun karsisinda yer alan
Vardar Nehri’ne kadar glineydoguya ve nihayet ad1 gecen nehrin korfeze dokiildigi
noktadan itibaren tekrar giineye yonelerek Yunanistan smirma kadar uzanir.** Selanik

Korfezi’nin agz1 Ksendire yarimadasiyla Tesalya sahili arasinda yaklasik 46

36 Anastassiadou, a.g.e., s. 42.

7 Selanik Vildyeti Salnamesi,, 1320, s. 466.

*  Selanik Vildyeti Salnamesi, 20. Def’a, Selanik, 1325, s. 87.

¥ Ausl, s. 87.

0 Ausl., s. 87; Semsettin Sami, Kamusu’l-A’lam, istanbul, Mihran Matbaas1, 1311.C. IV, s. 2595.
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kilometre oldugu halde, kuzeye dogru gittikce daralir ve Khalkidiki yarimadasinin
Apanomi burnuyla bati sahilinin Atride burnu arasinda genigligi 19 kilometreye
ulagir. Karaburun’la Vardar Nehri’nin korfeze dokiildiigii noktalar arasinda ikinci bir
i¢ korfez olugarak darlagsmaya devam eder ve genislik 6 km.ye kadar iner. Oradan da
kuzeydoguya donerek bir iigiincii korfez olusur. Kuzeydeki Kiigiik Karaburun ile
Galik arasindaki noktalardan itibaren daha da darlagarak Selanik Limani’n1 meydana
getirir."!

Cografi bakimdan iyi bir konumda bulunan Selanik Vilayeti idari olarak
Merkez, Siroz, Tagsoz ve Drama sancaklar1 olmak iizere dort sancaga boliinmiistii. Bu

sancaklara bagli kazalar sunlardir:

Merkez Sancagi: Merkez, Aynaroz, Vidine, Ustrumca, Tikves, Ksendire,

Karaferye, Avrathisari, Kevgili, Doyuran, Yenice, Langaza, Katrin, Karacaabad.

Siroz Sancagi: Merkez, Cuma-i bala, Razlik, Nevrekop, Menlik, Demirhisar,

Zihne ve Petrig.
Drama Sancagi: Merkez, Kavala, Sarisaban, Robgoz ve Praveste.

Tasoz Sancagr: Sadece merkezden olusan bir kazasi vardi. Boylece Selanik

Vilayeti merkez kazalarla birlikte toplam yirmi sekiz kazaya bliinmiistii.

Selanik, yukarida da belirtildigi gibi cografi yapisi ve idaresi ile oldugu kadar,
iktisadi, siyasi ve sosyal yoniiyle de 6nemli bir kentti. Osmanli Devleti’nin kapitalist
diinya ekonomisiyle biitiinlesmesi ve sistemin i¢inde bir u¢ bélgesine doniismeye®

baslamasinda Selanik Limani’yla hinterlandinin sagladig: katk: biiytiktii.

T Ae.

2 Selanik Vilayeti Salnamesi, 1324. s. 4 -5.

# Resat Kasaba, Osmanh Imparatorlugu ve Diinya Ekonomisi: On Dokuzuncu Yiizyil, Cev.
Kudret Emiroglu, Istanbul, Belge Yay., 1993, 5s.97.
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1.5. Iktisadi ve Sosyal A¢idan Selanik

1.5.1. iktisadi Hayat

18’inci ylizyilin son donemlerinden itibaren modern sehir ve ekonomilerin
ozelliklerini tagimaya baslayan Selanik kentinin, yabanci sermaye ile olan baglantisi
ve merkez ekonomilerin denetimi altinda Bati ekonomik anlayisindan etkilendigi
gercegi goz ardi edilemez. Fakat bir somiirge ekonomisinin izlerini tasidigi fikri
abartili bir yorumdur. Etnik yapist ve kiiltiirel zenginligi ile Selanik, sOmiirge
kiiltiirtine kars1 koyabilecek potansiyel bir dirence her zaman sahip olmustur. Elbette
ki bu yorum bizi, kapitalizmin biitiin giicliyle ortaya kondugu bir déonemde Selanik
kentinin bu realiteye karsi, kendisini koruyabildigi iyimserligine de gotiirmemelidir.
Kentin bolgedeki ticari hareketlilikten, kiiresel ekonomi anlayisindan ve kapitalizmin

etkilerinden bagimsiz oldugu diisiiniilemez.**

Selanik’teki iktisadi hayat, donem bakimindan kismen inceleme alanimiza
giren 19’uncu yy’da degisik dalgalanmalar gostermistir. Yiizyilin ikinci ¢eyreginin
ortalari itibari ile ve bilhassa 1840’larin akabinde 6nemli miktarda ticari hareketlilige
sahne olmustur.*® Sézii edilen canlanmanin olusmasinda, dérdiincii boliimde iizerinde
duracagimiz gibi, basta Rusya ve Ingiltere® olmak iizere bazi Avrupa devletleri ile

yapilan ticari antlagmalar etkili olmustur.

Osmanl Devleti’nde Selanik, Rumeli Bolgesi’nin Istanbul’dan sonraki en
onemli ticaret merkeziydi. Ozellikle ii¢ demiryolu hattimin merkezi konumunda
bulunmasi ticaretteki onemini daha da artirdi. Selanik’le baglantili demiryolu hatti,

Osmanli Devleti’nin merkezden uzak olan Selanik ve ¢evresini yakinlastirma yaninda

*  Caglar Keyder, Y. Eyiip Ozveren ve Donald Quatert, “Osmanli imparatorlugunda Liman

Kentleri”, Dogu Akdeniz’de Liman Kentleri, Ed. Caglar Keyder, Y. Eyiip Ozveren ve Donald

Quatert, Istanbul, Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, 1994, s.127.

Anastassiadou, a.g.e., s. 92.

% Sevket Pamuk, Osmanh Ekonomisi ve Diinya Kapitalizmi (1820-1913), Ankara, Yurt Yay.,
1984, s.19.
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Selanik’in siyasi ve ticari agidan var olan 6nemini ikiye katlamisti.*” i¢ ticaret, sehir
merkezinin yaninda Siroz, Drama, Kavala, Nevrekop ve Kevgili kazalarinda
yogunlasirken, dis ticaretin neredeyse tamami Selanik ve Kavala limanlarindan
yapiliyordu. Cayagzi, Lithor, Katrin, Ksendire ve Aynaroz iskelelerinden gergeklesen

ihracat ve ithalatin o kadar 6nemi yoktu.*®

I¢ ticaretin biiyiik bir kismu pazarlarda ve yilin belli zamanlarinda kurulan
panayirlarda gergeklesiyordu. O donemde panayirlarda gergeklesen ticaretin hacmi
yillik 80.000 Osmanli lirasina ulasiyordu. Yeni yollarin yapilmasi ve benzeri sebepler
yliziinden ihtiya¢ duyulan ticari emtiaya kolaylikla erisme imkéni, panayirlarin eski
Oonemini azalttrysa da ticari anlamdaki varliklar1 devam etti. Cari ticaretin yaridan

fazlas1 pazarlarda yapiliyordu.

Bu doénemde dis ticarette Ingiltere, Fransa, Almanya, Avusturya, Italya,
Yunanistan, Rusya, Bel¢ika ve Sirbistan ile miinasebette bulunuldu. Hicri 1324
(m.1906) yilinda gergeklesen toplam dis ticaret hacmi, tahmini olarak, 8.5 milyon
Osmanl lirast civarindaydi. Bunun yarisindan fazlasi ithalat, 3.5 milyonu ihracatti.
Dis ticaretin yarisindan fazlasi Selanik limani, %20’si Kavala ve Cayagzi iskeleleri,

geri kalan miktar da diger iskelelerden gerceklesmisti.*’

S6z konusu yerlerden 1906°da gergeklestirilen dis ticaretin %30u Ingiltere ile
yapilirken Ingiltere’nin arkasindan Almanya ve Fransa geliyordu. Bu yillarda
Almanya, Selanik’in dig ticaret hacminde gittik¢e rekabet giliciinii artirmaya basladi

ve Ingiltere’nin ardindan ikinci siraya yiikseldi.

Selanik, hinterlandinda bulunan Kosova, Manastir, Yanya vilayetlerinin de

ihracat ve ithalat merkeziydi. Bu hinterlanttan gergeklesen dis ticaretin biiylik bir

7 Arzu Nurdogan, “Dersaadet-Selanik iltisak Demiryolu”, (Yaymlanmams Yiiksek Lisans Tezi,

1999, Marmara Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii Tiirkiyat Arastirmalar1 Enstitiisii Tarih
Anabilim Dali Yakingag Tarihi Bilim Dal1), s. 12-13.

*  Selanik Vilayeti Salnamesi,, 1325, s. 618.

2 Ausl, s. 618-619.
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kismi da Selanik’ten yapiliyordu.” Selanik kentinin Osmanli ekonomisine olan bu
biiyiik katkisi, bir liman sehri olarak Istanbul ve Avrupa ile Balkanlarin baglanti
merkezinde bulunmasi, bu merkezin demiryolu hatti ile desteklenmesi gibi etkenlerle
gergeklesmekteydi. Selanik kentinde bir liman insasina baslanilmasi fikri de her
gecen giin artan ticaret hacminin etkisi sonucunda olgunluk kazanmistir. Bu

cercevede Ozellikle kadim sehir surlarinin yikimi ile baslayan siireg etkili olmustu.

Tarihsel siirecte gerek ekonomik gerekse siyasi anlamda merkezi konumda
bulunmasi nedeniyle, Osmanli Devleti’nin baskenti Istanbul ile Balkanlar ve Avrupa
arasinda ticarl bir koprii islevi goren Selanik bu donemde pek cok yatirima konu
olmustur. Bu g¢ercevede Selanik, yakin c¢evre ve hinterlandinda var olan
hareketlilikten hem siyasi hem de iktisadi agidan etkilenmistir. Bunun dogal sonucu
olarak da kurumlar arasi tartigmalarin odagmda bulunmustur. Ozellikle,
Yunanistan’in 1830 yilima kadar yasadigi bagimsizlik hareketi siireci Selanik’i bir
hayli olumsuz etkilemistir. Fakat Kirim savagi (1853-1856) ile beraber ticari alanda
yeniden bir canlanma donemine girilmesi Osmanli hakimiyeti altindaki Selanik’i
yabancilarin ilgi odagi haline getirmis ve bu ilgi Avrupa devletlerine, Osmanli’nin
Dilyunu Umumiyeden kalan borg¢larini, Selanik’ten gelen riisumat ve glimriik

vergilerinden tahsil edebilme imkanin saglamustir. '

Selanik, Osmanli’nin Tanzimat sonrasi girdigi bor¢lanma stirecinde uzun siire
sOzii edilen borglarin 6denmesinde biiyiik katkist olan bir liman kentiydi. Ancak tek
basina bu yiikii kaldirmaga giici yetmeyecegi acikti. Bu ylizden Selanik
gimriiklerinden gelen agnam vergisinin diger merkezlerdeki gibi tamamen
Osmanl’nin elinden almip Diiyunu Umumiye Idaresi’ne baglanmasi kaginilmaz
olmustur. Selanik gibi énemli bir ticaret merkezinden gelecek olan bir dizi gelirin
kesilmesi Osmanli siyasetgi ve diisiiniirlerinde {iziintiiye yol agmstir. Oyle ki Namik

Kemal diger ticaret kapilari ile beraber Selanik Limani gelirinin yabancilarin eline

0" Osmanli’nin ve cevre iilkelerinin dis ticaret yiikiinii tasiyan Selanik 1912’°de Trabzon, Samsun ve

Beyrut Limanlari’ndaki ticari isleyisin iki katina sahip olacak ve Osmanli Devleti’nin son
donemlerinde uluslararasi ticarette sdz sahibi olacaktir. Ayrintili bilgi igin bkz.: Keyder, Ozveren
ve Quatert, a.g.m., s. 131.

' Gounaris, a.g.m., 5.106.
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ge¢mesini, Devlet-i Aliye’nin iflasa dogru siiriiklenisinin nedeni olarak

yorumlayacaktir.>

Bir liman kenti olarak Selanik, cografi 6zelliklerinin de zorlamasi ile merkez-
cevre iliskisini belirleyen bir sehir konumuna gelmisti. Dolayis1 ile merkezden
baslayarak yapilacak her yenilik Selanik’i biiyiik 6l¢lide etkilemekteydi. Bu baglamda
bir devlet politikasi olarak genelde Anadolu ile Rumeli’nin, 6zelde Rumeli
Bolgesi’nin bagtanbaga demiryolu agi ile oOriilmesine calisilmis, karayollarinda,
menfez ve koprii yapimlarinda nispi iyilesmeler saglanmis, son olarak da Selanik-
Istanbul, Selanik-Manastir arasinda yapilacak baglant1 hatlar1 ile bdlgenin Avrupa ve
Asya’ya biitiinlesmesi saglanarak ticaret hacminin Onemli oranda artmasi
hedeflenmistir. Boyle bir dngoriide ticaret gemilerinin tonajlar1 ile mevcut iskelenin
kapasitesi arasinda yeterlilik agisindan bir uygunluk olmadigir acikti. Bu durumda
ticarl gemilerin dogrudan rihtima yanasip ylikleme ve bosaltma yapabilecekleri bir

limanin ingas1 zorunluydu.

1.5.2. Ticari Hayatin Canlanmasini Etkilemesi A¢isindan Ulasim

1.5.2.1. Karayollar

Osmanli Devleti’nde bir bolgede {iretilen tarim {iriinlerinin baska bir bolgeye
taginmasi at ve Okiiz arabalariyla daha diisiik maliyette yapilabiliyordu. Fakat iilke
capinda at ve Okiiz arabalarinin igleyebilecegi diizgiin yollarin azlig1 nakliyenin

yiiksek maliyeti nedeniyle iiretim bolgeleri arasinda {iriin naklini imkansiz hale

> Namik Kemal gelirleri yabancilara giden bu ticaret kapilari hakkindaki diisiincelerini su sekilde

ifade eder: “(...) Bu derece karsuluk deyl gosterilen varidat-1 miilkiyemizin idaresini bile
ecnebiler ellerine vermek kapusu agildigindan bu sene Tuna ve Edirne ve Selanik dsari ve
Anadolu’nin agnam Riisimati elimizden gittigi gibi gelecek senelerde muhtag olacagimiz
istikrazlarda dahi sair varidatimiz takim takim verilecegi ve bdylelikle eger¢ci Bab-1 ali’nin
mesagil-i miilkiyesi azalub isi giicii beher sene istikraz yapmak ve kurtulan varidati yeni bir borca
takmak kiilfetinden ibaret kalacagindan birgok memuriyetlerin tenkihiyle masrafca tasarruf
edilecegi derkér ise de isin hiilasasinda sark ahalisi Avrupa sermayedardninin sagmali hilkmiine
girip, bizim kazandigimiz onlara yarayacagi ve Devlet-i aliyye ise zillet ve zaruret i¢inde bir
miiddet-i ciiziye yasayub akibet iflasa ¢ikacagi meydandadir.” Bkz.: Namik Kemal, Hiirriyet,
No:38, 1 Zilhicce 1285-15 Mart 1869, s. 2.
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getiriyordu. Uzak mesafeler i¢in sozii edilen tagima araglari iiriin maliyetini kat kat
artirtyordu.™

On dokuzuncu ylizyillin son c¢eyreginde Osmanli Devleti’'nde karayolu
calismalarinda gozle goriiliir iyilesmeler saglanmasina ragmen Rumeli ve
Anadolu’da kilometrekare basina diisen karayolu uzunlugu 0,01 kilometreydi. Oysa
aym tarihlerde Ingiltere’de mil kare alana diisen karayolu uzunlugu 4.75 mildi.
Cografi yapr dikkate alindiginda Rumeli’ye oranla Anadolu’nun durumu daha da
kotilydii. Rumeli’de bir kilometre karelik alana diigen karayolu uzunlugu 0,015

kilometreyken; Anadolu’da bu oran ancak 0.009 kilometreydi.*

Tablo 1: Trakya Bolgesi’nde Yapilan Karayolu Caligsmalar1 (Km/Adet),1881-1882

Destek Duvarlari Kopriiler Sose Yollar
Vilayet Harg¢siz Harch
1882 1881 1882 1881 1882 1881 1882 1881
Km Km Km Km Adet Adet Km Km
Manastir 38 - 3 - 350 - 79 -
Selanik 1 - 1 - 88 - 25 -
Yanya 11 - - - 29 - 14 -
Kosova 1 - - - 24 - 11 -
Edirne - - - - 44 1 28 1
Serfice - - - - 1 - 1 -
Toplam 51 - 4 - 536 1 158 1

Kaynak: BOA., SD.NF., 504/38(H. 1300.N.13/M. 18.VII.1883).

Tablo 1’de Selanik ile ¢evre iller arasinda 1881-82 yillar1 arasinda yapilan
karayolu ¢aligmalar1 gosterilmistir. Tablodan da anlasilacagi gibi 1881°de Selanik ve
diger illerde insa edilmis hi¢bir koprii ve sose yolu yoktu. Bir yil sonra bolgede
toplam 536 koprii ve 158 kilometrelik karayolu insa edilmesi gelecek adina umut

vericiydi.

53
54

Tevfik Giiran, 19.Yiizyll Osmanh Tarim Uzerine Arastirmalar, Ist., Eren Yay., 1998, 5.72.
Gtiran, a.y.
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Tablo 2: Rumeli Vilayetlerinde insa Edilen Karayollar1 (Km), 1885

Vilayetler Insas1 Planlanan Yol Harcamalar (Kurus)
Amele-i Teknik Alet Toplam

insa insa insa Miikellefe Harcamalari | Harcamal

Edilen | Edilecek | Siiresi Harcamalar1 | (Plinlanan) ar

(Km) | (Km) (Y1) (Planlanan) (Kurus)
Selanik 154 242 4,0 - 2.051.000 | 2.051.000
Manastir 434 167 4,6 360.000 1.475.000 | 1.835.000
Yanya 208 684 4,5 3.020.000 5.661.000 | 8.681.000
Serfice 169 395 4,5 2.270.000 2.365.000 | 4.635,000
iskodra - 182 5,0 861.000 3.153.000 | 4.014.480
Genel 965 1,671 6.511.000 14.705.470 | 21.216.48
Toplam 0

Kaynak: BOA., T.ITK., 446/57(H. 4.RA.1304/M. 1.XIL1886).

Nitekim tablo 2’de goriilecegi gibi 1885°de Edirne ve Kosova hari¢ geri kalan
Rumeli Vilayetlerinde toplam 965 kilometre karayolu insa edildi. Bu rakama gore ii¢

yil 6ncesine oranla karayolu yapiminda 5 katlik bir atis saglandi.

Tablo 3: Trakya Bolgesi’nde Yapilan Karayolu Caligmalar1 (Km/Adet),1887—-1888

Tamir Destek Destek Koprii Ve insa Olunan
Vilayet Olunan Duvarlan Duvarlan Menfezler Sose Yollar
Yollar (Harcgs1z) (Har¢h)
1888 | 1887 1888 1887 1888 1887 1888 1887 1888 1887
Km Km Km Km Km Km | Adet| Adet Km Km
Manastir - - 28 23 - 1 288 231 116 89
Selanik - 18 1 - 1 1 59 32 28 18
Yanya - - 6 - 1 21 326 22 126
Kosova - - - 1 - - 40 30 24 67
Edirne 14 - - 2 - - 30 81 71 25
Serfice - - 4 3 - 38 20 29 21 26
Iskodra - - - - - 3 2 7 1
Toplam 14 18 36 35 1 41 461 731 289 352

Kaynak: BOA., Y.PRK.TNF., 2/38, vr.4a(H. 1306.CA.22/M. 24.1.1889).

1881-82 ile 1887-88 donemlerinde karayolu ¢aligmalarinda baglanti
gecitlerine daha ¢ok Onem verildigi sdylenebilir. S6zii edilen iki donem boyunca
bolgede toplam 1729 koprii gegidinin insa edilmesi bunun bir gostergesi sayilabilir.
188788 yillarinda insa edilen koprii ve gegitlerde bes yil dncesine oranla iki kattan

daha fazla bir artis kaydedildi. 1881-82 donemine kiyasla 1885’te karayolu
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yapiminda 5 kat olarak yakalanan artis hizinin 1887-88 doneminde de azalmadan

devam ettigini goriiyoruz.

Nafi’a Nezareti Turuk ve Me’abir Miidiirliigli karayollarinda yapilan

caligmalar: iki yontemle yiiriitityordu. Birinci yontemde yapilmasi planlanan yollari

miiltezimlere gotiirii olarak ihale edilir, ikinci yontemde ise planlanan is kurum

tarafindan emaneten idare edilirdi (Bkz:Tablo 4).

Tablo 4: Selanik-Civar Kentler Arasindaki Karayolu Calismalar1 (Metre), 1869

Giizergah Toprak Yol Calismasi insa Edilen Sose Yollar

Emaneten | Maktu’an | Emaneten | Maktu’an Duvar Koprii
Selanik-Manastir 5.000 9.600 5.000 2.500 20 200
Selanik-Siroz 8.400 9.100 7.200 8.600 20 380
Siroz-Selanik 5.000 8.600 4.600 5.500 11 5.300
Siroz-Sofya - 3.000 - 1.100 - -
Toplam 18.400 30.300 16.800 17.700 51 5.880

Kaynak: BOA., $D.NF., 495/12, lef 1(H. 1285.L.14/M. 28.1.1869).

Yukaridaki tabloda Nafi’a Nezareti’nin gotiirii yontemle ihale ettigi karayolu
uzunlugunun emanet usuliiyle yaptirdigi yollara oranla daha fazla oldugu
goriilmektedir. Uzunluk biriminin kilometre yerine metre cinsinden verilmesi, 1869
tarihine gelindiginde Osmanli Devleti’'nde karayolu insa ¢alismalarinin heniiz
baslangic safthasinda oldugunu gosterir.

Asagidaki tablo 1869 tarihinde Selanik, Manastir, Siroz ve Sofya
sancaklarinda yapilan karayolu ¢aligmalarinin masraflarin1 gostermektedir. Tabloya
gore kirik taglarin gelisi glizel dosenip iizerine kum dokiildiikten sonra silindir
makinesiyle tesviye edilen sose yollarin maliyeti, toprak yollarin maliyetine oranla
daha diisiik kalmistir. Gergekte sose yolun birim maliyetinin toprak yola gore daha
yiiksek oldugunu biliyoruz. Bu durum yukaridaki tablonun verilerine gore gotiirii
olarak ihale edilen toprak yollarinin uzunlugunun, ayni yontemle ihale edilen sose

yollara oranla yaklasik iki kat fazla olmasiyla agiklanabilir.
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Tablo 5: Maktu’ Olarak ihale Edilen Yollarin insa Masraflari (Kurus),1869

Giizergiah Toprak Yol Sose Yolu Teknik Yol Toplam
Caligmasi Caligmasi Masraf

Selanik- 374.000 318.000 3000 695.000

Manastir

Selanik-Siroz 416.000 377.000 169.000 962.000

Siroz-Selanik 322.000 260.000 - 582.000

Siroz-Sofya 140.000 88.000 - 228.000

Selanik- - 32.000 -

Karaman 81.000

Sahil Yolu - 49.000 -

Genel Toplam 2.548.000

Kaynak: BOA., $D.NF., 495/12, lef 1(H. 1285.L.14/M. 28.1.1869).

Selanik ve hinterlandinda mevcut karayollari, merkezler arasinda iiriin
naklinin kolaylikla yapilmasini saglayacak imkani sunmuyordu. 19’uncu yiizyilin
son c¢eyregine dogru karayollar1 calismalarinda, 6zellikle kisa mesafelerde, kimi
tyilestirmelerin saglandigi, yiizyilin sonuna dogru so6zii edilen ¢alismalarin 6nemli
olgiide artarak devam ettigi goriilmektedir.”® Yukaridaki tablolarda goriilecegi gibi,
saglanan tim olumlu gelismelere ragmen karayollari, iiriin ve ticari emtia naklinde

demiryollarinin alternatifi olacak diizeyde degildi.

1.5.2.2. Demiryollar1

Demiryoluna her zaman 6zel bir ilgi gostermis olan Osmanli Devleti’nin
Tanzimat doneminde ulagima dair mesaisinin biiyilk bir kismini demiryolu
yatirnmlarma ayirdigini  soyleyebiliriz. Sadece yoneticiler agisindan degil halk
acisindan da demiryolu yapimi modernizm, terakki ve ekonomik gelisme ile es deger
kabul edildi. Fakat son donemdeki savaglar ve ekonomik zafiyetlerden dolay1
Osmanli Devleti’nin elinde bu projeyi neticelendirecek sermaye yoktu. Borg i¢inde
olan Osmanli Devleti, bu donemde istedigi sermayeyi zaten bor¢lu oldugu ingiltere
aracihigi ile buldu ve ilk demiryolu ¢aligmalar1 1856 yilinda Ingilizlerin kontroliinde

baslad1.>® Anadolu demiryolu projesinde ilk adim Ingilizler tarafindan yapilacak 500

> BOA., SD.NF., 495/12, lef 1(1285.L.14/28.1.1869); BOA., T.iTK.,
446/57(4.RA.1304/1.X11.1886); Giiran, a.g.e., s. 72.

Osmanli Devleti’nde ilk demiryolu galismalar1 1851 yilinda Iskenderiye-Kahire hattryla bagladi.
211 km uzunlugunda olan bu hat, 5 yillik bir ¢alismanin sonunda, 1856 yilinda tamamlanarak

56
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km. uzunlugunda, biinyesinde Cernovada-Kostence, Varna-Ruscuk, Izmir-Kasaba ve
Aydin-izmir hatlarmi ihtiva eden dort demiryolu hattidir.”’ Yabanci sermaye ile

baslayan bu proje [zmir’in artan ticaret hacmine biiyiik katki saglamistir.

Sermaye azligina ve iginde bulunulan gii¢ kosullara ragmen, sadece Ege ve
kismen Marmara bolgesinde bir hareketlilik saglayan bu hatlarin disinda devlet, biitiin
bir Rumeli’yi igine alacak ve ticarete biiyiikk katki saglamast umulan Rumeli
demiryollar1 projesini de gerceklestirmek istiyordu. Bu proje cesitli arastirmalardan
sonra Baron Hirsch’e verilmistir. Rumeli hattinin diginda Istanbul-Bagdat arasinda bir
demiryolu hattindan sonra Haydarpasa-izmir ve Mudanya-Bursa hatlarinin yapilmasi

kararlastirilmugtir.”®

Konumuzla yakindan ilgili olmasi agisindan Selanik-Dersaadet hatti1 insa
siirecini ele alacagiz. Yalniz bu hattan ¢ok daha once giindeme gelen Karaagac-

Yenice-Iskege demiryolu projesine de temas etmek gerekmektedir.

1.5.2.2.1. Karaagac-iskece Demiryolu Hatti

Yapimi planlanan Karaagac-Yenice-Iskege demiryolu disaridan gelen transit
mallarin diger iilke ve kentlere ulasiminda ve limanda biriken emtianin merkeze
tasinmasinda Onemli katki saglayacakti. Sozii edilen demiryolu hattinin yaninda
Karaaga¢ Koyu’nda bir rihtim ve iskele insasi planlaniyordu. Bu projelerin hayata
gegmesi icin Mdsyd Bordiyano, Mosyd Zayis ve Mosyd Javkis’den olusan
girisimciler imtiyaz hakki i¢in Nafia’ Nezareti’'ne bagvurdular. Adi gecen
girisimcilerin hazirladiklar1 mukavele ve sartname layihalar1 6nce Meclis-i Nafi’a’da

sonra da Meclis-i Viikela’da kabul edilmisti.”

Hat, rihtim ve iskelenin yapimina izin verilebilmesi i¢in Bab1 Seraskeri’den de

izin almak zorunluydu. Babi Seraskeri, planlanan hatta yakin ve ona paralel hatlar

isletmeye acild1. Daha genis bilgi i¢in bkz.: Vahdettin Engin, Rumeli Demiryollari, istanbul,
Eren Yay., 1993, s. 36-37.

Orhan Kurmus, Emperyalizmin Tiirkiye’ye Girisi, istanbul, Savas Yay., 1982, s. 37-57.
Nurdogan, a.g.e., s. 4.

¥ BOA., SD., 3206/5(15.VII1.1299/27.X.1874).

57
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tesis edilmesi konusunda adi gecen girisimcilerin devlete bir engel ¢ikarmamasi ve
Devleti Aliye’nin bu hususta her tiirlii serbestlige sahip olmasi kaydiyla sézii edilen
yol, rthtim ve iskelenin insa edilmesinde askeri agidan bir mahsur gérmiiyordu. Fakat
Bab1 Seraskeri bir noktada diger kurumlarin dikkatini ¢ekti. Buna goére imtiyaz
talebinde bulunan Mosyé Bordiyano yaklasik dokuz yil 6nce zikredilen demiryolu
icin imtiyaz talebinde bulunmus; fakat uygulamada bir is yapamamisti. Nafi’a
Nezareti, Seraskerlik’in ¢ekincesine acgiklik getirdi. Adi gegen girisimei, zikrolunan
demiryolu i¢in imtiyaz talebinde bulunmus, ama devlet sirr1 kalmasi gereken bazi

engeller yiiziinden imtiyaz hakk: kendisine verilmemisti.*’

Selanik Vilayeti de Mdsyd Bordiyano ve arkadaslarinin projesine mesafeli
davranmiyordu. Vilayete gore hattin saglayacagi kar ve fayda, rihtim ve iskele
projesinin toplam maliyetine kiyasla uygun goéziikkmiiyordu. Oysa Karaagag, Yenice
ve Iskece idari taksimatta Selanik Vilayeti’ne degil Edirne Vilayeti’ne baglydi. Bu
nedenle normal sartlarda ilgi alan1 disinda olmasi gereken bir konuda goriis beyan
etmesi, merkezin Selanik vilayetinin bu konudaki goriisiine 6zel 6nem verdigini ihsas
ettirmektedir. Ad1 gecen Vilayet s6z konusu talebin ticari ve iktisadi nedenlerden ¢ok
siyasi nedenlere dayandigimi ve ona gore gizli tahkikat yapilmasi gerektigini

diistiniiyordu.®’

Netice olarak bu hat Selanik-Dersaadet hatti projesi cergevesinde ele

alimmustir.

1.5.2.2.2. Selanik-Dersaadet Baglant1 Hatti

Rumeli demiryollar1 hatti kapsaminda diisiiniilen bir diger hat, Istanbul-
Selanik arasini birbirine baglayacak demiryolu hattiydi. Bu hat daha ¢ok askeri
gayelerle diistiniilmiisti.®> Bir yanda Istanbul gibi hem siyasi hem de ticari olarak

bliyiik bir merkez sayilan baskent, diger yanda ise Osmanli ile Balkan {ilkelerini,

60
A.b.

' BOA., SD., 3206/5(26.N. 1301/20.VIL.1884).

62 Engin, a.g.e., 5.207.
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Avrupa’y1 ve Asya’y1 kendi hinterlandinda tutan Selanik sehri {izerinde olacak bir hat

elbette ki yeni gelismelere ve projelere sebep olacakti.

1890 yilinda kesin olarak kararlastirilan Dersaadet-Selanik hatti i¢in birgok
talipli ortaya c¢ikmistt ve bunlarin hemen hemen tamami yabanci sirketlerdi. Bu
talipler arasinda Fransiz sermayedarlarindan olan ve kendisine Osmanli Bankasi’ni
kefil gosteren Mosyo René Baudouy de vardi. Mosyo Baudouy, ana hat ile baglanti
hatlar1 iizerinde kilometre basina 15.650 frank hasilat temin etmeyi ve bu hasilat
gecildigi takdirde hiikimet ile gelirin ikiye taksim edilmesini teklif ediyordu. Bundan
baska hasilat, kilometre basina 15.000 franki gecinceye kadar belli glimriiklerden

istisna edilecekti.®

Yapilan miizakereler ve kesifler sonucunda 1892 tarihinde Dersaadet-Selanik
hattinin bir baglantisin1 olusturacak olan Dedeagag-Selanik hattinin imtiyazi Mosy0
René Baudouy’a verilmis ve Selanik-Dersaadet hattinin yapimi i¢in Selanik-

Dersaadet Demiryolu iltisaki Kumpanyasi kurulmustur.®*

Kumpanya’nin kurulmasi ile yapimina baslanilan hat ¢esitli merhalelerden
sonra 1896 yilinda bitirilip isletmeye agildiginda sadece ulasim agisindan degil,
siyasi, askeri ve ekonomik agilardan da iilkeye biiyiik kazanimlar saglamistir.
Oncelikle askeri bakimdan genis bir hareket kabiliyeti sunan Dersaadet-Selanik hatti,
1897°deki Yunan savasi sirasinda Osmanlt ordularina énemli avantajlar saglamasina
ragmen® sahile paralel giden bu yol deniz nakliyatindan etkilendigi i¢in fazla hésilat
getirmemistir. Dolayisiyla devlet senelik 6.000.000 franklik bir meblagi teminat

olarak 6demek zorunda kalmistir.*®

Dersaadet-Selanik hatti Selanik’e olan ulasimi kolaylastirdigi gibi yabanci
miitesebbislerin yatirim isteklerini de tesvik etmistir. Bu etkilerin sonucunda
Selanik’in ticari 6nemi artmis, buna bagli olarak liman insas1 fikri giiclii bir ivme

kazanmustir.

6 Nurdogan, a.g.e., s. 16-18.

¢ BOA., I.HUS., 119(29.RA.1310/ 18.X.1892).
% BOA., BEO, Nafi’a-Giden, 331527; BOA., BEO, Nafi’a-Giden, 352498; BOA., DUIT.,
18/4(8.RA.1337/12.X11.1918)

6 Engin, a.g.e., s. 207.
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1.5.2.2.3. Selanik-Manastir Baglant1 Hatt1

Manastir, Selanik gibi Osmanli i¢in hem stratejik, hem de asker sevkiyati
acsisindan hayati onem tasityan bir merkezdi. Selanik, ticarl nakliyatini Rumeli
demiryollar1 sayesinde diger sehirlere nazaran kolaylikla yaparken, Manastir’da o
dénemde benzer nakliyat araba ve hayvanlarla yapilmaktaydi.®” Bu da Selanik
acisindan ticari sevkiyatin sekteye ugramasi anlamima geliyordu. Cografi konumu
itibariyle Yunan sinirina yakin bulunmasi, asker ve miithimmat akisinda azami
derecede 6nem arz ediyordu. Bu agidan bakildiginda Manastir ve ¢evresinin Selanik

adina sundugu imkanlar gérmezlikten gelinemezdi.

S6z konusu sebeplerden dolayr bir an evvel yapilmasi planlanan Selanik-
Manastir hatt1 icin gozlemci heyet, hattin Venedik Korfezi’ne (Drag ve Avlonya)
inmemesi durumunda maksadin hasil olamayacagi gorlisiinii belirtmigti. Ad1 gegen
hat, korfezden uzak kaldig: siirece iilke ekonomisine higbir katki saglamayacakt:.®®
Ekonomik getirisinin diginda Osmanli yoneticilerinin, bilhassa Yunanistan ile mevcut
sorunlardan dolay1 askeri agidan kolaylik saglamasi bakimindan biiyiik 6nem atfettigi
hat, Gradsko’dan baslamak iizere Pirpele, Manastir, Bazinice, Kabalar, Kozene ve
Serfice’yi i¢ine alan bir demiryolu hatti olarak tasarlaniyordu. Bu baglamda hattin
ingas1 ve isletim imtiyaz1 1889 tarihinde Amerikali sermayedar Mosyo Lafeyet De

Feriz’e verilmistir.

Bu siirecte bir teklif de Almanya’nin Stuttgart kentindeki Wiirttemberg
Bankas1 Direktorii Alfred Kaulla’dan geldi. Berlin Deutsche (Doyge) Bank heyeti
adina hareket eden Kaulla, ayni zamanda Anadolu-Osmanli Demiryollar1 imtiyaz
sahibiydi. Kaulla, dort hattan olusan baska bir giizergdh Onerdi. Buna gore ikisi
Gradsko’dan itibaren olmak tizere Pirpele’den Manastir’a ulasan 110 km’lik hat,
digeri de Uskiip’ten Manastir’a kadar uzanan 150 km’lik hatt1. Kaulla’nin gériisiine

gbore s0z konusu bu ii¢ hat i¢in fazladan tiineller insasi gerekiyordu ki, bu da

7 Salim Aydm, “Selanik-Manastir Demir Yolu” (Yaymlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Marmara

Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii Tiirkiyat Arastirmalar1 Enstitiisii Tiirk Tarihi Anabilim
Dal1, Yakingag Tarihi Bilim Dali), 1999, s. 8.

68
A.e.
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kilometre basina 200-250 frank arasinda bir insa masrafi demekti. Onerilen dérdiincii
hat ise Selanik’ten Manastir’a kadar uzanan 250 km’lik hatti. Bu son hatta km basina

150 bin frank insa masrafi 6ng6n’ilmﬁstﬁ.69

Mosyd Kaulla’nin teklifi Nafi’a Nezareti’nce incelendikten sonra, Mosyo
Lafeyet’e verilen imtiyaz tekrar giindeme geldi. Kaulla, kilometre basina masraf
olarak 150.000, isletme masrafi olarak da 6.000 frank talep ediyordu. Kaulla’nin
teklifi ile hiikkimetin teklifi arasinda yaklagik 12-13.000 franklik bir fark vardi. S6zi
edilen bu fark faiz karsiliginda bor¢lanilarak karsilanacakti. Teminat akcesi olarak
150.000 franklik maliyetin 15.000 franklik boliimii ilk etapta, kalan meblagin da
ingaatin bitiminde Odenmesi Ongoriilmekteydi. Yapilan karsilikli miizakereler
sonucunda 150.000 franklik maliyet i¢cin devletin %6 faiz 6demesi de s6z konusu
oldugu i¢in demiryolu hisselerinin %5 faizle halka sunulmasi giindeme gelmisti.”’
Boylelikle Mosyo Kaulla’nin, Lafeyet De Feriz’e gore daha uygun sartlarda teklif
sunmast lizerine, taraflar arasinda gesitli miizakereler yapilmis ve devlet menfaati
dikkate alinarak, daha once De Feriz’e verilen imtiyaz hakki bilahare Mosyo

Kaulla’ya verilmistir.

Kaulla ile yukarida bahsedildigi lizere mutabakata varilan rakamlardan baska
kilometre bagina 6000 frank gayr-i safi hasilat belirlenerek, hasilatin 6000°e ulastigi
durumlarda 6000’den fazla olan tutarin devlete verilmesi kararlagtirilir. Kaulla diger
hatlara nispetle Selanik-Manastir hattinin hasilat agisindan kilometre basina 10.000
frank getirecegini diigiiniiyordu. Oysa Osmanli Demiryollar1 miidiirii Hayri Bey,
Kaulla ile aym fikirde degildi. O, bolgenin daglik yapisini hesaba katarak hasilatin
kilometre basina 6000 franki dahi bulmayacagi goriisiindeydi. Dolayis1 ile teklif
asamasinda geliri yiiksek gostermeye calisan Kaulla’nin amacii Nafi’a Nezareti’ni

etkilemeye ¢alismak seklinde yorumladi.

Devlet politikasina gore Selanik-Manastir hatt1 askerl bakimdan 6ncelik

kazanirken, ekonomik amaglar ikinci plandaydi. Bundan dolay1 yapilan anlagmada

% A.e.,s. 10-12.
O BOA., .MMS, Nr. 4962, lef 1.
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hattin Venedik Korfezi’ne ulagmasi halinde 12.000 frank teminat vermeyi Nafi’a
Nezareti kabul etmisti. Buna karsilik damga vergisi hisseleri Duyun-1 Umumiye
[daresi’ne birakilmist.”' Bu ¢ercevede mukavelede belirlenen sarta gore trenlerle

taginacak asker ve esya i¢in kararlastirilan ticret sirket tarafindan alinacakti.

Insa siirecinde Selanik-Manastir Demiryolu Sirketi ile Osmanli Hiik(imeti
arasinda bir dizi ihtilaf ortaya c¢ikti. Mdsyd Kaulla hattin, Osmanli Devleti’ne
saglayacag1 faydalarin farkindaydi. Bu ylizden miimkiin oldugunca kendi sirketini

kara gecirmeye caligan bir tutum izlemekteydi.

Bu siirecte ilk inga, Selanik-Vertekop arasindaki 98 kilometrelik hat olmustur.
Bu hat 1892°de tamamlanmstir.”* ikinci bir hat Vertekop-Manastir arasinda insa
edilip 1895°te teslimat1 yapilarak isletmeye ac¢ilan hat idi. Zaman zaman aksakliklarin
meydana gelmesine ve sik sik hiikimetle sirket arasinda ihtilaflarin su yliziine
¢ikmasina neden olan Selanik-Manastir demiryolu hatti, 1894 yilina gelindiginde
tamamen isler haldeydi. 1897°de meydana gelen Osmanli-Yunan savaginda, insasi
tamamlanan ve tam kapasite ile calisan bu hat sayesinde, Osmanli Devleti askeri
olarak biiyiik bir avantaja sahip olmus ve hattan elde edilen gelirin %46’si1 askeri

nakliyattan elde etmisti.”

Selanik-Manastir demiryolu hattini mevcut Yunan Demiryollar1 hatlarina
baglamak i¢in girisimler olmustu. Bu maksatla detayli teknik incelemeler dahi
yapilmisti. Ayni sekilde bu hattin, Iskodra’ya ve Bulgaristan’a baglanmas giindeme

gelmis, fakat her iki proje Balkan Savasi nedeniyle sonugsuz kalmustir.”*

Gergekte askeri amagcla yapilan Selanik-Manastir demiryolunun, amacma biiytik
oranda ulastigi soylenebilir. Ancak gerek savaglar, gerekse Bulgar komitacilarinin

saldirilar yiiziinden hedeflenen amag¢ kimi zaman sekteye ugramistir. Osmanli Hitkiimeti

" Aydm, a.g.e., s. 16.

2 BOA., Y.A.HUS., 264/67; BOA., i.HUS., nr. 70(12.5.1310/5.1X.1892); Aydin, a.g.e., 5.29-30.

7 BOA. Y.MTV., Nr. 45/100.

™ Selanik-Manastir demiryolu, Yunanistan ve Bulgaristan hatlarma baglanamanusti. Savaslar
yiiziinden sirkete olan mali yikiimliiliikkler yerine getirilememisti. Artan masraflar1 kendisine agir
bir yiik olarak gdren hiikiimet, 14 Kasim 1913’te sozi edilen hattin Selanik kismint Yunanistan’a,
Manastir kimint ise Sirbistan’a birakmak zorunda kalmistir. Bkz.: Aydin, a.g.e., s. 96.

30



cok zor sartlarda ingasini tamamladigi s6z konusu hatti, ancak on dokuz yil siireyle
denetimi altinda tutabilmisti. Bu hattin hizmete girmesiyle hinterlandindan Selanik’e
yapilan ticari sevkiyatta hem nicelik hem de nitelik bakimindan gelisme meydana geldi.
Artan ticari hareketliligi karsilamak icin yeterli altyapiya sahip olmayan Selanik artik
modern ve daha biiyiik bir limana her zamankinden daha ¢ok ihtiya¢ duymaktaydi.

Tablo 6: Osmanli Devleti’nde Demiryollarinin Gelismesi, 1870-1910

Yillar Anadolu (km) Rumeli (km) Toplam (km)
1870 174,5 - 174,5
1875 176,8 1.132,5 1.309,3
1880 1783 1.309,6 1.487,9
1885 282,5 1.309,6 1.592,1
1890 609,0 1.440,5 2.049,5
1895 1.519,4 1.785,1 3.304,5
1900 2.171,9 2.553,0 4.724,9
1905 2.370,8 2.553,0 49238
1910 2.370,8 2.553,0 4.923,8

Kaynak: Tevfik Giiran, 19.Yiizyll Osmanh Tarimi Uzerine Arastirmalar, ist., 1998, s.74.

Osmanli  Devleti'nin Rumeli ve Anadolu Bolgeleri'nde yaptigi
demiryollarinin yillara gore degisim ve uzunluklari km cinsinden yukaridaki tabloda
verilmistir. 1870 yilinda Rumeli Bélgesi’'nde demiryolu ag1 yokken 5 yil gibi kisa bir
stire sonunda, 1875°te, bolgede insa edilen demiryolu hatlar1 1132,5 km ye ulasmusti.
Oysa 1870 yilinda demiryolu ile yeni tanisan Anadolu, 1880’lere gelindiginde hala
176,8 km lif hatta sahipti. Kuskusuz bu degerlendirmeyi yaparken Rumeli’nin cografi
yapisinin Anadolu’ya kiyasla demiryolu yapimina daha miisait oldugu gercegini de

g6z ardi edemeyiz.”

1895’¢ gelindiginde Rumeli Bolgesi’nde insasi biten demiryolu hatlarinin
uzunlugu iki bin kilometreye dayanmusti. Selanik-Manastir ve Selanik-Dede agac-

Istanbul hatlarinin birlesmesiyle ticari emtia daha kisa siirede ve daha kolay nakledilir

7 Rumeli’de ve Anadolu’da insa edilen demiryollari ile ilgili genis bilgi igin bkz.: Engin, a.g.e., s.

34-125; Ufuk Giilsoy, Hicaz Demiryolu, Istanbul, Eren Yay., 1994, s. 31-52, 107-138;
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hale geldi. Bolgenin disa agilan kapis1 olmasi 6zelligiyle Selanik’in, ticari emtianin
naklinde ortaya ¢ikan bu degisime paralel bir gelisme ve gelisme gdstermesi zaruret
haline geldi. Selanik iizerinden isleyen bu baglanti hatlarinin disinda, deniz ticaretinin
daha kapsamli bir sekilde yapilabilmesi ve Avrupali sermayedarlar adina cazip bir
ticaret merkezine doniismesi i¢in uzun siiredir bir liman insas1 planlaniyordu. Daha
once de ifade edildigi gibi cografi ve siyasi konumu itibari ile kendi yazgisini
belirleyen Selanik, sosyal yasam anlaminda da tek kalemde incelenemeyecek kadar

¢ok unsuru iginde barindiran bir kent olmustur.

1.5.3. Sosyal Hayat

Sosyal yap1 olarak Selanik adeta bir mozaik goriiniimiindedir. Ortodoks
Rumlar, Miisliman Tirkler, Donmeler, Sirplar, Bulgarlar, Gregoryen Ermeniler,
Arnavutlar, Cingeneler gibi ¢ok ¢esitli dini ve etnik yapiy1 i¢inde barindiran Selanik
daha ¢ok Sefarad Yahudilerinin ikamet ettigi bir sehirdi.’® Bu cok kiiltiirlii sosyal
yap1 kimi zaman belli ayrimciliklara sebep olabiliyordu. Dini ve etnik gruplar
cemaatlesme yoluna gidiyor, bu da sehirde, ekonomiden sosyal yasantiya kadar

bircok alam etkisi altina alabiliyordu.”’

Modern bir belediye anlayisina ge¢ kavusan Selanik, gerek alt yapi
eksikliklerinden gerekse cesitli ihmallerden dolay1 bir¢ok felaket ve yikimla karsi
karsiya kalmistir. Bu felaketlerin basinda, Selanik’te siklikla vuku bulan yanginlar
geliyordu. Bir¢cok maddi hasara yol acan yanginlar giindelik hayatin bir parcasi olarak

goriilecek siklikta meydana geliyordu.”

Sehirde belediyecilik anlayisinin geg yerlesmesi ve alt yapi eksikliklerinden
dolay1 Selanik halkinin karsilastigi diger bir sikinti ise su kitligidir. Mahalle basina

bir cesme diismesi bile nadir rastlanan bir durumdu.” I¢me suyu probleminin

6 Anastassiadou, a.g.e., s. 55.

7 A.e.,s. 70-71.
A, s. 74.
P A, s. 76-77.

32



coziilememis olmasi elbette ki birgok salgin hastalit beraberinde getirmistir.
1814°teki veba salgminda yaklasik olarak 15.000 kisinin 61diigii bilinmektedir.* Yine
1848°deki salginda 3.000 kisi Olmiistlir. Hastaliklarin bu denli can alici olmasinin
sebebi sadece sehrin alt yapi eksiklikleri ve temizlik sorunu degil, ayn1 zamanda sehre
gelen gemilerin saghk denetimlerinin yapilamamasidir.*' 14’iincii yiizy1l sonlarindan
itibaren hemen hemen biitiin levant limanlarinda siklikla goriilen veba ve kolera
salginlari, 18’inci ylizyila gelindiginde tiim Akdeniz {ilkelerinin korkulu riiyasi haline
geldi. Bu durum “Lazaret” ad1 verilen ve vebanin daha fazla yayilmasin1 6nleyecegi

umulan karantina istasyonlarinin kurulmasina yol agti.

Osmanli Devleti veba salginlarin1 6nlemek maksadiyla i¢ ve dig giimriiklerde
karantina istasyonlari kurmustu. Buna goére limana giris yapan her geminin ilk 6nce
karantinadan ge¢mesi gerekiyordu. Bir 6nceki limanda veba ya da kolera tehlikesi s6z
konusu idiyse, gemi rihtima yanasmadan Once bir silire karantinada kalmak

zorundaydi. Bu kural biitiin ticari, askeri ve yolcu gemileri i¢in gecerliydi.™

Toplumsal hayat1 sekteye ugratan yangin, hastalik gibi etkenler ticari
gelismenin istenen hizda olmasini engellese de 1869’da kurulan belediye ile beraber
degisen sehircilik anlayis1 Selanik’i yavas yavas yeni bir ¢ehreye kavusturmustur.®®
Bilhassa Osmanli’da sehircilik anlayisinin degismeye basladigi son donemle beraber,
basta su, aydinlatma, gaz sebekeleri gibi alt yap1 eksiklerinin giderilmeye baslanmasi,
ticarl hayatin hareketlenmesi, diger Osmanli sehirlerinde oldugu gibi Selanik’te de
yeni bir donemi baglatmistir. Bu degisim Selanik’i bir cazibe merkezi haline getirdigi
icin olsa gerek ozellikle 19’uncu ylizyil sonuna dogru sehrin demografik yapisi1 biiyiik
bir hareketlilik gostermistir. Gerek savaslardan gerekse ekonomik sebeplerden dolay:

goc almaya baglayan Selanik, 1905-1906 yillarinda yapilan sayima gore merkez

% Aym sekilde 1871°deki veba salgiminda 25 000 kisinin 6ldiigii belirtilse de Donald Quataert,

nerede ise Selanik halkinin %50’sine tekabiil eden bu rakamin abartili oldugu kanaatindedir. Bu
kadar sayida insan olmasa bile bu dénemde veba salginindan birgok kisinin 6ldiigiinii kabul etmek
gerekir. Bkz.: Quataert, a.g.e., s. 175.

Anastassiadou, a.g.e., s. 77-79.

Wiener, a.g.e., s. 89.

A, s. 107.

¥ Quataert, a.g.e., s. 80.
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sancaginda 80.299 kisinin ikamet ettigi bir sehir olacaktir.®> Asagidaki tablo, sozii

edilen toplam niifusun dini agidan ayrintilarini igermektedir.

Tablo 7: 1905—-6 Salnamesine Gore Selanik Niifusu

Dini Cemaatler Erkekler Kadinlar
Miisliimanlar 11.749 12.950
Rumlar 4.951 5.643
Ermeniler 33 43
Bulgarlar (Ortodoks) 124 109
Katolikler 27 21
Yahudiler 23.510 20.821
Ecnebiler 149 169
Toplam 40.543 39.456

Kaynak: Anastassiadou, a.g.e., s. 90.

Tablo 7’°deki verilere gore Selanik’in toplamdaki niifusu cinsiyet agisindan
denk sayilir; ¢iinkii erkek niifus sayisi kadin niifusundan sadece 887 kisi fazladir.
Toplamda erkek niifusun biraz fazla géziikmesi Yahudi Cemaati’nde erkek sayisinin
kadinlara oranla bariz bir sekilde daha ¢ok olmasindan kaynaklanmaktadir.
Miisliiman, Rum, Ermeni ve Ecnebilerin kadin niifusu erkek niifustan goreceli olarak
daha fazla goziikiiyor. Istisnalar ihmal edildiginde tarihi siirecte kadin-erkek
niifusunun orant hep kadinlarin lehinedir. Tabloda goziiken mezhepler dikkate
alimmadiginda {i¢ semavi dinden ikisinde kadin niifusu fazla iken, Yahudilerde erkek

niifusun fazla oldugu goriiliiyor.

Klasik izah tarzina gore erkeklerin savasa katilmak zorunda kalmalar1 kendi
cinslerinin kadinlara oranla sayilarinin azalmasina neden olmustur. Bu azalmanin

Yahudiler i¢in s6z konusu olmamasinin nedenine gelince bunu tek bir faktorle

8 Anastassiadou, a.g.e., s. 88-89. Selanik’in merkez niifusuyla ilgili daha farkli goriisler igin bkz.:

Alexandra Yerolympos, “Bir Yunan Metropoliniin Biiyiime Sorunlari, 20. Yiizyilda Selanik’in
Gelisimi”, Ege Mimarhk, Cev. Giilenay Oztiirkcii, [zmir, 1998, S.25, s. 36.
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aciklamak zor olsa da en gii¢lii sebep olarak Osmanli Devleti’nde gayrimiislimlerin
1909 yilina kadar askere gitmek gibi bir sorumluluklarinin olmayisini zikredebiliriz.
Anilan tarihte bedel-i askeriye vergisi kaldirilarak biitiin gayrimiislimlere askerligin
yolu acilmis oldu.® Bu yiizden sozii edilen tarihe kadar savasin etkisine maruz

kalmadan Yahudi erkek niifusu nispi olarak ¢ogalmistir, denebilir.

Keza, gayrimiislimlerden Rum Cemaati’nin de sozii edilen tarihe kadar
askerlik sorunu yoktu.!” Bu cemaatte erkek niifusun gérece az olmasi da Rum
erkeklerinin Selanik’i yeniden Hellenistik donemin parcast haline getirmek adina,
Rumlarin, ayrilik¢1 faaliyetlerine daha rahat bir ortamda devam edebilmek igin
Yunanistan’1 tercih ettikleri akla getirmektedir. Bunun yaninda Selanik’i
Yunanistan’a ilhak etmek i¢in daga cikip cetecilik yapan Rumlar1 da hesaba katmak
gerekir.® Yahudi Cemaati’nden bir erkegin kendi iilkesinin bagimsizhig1 tilkiisii igin
gidip savasabilecegi bir toprak pargasi o tarihlerde heniiz yoktu.* Bu argiimana gore

Yahudi erkek niifusunun kadina oranla nispi fazlaligin1 dogal karsilamak gerekir.

% Cengiz Mutlu, Birinci Diinya Savasinda Amele Taburlar, IQ Kiiltiir-Yayncilik, istanbul,

2007, s.24. Gayrimiislim tebaanin ordunun Amele Taburlari’na alinmasiyla ilgili farkl: bir goriis
icin bkz.: Ayse Hiir, “Tarih Defteri: Gitme Ey Yolcu, Beraber Aglagalim!”, Taraf, S. 406, 21
Aralik 2008, s.12.

87 Kemal H. Karpat, Osmanh Niifusu (1830-1914) Demografik ve Sosyal Ozellikleri, Cev. Bahar

Tirnakes, Istanbul, Tarih Vakfi Yurt Yay., 2003, s. 86.

Yunanistan’in istiklalini kazanmasindan sonra Selanik’teki Rum tiiccarin bu iilkeye gog ettiginine
dair goriis i¢in bkz.: Donald Quataert, “19.Yiizyila Genel Bakis: Islahatlar Devri (1812-1914),
Osmanh imparatorlugu’nun Ekonomik Ve Sosyal Tarihi, Ed. Halil Inalcik, Donald Quataert,
Cev. Ayse Berktay, Siiphan Andig, Serdar Alper, istanbul, Eren Yay., 2004, C.II, 5.968.
Filistin’de bir Yahudi Devleti kurulmasi c¢abalari ve Balfour Deklarasyonu i¢in bkz.: Yasar
Kutluay, Siyonizm Ve Tiirkiye, istanbul, Cat1 Kitaplar1 Yay., 2004, 5.298-325. 1. Adulhamit’in
Yahudilerin Filistin’e yerlesip Osmanli vatandasi olmalarmi yasaklayan bir iradesi soyledir:
“Beyrut Vilayeti dahilinde Safed kasabasinda bulunan ve Hayfa’ya gelen 440 Ecnebi Misevi’nin
istid’alar1 vecihle tabi’iyet-i devlet-i ‘dliyeye kabulleri isit’zanin1 havi (...) Misevilerin Kudiis
civarinda ictima’ ve iskén itmeleri ileride orada bir Masevi Hiikiimeti teskilini intdc idebilecegi
miilasebesiyle kat’iyyen cdiz olmadikdan bagka zaten Memalik-i Sahane aradzi-i haliyeden
mahdid olduguna ve medeni Avrupa’lilarin memleketlerinden tard itdikleri eshasin Memalik-i
Sahane’ye kabiliinde bir sebeb olmayfib hilafet-i seniyye lizerinde bir Ermeni fesadi mevcid iken
bu sliret asld cadiz olunamiyacagina nazaran ne merkiminun ne de sdir Misevilerin kabul
olunmayarak Amerika’da iskan idilmek iizere girG gonderilmeleri zzimninda (...).” bkz.:BOA.,
I.LHUS., nr.5276(20.Z.1308/27.VIL.1891).
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Tablo 8: Selanik Niifusu, 1890

Yerliler Yabancilar

Etnik Guruplar Erkekler | Kadinlar | Erkekler | Kadinlar
Yabanci Uyruklular 2 3 101 51
Cingeneler 66 58 35 21
(Gayrimiislim)

Yahudiler 23.215 23.583 275 249
Protestan Bulgarlar 7 6 22 6
Protestanlar 2 1 7 2
Katolik Bulgarlar 13 11 24 13
Katolikler 12 16 74 6
Katolik Ermeniler 7 9 19 15
Ermeniler 72 66 171 75
Bulgar milli kilisesi 752 700 1.669 576
Eflaklar 40 32 75 24
Rumlar 5.300 5.313 2.931 1.468
Tiirkler 11.677 12.452 2.919 2.655
Suriyeliler 3 - 3 -
Protestan Ermeniler 4 - 2 -
Katolik Rumlar 1 - 1 -
Latinler 10 5 4 7
Toplam 41.183 42.255 10.332 5.168

Kaynak: Anastassiadou, a.g.e., s. 89

Devletin oOrgiitledigi ve Anadolu ile Rumeli diizeyinde gergeklestirilen
sayimlarin yaninda yerel yonetimlerin yaptig1 bazi niifus istatistikleri de vardi. Yerel
Hermis Gazetesi belediyenin yaptigi sayima dayanarak 24 Mart 1878’de Selanik’in
merkez niifusunu 53.938 olarak verdi. 1890°da Selanik Belediyesi’nin yaptig1 ikinci
sayimda sehrin niifusu 98.938 olarak tespit edildi. Tablo 8’de Selanik niifusunun belli

baslh etnik-dini bilesimini ayrintili olarak gérebiliyoruz.”

% Anastassiadou, a.g.e., s. 88.
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Adi1 gecen tabloda dikkatimizi ¢eken en énemli husus yerli olmayan niifusun
fazlaligidir. Toplam niifusun %15,8’ine denk gelen yerli olmayan niifusun ¢oklugu
dikkat cekicidir. 1878 ve 1890’da yapilan iki niifus sayimmi arasindaki artis orani
yaklasik %85’tir. Bu oran yillik bazda %7,08’e tekabiil etmektedir. Baska bir ifadeyle
on iki yilda niifus neredeyse iki katina yakin bir artis gostermistir. Kisa siirede
niifusun yapisinda meydana gelen bu hizli degisimi yillik niifus artis orani ile
aciklamak miimkiin géziikmemektedir. Artis oran1 yillik bazda yilizde degil de binde 7
olarak gergeklesseydi, bu durumda dahi niifus artis oran1 ortalama oranin bir hayli

istiinde gerceklesmis olacakti.

93 Harbi olarak da bilinen 1877-1878 Osmanli-Rus Savasi ile Balkanlarda
hizli bir gerileme siireci yasayan Osmanli Devleti, toprak kaybettigi oranda yogun
go¢ dalgasina maruz kalmigti. Savas sonrasinda Sirbistan’in bagimsizliga kavusmasi,
Bulgaristan’a dnce muhtariyet ve bilahare bagimsizlik verilmesiyle so6zii edilen gog
dalgasim daha da hizlandirdi”'. Osmanli Hiikimeti’nin Balkanlardan gelen gog
dalgasini iskan etmek i¢in Selanik’i tampon bolge olarak kullandigini gérmekteyiz.
Nitekim Osmanli Hiitklimeti’nin Selanik’te bir Muhaceret Miidiirliigii ihdas etmesi bu

goriistimiizii teyit etmektedir.

Tablo 8’deki veriler incelendiginde disaridan muhaceret ya da bagka
sebeplerle gelen %85°lik niifusun yaklasik %16’sinin resmi makamlara iskanla ilgili
bildirimde bulunmadigt ve bunun sonucunda “yabanci” konumunda kaldig
diisiiniilebilir. Buna ilaveten miisliimanlarin yaninda gayrimiislimlerin de go¢e maruz
kaldig1 sdylenebilir. Bu ¢ergevede Yahudilerin, Bulgar Kilisesi’ne mensup olanlarin

ve ozellikle Rumlarin “yabancr” konumundaki sayilar1 dikkat gekicidir.””

91
92

Karpat, a.g.e., s. 69.
Anastassiadou, a.g.e., s. 88.
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Tablo 9: Rumeli’de Idari Bolgelerin Genel Niifusu, 1893-1914

Bolge/Yil| 1893 1894 1895 1896 1897 1906 1914 11323;13?:
Edirne 836.041| 836.045| 836.045| 954.535| 985.962| 1.333.796| 631.094| 497.755
Iskodra 87.372 87.372 87.372 87.372 87.529 89.848 - 2476
Selanik 989.844| 990.397| 990.400| 1.009.992| 1.038.973| 921.359 -| -68.485
Kosova 721.087| 721.342| 721.342| 721342 755.639| 771.653 -1 50.566
Manastir| 664.399| 664.399| 664.399| 664.399| 712.217| 824.828 -1 160.429

Yanya 516.477| 516.477| 516.467| 511913| 516.681| 516.766 - 289

Toplam | 3.299.736| 3.816.032| 3.816.025| 3.949.553| 4.097.001| 4.58.250| 631.094| 643.030

Kaynak: Kemal H. Karpat, Osmanh Niifusu (1830-1914) Demografik ve Sosyal Ozellikleri, Cev.
Bahar Tirnake, Istanbul, 2003, s. 228.

Selanik hari¢ tablo 9°da yer alan sehirlerin 1893—-1914 arasindaki niifus
sayilarinda artma meydana gelmistir. 1914’teki niifus istatistigi dikkate alinmazsa,
1893—-1906 doneminde niifusu en c¢ok artan sehir, %59,5 artis oraniyla Edirne
olmustur. Edirne’nin 1906’daki niifusunun 1897 yilina gore %35 daha fazla
goziikkmesi, 1897-98 Osmanli-Yunan Savasi sonucunda meydana gelen goglere
baglanabilir. Ayni ilin 1914°teki niifusu %111 azalarak 631.049’e diigmiistiir. Sehrin
niifusunda yasanan asir1 dalgalanmayi1 Balkanlardan go¢ eden Tiirk niifusun bu
sehirde kalmayarak daha i¢ kesimlerde iskan edilmesine ve gayrimiislim unsurun

sehri terk etmesine baglamak miimkiin.

Osmanli idaresinden hemen sonra yeni Yunan yonetimi altinda Selanik’te ilk
niifus saymm yapildi. Nisan 1913°te yapilan sayima gore sehrin merkez niifusu
157.889 kisiye yiikselmisti. Bu sayima gore niifusun 39.956’s1 Yunan, 61.439°u
Yahudi, 45.867’s1 Tiirk, 6263 u Bulgar ve 4364’1 diger milletlerden olusuyordu.

Niifusla ilgili elimizdeki birkag veri, Selanik’in merkez niifusunda meydana
gelen degisimi gozler Oniine sermektedir. 1831°de yaklasik 25 bin olan merkez niifus,
82 yil sonra 150 bini agsmisti. Bu degisime gore niifus, ortalama her yirmi yilda bir

ikiye katlandi. Demografik yapida meydana gelen bu hizli deg§isimin nedenleri
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diisiiniildiiglinde kentin cografi konumu, hinterlandinda savaslar yiiziinden yasanan
zorunlu gogler, 6lim oranindaki nispi diisis ve saglik hizmetlerinde saglanan
iyilesme gibi etkenler dikkat ¢ekmektedir. Fakat sozii edilen degisim ve biiylimenin
ana nedeni tartismasiz 19’uncu ylizyilin ikinci yarisinda bolgede goriilen 6nemli

ekonomik gelismedir.”

Selanik, sundugu ekonomik imkanlar sonucu artan niifusu, bu artisin besledigi
farkli etnik yapisiyla hem ekonomik hem de sosyal ve kiiltiirel agidan diger kentlere
ornek olmaya aday goriiniiyordu.”* Ozellikle Osmanli hakimiyeti altindaki izmir ve
Beyrut gibi Selanik de kozmopolit bir kentti. 1877—1878 Rus-Osmanli savasi sonrasi
Selanik, Makedon muhacirlerini agirlamaya devam etti.”” Sozii edilen goglerin yerel
ekonomiyi olumsuz yonde etkilemesi dogaldi. Bu ylizden kente nefes aldiracak

iktisadi bir atilima ihtiyag¢ vardi.

1.6. Osmanh Devleti’nin Dis Ticaretinde Selanik’in Onemi

18’inci yiizy1l sonlarina dogru dis pazarda, Bati’daki makinalagma siirecine
dahil olamamas1 nedeniyle rekabet edemez hale gelen Osmanli ekonomisi, ihracattaki
etkili konumunu da kaybetmeye baglamisti. Bir yandan bagimsizlik savaslarmin
zayiflatict etkisi, diger yandan izlenilen yanls iktisadi politikalarla bu siire¢ daha da
hizlanmigti. Bu olumsuzluklara ragmen 19’uncu yiizyilda Edirne, Bati Anadolu,
Liibnan ve Selanik gibi bolgelerde fabrikalarin agilmaya baslanmasi ve bu
fabrikalarin dis ticarete olan katkilar1 sayesinde basta Istanbul ve Selanik olmak iizere
deniz ticaretine elverisli sehirler, modern bir ticaret anlayisina oldugu kadar
sehirlesmeye de 6n ayak olmuslardir.”® Bu 6nciiliik ayn1 zamanda bir ticaret merkezi

icin gerekli ekonomik programin ve planlamanin da yayginlasmasi demekti.

? A.e.,s. 9091,

% Yerolympos, a.g.m., s. 36.

% Caglar, Keyder, Y. Eyiip Ozveren ve Donald Quatert, “Osmanli imparatorlugunda Liman
Kentleri”, a.g.e., s. 138. Ayrica Yahudi halkin Selanik’teki konumu i¢in bkz.: Quataert, a.g.e., s.
245, 256-258.

Donald Quataert, Osmanh imparatorlugu 1700-1922, Cev. Ayse Berktay, Istanbul, letisim
Yay., 2002, s. 201.
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Osmanli Devleti’nin ingiltere basta olmak iizere diger Avrupa iilkelerine
yaptig1 ihracat tlimiiyle tarimsal lriinler ve hammaddelerden olusuyordu. Buna
mukabil batili devletlerden yapilan ithalat daha ¢ok mamul iiriinlere dayaniyordu.”’
1845-1850 yillar1 ingiltere’den yapilan ithalatin ortalama %91°i pamuklu mamuller,
demir ve ¢elik, seker ve yiinlii mamullerden meydana geliyordu. Bunlarin arasinda en
yiiksek pay ortalama %80 ile pamuklu mamullerdi. Daha sonra sirasiyla %4,3 ile

seker, %3,8 ile demir ve celik ve %2,4 ile yiinlii mamuller geliyordu.”®

Arastirmacilar  19’uncu  yiizyilin ilk yarisimin  biiyilkk bir bdlimiinde
Makedonya Bolgesi’'nde ticari hareketliligin genel olarak durgun gectigini kabul
ederler. Imparatorlugun diger bolgelerinde oldugu gibi Makedonya’da da art arda
birka¢ yil boyunca hasadin kotii gitmesi yiin, pamuk ve tiitiin gibi sinai bitki ve
hayvan firiinleri liretiminde ciddi diisiislere neden oldu. 1821°de baslayan ayrilike1
hareketlerin ardindan gelen siyasi istikrarsizlik ve buna bagli olarak biiyiik tiiccarin

bolgeyi terk etmesi ticari durgunlugun daha da artmasina neden oldu.”

1854’te baslayan Kirim Savasi Karadeniz lizerinden gerceklesen ticaretin
sekteye ugramasina neden oldu. Bu donemde Selanik, bagkente bugday ihra¢ ederek
Istanbul’un iase ihtiyacinin karsilanmasinda 6nemli rol oynadi. 19’uncu yiizyilin
ortalarina dogru Selanik’te baglayan ekonomik biiylime, devletin ekonomik gidisatina
kosut olarak mali buhran, hiikiimetin iflasa gidisi, kitlik, 1875 Bosna krizi, 1877-78
Osmanli-Rus Savasi gibi nedenlerden dolay1 yavaglamaya basladi. Balkanlarda hizla
gelisen ayrilikgr hareketler, 1897 Osmanli-Yunan Savasi ve 1912 Balkan Savasi

Selanik yerel ekonomisini olumsuz etkiledi.'”

Osmanli Devleti’nde tarim iirlinleri, ekim alanlar1 ve iiretim miktarlar
acisindan degerlendirildiginde bugdayin biiyiik bir farkla ilk sirada yer aldigini
goriiriiz. Mesela, 1907 yili hasadinda Rumeli’de tarim iirlinlerinin toplam {iretimi

1.771.000 tondu. Bunun 497.000 tonu bugdaydan olusuyordu. Bu miktar, toplam

Pamuk, a.g.e., s.25; Kasaba, a.g.e., s.44-45 ve 76.
Kurmus, a.g.e., s. 39-40.

Anastassiadou, a.g.e., s.91.

Quataert, a.g.e., s. 947; Anastassiadou, a.g.e., s. 93.
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tarim trlinleri liretiminin % 28’ine, toplam tahil {iriinleri iiretiminin de % 33,6’sina

tekabiil ediyordu.'"!

Pamuk ve tiitiin birkag¢ yiizyilldan bu yana Selanik ovalarinin iki 6énemli sinai
tarim {riiniiydii.'®> Osmanli Devleti’nde baz1 vilayetlerin disinda pamuk ve tiitiin gibi
smai bitkilerin ekimine fazla 6nem verilmiyordu. Adana, Elazig ve Selanik sozii
edilen smai bitkilerin iiretiminin yapildig1 vilayetlerdi. Selanik’te ekili topraklarin
%S8,3’1 safi bitkilerin ekimine ayriliyordu. Serez bolgesinde iiretilen pamuk, iilkenin
diger bolgelerinde {iretilen pamukla boy o6l¢iisecek kadar degerliydi. Bu pamugun
ticte biri deniz yoluyla Selanik’ten ihra¢ ediliyor, geri kalan1 da karadan kuzeye
Belgrard, Rusguk ve Nigbolu iizerinden Habsburg topraklarmna giriyordu.'” Selanik,
siail bitkilerin toplam tarim trilinleri ig¢indeki paymnin beste bire ulastigi birkag
vilayetten biriydi.'™ Bu yiizden hasat mevsiminde yasanan bir olumsuzluk bdlgenin
ticarl hareketliligini etkiliyordu. Pamukta yerel talep de Onemliydi; Selanik,
Karaferya, Drama, dokuma tezgahlari, 6zellikle Teselya’daki Tirnova tezgahlari da
tiretimin bir boliimiinii ¢ekiyordu. Yerel zanaatkarlar, 1850 sonrasinda oOzellikle
pamuk kumas imalatinda uzmanlasarak talebe uygun kumaglar imal eden fabrikalar
kurdu. Béylece Avrupa ve ozellikle Ingiliz mallarmma karsi rekabet giiclerini

korumaya calstilar.'”

Tiitiin, bolgede iiretimi yapilan diger bir sinai bitkisi {iriiniiydii. Ekimi daha
cok Uskiip, Kavala bélgeleriyle Selanik ovasinda yaygindi. Yenice tiitiinii en meshur
olantydi. Fakat Kavala bolgesinde yetisen tiitiinler de tinliiydii. Makedonya’dan gelen

tiittin Kavala Limani’ndan Avrupa, Amerika ve Misir’a ihra¢ ediliyordu.

Hayvan {iriinlerinden yiin, Makedonya Bdlgesi’nin dnemli sinai {iriiniiydii.

19’uncu yiizyilda Arnavutluk ve Teselya ylinlerinin biiyiik bir boliimiinii Selanik ve

101
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Giiran, a.g.e., s. 76.

Fernand Braudel, Akdeniz ve Akdeniz Diinyasi, Cev. Mehmet Ali Kiligbay, Istanbul, Eren Yay.,
1989, C. 1, s.39.

19 McGowan, a.g.e., s. 861, 863-864.

1% Giiran, a.g.e., s.78.

105 Anastassiadou, a.g.e., s.93, 95-96.

41



cevresi ¢ekiyordu. Kalitesi ve saglamligiyla meshur Makedonya yiinii ylizyilin basina

kadar Osmanli ordusu i¢in yapilan aba ve ¢uha iiretiminde kullanild.'®

18’inci yiizyiln sonlarina dogru Istanbul, deniz yoluyla Avrupa eyaletlerine
gelen ithalatin yarisint emerken, Selanik ayni yolla yapilan ihracatin yarisini
gerceklestiriyordu. Selanik {izerinden yapilan ithalat diger Osmanli liman kentlerinde
oldugu gibi Hint pamuklular1 ve somiirge mallarimin yaninda iksirler, saat, ayna,
pencere cami ve kirtasiye gibi lilks Avrupa mallarini ihtiva ediyordu. Ithalatla
karsilastirildiginda, Selanik’te ihracat diger liman kentlerine gore daha dengeliydi.
Pamuk ve tiitiin bolgenin iki 6nemli ihra¢ kalemiydi. Yiin, biiylikbas hayvan derisi,

ham ipek, balmumu ve kepenek gibi kalemler de 6nemini koruyordu.

Makedonya Bolgesi maden yataklari acisindan da bir hayli zengindi.
Bolgeden krom, antimon, manganez, bakir, ¢inko, kursun ve komiir ¢ikarilmaktaydi.
Maden iiretiminin biiylik bir bolimii bolgede tiiketilirdi. Krom ve antimon ihrag
edilen madenler arasindaydi. 1890 yilinda kromun ihracat1 7000 ton, antimonunki ise

500 ton olarak gergeklesti.107

19’uncu yiizyilda Osmanli Devleti’nin dig ticareti bes Onemli liman
sehrinden; Istanbul, izmir, Selanik, Trabzon ve Beyrut’tan yapiliyordu. istanbul en
biiyiik ithalat limaniydi. Trabzon, Rusya ve Iran’a yapilan transit ticaretle temayiiz

etti'®®

. Beyrut daha ¢ok ihracata doniik bir goriiniim arzetmesine karsin Selanik ve
[zmir liman kentleri hem ithalat hem de ihracatla ugrasan gelismis dis ticaret
merkezleriydi.'” Uygun cografi konumu ve zengin bir hinterlandin Akdenize tek
cikis Ozelligini tasimasi dolayisiyla Selanik, Osmanli Devleti’nin Izmir’den sonraki

en 6nemli dis ticaret limantydi.''

1% Suraiya Faroghi,”Krizler ve Degisim 1590—1699”, Osmanh imparatorlugu’nun Ekonomik Ve

Sosyal Tarihi, Ed. Halil inalcik, Donald Quataert, Cev. Ayse Berktay, Siiphan Andig, Serdar
Alper, Istanbul, Eren Yay., C.II, 2004, 5.623.

Anastassiadou, a.g.e., $.96.

Necmettin Aygiin, Onsekizinci Yiizyinlda Tabzon’da Ticaret, Trabzon, Serander Yay., 2005,s.2.
Kurmus, a.g.e., s.40-41.

Bruce McGowan, “Ayanlar Cag1 1699-1812”, Osmanh imparatorlugu’nun Ekonomik Ve
Sosyal Tarihi, Ed. Halil inalcik, Donald Quataert, Cev. Ayse Berktay, Siiphan Andig, Serdar
Alper, Istanbul, Eren Yay., C.II, 2004, s. 860.
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IKiNCi BOLUM

2.MODERN BiR LIMANA DOGRU: ON HAZIRLIKLAR

2.1. Selanik Limam Insa Fikri Ve 1869 Tecriibesi

Surlarindan ancak 1860°da sehri genisletmek amaci ile yikildiklarinda
kurtulabilen Selanik,' bundan sonra bir liman kenti olmaya yonelik ¢alismalara daha
yogun bir sekilde sahitlik edecekti. Surlarin yikilmasiyla kent disa dogru biiylimeye
basladi. 1880’lerde sehre yerlesen zengin Yahudi ve Rumlar bir dizi yatirimlar
gerceklestirdi. Ekonomik agidan biiylimeye baglayan Selanik alt yap1 ¢aligmalarina da
hiz verdi.” 1890°da Belgikal1 bir sirkete verilen ihale ile kentin alt ve iist yapilarinda

yenileme ve genisletme caligmalari baglatild.?

Selanik Limani’nda modern anlamda rihtim insa etme imtiyazi talebi ilk defa
16 Subat 1867°de Mosy6 Jorj Guarracino ve Mosyd H. Charnoud adli girisimcilerden
geldi. Izmir Liman1’nin rihtimi, insas: diisiiniilen Selanik rthtimi icin 6rnek olacakti.
Gerekli izinler alindiktan sonra adi gegen girisimcilerle Nafi’a Nezareti arasinda
1867°de 25 maddelik bir mukavele imzalandi. Fakat heniiz bilinmeyen nedenlerden

dolay1 bu tesebbiisiin arkasi gelmedi ve taraflar arasinda imzalanan mukavele rafa

kaldirild:.*

Selanik’in surlarindan yikilmasinin arka plandaki goriintiisii, bir orta ¢ag sehri olmaktan ¢ikip
modern bir sehir hiiviyetine biiriinmesidir. Vali Sabri Pasa’nin 6ngdrii ve gayretleri ile yikilan
surlar, Selanik’i artik modern bir liman sehri yapma yolunda atilmis 6nemli bir adimdi. Ayritili
bilgi i¢in bkz.: Anastassiadou, a.g.e., s. 129.

Gounaris, a.g.m., s.104. Selanik’e yonelik Yahudi gog¢li sehre azimsanmayacak katkilar
saglamigtir. Bkz.: Eldem, Golfman, Masters, a.g.e., s. 110. Ayrica Selanik’teki aydinlatma ve gaz
borularinin désenmesi ile ilgili bir haber i¢in bkz.: Mizan, 15 Saban 1305/26 Haziran 1888, S. 53,
s. 488.

1868-1870 yillarinda yapilan yol ve yol genisletme ¢aligmalart ve masraflari i¢in bkz.: BOA., SD,
495/12, vr. 1-b(H. 9.N.1285/M. 24.X11.1868).

*  BOA., SD., 3208/8, lef 8-12(M. 14.1.1867).



Selanik-Istanbul ve Istanbul-Mitrovi¢ demiryollar1 ile Selanik-Manastir ve
Selanik-Serez karayollarinin insasi Selanik rihtimimin insasina baglanmasina hiz
kazandirmustir.” Izmir Limani’m insa eden Vitalis adinda bir sirketin Selanik rihtim
icin imtiyaz talebinde bulunmasini kara ve demiryollarinda saglanan olumlu

gelismelerin bir sonucu olarak yorumlanabilir.

Sadrazam Mehmet Emin Ali Pasa 5 Mayis 1870°de adi1 gegen girisimcinin
talebini Padisah Sultan Abdiilaziz’in onayna sundu.® Mosyé Vitalis, izmir Limanin
ingas1 gibi daha once yaptigi islerden dolayr Osmanli devlet adamlar1 nezdinde iyi bir
etki birakmisti. Nitekim onun c¢izdigi rihtim projesi, Nafi’a Nezareti teknik
uzmanlarinca uygulanabilir bulunmustu. Nafi’a Nezareti, rihtimin maliyetini 70,000
Osmanli Liras1 olarak tahmin ediyordu. Rihtim insasinda kullanilacak taglarin bir
kisminin sahil tarafinda kalan surlarin yikilmasindan elde edilecek taslardan temin

edilecek olmasi, maliyet konusunda bir nebze katki saglayacakt:.”

Rihtim masrafinin 70,000 Osmanli Lirasin1 asmasi durumunda asilan
miktardan dolay1 miiteahhidin devletten bir talebi olmayacakti. Bu durumda Vitalis’in
alacagi insa bedeli %4’ten 2,800 Osmanl1 Lirastydi. Rihtimin inga bedelinin 70,000
liranin altinda gerceklesmesi durumunda Vitalis’in almis olacagi bedel, toplam

maliyetin %4’ olacakti. Vitalis, Nafi’a Nezareti’nin ileri siirdiigii sartlarda ingaati

Miibahat S. Kiitiikoglu, “Izmir Rihtim1 Insaat1 ve Isletme Imtiyazi”, Tarih Dergisi, Istanbul,

1979, S.32, 5.495-496.

®  BOA., i.D.,42571(H. 4.5.1287/M. 6.V.1870)).

“Izmir sehri sahilinde ingas1 mukarrer olan rthtim hakkinda Devlet-i Aliyye'nin ta‘yin ve teklif
edecegi serdit miicebince (...) Selanik sehri limaninda dahi bu kere bir rthtim ingasinin imtiyazina
talib bulundugumuzu (...) ve zir-i idare-i asafanelerinde bulunan meclis-i ali-1 hazaine isbu ariza-i
kemteranemizin takdimiyle beyanina ictisar kilindi. Isbu rihtim kisla-y1 hiimayGn, yani Vardar
Kulesi'nden bed’ ile sularin umkuna ve i‘malatin ehemmiyetine gore Yakan Kulesi'ne veyahtd
kule-i mezkdrun civarina kadar temdid etdirilecek ise de bunun karari mahza Devlet-i Aliyye'nin
re’y ve irdde-i seniyyesine meniit ve miitevakkif bulundugundan serditndmesinin tanzim ve
kabtliinden evvel bir kit‘a haritasinin atebe-i ulydya takdim kilinmasi miinasib goriilmiisdiir. Ve
[zmir rhtimmin seraitndmesinde miinderic olan mevaddan méa‘ada i¢ Kale’yi miistesna tutarak
akdemce ba irade-i seniyye hedm olunmalari karar-gir olarak vuk(‘ bulacak masarif-i
hedmiyyeden ictinaben mu’ahharan terk ve sarf-1 nazar kilinmis olan diger kale divarlarmin
kumpanya tarafindan hedmiyle, fakat hasil olacak enkazi insa kilinacak rihtima kullanilarak
masarif-i hedmiyyeye tutulup su vesile ile Hazine-i Celile dahi masarif-i mezkireden beri ve
vareste olacakdir.” Bkz.: BOA., SD., 3208/8, lef 10(R. 24.X1.1283/M. 5.11.1868).
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listlenmeyi ve hazirlanacak sdzlesmede yukaridaki hususlarin aynen sézlesmede yer

almasini kabul etmisti.®

Rihtim insaati, batida Vardar Kulesi adiyla bilinen Topgu Kislasi’ndan
baslayarak doguda Kanlikule ya da diger adiyla Beyazkule’ye kadar uzanacakti.’
Rihtim i¢in gerekli arazi sahildeki uygun yerler doldurularak elde edilecekti. Biitiin
bunlarin karsiiginda rihtimimn imtiyaz: sirketin elinde olacakti.'® Sirketin sundugu bu
teklifleri inceleyen Hiikimet, 1868 yilinda rihtim insaat1 i¢in sirketle bir mukavele
imzaladi. Bu mukaveleye gore sirket, dolgu sonucu elde edecegi arsalar igin her tiirlii
tasarruf hakkina sahip olacak, diledigi zaman bunlar biitiin ya da par¢a halinde
satabilecekti. Ayni sekilde rihtim tarifelerinde s6z hakki sirkete ait olacak; ancak
liman, sirketle Hazine-i Hassa’nin belirleyecegi ortak bir tarife iizerinden

isletilecekti.'!

Sabri Paga’nin 6ngoriisii ve olaganiistli gayretleriyle yapilan bu rihtim ingaati
sahil alanin1 nisbeten genisletmisti; ancak limanda yiikleme ve bosaltma iglemleri
hala beden giiciine dayaniyordu. Bu zorluklarin farkinda olan ve limandan tam
kapasite yarar saglamak isteyen Hazine-i Hassa, Selanik Korfezi’nde yeni bir liman
ve rihtim insa etmeyi tasarliyordu. Hazine-i Hassa’nin bu fikrinden haberdar olan
kimi yabanci miitesebbisler tekliflerini yerel yonetime sunmaya bagladilar. Nitekim
Selanik Valiligi’nin 1886 yilinda Ticaret ve Nafi‘a Nezareti’ne gonderdigi bir yazida
Isak Fernandez ve Anton Sadoka adinda iki isletmecinin teklif verdiklerini goriiyoruz.
S6z konusu teklife gore rihtimlar genisletilecek, gemilerin giivenli demirleyebilmeleri
icin rthtimda iki adet havuz insa edilecekti. Bu teklife gore insa sonrasi igletme

imtiyaz hakki elli yil olacaktr.'

Hazine-i Hassa alt yap1 ve insa masraflarini bir 6l¢iide karsilamak maksadiyla

ihtiya¢ duyacag araziyi bedelsiz istimlak etmeyi tasarliyordu. Rihtim i¢in deniz ve

¥ BOA.,I.D., 42571(H. 4.S.1287/M. 6.V.1870)).
“(...) Sahilde kain ve Vardar Kulesi ndmiyla ma‘raf Topgu Kislak-1 HimayGnu'nudan bed’ ile
Kanlikule ndm mahalle kadar (...)”, bkz.: a.b.
10
A.b.
" Alb.
2° BOA., HH.THR., 220/2(H. 6.ZA.1304/M. 27.VIL.1887).
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batakliklar1 doldurmak suretiyle buralardan elde edilecek arsalardan dogrudan istifade
etmeyi ya da satis yoluyla faydalanmay1 planliyordu. Bu ¢ercevede Hazine-i Hassa,
Beyazkule’den Zeki Bey’in dolguyla elde ettigi arsasinin bitis noktasina kadar olan
yerlerden faydalanabilmesi i¢in imtiyaz fermanina ve bunlar i¢in tanzim edilmis
senetlere ihtiyag duyuyordu. Yine Vidin kazasindaki Ladve bataklifinin bedelsiz
olarak milli emlaka ilave edilmesi, bunlarin dolgu ve kurutulmasindan elde edilecek
araziden istifade etmek icin imtiyaz fermani ve senetlerinin tanzim edilmesine de

ihtiyac vards."

Selanik’in merkez ve kazalarinda Hazine-i Hassa’nin bir¢ok arsa ve arazisi
bulunuyordu. Selanik Koérfezi’nin dogu kisminda bir rihtim ile gerektiginde liman
insa etme ve vilayet simrlar iginde bulunan bazi gélleri temizleme imtiyazi'*
Ferman-1 Ali geregi Hazine-i Hassa’ya verilmisti. imtiyazin Hazine-i Hassa’ya
verilmesine yonelik tartismalarda," s6z konusu imtiyaz hakkimimn gergek ya da tiizel
kisilere verilmesiyle Hazine-i Hassa, gelecekte bircok sorunla karsilasilabilecegi
goriisiinil ileri stirdii. Olast bir sorunda Hazine-1 Hassa’nin hukuki ve maddi konumu
zarar gorebilirdi.'® Bundan dolayr Hazine-i Hassa, dogrudan degil, “kendi namina
olmak” kaydiyla imtiyaz hakkini taliplilerden uygun olana vermeyi kararlagtirmisti.

Yerel yoneticiler ile hiikkiimet ¢evrelerinin kanaatine goére bu uygulama halkin refah

diizeyini yiikseltmis olacakti. Zaten ayni ¢evreler, adi gecen imtiyaz hakkinin ilgili

Hazine-i Hassa’nin, imtiyaz ve senetlerin diizenlenmesi i¢in yaptig1 bagvuru, Mabeyn Bag Kitabet
Kalemi’nden Nafi’a ve Ticaret’e, Defteri Hakani Nezareti’ne ve Sadaret Makami’na havale
edilmisti. Bunun {iizerine Sadaret, Divan-1 Hiimayun Kalemi’ne iki adet imtiyaz fermam
miisveddesi kaleme aldirarak, icerigi miitalaa edilmek ve gerektiginde bazi ilave ve degisiklikler
yapmak iizere Hazine-i Hassa’ya gonderdi. Hazine-i Hassa, miisveddesi hazirlanan imtiyaz
fermanlarinin igerikleriyle mutabik oldugunu Sadaret’e bildirdi. Sadrazam Kamil Paga imzasini
tagiyan belge i¢in Bkz.: BOA., HH.THR., 208/65, lef 2 ve 3(H. 1304.Z.24/M. 13.I1X.1887).
Basbakanlik Osmanli Arsivi Hazine-i Hassa Nezareti Fonuna ait bu belgenin tasnifinde hata
oldugu kanaatindeyiz. Adi gecen belge ihtiva ettigi tarih itibariyle 65’inci gdmlekte degil,
muhtemelen 5’inci gdmlekte yer almasi gerekirdi.

Selanik sehriyle korfezinde rihtim insasi ve liman ihdasi imtiyaz1 23 Eyliil 1303/6 Ekim 1887
tarihinde Padisah tarafindan Hazine-i Hassa’ya verildi. Bkz.: BOA., HH.THR., 208/11, lef 2(20.
.C.1305/M. 4.111.1888).; 208/12, lef 2(H. 5.B.1305/M. 15.111.1888).

Mefhum-1 muhalifinden anlasilacag iizere imtiyaz haklarinin kayitli degil, dogrudan verilmesini
savunanlar vardi. Hazine-i Hassa imtiyaz haklarmi kullandirirken “kendi namina olmak™ ilkesini
benimseyerek bu talepleri reddetmis oldu.

' BOA., HH.THR., 208/4, lef 2(H. 1305.M.23/M. 11.X.1887). Dosya Usulii Envanter Sistemi’nde
dip notlar verilirken taksim isaretinden dnce gelen say1 dosya, sonra gelen de gdmlek numarasini
gosterir.
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bakanliga tevdi edilmesi ile saglanacak faydalar konusunda padisahi dnceden ikna
etmislerdi. Imtiyaz hakkinin Hazine-i Hassa’ya verilmesinden sonra liman insas1
ihalesini kazanacak sirketin yapacag ilk is, sadece bu ise miinhasir olmak {izere yeni
bir sirket kurmakti. Kurulacak sirket kanun ve mevzuat yoniinden bir “Osmanli

Sirketi” olacakt1."”

Hazine-i Hassa, gerektiginde liman ve rthtim insa etme imtiyaz hakkini
almakla kalmadi, Selanik Korfezi’'nde bulunan mevcut iskeleler arasinda vapur
isletme hakki imtiyazin1 da uhdesine aldi. Emtia naklinde bolge halk: bir dizi zorluk
ve sorunla karst karsiya bulunuyordu. Bu yilizden Hazine-i Hassa Selanik ile
Kesendire Korfezi arasinda her tiirli emtianin kolaylikla nakledilmesine imkan
taniyacak bir vapur isletme sisteminin devreye sokulmasi gerektigine inaniyordu. Bu
sayede hem bolge halkinin refah diizeyi yiikselmis olacak, hem de devlet bu isten
kazangli ¢ikacakti. Padisah, vezirlerden Agop Pasa’ya sozii edilen korfezlerde vapur
isletme izni verilmesine onay verdi. Vapur isletmesi i¢in yerel makamlardan ilgili
bakanliga gonderilen yazida hangi yerlesim birimleri arasinda vapur hatlarinin
kurulacagmi gosteren bir harita'® eklenmisti. Bu haritaya gore Selanik ile batisinda ve
Kesendire Korfezleri’nde bulunan yerlesim yerleri arasinda, keza Selanik Korfezi’nin
batisinda, Yunanistan simirma yakin bir yerde bulunan Platomaya kiyilarima kadar
mevcut biitiin iskeleler arasinda vapur isletme hatlar1 kurularak birbirine

baglanacakt1."’

7 BOA.HH.THR., 208/4, lef 12(H. 23.M.1305M. 11.X.1887).). ;208/6, lef
2(1305.S.11/29.X.1887). Konuyla ilgili padisahin goriisii Mabeyn-i Hiimayun Bas Kitabet
Celilesi’nden ¢ikan 23 Eyliil 1303 tarihli yaziyla Bab-1 Ali’ye bildirilmis ve Selanik Vilayeti ile
Selanik Emlak-1 Hiimayun Idaresi’ne bilgi verilmesini talep etmisti. Bkz.: BOA., HH.THR.,
208/4, lef 1(H. 1305.M.23/M. 11.X.1887). Rihtim ve gerektiginde liman ingasi fikriyle ilgili
Hazine-i Hassa’nin Ticaret ve Nafi’a Nezareti’nden istedigi goriise karsilik yapilan miitalaa i¢in
bkz. BOA., HH.THR., 208/6, lef 2(1305.S.11/29.X.1887).

'8 Sozii edilen harita igin bkz.: BOA., ADVN.MKL., 29/14(H. 24.C.1305/M. 8.II1.1888).

Selanik Korfezi’nde vapur isletme hakki i¢in vezirlerden Agop Pasa’nin talebi Padisah tarafindan

kabul edilmisti: “(...) Vezirim Agop Pasa (...) Selanik Korfezi ile ittisdlinde bulunan Kesendire

Korfezi’nde vapur islettirilmemekte olmasindan nasi isbu koérfezlerle Selanik beyninde nakliyat

icrast hustisunda ahali dhgar-1 enva‘t su‘dbat olmakta oldugundan saye-i teshilat-vaye-i

miilikdnemde nakliyat¢a bir vasita-i mitkemmele viicida getirilecek o cihetler ahalisinin bu
yiizden dahi tezyid-i servet ve refahiyetlerine ba‘is olmasi igin haritasinda gosterildigi vechile zikr
olunan Selanik ve Kesendire Korfezleri’yle sevahilinde ve Selanik Korfezi’nin cihet-i
garbiyesinde Yunanistan hudiidu civarinda bulunan (...) sevahil-i Osmaniye’den olan korfezlere
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Selanik halkinin liman ve rihtim insaati karsisindaki tavri ¢ok net degildi.
Liman daha proje asamasinda iken halk kusku i¢indeydi. Bu yiizden, Selanik ve
Kosova havalisi Umum Kumandani ve Emlak-1 Hiimayun Arsalar Komisyonu ikinci
Baskani Recep Pasa, halihazirda ve gelecekte Selanik kenti ve korfezini ticarl
bakimdan ihya edecek bu projenin halka saglayacagi faydalari igeren bir makaleyi
Vilayet Gazetesi’nde yayinlatti. Ayni makale Dersaadet Gazetesi’nde de nesredilerek
halkin haberdar olmasi saglandi.”® Boylece kent halki, liman ve rihtim insaati
esnasinda meydana gelecek muhtemel zararlar ve saglanacak menfaatler konusunda
bilgilendirilmis oldu. Insaat sayesinde sehrin fiziki gériiniimiinde ve alt yapisinda
meydana gelecek degisiklikler ile halkin refahinda saglanacak gorece iyilesme
konusunda oteden beri var olagelen tereddiitler basin yoluyla nispeten giderilmis
oldu. Bu siiregte halkin tereddiitleri giderilmisti. Ancak kurumlar arasinda hesap
edilmeyen anlasmazliklar su yiiziine ¢ikti. Insasi tasarlanan rihtimm kesin insa
kararmin verilecegi ana kadar dolgu islemi sonucu olusacak arsalarin satisindan ya da
kiraya verilmesinden elde edilecek gelirin hangi kuruma ait olacagi meselesi

giindeme geldi.

Osmanli Devleti’nde Tanzimat’in en belirgin sonuclarindan birisi kuskusuz
yonetim kademeleri arasinda merkezi otoritenin giiclendirilmesiydi.’'’ Devlet
yapisinin merkeziyetciligi geregi tasra idaresi karar vermede yetkili degildi.* Yapilan
her bir teklif icin Istanbul’daki Nezaret’e danismak zorundayd:. Bu zorunluluk islerin
yavaglamasina ve kurumlar arasindaki ihtilafin artmasina neden oluyor, ara

kademelerin ¢coklugundan dolay1 da istismara zemin hazirliyordu.

vapur iglettirilmesi imtiydzinin Hazine-i Hassa-i Sahaneme i‘tdst (...)”. Bkz.: BOA.,
A.DVN.MKL., 29/14(H. 14.C.1305/M. 27.11.1888).

> Bkz.: BOA., HH.THR., 208/8, lef 1, 2 (H. 1305.R.1/M. 17.XI1.1887).

2l Findley C. Carter, Osmanh Devletinde Biirokratik Reform Babiali (1789-1922), Cev. Latif
Boyaci-izzet Akyol, Istanbul, iz Yay., 1994, s. 170-171.

2 Findley, a.g.e., s. 168-170.
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2.2. Insa Karan Siirecinde Yasanan Sorunlar

Rihtim i¢in denizi doldurma imtiyazina sahip olan Hazine-i Hassa, Dogu’da
Beyazkule’den baslayarak Zeki Efendizadelerin arsasina kadar uzanan bir bolgeyi
doldurma hakkini elinde bulunduruyordu.”’. Rihtim mahallinde yapilacak dolgu
islemi i¢in daha Once ¢izilen haritada yaklasik 196.000 metrekiip dolgu kullanilacagi
Ongorilmiistii. Ancak Hazine-i Hassa ikinci bir harita c¢izilmesini istedi ve daha

ekonomik olacag: diisiincesiyle dolgu miktarimni 50.000 metrekiipe indirdi.**

Dolgu isleminden sonra elde edilecek arsalar miizayede ile toptan veya parga
parca satilacakti.”” Hazine-i Hassa, imtiyaz hakkini almakla imtiyaza konu olan
mahallin gelirine belli oranda ortak oldugunun bilincindeydi. Bunun i¢in dolgu
mahallinde bulunan deniz hamamlarinin isletme gelirinden imtiyaz hakkina
dayanarak pay istedi. Buna gore belediye, Mali 1303—-1305 (1887—-1888) yillarinda ii¢
yilligina ve toplam 725 lira bedelle kiraya verdigi deniz hamamlar1 gelirinin {igte
birini Hazine-i Hassa’ya vermeyi kabul etti.”® Emlak idaresi, Hazine-i Hassa’nin cari
yildaki alacagina karsilik bir adet bonoyu kabul etmekle beraber teati edilen kira
mukavelelerini Hazine-i Hassa adina tasdik etmedi. Belediye ile Selanik Emlak
Idaresi arasinda ortaya ¢ikan bu piiriiz*’ Hazine-i Hassa Komisyonu’nda miizakere
edilerek taraflar arasinda tanzim edilen kontoratonun Hazine-i Hassa adina tasdik

edilmesi karari verilerek sorun giderilmis oldu.®

Z  BOA., HH.THR., 208/5, lef 8(R. 8.II1.1303/M. 21.X.1887). Yukarda belirtilen sinirlar dahilinde
denizi doldurma imtiyazinin Padisah tarafindan Hazine-i Hassa’ya tevdi edildigi tarih 13
Tesrinevvel 1301/26 Eylil 1885°ti. Bkz.:. BOA., HH.THR., 208/11, lef 2(20.
C.1305/M. 4.111.1888).; 208/12, lef 2(H. 5.B.1305/M. 15.111.1888).

2‘5‘ BOA., HH.THR., 208/5, lef 1 (R. 17.VIL.1303/M. 30.X.1887).

A.b.

% BOA., HH.THR., 208/5, lef 6 (H. 17.L.1304/M. 9.VIL.1887).

2T «(..)) Sayet ileride rihtim ingasiyla oradan hamamlarm kaldirilmasi Hazine-i Hassa’nin yed-i

ihtiyarinda bulunmak miitalaasiyla idarece tasdik edilmemis ise de sal-1 hal icarindan Hazine-i

Hassa’ya ait bulunan 8056 gurlis Haziran gayesinde istifa edilmek {izere bir kita bono alinmis

oldugunun arz u beyanina (...)”, Bkz.: a.b.

“Mezkilr rihtimm zaman-1 ingas1 heniiz karargir olmamasina ve zaten kontoratonun teati edilub

bunun dahi alindig1 anlasilmasina mebni miin’akid kontoratonun Hazine-i Hassa namina tasdiki ve

Hazine-i Hassa’ya ait bedel-i icar hissesinin istifasi siyakinda (...)”, bkz.: BOA., HH.THR.,

208/5, lef 6,7(H. 23.M.1305/M. 11.X.1888).

28
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2.2.1. Hazine-i Hassa ve Riisumat Kurumu Arasindaki Anlagsmazhk

Liman insa kararinin alinmasi siirecinde ilk ciddi anlagmazlik, Selanik Limani
icin farkl projeleri elinde bulunduran Hazine-i Hassa ile Riisumat Dairesi arasinda
ortaya ¢ikmigtir. Hazine-i Hassa, Selanik’te liman ve rihtim insa projesini hayata
gecirme asamasinda 6nemli mesafeler alirken, bu defa ayni yer icin diger bir kamu
kurumunun projeleri dikkat ¢ekmeye basladi. Selanik Riisumat Emaneti, liman
bolgesinde bir glimriik iskelesi insa projesini hayata gecirme cabasi i¢indeydi.
Riisumat Idaresi, s6z konusu yatirimin Selanik Simendifer Insaat Sirketine mi, yoksa
daha giivenilir bagka bir miiteahhide mi yaptirilacagi hususunda Ticaret ve Nafi’a
Nezareti ile goriis teatisi i¢cindeyken, Hazine-i Hassa’nin Selanik’te bir liman insa
edecegi ve bununla ilgili biitlin plan ve projelerin hazir oldugu gergegi ile karsilaginca
isin gehresi degisti. Devlet hiyerarsisindeki konumu itibariyle Riisumat idaresi, olup
bitenlerin mahiyetini anlamak ve ileriye doniik atilmasi gereken adimlarim

netlestirmek icin Hazine-i Hassa ile irtibata gegmek zorunda kald1.”

Bir limanin insa edilmesiyle glimriik daireleri ve islemleri arasinda dogrudan
bir iliski oldugu agikti. Bu ¢ercevede Hazine-i Hassa, kendi projesinin detaylarini
gostermek ve ortak konulara dair goriis aligverisinde bulunmak {izere Selanik
Riisumat Naziri’mi Istanbul’a ¢agirdi. Nazir, Hazine-i Hassa’nin hazirladigi harita ve
planlar1 inceleyerek kendince eksik gordiigii noktalar1 miizakere ederek Nezaret’e
sundu. Nazira gore liman ve rithtim tamamlandiginda, giimriikle rihtim arasinda 60
metrelik bir mesafe olacak ve 10 metre genisliginde olan mevcut rihtim yolu umuma

ait yol olarak kalacakti. Yine ayni haritaya gore glimriigiin bat1 tarafinda kalan kismin

¥ Hazine-i Hassa'nmn liman ve rnhtimi projelendirme cahismalarma basladig: tarih dikkate

alindiginda Selanik Riisumat Idaresi’nin giimriik ve iskeleye yonelik bir dizi yatirimlara girismesi
aciklanmaya muhta¢ bir konudur. Burada iki ihtimalden bahsetmek miimkiindiir; 1) Gergekten
Riisumat Idaresi, Hazine-i Hassa’nin liman ve iskeleyle ilgili yatinm planlarindan habersizdi ve
goriilen liizum {izerine kendisi Nafi’a Nezareti’nin izniyle iskele insa etmeye karar vermisti. Bu
durumda hem Ticaret ve Nafi’a Nezareti’nin hem de Hazine-i Hassa’nin Selanik’le ilgili
planlamalarindan habersiz oldugunu kabul etmek gerekir ki, bu, akla pek yatkin gériinmiiyor. 2)
Riisumat, Nezaret’in Selanik’te bdyle bir projeyi hayata gecirecegine dair siipheleri vardi. Bu
yiizden kurum olarak birinci derecede kendisini ilgilendiren giimriik ve antrepo binalariyla iskele
insas1 yatirnmlarina 6n ayak olmustu. insasi kararlastirilan bu binalarin plan-haritalar1 ¢izilmis,
kesif bedelleri Babi Aliye sunulmus ve Dahiliye Nezareti biinyesinde bu islerle ilgili bir de
Komisyon kurulmustu. Bkz.: BOA., HH.THR., 208/64, lef 1(H. 25.ZA.1311/M. 31.V.1894).
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iki tarafi duvar ve parmakliklarla cevrili olacak ve esas glimriik islemleri bu ¢evrili
alanda gerceklesecekti. Oysa glimriik idaresi ile liman ve rihtim arasinda dogrudan
irtibat olmasi icin arada baglantiy1 kesecek hi¢ bir engelin olmamas1 gerekiyordu.
Rihtimin dogu ve batidan uzatilacagi hususu dikkate alinirsa, glimriik birimleriyle
iskele ve rihtim arasindaki baglant1 daha da zorlasacakti. Bu yiizden yapilacak rihtim
tizerinde gelecekte bile ortaya ¢ikabilecek ihtiyaglara cevap verecek bir giimriigiin
yapilabilmesi icin yeterli miktarda arazinin tahsis edilmesi gerekliydi. Birka¢ sene
evvel giimriik idaresinin bitisiginde insa edilen antrepo, yukaridaki gerekgeler dikkate
alindiginda islevselligini biiyiik dl¢iide kaybedeceginden, adi gecen haritada rihtim
tizerinde ihtiyaca cevap verecek bir antrepo i¢in gerekli olacak arsay1 ifraz ve tahsis

etmek gerekiyordu.™

Riisumat Naziri, Nezaret’in liman ve rihtim yatirimi hakkindaki niyetini net
bir sekilde O0grenmek istedi. Buna gore liman insa kararinin alinip alinmadigi,
alimmugsa inga siiresinin ne kadar siirecegi gibi hususlarin netlik kazanmasi Riisumat
Nezareti’nin planladig yatirimlarin hayata gegirilmesi acisindan bir hayli 6nemliydi.
Ciinkii Riisumata gore liman ve glimriik bir biitiinlin ayrilmaz iki parcasiydi. Bu iki
par¢ayr birbirinden ayiracak her tiirli eylem ve uygulama maslahata uygun
diismeyecekti. Bunun yaninda mevcut antrepo ile giimriikk idaresinin o gilinkii
biiylikliigiiniin dahili birimler itibariyle maksat ve ihtiyaca cevap vermemesinden
dolay1 genisletilerek yeniden insa edilmelerine siddetle ihtiya¢ vardi. Bu yiizden
Riisumat, her iki bina ile diger arsalarda insa edilecek giimriik ve antrepo binalarinin
“miinakase/eksiltme” yoluyla ihale edilmeleri igin kesif defter ve haritalarin Bab-1
Ali’ye sunuldugunu ve tekliflerin Dahiliye Nezareti’nde kurulan bir komisyona

havale edildigi bilgisini Hazine-i Hassa’ya hatirlatti.

Selanik Riisumat Nezareti’'nce yapilmasi planlanan biitlin bu yatirimlarin
iskele ile sik1 sikiya bagli olacagi gergeginden hareketle, yapilacak glimriigiin 6niinde
acilen iskele insasina da karar vermek gerekiyordu. Riisumatin, kendi planlamalarinin

tatbik edilip edilmeyecegi hususu, Hazine-i Hassa’nin miimkiin oldugunca elini ¢cabuk

30 Alb.
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tutmasina, liman ve rihtim insa kararimi kisa siire icinde netlestirmesine baghydl.3 !
Riisumat Naziri’nin ¢ekincelerini dikkate alan Hazine-i Hassa, nazirin altini ¢izdigi
hususlar ile bir limanin giimriikk birimleriyle olmasi gereken siki baglantilari
hakkinda, Nezaret Miistesar1 Bertram Efendi’nin goriislerine basvurmayi uygun

gt')rdl'i.3 2
2.2.1.1. Riisumat Miistesar1 Bertram Efendi’nin Miitalaasi

Selanik Limani’nda Hazine-i Hassa tarafindan insa edilecek rihtimin
planlarinin giimriik menfaatlerine uygun olup olmadiginin tetkiki igin Selanik
Riisumat Nezareti miistesart Betram Efendi’nin hazirlayip Hazine-i Hassa nazir
Mikail Pasa’ya sundugu miitalaa, Riisumat Naziri’nin yukarda agiklanan ¢ekincelerini
onaylar tarzda ve daha teknik bir {islup igeriyordu. Adi gegen planlara gore insaat iki
kisimdan ibaret olup ilki glineydoguda 80 metre genisliginde ve 200 metre
uzunlugunda, digeri de kuzeybatida 50 metre genisliginde ve 200 metre uzunlugunda
olacaktr. Yine ayni tarafta 8 metre genisliginde ve 50 metre uzunlugunda kiigiik

gemilerin siginabilecekleri bir rihtim insa edilecekti.

Denize dikey bir sekilde insa edilecek ve ebatlart 80%200 ve 50*200 metre
olacak bu iki rihtim arasinda kalacak kisim, 540 metre uzunlugunda ve 45 metre
genigliginde bir rthtimla birlestirilecekti. Dalgakiran ile kuzeybatida 8*50 metre
ebatindaki rthtim dikkate alinmadiginda liman, koseli parantez “[” isaretini
cagrigtiracaktl. Rihtimin tamamini dalgalarin darbesinden korumak i¢in rihtima
paralel, sahil rihtim kenarindan 400 metre acikta ve 500 metre uzunlugunda bir set
insas1 planlandi. Dalgakiran seti, sahil, sag ve sol rihtimlar dikkate alindiginda ve
kuzeybati rihtimi1 ihmal edildiginde limanin kusbakis1 goriintiisii “ [ I ” seklini

andiracakti.

Limanin Giineybat1 ve Giiney rihtim kollar1 tizerinde 20*80 metre ebatlarinda

dorder ambar olmak iizere toplam 8 ambar insa edilecekti. Hazine-i Hassa’nin

31
A.b.
32 BOA., HH.THR., 208/64, lef 2(H. 10.S.1312/ M. 13.VIL.1894).
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tebligatina gére bu mekanlar Hazine-i Hassa’nin tasarrufu altinda kalacakti; ancak
s6zii edilen binalar giimriik islemlerinin yiiriitiilmesi i¢in Riisumat Idaresi’ne tahsis

edilecekti.”

Gumriigiin tasarrufunda kalacak arazi, planda®* gosterildigi gibi, denize dikey
her iki rithtim kolu iizerinde olacak ve kuzeybatidaki koldan o zamanki rihtim
sokagia kadar uzanacakti. 200 metreden ibaret olacak kuzeybati tarafindaki setin
ingaat1 iki sene zarfinda tamamlanmasi gerektiginden, glimriik binalarinin bir an 6nce
bitirilmesi ve gimriik islemlerinin bu binalarda yapilmasi tasarlanmisti. Bertram
Efendi’nin daha once Riisumat Naziri’na sundugu miitalaada da ifade ettigi gibi
giimriilk binalarinin  boélimlendirilmesi ve diger islemlerin bitirilmesi, insaatin

tamaminin bitirilmesine bagliydi.

Rihtim ve diger biitiin eklentileri ile viicuda getirilecek olan bu liman, ticaret
gemileri sayesinde demiryolunun menfaatlerine hizmet edecegi gibi gozetleme ve
kontrol islemlerine de ciddi kolayliklar saglayacakti. Ayn1 zamanda rihtim1 ayiran bir
duvar marifetiyle karaya ¢ikarilan esyanin tamaminin giimriikten baska bir mahalle
taginmast s6z konusu olmayacak ve bu sayede kiigiik gemilerin en ufak manevrasi

dahi gézden kagirilmayacakti.

Ayrica polis, liman ve muhafaza idareleri i¢in gosterilen yerler konusunda
isabetli bir tercihte bulunulmamsti. Clinkii s6zii edilen idarelerin giimriik islemlerinin
yogunlukla yapilacagi yerdeki binalarla yan yana bulunmalari maslahata uygun
degildi. Bu ylizden ad1 gegen idari binalar i¢in uygun baska bir yer tahsis edilmesine
lizum goriilmisti. Bu konuda Bertram Efendi ile Riisumat Naziri’'nin goriisleri

ortiisityordu.®

Bertram Efendi, giimriie tahsis edilecek arazinin mimkiin oldugunca
giineydogu tarafina daha yakin olmasini istiyordu. Giimriik binalarmin insa

olunacaklar1 yerden 15 metre daha ileri ¢ekilmesine onay verilmesi durumunda,

3 BOA., HH.THR., 208/67, lef 1(H. 12.B.1312/M. 9.1.1895).
** Hazine-i Hassa’ya gonderilen konuyla ilgili planlardan bir nolu plan.
> BOA., HH.THR., 208/67, lef 1(H. 12.B.1312/M. 9.1.1895).
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glimriik arazisinin sinir1 ingaat sirketi arazisinin sinirina kadar uzanacakti. Bu
konuslandirmaya gore giimriik, dort ambarin 45 metre arkasinda, gilineydogu
tarafinda kalacakti. Bu mesafe, vagonlarin hareketine daha rahat imkan taniyacagi
gibi, genis yer kaplayan esyanin agik alanda muayenesine de elverisli olacakti.
Glimriik idaresi binalarini tesis etmek igin 90*60 ebatinda bir yer yeterli idi. Bu yerin
tizerinde gerekli Nezaret, kalem odalari, miidiiriyet dairesi ve genisce bir muayene

binasi inga etmek i¢in gerekli arsa fazlasiyla mevcuttu.

Ebatlar1 yukarda verilen bu arazi ilizerinde insa olunacak biitiin i¢ ve dis
birimler glimriige ait olacagindan, ileride gerektiginde her tiirlii tasarruf hakki da
korunmus olacakti. Giimriik binalar1 rihtim caddesinden yiik hayvanlarinin ve
arabalarin gecisine ayrilan bir mahal ile ayrilacakti. Bu yerin derinliginin bir tarafi 30,
diger tarafi 40 metre olacakti. Selanik limani 6nemli bir limandi ve bdyle bir liman
icin bu vasifta bir yerin tahsisi gerekliydi. Aksi durumda umumi yol rihtim sahiline

paralel oldugundan bircok olumsuzluga yol agilabilirdi.*

Yeni insa edilecek binalarin nasil kullanilacagi meselesine de deginen
Bertram Efendi, ithalat ve ihracat giimriikleri i¢in giineydogu tarafta bulunan iskele
ile dort ambari, bu iskelenin arkasinda mevcut 45 metre karelik bos alani, Hazine-1
Hassa’nin arsasi ile umumi yol arasinda glimriige tahsis edilmis arsa iizerinde
yapilacak binalart uygun gordii. Rihtim iizerindeki dort ambar glimriik antreposu
olarak kullanilacag: gibi, diger depo hizmetleri ve hatta nakledilen esya i¢in de tahsis

olunabilecekti.

Sozii edilen binalarin ne sekilde insa edilecegi konusuna gelince, bu konuda
Riisumat Nezareti’nin ¢ikarlarinin korunmasi i¢in ayrica goriis ve diisiincesinin
istenmesi gerekli olmakla beraber, antrepo ve diger depolarin her nevi hirsizlik ve
yangin ihtimallerine karsilik kapi ve pencerelerinin saglam demir parmakliklarla

muhafaza altina alinmasi gerektigi ifade ediliyordu. Liman ve rihtimla ilgili alinacak

% Alb.
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kesin kararlardan ve daha detayli planlarin hazirlanmasindan Selanik Riisumat

Emaneti’nin bilgilendirilmesi her bakimdan faydali olacakti.

Kuzeybatidaki iki ambar biiyilik glimriik binasinin bitisiginde bulunacagindan,
bu binalar trenlerden vapurlara, vapurlardan tren vagonlarina aktarma yapilacak emtia
ve esyanin konulmasina tahsis edilecekti. Gerek transit mallar gerekse i¢ tiikketime
sunulmak iizere iskeleye cikarilacak esya, demiryolu vasitasiyla kolaylikla biiyiik
giimriikk binasina nakledilebilecekti. Boylece bu kisma ait biitiin islemler burada

yapilabilecekti.’’

Bertram Efendi’nin yukarda aciklanan goriis ve degerlendirmelerinin
birgogunun Riisumat Naziri’nin goriisleriyle paralel ve bir nevi kapali kalan

noktalarin agiklanmasi mahiyetinde oldugu goriilmektedir.

Bertram Efendi’nin goriislerine dayanarak sorunlarinin ¢oziimiine giden
Hazine-i Hassa, Riisumat Idaresi ile sadece yukarida temas edilen noktalarda ihtilafl

degildi. Limanin imtiyaz hakki konusunda da iki kurum arasinda anlagsmazlik vardi.

2.2.2. Hazine-i Hassa’min imtiyaz Hakkayla Ilgili Problemler

Hazine-i Hassa, insaat alaninda fazladan arsa elde etmek i¢in deniz doldurma
isini benimsemisti. Bu islem, getirisi olduk¢a yiiksek bir isti. Dolayist ile denizi
doldurarak elde edilecek arsalar da ilgili biitiin kurumlar ve sahislar i¢in cezbedici
olmustur. Hazine-i Hassa’nin rihtim ve liman insa projesi 6zellikle deniz kenarinda
arsa ya da evi bulunan kimseleri harekete gecirmis ve bu siiregte ortaya ¢ikan menfaat
catigsmalar1 s6zl edilen arsalarla ilgilenen sahislar1 Hazine-i Hassa ile kars1 karsiya

birakmustir.

7 A.b. Selanik Riisumat Emaneti Naziri’min goriis ve miitalaasinin miistesar Bertram Efendi’nin

miitalaalartyla benzerligini gérmek i¢in Bkz.: BOA., HH.THR., 208/67, lef 2(H. 29.B.1312/M.
26.1.1895).
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Nitekim tiiccardan Kara Drik Sarno sahilde, evinin 6niinde kendi tasarrufu
altindaki bahgeye bitisik derenin verdigi zarari ortadan kaldirmak maksadiyla,
Olciileri belli bir duvarla, ara yerde kalacak deniz mahallini doldurmak i¢in ruhsat
istedi. Vilayet Idare Meclisi, Defter-i Hakani Nezareti’nin 19 Kanun-i evvel 1303/31
Aralik 1887 tarihli yazisina istinaden adi gegen tiiccara denizi doldurma ruhsati verdi.
Boylece Hazine-i Hassa’nin tasarrufunda bulunan bir alana miidahale edilmis oldu.
Her ne kadar ruhsata konu olan yerle imtiyaz alani arasinda bir-iki bin metre mesafe
var ise de Selanik Emlak Idaresi, Vilayet Idare Meclisi’nin tasarrufunu Hazine-i
Hassa’nin imtiyaz alanina miidahale olarak degerlendirdi ve durumu Nezaret’e arz
etti.”® Aym sekilde Hazine-i Hassa, Selanik Vilayet Meclisi’nin ruhsat kararini kendi
imtiyaz haklarina aykir1 kabul ettiyse de konuyu ileride bir ¢dziime kavusturmak
iizere Vilayet’ten sadece bilgi istemekle yetindi.*” Selanik Vilayeti Hazine-i Hassa’ya

verdigi cevapta, Defter-i Hakani Nezareti’nden gelen yaziya:

“(...) Imla olunan mahal mumaileyh Kara Drik Sarno’un sahilhanesi pisgahi olup
tahrirat-1 mezkire hiikkmiince sahibine ruhsat virildigi anlagilmis olmagla (...).”

seklinde atifta bulunarak, ruhsat uygulamasinda sorumlulugu bir anlamda Defter-i

Hakani Nezareti’ne havale etti.*’

2.2.2.1. Sahislarin ihlali

Bu meyanda olmak iizere 6zellikle de sahislarin devletin kurumlarina karsi
miicadele etmedeki kararligini ve ciiretini gostermesi ve benzer ihlallere cesaret
vermesi bakimindan ilgi ¢ekici bir ornek olarak Hamdi Bey’in ihlali bilhassa

zikredilmelidir.

*  BOA., HH.THR., 208/11, lef 1(H. 28.C.1305/M. 12.111.1888).
** BOA., HH.THR., 208/11, lef 2(20.C.1305/M. 4.111.1888).
40

A.b.
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Esraftan Hamdi Bey’in,"' niifuzunu kullanarak deniz kenarindaki evinin
oniinde rihtim ingasi diisiincesiyle denizi doldurma isine baglamasi, Vilayet ile Emlak
Idaresi’ni kars1 karsiya getirdi. Hamdi Bey, Vilayet iizerindeki niifuzunu kullanarak
denizi doldurma eylemine devam etti. Mahkeme karar1 ile engelleme fikrini giindeme
getiren idare, Hazine-i Hassa’nin etkin bir sekilde olaya el koymasini istedi; ancak
olayin mahkemeye tasinmasit Hazine agisindan vakit kaybi olarak degerlendirilmis
olmali ki, Vilayet ve Emlak Idaresi’nden “hemen ve ivedilikle” adi gegen sahsmn

. .. .42
tasarrufuna son verilmesi istendi.

Itibar sahibi is adamlarindan biri olan ve Selanik’in alt yap1 calismalarinda
biiylik rol oynayan Hamdi Bey bir yandan niifuzunu kullanarak, bir yandan da
hukuksal bosluklardan faydalanarak rihtim insasini siirdiirmeye devam etti.*’ Bunun

icin de Oncelikle, sahip oldugu arsalarin 6niinde hanimi adina rihtim insasina bagladi.

Hamdi Bey’in bu tasarrufu, yukarida da belirtildigi gibi Hazine-i Hassa’nin
imtiyaz hakkina miidahale anlamina geliyordu. Bu girisimden sonra benzer sekilde
denizi doldurarak rihtim insasina baslamak isteyenlerin sayisinda artis oldu.
Kuskusuz bu anlamdaki bir artisin olasi bir ranttan biiyiik ol¢iide faydalanma
diistincesinden kaynaklandigi sOylenebilir. Selanik kokenli isadamlarindan Arslan
Karlu'nun da deniz kenarinda arsasi vardi. Bitigiginde miilkiyeti Hamdi Bey’in
hanimina ait arsanin dolgusunu emsal gostererek kendi arsasinin bir argmnimi 10
kurusa doldurmayi teklif etti. Bu fiyat Emlak Idaresi igin bir hayli cazipti ve
bitisikteki arsaya gore fiyat: iki misli yiiksekti. Ancak Selanik Emlak Idaresi Arsalar

! Hamdi Bey, Selanik’te bir dénem belediye baskanligi yaptig1 gibi sehrin kalkinmasinda da 6ncii

sayiliyor. Zaman zaman Padisah’in da 6vgiisiine mazhar olan Hamdi Bey i¢in, Dersaadet’e Hamdi
Bey’in girisimlerinden haber vermek maksadiyla cesitli gazetelere, sahislar tarafindan mektuplar
gonderilmigtir. “Selanik esrafindan saadetll Hamdi Beyefendi hazretlerinin Tekyeli ¢iftliginde
tesis etmekte oludugu kagit fabrikasinin insasina irade-i isabet-ade-i hazret-i padigahiyenin seref-
piyart sudur oldugunu maa’l-mesar istihbar eyledik”, seklinde baslayan imzasiz mektupta Hamdi
Bey’in Selanik’te yaptirdig1 fabrika ve diger girisimlerinden 6vgii ile bahsedilir. Bkz. Mizan, S.
55, Saban 1305/Mayis 1888, s. 517.

2 BOA., HH.THR., 208/21, lef 2,3 (H. 1306.B.14/M. 16.111.1889).

# Anastassiadou, a.g.e., s. 10.
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Komisyonu’nun uzun miizakereleri sonucunda Arslan Karlu'nun bu teklifi

reddedildi.**

Hamdi Bey, sozii edilen arsalar1 Mosy0 Abot’tan satin aldiktan sonra dolgu isi
icin mahallinde ruhsat talebinde bulunmustu. Defter-i Hakani, Belediye Idare
Meclisi’nin goriisiine dayanarak her bir metresi i¢in 5 kurus 6denmesi karsiliginda
isteyen herkese ruhsat vermisti. Hazine-i Hassa Merkez Miifettisi Ferit Bey, ad1 gecen
ruhsat talebiyle ilgili olarak Dahiliye, Vilayet ve Defteri Hakani Nezareti gibi ilgili
resmi kurumlari bilgilendirmisti.” Hamdi Bey bu bilgilendirme isinin rthtim
doldurmak i¢in “ruhsat” anlamina geldigini ileri siirerek dolgu isine devam etti. Ferit
Bey, deniz doldurma imtiyazi hakkinin her durumda Hazine-i Hassa’ya ait oldugunu
ileri siirerek Vilayet’ten, Selanik Belediyesi’nden ve Liman Idaresi’nden dolgu isinin
durdurulmasini istedi. Ad1 gegen kurumlar dolguya engel olmaya caligsalar da Hamdi

Bey, rihtim insa isini bitirerek 6508 metrekarelik bir arsa elde etti.

Valilik, Belediye ve Liman Idaresi’nin baskilar1 hige sayilarak dolgu islemine
devam edilmesi ve Hamdi Bey’in bu kurumlara kars1 giiclii ve hatta hakli goriinmesi
kuskusuz Hamdi Beyin yerel isadamlarindan ve mahalli esraftan olmasiyla yakindan
ilgilidir. Dahasi, 1870 yilinda Selanik su sebekesinin yapimi ve igletimi imtiyazina
hak kazanmus, yabanci sirketlerle ortak ihalelere girecek kadar gevresi genis biriydi."’
Niifuzunun diginda hukuki bosluga sebep olan Arazi Kanunamesi’nden de haberdardi.

Bu kanunnamenin 132°nci maddesinin amir hiilkmii soyle idi:
“Her kim izni Sultani ile deryadan bir mahalli imla eder ise o yere malik olur”.

Ayn1 kanunnamenin 131’inci maddesinde de bu konu su sekilde belirtilir:

“Bila izn-i Sultani deryadan bir mahal doldurulur ise Beytiilmalin olup canibi
miriden bedeli misil ile o kimseye ve istinkaf ettigi surette bilmiizayede talibine
satilir.”*®

*“  BOA., HH.THR., 208/27, lef 4(H. 19.ZA.1306/M. 17.VII.1886). Ayrica bkz.: BOA., HH.THR.,
208/29, lef 5(H. 15.ZA.1307/M. 3.VII.1890).

" BOA., HH.THR., 208/27, lef 3.

% A.b.; BOA., HH.THR., 208/29, lef 5.

47 Anastassiadou, a.g.e., s. 147.

“ BOA., HH.THR., 208/27, lef 3; BOA., HH.THR., 208/29, lef 5.
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Hamdi Bey’e izin veren Arsalar Komisyonu, yukaridaki amir hiikmii gerekge
gostererek Arslan Karlu’nun siif’a talebi de dahil olmak iizere isteginin reddine karar
verdi. Siiphesiz bu karardan sonra bir dizi soru sorulabilir: Hamdi Bey ile Arslan
Karlu’nun talepleri arasindaki fark ne idi? Bu noktada sayica az da olsa Hamdi
Bey’in hanimi gibi, yerel yonetimlerden izin alarak dolgu islemi yapanlarin aldiklari
izin, “izni Sultani” sayilabilir miydi?*® Deniz ve dere gibi yerlerin doldurulmast ile
elde edilen arsalarin satis1 durumunda, satis isleminde esas alinacak Ol¢ii birimi eski
arsin mi1, yoksa yeni arsin mi olacakti? Deniz hamamlarindan baslayarak
Zekizadelerin arsalarina kadar olan yerlerin doldurulmasi ile elde edilecek arsa, insa
edilecek bina, ev vs.nin tapu ve vergileri ne suretle ve hangi kurumlar tarafindan takip
edilecekti?”® Hamdi Bey’e izin verip Arslan Karlu’ya insa izni vermeyen Selanik
Hazine-i Hassa Arsalar Komisyonu’'nun cevap vermekte zorlandigi sorulardan

bazilar1 bunlarda.

Hazine-i Hassa Emlak Komisyonu, Hamdi Bey’in esinin ruhsatname alarak
dolgu islemiyle elde ettigi arsanmn “izni Sultani” ile yapilmis bir islem oldugunu,
yukarida adi gecen Arazi Kanunnamesi’nin 131’inci ve 132’nci’’ maddelerine ek
olarak ayni kanunnamenin 58’inci ve 123’iincii maddelerini de gerekce gostererek
kabul ettigini goriiyoruz. Buna goére Hamdi Bey’in Hanimi’nin elde ettigi arsalar
kendi miilkiyetinde olup, yerel idare tarafindan ne miizayede edilebilir ne de bedeli

misille sahibine veya taliplisine satilabilirdi.”

“ BOA., HH.THR., 208/27, lef 3.

" BOA., HH.THR.,, 208/29, lef 4, 5.

' Arazi Kanunnamesinin 132°nci maddesi soyledir: “Her kim izn-i sultani ile deryadan bir mahalli
imla eyler ise ol mahalle malik olur. Ve izn olub da ii¢ sene doldurmaz ise anda bir hakki
kalmayib digeri ba-izn-i sultani ol mahalli imla ile temelliik edebilir ve eger bir kimse bila-izn
deryadan bir mahalli doldurur ise orasi beytii’l-malin olub cénib-i miriden bedel-i misil ile ol
kimseye ve istinkaf ettigi slrette bi’l-miizdyede talibine satilir”, bkz., Arazi Kanunnamesi, Haz.,
Orhan Ceker, Istanbul, Ebru Yay., 1985, 5.71.

*  BOA., HH.THR., 208/29, lef 1.
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Yukarida da belirtildigi gibi siif’a® hakkini ileri siirerek her bir arsinina 10
kurus dolgu teklifi veren Arslan Karlu, komsusu Hamdi Bey’in verdigi 5 kurusluk™
fiyatin iki kat1 kadar fiyat vermisti. Arslan Karlu, liman ve rihtim ingasiyla arsalarin
degerleri arasinda pozitif bir baglanti kurarak arsin basina 6denecek vergi fiyatlarinin
yiikselmesine neden oldu. Aradaki fiyat farkini géren Hamdi Bey, merkezin telkinleri
dogrultusunda idareye arsin basina 8 kurusluk teklif gotiirerek komsusuna yeni bir
hamle ile cevap vermis oldu™. Bir zira basina 8 kurus alinmasi fikri her ne kadar
Nezaret’ten geldiyse de,”® Arslan Karlu'nun verdigi iki kat fiyat teklifi sonucu
olustugu aciktir. Nezaret’in iki fiyat arasinda bir rakama denk sayilabilen yeni
teklifini 8 kurus olarak telaffuz etmesini, bir nevi Hamdi Bey’i kdseye sikistirma
manevrasi olarak da degerlendirmek miimkiin. Sonugta Nezaret, Hamdi Bey’e bu
yeni fiyat1 kabul ettirdi. Boylece dolgu isleminden elde edilen ya da o tarihten sonra

elde edilecek arsalarin eski zira basina ddeyecekleri bedel 8 kurus olarak belirlendi.”’

Her ne kadar Beyazkule ile Zeki Bey yalisi arasinda kalan arazinin
doldurulmasi Hazine-i Hassa’nin hukukuna ve imtiyaz hakkina yapilmis bir miidahale
gibi algilansa da, uygulamalarinda ortiilii bir bigimde bu tip ihlallere onay verildiginin

ipuclarim1 yakalayabiliriz. Bu ¢ercevede mahalli idareler, dolgusu yapilacak rihtim

3 Siif’a, satilalan veya belli bir bedel sart1 ile hibe edilen bir akar1 veya o hiikiimde olan bir mali

miisteriye veya kendisine hibe edilene kaca mal olmus ise o miktar ile miisteriden veya saticidan
ya da kendisine hibe edilenden zorla alip kendi miilkiyetine almaya denir. Bkz.: Omer Nasuhi
Bilmen, Hukuku islamiyye ve Istilahati Fikhiyye Kamusu, istanbul, C. VI, ty., s. 131. Baska
bir tanima gore siif’a, satilan bir mali miisteriye kaga verildi ise o fiatla temelliik hakkina sahip
olmaktir. Boyle bir hakka sahip olana “sefi’, hakkin konusu olan taginmaz mala da “mal-1
mesfii’”” denilir. Modern hukukta “siif’a hakki” veya “6n alim hakki” olarak incelenir. Gayri
menkul siif’a hakki igin bkz.: Ali Safak, islam Arazi Hukuku ve Tatbikati, istanbul, Tiirdav
Yay., 1977, s. 287-294; Aciklamah Mecelle Serhi ( Mecelle-i Ahkam-1 Adliye), Haz., Ali
Hikmet Berki, Istanbul, Hikmet Yay., 1979, 5.201-206.
Emlak Idaresi'nin ¢izim ve planlari dogrultusunda arsa sahipleri tarafindan insa edilip
doldurulacak rihtimlardan elde edilecek alanin her bir yeni zira’ i¢in ddedikleri vergi ile arsanin
mevcut iskeleye olan uzakligi arasinda fiyat farki olmasi kabul edilebilir bir durumdu. Nitekim
Vilayet Idare Meclisinin Hamidiye mahallesinin deniz sahilindeki arsa sahiplerinden, idarenin
sartlart dahilinde dolgu yapanlardan alinmasi kararlagtirilan iicret metre kare basma 5 kurustu.
Bkz.: BOA., HH.THR., 208/42(H. 7.S.1309/M. 7.111.1892).
»  BOA., HH.THR., 208/29, lef 4, 5.
6 BOA., HH.THR., 208/33, lef 2(H. 3.S.1307/M. 25.I11.1890).
7 BOA., HH.THR., 208/29, lef 5, 6. Daha once Hamdi Bey’in her bir metreye 5 kurus deyerek
aldig1 ruhsat1 ¢ok iyi bilen Selanik Emlak Idaresi, 8 kurusluk teklifle mi yoksa 5 kurusluk ruhsata
gore mi iglem yapacagi noktasinda hala tereddiitleri vardi. Bkz.: BOA., HH.THR., 208/33, lef 2.
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duvarlariin belli esaslara gore insa edilmesinden, duvarlarin ayn1 dogrultu ve hizada
yapilmasina 6zen gosterilmesinden, dolgusu bittikten sonra elde edilecek alanin nasil
goriindiigiinliin haritalarda gosterilerek Nezaret’e gonderilmesinden sorumluydu.
Boylece bakanlik yukarida siralanan sartlari ileri silirerek ortaya ¢ikan ihlallere

mesruluk kazandirmaya calistr.”®

Nitekim Safiye Zekiye adinda bir hanim, deniz kenarindaki arsasina derenin
verdigi zarari ortadan kaldirmak i¢in dolgu yaptiracakti. Dolgu sonrast meydana
gelecek arsanin, misli bedel karsiliginda kendisine satilmasi ve elde edilecek gelirin
Hazine-i1 Hassa’ya aidiyetinin vurgulanarak yukarda s6zii edilen sartlarin siralanmasi,
ihlal anlamima gelebilecek uygulamalarin zimnen de olsa desteklendigini
gostermektedir.” Zaten devlet, dolgu islemi igin siif’a hakkina sahip kimselere
oncelik veriyordu. Siif’a hakkini kullanmayanlarin dolgu isleri ihale yoluyla

taliplisine veriliyordu.®’

Imtiyaz hakki acisindan bakildiginda yapilan hukuksuzluklarin Sniine
gecemeyen devletin, belli sartlar cergevesinde mevcut duruma hukuki bir zemin
yaratmaya calistigi ve daha da oOtesi, misli bedel vs gibi hukuki araglarla gelirini
artirma ¢abasi i¢inde oldugu goriilmektedir. Belediye gibi kimi kamu kurumlariin
imtiyaz hakkin1 ihlal eden uygulamalara girismis olmalari, {izerinde durulmasi

gereken 6nemli bir husustur.

2.2.2.2. Belediyenin Thlali

Hazine, imtiyaz hakkinin bahsettigi haklar1 sonuna kadar kullanma
kararliligindaydi. Bundan dolay1 Selanik’te daha 6nce insa edilmis rihtimlarin ihtiyag
duyacaklar1 tamirati baska sahis ya da kurumlarin yapmasina imkan ve firsat

tanidigini sOylemek bir hayli giic. Boyle durumlarda Hazine-i Hassa hemen imtiyaz

**  BOA., HH.THR., 208/24, lef 2(H. 7.N.1306/M. 7.V.1889).
> BOA., HH.THR., 208/32(H. 25.5.1307/M. 16. IV.1890).
% BOA., HH.THR., 208/30, lef 1, 2(H. 15.RA.1307/M. 9.X1.1889).
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hakkina atifta bulunarak kurumlar arast muhtemel bir anlagamazligi engellemis

1
olurdu.®

Selanik Belediye Idaresi, tamiratina ihtiyag duyulan rthtimlar1 onarmak igin,
liman ve rihtimin gelirleri karsilik gostererek, Osmanli Bankasi Subesi’nden 1200 lira
bor¢lanmay1 tasarladi. Hazine-i Hassa, yapilacak tamirata kars1 olmadig gibi ortiilii
bir sekilde desteklemekteydi. Fakat Nezaret acisindan belediyenin yapmay1
diisiindiigii bu tasarrufun imtiyaz anlamima gelip gelmeyecegi konusu durumu
zorlastirtyordu. Hazine-i Hassa’nin ilgilendigi ve agikliga kavusturulmasini istedigi
nokta burastydi.® Yetki agisindan bakildiginda adi gegen ihtilafi ¢ézme ve belirleme
yetkisinin Hazine-i Hassa’ya, yani merkezi teskilata ait olmas1 kaginilmazdi. Fakat
Nezaret, Selanik Belediyesi’nin tasarrufunun imtiyaz anlamina gelip gelmeyecegini,
kendisine bagl bir tasra teskilat1 olan Selanik Emlak Idaresi’ne sormay1 daha uygun
gordii. Emlak Idaresi, rihtimn Ozel Komisyon’un insa ettigini, dolayisiyla Selanik
Belediyesi’nin bu tasarrufunun “imtiyaz” anlamma gelmeyecegini belirterek

Nezaret’in kugkularini gidermeye caligtr.®

Burada yetki sinirlart ihlal edilmeden merkez-tasra iligkileri agisindan
Nezaret’in tutumunu daha farkli yorumlamak da miimkiindiir. Osmanli Devleti’nde
Tanzimat’in en belirgin sonuglarindan birisi kugkusuz yonetim kademeleri arasinda
merkezi otoritenin gii¢lendirilmesiydi.** Bu agidan bakildiginda merkezin tasraya

yetki devrettigini diistinmek kabil degildi. Bu durumda,

“(...) Bu tamiratin hiikkm-i imtiyaza ta’alluki olup olmadiginin ve daire-i belediyenin

tesebbiisati derecesinin arz u ig’ar1 (...)""

' BOA., HH.THR., 208/36(H. 22.N.1309/M. 20.IV.1892).
2 A.b.

6 A.b.

% Findley, a.g.e., s. 170-171.

% BOA., HH.THR., 208/36(H. 22.RA.1309/M. 26.X.1891).
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climlesini, “Belediyenin niyetinin ne oldugunun arastirilmasi” anlaminda

degerlendirmek gerekir.

Belediyenin imtiyaz hakkina yaptig1 baska bir miidahale de Hazine-i Hassa’ya
ait arsalarin civarinda yer alan mezbahane Oniindeki yerde kendini gdsterdi. Selanik
Belediyesi karara aykiri olarak s6z konusu mezbahane 6niinde sahil boyunca rihtim
insa ederek doldurmayi, dolgu sonucunda 6090 metrekarelik bir alan elde ederek bu
alan tlizerinde yeni bir mezbahane insa etmeyi tasarliyordu. Belediye, boyle bir
tasarrufun genel saglik kurallarim1 korumak, imbat riizgarinin sehre yaydigi koti
kokuyu gidermek ve mezbahane hizmetlerine daha diizenli bir goriiniim kazandirmak
icin yapilacagini ileri siirliyordu. Bu yiizden Hazine-i Hassa’nin talep edecegi dolgu

bedelinin miktarinin ne olacagi sorusu giindeme geldi.

Belediye, yapilacak isin amme menfaati yonii bulunduguna dikkat ¢ekerek
dolgu isine hayir-hasenat goziiyle bakilmasi, dolgu iicreti tayin edilirken sozii edilen
hususlarin dikkate alinmasi gerektigi kanaatindeydi. Bundan dolay1 dolgu iicreti
emsalinden farkli olarak ya metrekaresi 100 paradan yapilacak ya da amme menfaati
ve genel saglik ilkesi géz Oniline alinarak bu islem dolgu ticretinden muaf tutulacakti.
Hazine-i Hassa “licretten muaf olma” teklifini degerlendirmeye dahi almadi; ancak
emsalinden farkli olarak daha ciizi bir fiyata, yani metrekare basmna 100 paraya

doldurulmas: teklifine sicak bakt1.%

Sahilde arsa sahibi olup dolgu yolu ile yeni yerler elde edenlerin Hazine-i
Hassa’ya olan borg¢larinin 6denmesinde sorunlar vardi. Hazine-i Hassa yeni
arsalardan dolay1 tahakkuk eden alacaklarini tahsil etmede zorlaniyordu. Liman ve
rthtim insa siirecinde ortaya ¢ikan bir¢ok sorunun yaninda tahsildt meselesiyle de

ugrasmak zorundaydi.

% BOA., HH.THR., 209/54, lef 5, 7, 9, 10 ve 12(H. 23.Z.1312/M. 17.VL.1895).
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2.2.2.3 Hazine-i Hassa Alacaklarinda Tahsilat Sorunu

En az dolgu islemlerinin yapim hakki ve siiresi kadar arsa sahiplerinin dolgu
islemleri sirasinda Hazine-i Hassa’ya olan borg¢larinin tahsili de énemli bir sorun
olarak duruyordu. Arsa ve yali sahiplerinden dolguya baslayanlarin Hazine-i
Hassa’ya 6deyecekleri meblagin ii¢ taksitte tahsil edilmesine karar verilmisti. ilk
taksit ise baslanmadan Once, ikinci taksit dolgu isinin seviyesi deniz seviyesine
ulastiginda, son taksit de isin bitirilmesinin hemen akabinde tahsil edilecekti. Genel
kural bu olmakla birlikte dolgu isine girip vergi borcunun taksitini 6demeyen

miukellefler vard.

Sahil kenarin1 doldurmak suretiyle arsa elde etme isini ilk baslatanlardan
Hamdi Bey o miikelleflerden biriydi.” Hamdi Bey’in Zeki Bey ile doguda Allatini
Degirmeni arasindaki hanimina ait arsanin doldurulmasi karsiliginda devlete
O6demekle miikellef oldugu toplam bedel 496 liraydi. Dolgu isinin sonuna yaklasildigi
halde borcunu 6deme noktasinda pek istekli géziikmiiyordu. Hamdi Bey sozii edilen
yontemle elde edilen yeni arsalarin karsiliginda kendisinden O6deme talebinde
bulunulmasini makul buluyor fakat devletin hakkini 6deme noktasinda {izerine diiseni

yapmaktan kaginiyordu.®®

Yukarda ifade edilen sinirlar arasinda Vilayet Idare Meclisi karar ile
metrekare basina alinacak dolgu bedeli 5 kurustu. Buna karsin Hazine-i Hassa’nin 8
kurusluk sifahi teklifini kabul etmesiyle Hamdi Bey kendini baglamis oldu.” 496
liray1 asan borcunu Odememesinin arkasinda 3 kurusluk bir farkin yattigi
diistintilebilir. Ama devlet hiyerarsisinde Nezaret, Vilayete gore bir {ist makamdi ve
sonucta onun dedigi olacakti. Bu yilizden Hazine-i Hassa maktu alacagini tahsil

etmede 1srarliyd1 ve gerekli takibatin yapilmasini istiyordu.”

7 BOA., HH.THR., 208/52(H. 6.Z.1311/M. 10.V1.1894).

% BOA., HH.THR., 208/48, lef 1(H. 1310.L.26/M. 13.V.1893).
% BOA., HH.THR., 208/48, lef 2 ve 3.

" BOA., HH.THR., 208/52.
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Hazine-i Hassa, kamu alacagmin tahsil edilmesinde ne kadar kararli
olundugunu gostermek i¢in Hamdi Bey’i Istanbul’a davet etti”' Kuskusuz bu
anlamda devlete borglu olan sadece Hamdi Bey degildi. Fakat Hamdi Bey 6rneginde
oldugu gibi, Hazine-i Hassa tahsilat islemlerini yaparken “kanun oniinde esitlik”
ilkesine uygun davranmiyordu. Tam aksine, “sifahi” beyanlarin esas alindigini,
kisinin gelirine ve toplum icindeki sosyal konumuna goére hareket edildigini

goruyoruz.

2.2.3. Sark Demiryollar Sirketiyle Hazine-i Hassa Arasindaki intilaflar

Liman insa fikrinin olusmasi siirecinde, yukarida temas edilen sorun ve
anlagsmazliklarin yaninda Sark Demiryollar1 Kumpanyas ile yasanan anlagmazliklar
da vardi. Adi gegen sirket 6teden beri konu ile yakindan ilgiliydi ve agilacak ihalede
s0z sahibi olmak istiyordu. Nezaret’le sirket arasinda su yliziine ¢ikan sorunlar
Osmanli Hiiklimeti’nin giindemini uzun siire mesgul etmis ve limanin yapim

stirecinde bir¢ok sektenin meydana gelmesine sebep olmustu.

Osmanli Devleti’ni Avrupa’ya ve Rumeli vilayetlerini de birbirine demiryolu
ag1 ile baglama projesi ¢ergcevesinde Sadrazam Mahmut Nedim Paga ile Baron Hirsch
arasinda 18 Mayis 1872 tarihinde bir dizi mukavele, sarthame ve nizamname
hazirlanmisti. Baron Hirsch ile varilan ve Suray1 Devlet’in tetkik ve tasdikine sunulan
mutabakat maddeleri i¢inde Selanik, Dedeaga¢ ve Varna ile ilgili hitkiimler vardi. Bu
mutabakata gdre Osmanli Hiikimeti Selanik, Dedeaga¢ ve Varna limanlarini insa ve
isletmek i¢in 10.000.000 frank tahsis etmeyi kabul ediyordu. Ote yandan hiikiimet
ziraat ve ticareti gelistirmek ve nakliyati artirmak i¢in demir yollarina baglanacak

sose yollar insasmi da taahhiit etmisti’”> Ancak s6z konusu sirket Osmanl

I BOA., HH.THR., 208/48, lef 3.
> Engin, a.g.e., s. 88-89.
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Hiikimeti’nin bu yondeki yiikiimliiklerini yerine getirmedigini ve bu yilizden zarara

ugradigin ileri siirerek konuyu tahkime gotiirdii.”

2.3.3.1. Sark Demiryollar: Sirketi’nin Itirazlar

Yukarida da bahsedildigi gibi Baron Hirsch yonetimindeki Sark Demiryollar
Kumpanyasi ile Osmanli Hiikiimeti arasinda o6teden beri devam eden bir dizi
anlagmazlik vardi. Selanik Limani projesi ile sozii edilen anlagsmazliklara bir yenisi
daha eklenmis oldu.”* iki tarafin anlasmazliklari bazen uluslararasi boyut
kazaniyordu. Baron Hirsch donemindeki ihtilaflar, besinci hakem Mosyd Gneist’in
karar1 ile bir ¢oziime kavusmustu. Hirsch’ten sonra da taraflar arasinda bir takim
ihtilaflar meydana gelmisti. insa edilecek limanin ekonomik getirilerinin pesinde olan
Kumpanya, Hazine-i Hassa’min Selanik ve Dedeagac’ta birer liman” yapma
sorumlulugu oldugunu iddia ediyordu. Adi gegen sirket, kendileriyle akdedilen
mukavele ve sartnamenin Osmanli Devleti’ne boyle bir yiikiimliliik getirdigi
goriisiindeydi.”® Kuskusuz liman insaatinin gecikmesiyle sirket, demiryolu vasitasiyla
ticarl emtia naklinden elde edecegi gelirin biiylik bir kismindan mahrum kaliyordu.
Sirket bu ihtimali degerlendirmis olmalidir ki, bu noktada uzun donemli gelir

tahminleri yapmist:.”’

7 A.e., s. 208. Osmanli Hitkimeti, 1890-1902 yillar1 arasinda insa edemedigi yol ve limanlar igin

sirkete tazminat 6demege mahkum edilir. Bkz.: a.e., s. 209.

Sark Demiryollar1 Sirketi’nin bu dénemdeki demiryolu hatlar1 insa siireci ve bu siiregte karsilikli
yolsuzluk iddialar1 ig¢in bkz. Engin, a.g.e., s.169-197. Demiryolu Kumpanyasi ile ortaya ¢ikan
anlagmazliklar Osmanli yonetimini uzun siire mesgul etmis ve zaman zaman nakliyati sekteye
ugratmisti. Bu sektelerden biri olmast agisindan ve Selanik’in iletisim ve ticaretin merkezi
olmasina isaret etmesi anlaminda Mizan Gazetesinde ¢ikan bir haberde su ifadelere yer verildi:
“Selanik tarikiyle gelen Avrupa postahanesinin simendifer mukavele namesi mucibince Osmanli
postasiyla nakil ve tevz’i lazim gelir iken Avusturya hiikkimeti migkiilat ¢ikarmak istemistir.
Miizakere Avusturya Sefarethanesi’yle Bab-1 Ali beyninde cereyan etmektedir. Keyfiyet ecnebi
postalart meselesinin ya soyle, ya boyle hallolunmasina mukaddime addolunacagi cihetle Bab-1
Ali tarafindan hukuk-u sahaneyi muhafazaten lazim gelen himmetler izhar edilecegi asikardir”,
Bkz. Mizan Gazetesi, S. 51, 1 Saban 1305/12 Nisan 1888, s. 462.

" Engin, a.g.e., s. 89, 208-209.

6 S6z konusu mukaveleler igin bkz. Engin, a.g.e., s. 46-61, 208-209.

7 BOA., HH.THR, 209/55, lef 30, vr.8(H. 11.M.1311/M. 25.VII.1893).
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Sark Demiryollar1 Sirketi Hiikimet tarafindan, demiryollarina bagli sose
yollar, limanlar, rihtimlar yapilmamasini elestiriyor ve glimriiklerde alinan tedbirlerin
kendisine zarar verdigini iddia ederek tazminat talebinde bulunuyordu.”® Sirketin
tazminat talebinde bu denli 1srarli davranmasinin nedeni, planlanan liman ve baglanti
hatlarinin yapimina devleti zorlamak ve s6z konusu insaatlarin ihalesini almay1

tasarlamis olmakla agiklanabilir.

Rihtim ingaati hakkinda Frankfurter (Algemeine) Zeitung Gazetesi'nde,
Hazine-i Hassa’nin liman inga imtiyazint Fransiz ve Belgika devletlerinden olusan
sirketler birligine vermekten vazgectigine dair bir makale yayimlaninca, Sark
Demiryollar1 Sirketi bu gelismeyi c¢ikarlarina aykirt bularak duruma itiraz etti.
Hariciye ve Nafi’a Nezaretleri kanaliyla gelen bu bilgi, Hazine-i Hassa tarafindan
dogrulandi. Buna gore imtiyaz hakkinin ilgili Nezaret’e ait oldugu ve bu ingaati
yapmaya salahiyeti bulundugu gercegi degismeyeceti. Zaten daha once adi gegen

sirketin vaki itirazlarma gerekli cevap Nafi’a Nezareti kanaliyla verilmisti.”

Adi gegen Kumpanya, liman ve sose yollarin yapilmamasindan dogan zararini
telafi etmek i¢in Dedeagag’ta bir liman insa etmeyi giindeme getirdi. Hazine-i Hassa,
Dedeagag’ta liman inga isinin Selanik Limani’yla baglantili oldugunu, dolayisi ile
imtiyaz hakkinin Hazine-i Hassa’da olmasi1 gerektigini ileri siirerek Ticaret ve Nafi’a
Nezareti’nin sirketle giristigi bu tasarrufa karsi ¢ikti ve Jorj Arslan’t 6zel olarak bu
isle gorevlendirdi.*® Bu arada sirket ile Ticaret ve Nafi’a Nezareti arasinda bir
mukavele layihasi hazirlanarak Suray1r Devlet Tanzimat Dairesi ne havale edilmesi,
Hazine-i Hassa’'nin Dedeaga¢ Limani hakkinda ileri siirdiigii itirazlarin dikkate
alimmadigint gosteriyordu. Ayrica Selanik Limani’nin bu layihaya dahil edilmesi
talep ediliyordu. Tanzimat Dairesi, mukavele maddeleri lizerinde yaptigi incelemeleri

bir mazbata haline getirdi ve nihai karar1 vermek iizere konuyu hiikiimete tevdi etti.!

" Engin, a.g.e., s. 89, 208-209.

7 BOA., HH.THR., 208/68, lef 2(H. 27.CA.1312/M. 26.X11.1894).
% BOA., HH.THR., 208/71(R. 23.V.1313/M. 4.V1.1897).

8 BOA., HH.THR., 208/72, lef 3(H. 1313.B.15/M. 1.1.1896).
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Bab-1 Ali Hukuk Miisaviri Gabriyel Efendi, Surayr Devlet Tanzimat
Dairesi’nin talebi iizerine, ortaya ¢ikan anlasmazligin ¢oziimiine katki saglamak
amaciyla, Sark Demiryollar1 Kumpanyas: ile Hiikimet-i Seniyye arasinda 18 Mayis
1872 tarihinde akdedilen isletme mukavelenamesinin Selanik, Dedeaga¢ ve Varna’da
liman inga edip sose yollar1 demiryollarina baglama ile ilgili 12’nci maddesinin halen
yirtrlikte olup olmadigi hususunda, detayli ve derinlemesine kaleme aldigi

miutalaasini1 22 Kasim 1879°da Sadaret’e sundu.

Gabriyel’e gore ad1 gecen maddenin hiikiimsiiz kalmas1 Hiiklimet ile Hazine-i
Hassa’nin menfaatine olacakti. Ozetle Sark Demiryollart Kumpanyasi’nin miidahale
ve istiraki olmaksizin Dedeaga¢ ve Selanik rihtimlarinin insasina ve oralarda sadece
Hiikiimet ve Hazine-i Hassa’nin menfaatine olmak {izere serbestge rihtim vergisi
alinmasina miisaade edilecekti. Yalniz 1885 tarihli mukavelename ile 1889’da verilen
hakem kararlarnin® ilgili maddeyle c¢elismesi bir problem olarak varligim
sirdirmekteydi. Bagka bir ifadeyle Hiikimet’in, daha oOnce verdigi taahhiitler
neticesinde Dedeagag¢ Liman ile Istanbul-Bakirkdy arasinda yeni bir hat insasina dair
adi gegen sirket tarafindan sunulan yeni mukavele layihasini kabule mecbur olup

olmadigin tetkik etmek gerekmekteydi.

Buna gore soz konusu Kumpanya’'nin, yukarida sayilan sebeplerden dolay1
12°nci maddenin igerdigi hiikiimlerden istifade etmemesi gerekiyordu. Gabriyel,
Hiikiimet ve Hazine-i Hassa’nin lehine sayilacak boyle bir hilkkme varirken dort

gerekee ileri siirmekteydi:

1) 12°nci maddeye gore Hiikiimet, s6z konusu Kumpanya’ya gelir kaynaklari
hazirlamak i¢in Selanik ve Dedeaga¢ Limanlari’nda ingaat icrasina karar vermisti.
Osmanli Devleti’nin bdyle bir taahhiide girmesi, sirketin demiryolu igletmeciliginden
kilometre basmma senelik 8.000 franklik geliri Hiikimet’e Odeyecegini taahhiit

etmesinden kaynaklaniyordu.® Daha sonra 1885 tarihli mukavele hiikiimlerine gére

82 Hakem Kararlar1 ve ihtilaflar icin Bkz.: Engin, a.g.e., s. 188-189, 194-197, 208.

% Mefhum-1 muhalif agisindan diisiiniildiigiinde, Gabriyel Efendi’nin bu goriisii, Sirketin de hakli
olmasi gerekliligini ortaya koyar. Ciinkii Kumpanya, Osmanli Devletinin taahhiitlerini var sayarak
gelirinin artacagmi ve bu gelirler sonucunda kilometre basina yillik 8.000 frank: taahhiit ettigini
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s6z konusu taahhiitler ilga edildiginden, ona dair hiikiim ve sartlar1 dikkate almaga

gerek kalmiyordu.®

2) Sirket, s6z konusu liman ve rihtimlarin insa edilmemesinden dolayr hem
geemise doniikk, hem de gelecege yonelik zararin tazmin edilmesi talebinde
bulunmustu. Hakem Heyeti huzurunda yapilan bu savunma ve vaki talepler tamamen
reddolunmustu. Sayet Hiikiimet ve Hazine-i Hassa Selanik ile Dedeagag’ta, sirkete
haber vermeksizin diledikleri gibi liman ve rihtim insa etmeye karar verirlerse,
mahkeme siirecine girmis olan meseleye sirf hukuk noktasindan bakildiginda,

Kumpanya’nin zarar talep etme hakki s6z konusu olamazdi.

3) Hakem Heyeti, 1885 yilinda akdedilen mukaveleden 6nceki donem igin
sirketi, Hiikkimet’e kars1 1.754.352 frank gelir bedeli 6demeye mahk(im etmisti. Bu
mahkimiyetten de anlasilacagi gibi adi gegen yatirnmlarin yapilmamasi, sirketin
O0deyecegi icara daha Onceden tesiri olmadigindan bundan sonra sirketi hig
etkilememesi gerekirdi. Bundan dolayr Hiikiimet bahsedilen liman ve rihtimlari

istedigi gibi inga etmede serbest ve 6zgiirdii.

4) Akit yapma sifatiyla iki taraf, hattin tamamlanmasi icin 1885 tarihli
mukavelede 11,5 milyon franktan ibaret bir meblag kararlastirmislardi. S6z konusu
tarihte soOzii edilen rthtim ve limanlar hakkindaki kesif c¢alismalart zaten
tamamlanmisti. Eger Kumpanya, bu insaatlarin yapilisini sart kosmus olsaydi, daha
onceki mukavelelerde s6z konusu edilen diger ingaatlar hakkinda yaptigi gibi, bu

hususta da mukaveleye 6zel bir sart koymaliydi.

ileri siirtilebilir. Osmanli Devleti Sirketten alacagi kilometre bag1 yillik 8.000 frank geliri liman ve
sose yollara kaynak olarak aktarmayi diisiiniirken, Sirket de Hiikiimet’in taahhiitlerini merkeze
koyarak, elde edecegini var saydig yiiksek gelirden, kilometre basina sekiz bin franktan feragat
etmeyi diigiinmiis olabilecegini sdylemek miimkiin.

1872 tarihli mukavelenin ti¢lincii maddesinde bu durum su sekilde belirtilir: “Sirket imtiyazin fesh
ve ilgasindan dolayi isletici Kumpanya tarafindan senelik kilometre bagina verilecek olan 8.000
franklik gelirden vazgegmektedir. Buna karsilik sirket Hiikiimet-i Seniyye’den bir defada ve pesin
olarak kilometre bagina iki bin yedi yliz yirmi frank alacaktir.” Engin, a.g.e., s. 85. Kumpanya
belli bir gelirden vazgegmesine ragmen goriildiigii gibi oldukga karli bir anlasma yapmis
durumdaydi. Bu sartlarda Osmanli Devleti sadece 1279 km. uzunlugunda bir demiryolu ag:
kazanmig oldu. Mukavelenin genis bir degerlendirmesi i¢in bkz.: a.e., s. 90.

84
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Gabriyel Efendi’nin, 1872 tarihli mukavelenin 12’nci maddesine dair g¢esitli
evraklari tetkik ettikten sonra elde ettigi baglica deliller bunlardi. Bununla beraber
12°nci maddenin hiikmiiniin yok sayilmasi, sirketi isteklerinden vazgegirmeyecegine
gore, Dedeagag¢ Liman1 hakkinda sozii edilen sirketle yeni bir mukavele yapmaktansa,
mevcut mukavelelerle bir Hakem Heyeti’nin goriisiine basvurmak daha makul bir yol

olarak goriilmiistiir.*

Meselenin Hakem Heyeti’ne havale edilerek bu sekilde c¢oziilmeye
calisilmasi, Hiikimetin bu husustaki ¢ikarlarina bir zarar vermeyecegi gibi, gelecekte
ortaya cikabilecek karigiklik ve tartismalara da mahal birakmayacakti. Boylece
Hazine-i Hassa, Selanik Liman1 projesi hakkinda adi gecen sirkete karsi bir dereceye

kadar stipheli ve belirsiz olan konumunu gii¢lendirmis olacakt1.>

2.2.3.2. Yeni Sozlesme ve Hazine-i Hassa’nin Cekinceleri

Akdedilen mukaveleye gore devletce insasi ongoriilen sose yollar ile liman
ingaatlarinin gecikmesinden dolay1 Sark Demiryollar1 Kumpanyasi ile Nafi’a Nezareti
arasinda ortaya c¢ikan ihtilaflar1 gidermek i¢in adi gecen Nezaret ve sirket arasinda
yeni bir mukavele layihast hazirlanarak Surayi Devlet’in goriisiine basvuruldugunu
yukarda ifade etmistik. Yeni mukavelenin 16’nc1 maddesi geregince sirket, 1872
senesi mukavelesine gore yapilmasi gerekli olan yollarin yapilmamasindan®’ ve
Dedeaga¢ Limani’nin gecikmesinden dolayr kendisini hakli gordigii istek ve

iddialarindan feragat edecekti. Yine ayn1 mukavelenin 20°nci maddesi hiikkmiine gore

% BOA., HH.THR, 214/42(H. 16.L.1318/M. 6.11.1901).

% BOA., HH.THR., 208/72, lef 4(H. 15.B.1313/M. 1.1.1896).

871872 mukavelesinde, sose yol ve liman insaatinin disinda, daha 6nce insaatina baglanmis olan
demiryolu hatlarmin yapimi da hiikiimete kalmigti. Hilkiimet, zamaninda insaati tamamlamadig:
siirece tazminat O6demek zorunda idi. Ancak kumpanya tarafindan yapilan hatlarin 1872
mukavelesine gore alt1 aylik bir 6n incelemeye tabi tutulmasi gerekiyordu. Higbir 6n incelemeye
tabi tutulmayan hatlardan dogan zararin belirlenmesi {izerine hitkimet bir teftis heyeti kurar ve
bor¢lanma yolu ile de olsa hatlarin yapimina karar verilir. Boylelikle tazminat s6z konusu
olmayacaktir. Boylelikle Rumeli demiryollarinin yapimi baslamis olsa dahi, Baron Hirsch’le
hiikiimet arasindaki karsilikli strateji savaslart devam etmistir. Genis bilgi i¢in bkz. Engin, a.g.e.,
s.104-107. Nitekim hiikGimet ihaleye vermeden bitirmek istedigi hatlar1 bitirememis ve sonrasinda
sirketlere vermek durumunda kalmistir. Bkz.: a.e., s.123.
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Sark Demiryollar1 hakkinda o giin var olan ve yeni mukavele ile feshedilmeyen biitiin

karar ve taahhiitlerin gegerliligi devam edecekti.™

S6z konusu mukavelede Selanik Limani’na atifta bulunulmamas: Hazine-i
Hassa’nin dikkatinden kagmadi. Hazine-i Hassa, insas1t irade emri ile kendisine
verilen Selanik Limani’nin, tadil edilerek hazirlanan yeni mukavelede yer
almamasinin, ileride sirketle Hazine-i Hassa arasinda yeni bir takim anlagmazliklara
yol agacagi gorilisiindeydi. O yiizden Hazine-i Hassa, muhtemel itiraz ve ihtilaflara
mahal vermemek i¢in Selanik Limani’yla ilgili atfin 16’inc1 maddeye ilave edilmesi
kanaatindeydi. Ilgili sirketin buna itiraz etmesi durumunda devletin kilometre basina
sirketten alacagi 8000 frank bedelin daha dnce teskil olunan hakem heyetince yillik
1500 frank sinirina indirildigi gercegi ileri siirlilerek Kumpanya’'nin itirazi1 bertaraf
edilebilirdi.*® Surayr Devlet Tanzimat Idaresi Hazine-i Hassa’nm itiraz ve
cekincelerini dikkate aldi ve bu meyanda bir mazbata hazirlayarak nihai karari

vermek iizere ilgili mukavele layihasimi Sadaret Makami’na gonderdi.”

Ancak Sark Demiryollar1 Sirketi’nin Dedeaga¢’ta liman insasina salahiyetli
olup olmadig1 noktasinda Ticaret ve Nafi’a Nezareti ile Hazine-i Hassa arasindaki
goriis ayriign devam etti. Oyle ki Nafia Nezareti adi gegen sirketin bir nevi
savunucusu konumuna geldi. Hazine-i Hassa, Selanik Limani imtiyazinin Dedeagag
Limani ile baglantili oldugunu ileri siirerken, Nafi’a Nezareti tam tersini savunarak

sirketin yaninda yer ald.”' Hatta daha da ileri giderek Sark Demiryollari Isletme

On altinci madde: “(...) Sirket bin sekiz yiiz yetmis iki senesi mukavelendmesi mucibince

yapilmasi muktezi olan soselerin ‘ademi icrasindan ve Dedeaga¢ Limani’nin teahhuri insasindan
dolay1 iddi’aya kendusini hakli goérdigi metalib ve de’aviden kat’iyyen feragat ider (...)” ve

yirminci madde: “(...) Sark-1 timur yollar1 hakkinda el-yevm mevcud olub is bu mukavelename ile
fesh olunmayan kaffe-i ta’ahhiidat ve kararlar mer’i ve ma’muliin bih olacakdir (...).” BOA.,

HH.THR., 208/72, lef 6; BOA., HH.THR., 208/74, lef 2(H. 29.C.1313/M. 17.X11.1895).

¥ BOA., HH.THR., 208/72, lef 5 ve 6.

*Ab.

“(...) Keyfiyet ¢ifte hat meselesiyle beraber Sura-i Devletce derdest tedkik ve miizakere bulunmus
ise de is bu Dedeaga¢ Limani’nin imtiyaz1 Hazine-i musarunileyhaya ihsan buyurulan Selanik
Limani’na cihet-i ta’alliik ve irtibat1 olmadigindan (...).”, bkz.: BOA., HH.THR., 208/73, lef 2
ve 3(H. 5.CA.1313/M. 23.X1.1895).
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Mukavelenamesi’nin 12°nci maddesinin tasdikli bir suretini Hazine-i Hassa’ya

gondererek sirketin hakliligini ispatlamaya calistr.”

Hazine-1 Hassa Komisyonu ise konuyu daha farkli agilardan temellendirmeye
calistyordu. Yukarida da aciklandigi gibi, yeni mukavele layihasinin 20’nci
maddesinin genel hiikiimleri, 16’nc1 maddede istisna edilen Selanik Limani hakkinda
sirketin hak iddia etmesine zemin hazirlayabilecek ifadeler igeriyordu. Yukarida
serdedilen deliller 1518ida Nafi’a Nezareti Demiryollar1 idaresi’nin Selanik Limam
imtiyaziyla Dedeaga¢ Limani1 arasindaki baglantiyr goriip sirketin yaninda degil

. . . 493
Hazine-1 Hassa’nin tarafinda yer almasi gerekirdi.

1872 tarihinde sirketle yapilan mukavelede Osmanli Devleti’ne Selanik,
Dedeaga¢ ve Varna’da 10.000.000 franklik liman ve sose yollar insa etme
yiikiimliligii getiriyordu.” Buna karsilik Sark Demiryollar1 Kumpanyasi’na da
kilometre basma yillik 8000 franklik icar 6deme mecburiyeti getiriyordu. Osmanli
Hiikimeti yatirimlarint geciktirince, sirket tahkime gitti ve Hakem Komisyonu
kararlar1 ile Bab1 Ali’ye 6deyecegi miktar kilometre basina 1500 franka indirildi.
Ikinci hakemin verdigi kararla, Ticaret ve Nafi’a Nezareti Hukuk Miisaviri ile Bab1
Ali Hukuk Miisavirleri’nin goriisleri dikkate alinarak Osmanli Devleti’nin 1872
mukavelenamesinin 12°’nci maddesinden dogan yiikiimliiliiklerinin ortadan kalkmus

oldugu goriilir.”

92 BOA., HH.THR., 208/73, lef 1. Sonrasinda da ortaya ¢iktigi {izere Baron Hirsch’in sirketinin

devleti ¢ok biiyiik zarar ugrattigi, o dénede de asikar oldugu halde Nafi’aNezareti’'nin bu yondeki
tutumu, Baron Hirsch’in sadece siyasi niifuzunu degil, ayn1 zamanda maddi olarak da giiciinii
ortaya koyarak bazi yiiksek kurumlara riigvet verdigi olasiligina kuvvet kazandirmaktadir. Bkz.
Engin, a.g.e., s. 177. Bu yolda diger bir iddia igin bkz.: Siileyman Kani irtem, Sark Meselesi,
Osmanl’nin Somiirgelesme Tarihi: Osmanh Demiryollari, Diiyin-u Um{imiye, Misyonerlik,
Haz., Osman Selim Kocahanoglu, istanbul, Temel Yay., 1999, s. 46-47.

% «(...)) Dedeaga¢ Liman1’yla Selanik Limani1 meselesinin yekdigere olan merbut1 timuryollar:

idaresi tarafindan artik inkar idilmamek icab edeceginin telmihiyle (...).” Bkz., BOA., HH.THR.,,

288/73, lef 3.

Engin, a.g.e., s. 104.

»  BOA., HH.THR., 208/73, lef 3; BOA., HH.THR., 208/74, lef 2(H. 29.C.1313/M. 17.XI1.1895).

94

72



2.2.3.3. Nafi’a Nezareti Hukuk Miisavirligi’nin Raporu

Sark Demiryollar1 Kumpanya’sinin 18 Mayis 1872 tarihinde Babi Ali
HiikGimeti ile akt ettigi mukaveleye gore hiikiimetin yapmasi1 gereken yol ve liman
insaatlarinin bitmemesi lizerine sirketce yapilan sikayet ve itirazlara Nafi’a Nezareti
Hukuk Miisaviri Malsyad Yakobo tarafindan kaleme alinan raporla cevap verilmek
istendi. Ilk olarak, Selanik Limani’nin insa ve isletilmesi i¢in Hazine-i Hassa ile bir
miiteahhit arasinda miizakerelerin baglamasi lizerine Sark Demiryollart Kumpanyasi
30 Temmuz 1894 tarihinde Hazine-i Hassa’ya bir yaz1 gonderdi. Yazida sirket, 18
Mayis 1872 tarihinde akt olunan mukavelenamenin 12’nci maddesine istinaden
sikayette bulunarak meydana gelen ve ilerde meydana gelecek olan zarardan Osmanlt

Hiikimeti’ni sorumlu tuttugunu agikliyordu.

On ikinci maddenin igerdigi hiikiimler Osmanli HiikGimeti’ne liman ve rihtim
insa etme ylikiimliliglinii getirmis olsaydi, bu durumda s6zlesmenin hem 12’nci ve
17°nci maddeleri, hem de istasyon duraklarini, Dersaadet rihtimini, depolart ve sose
yollar1 diizenleyen 5’inci maddeleri islevsiz kalacakti. Taraflarin 1885°te imzaladigi
sOzlesme ve son olarak Hakem Heyeti’nin 1888 yilinda diizenledigi ilamda adi gecen
maddelere atif yapilmamisti. Bu yiizden 1872’deki sozlesmede kilometre basina
kararlastiritlan 8000 frank kira bedelinin ge¢mis ve gelecek donemleri i¢in ciddi
oranda indirim yapilmasina karar verilmisti. Sirketin bundan dolay1 gordiigii ve
gorebilecegi zararin tamami, kararlagtirilan indirim sayesinde tazmin edilmis oldu. Bu
nedenle Osmanli Hiikiimeti’nin s6z konusu maddelerden dolayr Kumpanya’ya karsi

hicbir sekilde sorumlu olmamasi gerekiyordu.

Ayrica sirket, Hakem Heyeti’'nden Varna, Selanik ve Dedeagag’ta insa
edilmesi gereken liman ve rihtimlarla, istanbul’da yapilacak rthtim ve ambarlarm
kesif bedelleri i¢in Osmanli Hiikimeti’'nin 127.495 frank 6demege mahkim
edilmesini talep etti. Heyet sirketin talebini biraz daha indirerek kesif bedeli icin
hiikiimetin sirkete 113.498 frank Odemesine karar verdi. Oysa Hiikiimetin
sorumlulugu olsaydi, kesif bedeli sorunu, ingaat sorunundan ayr1 tutulmazdi. Her ikisi

birlikte tetkik edilmek ve karar verilmek iizere sonraya birakilmasi gerekirdi. Su
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halde Kumpanya, hiikiimetin diledigi sekilde hareket etmesine itiraz ederken 12’nci
maddeyi esas aliyordu. Halbuki maddeye gore sirketin kanuni hak ve salahiyeti
yoktu. Liman ingasindan ve Selanik ticaretinden temin edilecek her tiirlii menfaatten
sadece isletici Kumpanya istifade edecekti. O zaman 12’nci maddenin uygulanmasi
icin sirketin yaptig1 itiraz kendi aleyhine olacakti. Bundan dolayr demiryollar

sirketinin fiilen dahi olsa sikayet arz etmesini hakli kilacak bir neden bulunmuyordu.

Insaatin kendisi tarafindan yapilacag farz edilse bile, sirketin kardan pay
alamayacagi, sadece ortaya c¢ikacak masraflari talep edebilecegi 12°nci maddede
acikca ifade edilmisti. Bu sebeple sirket, ingaatin kendisine ihale edilmemesinden
dolay1r kardan mahrumiyet iddiasinda bulunamazdi. Diger taraftan ayni maddede
rthtimin kullanilmasi durumunda sirketin vergi 6demeyecegi hiikkme baglanmisti. Bu
durumda isletici Kumpanya’nin zarar etmesi kaginilmazdi. Yukarida serdedilen
gerekcelere géore Kumpanya’nin protestosu kanuni dayanaktan yoksundu. Bu yiizden
Nafia Nezareti’nin hazirladigi rapora gore protestonun reddine karar verilmesi

gerekiyordu.”

2.2.3.4. Thale Siirecinde Sark Demiryollar1 Sirketinin Tavri

Selanik Limani’nin genisletilerek yeniden ingasi ve isletilmesinin baska bir
sirkete ihale edilecegi haberi Sark Demiryollar1 Kumpanyasi’ni harekete gecirdi.
Sozlesmenin 12°nci maddesi uzun siire sirketin giindeminden diismedi. Her
defasinda hiikimetin Oniine sorun olarak geldi. Sirkete gore s6z konusu maddenin
kendilerine sagladig1 haklar sunlardi:

a) Dedeagag ve Selanik Limanlarinin genisletme ve insa islerinin yapilmasi,

b) Hiikimet ile ortaklasa yapilan plan, proje, harita ve layihalara uygun
olarak uygulamanin yapilmasi,

c¢) Liman bolgesinde her tirli yiikleme ve bosaltma islemlerinin

kolaylastirilmast,

% BOA., HH.THR., 209/53, lef 2 ve 5(H. 5.S.1312/M. 8.VIIL.1894).
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d) Istasyon 6nii boyunca rihtim insa edilmesi,

e) Rihtima gelecek ticari emtiadan vergi alinmamasi.

Sirket, yukarda siralanan haklariin korunmasini istiyor ve adi gegen ihalenin
bagka bir sirkete verilmesinin kendi haklarinin ihlali anlamma geldigini iddia
ediyordu.

1872°te imzalanan s6zlesmenin ilgili maddesi ¢esitli nedenlerden dolay1
degistirilmisti. Hatta Kumpanya ile hiikimet arasinda ortaya ¢ikan ihtilaflar tizerine
iki tarafin tayin etmis oldugu Hakem Heyeti anlagmazliklar1 ortadan kaldiracak
kararlar almisti. Hakem Heyeti, besinci hakemin’’ verdigi ilammn degisik
sayfalarinda® yer alan kararlara atifta bulunarak adi gecen maddenin gegersizligini
hilkkme baglamisti. Bundan dolayr Kumpanya’nin bdyle bir talepte bulunmasina
hukuken hakki olmadig1 gibi zaten sozii edilen limanin yapimi imtiyazi 14 Safer

1305 (1 Kasim 1887)’de Fermani Ali ile Hazine-i Hassa’ya verilmisti.””

Sark Demiryolu Kumpanyas: ile Osmanli Devleti arasindaki ihtilaf sadece
mukavelelerdeki hukuksal bosluklardan degil, Kumpanya yoneticisi Baron Hirsch’in

O Hirsch’in menfaatlerine hizmet

kurnazligi ve bazi Osmanli biirokratlarinim'
etmesinden kaynaklamyordu. Oyle ki Hirsch’in, masrafi artirmak igin demiryolu
hatlarin1 gereksiz uzatmasi, olabilecek her tiirlii yeni masrafi Osmanli HiikGimeti’'ne
yiikleme cabasi'”' ve liman insaatindan hi¢ hakk: yokken pay alma girisimleri onu

tilkesinin en zenginleri arasina sokmustu.

Osmanli Devleti’nin 19’uncu ylizyilda énemli bir atilim yaparak demiryolu
aracilig1 ile mevcut ticari ve siyasi gelismelere uyum saglama cabasi genel olarak

basarisizlikla sonuglanmisti. Bu sonu¢ hem Osmanli biirokrasisinin agir islemesine,

7 Atanan hakemlerden ikisi devlet, ikisi de sirket adina karar verdigi i¢in besinci hakem atanmasina

liizum goriildii. Besinci hakem Alman Gneist, sirketi hiiklimete tazminat 6demeye mahkim etti.
Bkz.: Irtem, a.g.e., s. 48.

% Besinci hakemin verdigi ilammn 87, 96, 102 ve 103. sayfalar1 kastediliyor. BOA., HH.THR.,
209/53, lef 8(H. 5.S.1312/M. 8.VIIL.1894).

*  BOA., HH.THR., 209/53, lef 6, 7 ve 8.

' Engin, a.g.e., s.177.

%" Konu ile ilgili genis bilgi igin bkz. Engin, a.g.e., s.170-205. Ayrica bkz.: irtem, a.g.e, s. 43-50.
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hem de Dogu diinyasini gelir kapisi haline getirmis olan yabanci sermayedarlarin

olumsuz tutumlarina baglanabilir.

Liman insaatinin yapimina baslanmasini engelleyen s6z konusu anlagmazligin

¢Oziimlenmesiyle sira liman ingaatinin proje ve kesif ¢alismalarina gelmisti.

2.3.Selanik Limam Ve Rihtim Kesif Bedeli Calismalar:

Hazine-i Hassa’nin elindeki proje i¢in bir kesif yapmasi ve kesif sonucuna
gore ne yapilmasi gerektigine karar verecek bir heyet olusturulmasi gerekiyordu.
Baslangicta rihtim ve limanin insa maliyeti hesab1 Avrupa’dan getirtilecek bir
miihendise yaptirilacakt:. Fakat daha sonra bu is igin Selanik Vilayeti ve Idaresi
Miihendisi Bervanit Horasan’1in ad1 gegmeye basladi. Buna gore Liman ve rihtim i¢in
miimkiin olan en gergekei kesif bedeli, Ticaret ve Nafi’a Nezareti Turuk ve Meabir
Fen Miidiir Muavini Arslan Bey tarafindan hazirlanip gonderilecek tafsilath talimat

hiikiimleri ¢ercevesinde ad1 gecen mithendis tarafindan icra edilecekti.'”

Bervanit Horasan’a gore kesif ¢ok karmasik bir isti. Bu ylizden isin teknigini
bilen bir elemanin gorevlendirilmesi gerektigini diisiiniiyordu. Fen islerinde maharetli
birinin gegici olarak gorevlendirilmesinin yaninda ayni is i¢in bir dizi masrafin
finanse edilmesi de gerekiyordu. Selanik Emlak Idaresi gegici fen memuru tayini igin
500 kurus maas 6deyecekti. Bu arada ortaya ¢ikacak masraflar idarenin gelirlerinden
karsilanacakti. Fakat baska islerde istihdam edilmek istenen memurlar merkezi

hiikiimetin engeline takildi.'®

Hazine-i Hassa, girisilen projenin saglikli olmasini temin etmek i¢in tecriibeli
yabanci miihendislerin goriislerine bagvurmay1 ihmal etmezdi. Bu anlamda Bervanit

Horasan’1, Izmir Rihtim Sirketi imtiyaz sahibi Mosyd Dus’a proje hakkinda bilgi

192 BOA., HH.THR., 208/13, lef 1(H. 2.N.1305/M. 13.V.1888).

103 BOA., HH.THR., 208/13, lef 2. Hazine-i Hassa, diger resmi ingaat islerinde memur istihdam
tekliflerini ret ederken, memurlarin sayis1 ve hangi islerde istihdam edilecegi hususlarinin net
olmadig1 gerekgesini gosterdi. Yoksa maaslarin miktar ve diizeyinde bir itirazi s6z konusu degildi.
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vermekle gorevlendirdi. Bagmiihendis Horasan’in adi gecen miihendisle olan bilgi

alis verisi Istanbul’da Hazine-i Hassa Nezareti’nde de devam etti.'"*

Selanik Emlak Idaresi, Ankara Demiryolu Imtiyaz sahibi Mdsyé Kavalanin
Selanik’e gonderdigi Mdsyd Maas’a zemin etiidii, tas analizleri gibi baz1 tetkik ve
kesif caligmalar1 yaptirmayr Ongdérmiistii. Hazine-i Hassa, Maas’in yapacagi
incelemelere de onay verdi.'” Sonrasinda ise iskandillerin'® derecelerini gosteren

biiyiik haritalara'®’ kadar genis bir yelpazede bir dizi teknik inceleme yaptirdu.

Teknik incelemeler sonucunda Bahriye Nezareti, séz konusu rihtim boyunca
insa edilecek 600 metre uzunlugundaki siper duvarinin uygun bir yerinde, Hiimayun
gemileri i¢in kullanilmak {izere 40 bin kantar kapasiteli bir kdmiir deposu insa
teklifine olumlu yanit vermedi.'® Bahriye Nezareti’nin kémiir deposu insa fikrine
menfi yaklasmasini, ileride insa edilecek giimriik binalar1 ile antrepo gibi limanda
bulunmasi zaruri olan binalara oncelik verilmesi anlayisiyla agiklamak miimkiin

gorliinmektedir.

Hazine-i Hassa, aym1 zamanda, kesif heyeti miihendisinden, Ksendire
Korfezi’ndeki Cayagzi denilen yerde yapilmasi tasarlanan rihtim ve eklenti binalarin
kesif bedelinin de c¢ikarilmasini istedi. BOylece Hazine-i Hassa, liman ve rihtim
ingasinin sinirlarii gorebilecekti. Ayrica Ksendire, Orfani, Aynaroz ve Selanik
Korfezi’'nden Yunanistan sinirlarina kadar vapur isletme imtiyazi konusunda Selanik
Emlak Idaresi Miidiirii Kirkor Pasaliyan’dan da goriis istendi. Emlak Idaresi, adi
gecen yerlerde zaten biitlin yabanci vapurlarin her giin gelip gittigini belirterek vapur
isletme imtiyazinin uygulamada Hazine-i Hassa adina bir fayda temin etmeyecegi

goriisiindeydi.'”

% BOA., HH.THR., 208/16, lef 1,2(H. 7.N.1306/M. 7.V.1889).

1% BOA., HH.THR., 208/20 (H. 10.B.1306/M. 12.111.1889).

1% fskandil, denizin derinlik derecesini anlamak igin gemilerde kullanilan alete denir. Bkz.:
Semsettin Sami, Kamus-1 Tiirki, istanbul, Cagr1 Yay., 1989, s. 110.

7 BOA., HH.THR., 208/22, lef 1(H. 1306.B.22/M. 24.111.1889).

1% BOA., HH.THR., 208/16, lef 1,2(H. 12.N.1306/M. 12.V.1889).

1% BOA., HH.THR., 208/10(H. 13.CA.305/M. 27.1.1888).
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2.3.1. Kesif icin Avrupa’dan Miihendislerin Getirtilmesi

Hazine-i Hassa 14 Subat 1888’te Selanik Emlak idaresi’ne gonderdigi bir
emirde, rthttm ve liman maliyetinin kesfi icin Avrupa’dan bir kesif heyeti
getirtilmesini istemis fakat Basmiihendis Horasan’in bu isle gorevlendirilmesi

sonucunda Avrupa’dan teknik miihendis temin etme fikrinden vazgecilmisti.

Ancak Selanik kentinde insa edilecek limanin kesif c¢alismalarina katki
saglamanin yaninda, Dicle ve Firat nehirlerinde vapur isletme imtiyazinin Hazine-i
Hassa adina taliplilerine verilmesi, adi gegen nehirlerde ulasimi etkileyen engellerin
tespit edilip kesiflerinin yapilmasi, ihrag ve ithal edilecek esyanin gerektiginde
muhafazasi i¢in Selanik, izmir, Bagdat, Musul ve Basra’da antrepo ve magazin adiyla
depolar insa edilmesi gibi amaclarla Avrupa’dan kendi alanlarinda uzman teknik
mithendislerin temin edilmesi fikri yeniden giindeme getirildi.'"® Hazine-i Hassa’nin
ad1 gecen projelerin gegeklestirilmesi i¢in Ticaret ve Nafi’a Nezareti’nin katkisina
ihtiya¢ duydugu muhakkakti. Nafi’a Nezareti, katki i¢in padisahin imtiyazla ilgili
iradesini beklemek gerektigi kanaatindeydi. Hazine-i Hassa da ileride yeniden

. . . . [Rop) - 111
giindeme alinmak tizere konuyu bir siireligine erteledi.

Hazine-i Hassa’nin diginda Selanik Emlak Idaresi Miidiirliigii, liman insa
tasavvuru kapsaminda kendi alanlarinda bilgi ve tecriibeleriyle temayiiz etmis
miihendislerin diisiince ve goriislerine basvurmayr ihmal etmedi. Bu cercevede
Nezaret’e bilgi sunma arzusunda olanlara yol gostermekten ve gerektiginde bizzat
Nazir’la goriismek isteyenlere yardim etmekten de geri kalmadi.''? ingiltere’nin
Selanik Genel Konsolosu Mosyd Blunet araciligl ile miithendis Mosyé Knepel’in
liman insas1 ile ilgili olarak Idare Miidiirii Kirkor Pasaliyan’la yapilan goriisme, bu
anlamda gergeklesen bir goriismeydi. Pagaliyan’a gore Knepel, liman ve gemi insa

konusunda bir hayli bilgi ve tecriibe sahibiydi. Bu yilizden liman insas1 hakkindaki

9 BOA., HH.THR., 208/25, lef 1 (H. 7.L.1306/M. 8.1V.1889).
" Alg.b., lef2.
12 BOA., HH.THR., 208/37(H. 25.N.1309/M. 23.IV.1892).
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gorlis ve diisiincelerinin bizzat Nazir’a iletilmesi konusundaki istegine olumlu

yaklasilmasini istiyordu.'"

Goriinen o ki Ingiltere, Fransiz sermayedarlarmin isi alma noktasmndaki
gayretlerini yakindan takip ediyor ve ozellikle De Longville’nin ¢abalarini dikkatle
izliyordu. Genel Konsolos Mosyd Blunet’in Ingiliz vatandasi olan miihendis Mdsyd

114

Knepel’e idareye kadar bizzat refakat’ " etmesi, Selanik Limani’nin yapim isinin bir

Ingiliz sermayedarina verilmesi girisimi olarak degerlendirilebilir.

Liman ve rihtim ingasinda kullanilacak taslarin sert ve dalgalarin siddetine
mukavemetli olmasi esasti. Kesif calismalar1 yapilirken insa isi i¢in hangi taslarin
nereden temin edilecegi sorusuna cevap bulmak da teknik bir incelemeyi gerekli
kiliyordu. Bunun i¢in Selanik ve ¢evresinde bulunan tasocaklarinin teknik incelemesi
isiyle o sirada Istanbul’da bulanan Mosy® Monikor’un gérevlendirilmesine karar
verildi. MOsy6 Monikor, daha 6nce iskandil ile dlgiilen limanin derinligini yeniden
Olgmekle de sorumlu olacakti. Bu gorevlerini arzu edilen bir seviyede yerine
getirebilmesi igin Emlak Idaresi ve Selanik Vilayeti adi gegen miihendise gerekli
kolayligi saglayacakti.'” Olgtimler sonucunda, daha once elde edilen derinlik

Slgiimleri ile Mdsyd Monikor’un 6l¢iimlerinin birbirini teyit ettigi anlagildi.''®

2.3.2. Deniz Zeminini Etiit ve Derinlik Ol¢me Teklifleri

Kesif ¢aligmasi sirasinda liman ve rihtim ingasinin diger islemleri yaninda

deniz zemininin de etiit edilmesi gerekiyordu.

Tetkik soncunda denizin dibinde c¢amur bulunmasi halinde mahiyet ve
yogunlugunu olgmek ve sert zemine kadar temizligini yapmak, rthtim duvarinin

saglamlig1 agisindan vazgegilmez bir kosuldu. Insas1 planlanan liman ve rihtimimn

13 ALb.
14 AL,
> BOA., HH.THR., 208/63(H. 1.S.1312/M. 4.VIII.1894).
116
A.b.
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farkli uzmanlara etiit ettirilmesi ve sunacaklari teknik raporlarin ortak yonlerini
bularak teknik kesfin sonuc¢landirilmasi gerekiyordu. Zaman uzadik¢a bu anlamda

Emlak Idaresi’ne yeni etiit teklifleri geliyordu.

Devlet yapisinin merkeziyetciligi geregi tasra idaresi karar vermede yetkili
degildi.'"” Yapilan her bir teklif i¢in istanbul’daki Nezaret’e danismak zorundayd.
Nitekim bir ingiliz Kumpanya’siyla Selanik’e gelip limanda etiit ¢aligmas1 yapmak
isteyen bir Ingiliz miihendisin istegi bu anlamda 6rnek verilebilir. Ad1 zikredilmeyen
bu miihendis, yapacagi etiit ve arastirma sonucunda elde edecegi sonuglar1 ve daha
once yapilmis haritalar1 da hazirlanmus etiitlerle karsilastiracakti. Ingiliz miihendis
denizin derinligini ve tabandaki ¢amurun yogunlugunu merak ediyordu. Bu bilgileri
gdsteren haritalarin kopyasint Emlak Idaresi'nden almak istedi. Hazine-i Hassa,
limanla ilgili olarak yapilan etiitleri, etiitlerin ardindan hazirlanan raporlari, bu
raporlar cercevesinde yapilan miizakereleri artik yeterli buldu ve sozii edilen

. . . . - 11
mithendisin talebine olumsuz yanit verdi.'"®

Ingiliz miihendisin disinda hazirlanan plan ve haritalar1 gérmek isteyen bir
baska miihendis de Maassi’dir. Hazine-i Hassa Onceki talebin aksine Maasi’nin
istegini uygun buldu. Yukarida da incelendigi gibi Maasi hem liman bdlgesinde
zemin ectiit calismasi, hem de tasocaklarinda tas numuneleri iizerinde teknik
calismalar yapmisti. Nezaret, muhtemelen Maasi’nin bu ¢alismalarini dikkate almig

ve talebini kabul etmisti.'"’

Kesif calismalar1 sonucunda olusan tahmini maliyet, tablo halinde asagiya
cikarilmigtir. Tabloya gore dalgakiran seti ile diger biitlin rithtimlarin taraklama
maliyetlerinin belirlenmesi i¢in bazi dlgiitler getirildi. Bu dlgiitlere gore maliyeti daha
makul bir diizeyde tutmak i¢in taraklama islemi, deniz seviyesinden azami 11m
derinligine kadar yapilacakti. Bu da 63.000 metrekiip ¢camurun disariya cikarilmasi

demekti. Taraklama islemi bittikten sonra camurdan temizlenen deniz dibi yiizeyi

""" Findley, a.g.e., s. 168-170.

"8 BOA., HH.THR., 208/66, lef 1(H. 25.5.1312/M. 28.VIII.1894).

' BOA., HH.THR., 208/26, lef 1,2(H. 3.L.1305/M. 13.VI.1888). Miihendis Maas haritalarm
orneklerini almak i¢in bizzat kendisi Hendesehane’ye gider. Bkz.: A.b.
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araliklarla olusturulacak kum depolarindan temin edilecekti (Bkz.:Tablo 10).

Tablo 10: Selanik Liman1 Kesif Bedeli

Yapilacak is Birim Birim | Toplam
Fiyat

Denizdeki insaat Frank | Frank
Rihtim ve setler i¢in
yapilacak taraklama 66.000 m’ 6,5 429.000
Dalga diplerini 750.000 m’ 4,35| 3.262.500
doldurma
4 -5 km uzunlugunda 118.000 m’ 11,2| 1.321.600
blok taslar uygulamasi
25-30 tonluk suni 60.000 m’ 40| 2.400.000
bloklar
Su altinda suni blok 15.000 m’ 13 195.000
yerlestirme iglemi
Siva(kiy1 igin) 6.700 m’| 24,21 162.473
Duvar sivast 3.300 m’ 15| 495.000
Cakillama iglemi 55.300 m’ 5.50 302.500
Toplam 8.568.075
Alt ve iist yap1 insaati
Palamar babalari 92 Adet| 1.000 92.000
Yikama 9.900 m2 15 148.500
Thata duvari 56.000 m’ 3.5 196.000
Metal egya i¢in ambar 540m?2 90 48.600
Kiy1y1 istasyona 8.000 m 65 520.000
baglayan demiryolu
hatt1
Normal demiryolu hatti 3.000 m 33 99.000
15 tonluk ving 1 Adet 33 60.000
5 tonluk ving 1 Adet 33 16.000
2 tonluk ving 2 Adet| 11.000 22.000
Deniz feneri 2 Adet| 10.000 20.000
Kanalizasyon 5.400 m 5 27.000
Su tesisati 1.200 m 90 108.000
Sokak aydinlatmasi 60 Adet 120 7.200
Toplam 1.364.300
Genel Toplam 9.932.375

Kaynak: BOA., HH.THR., 209/55, lef 45(M. 1.XII.1895).

kumla ortiilecekti. Sert zemin Tlizerine dosenecek kum, denizde {i¢ kilometre

Taraklama sonucunda dalga diplerinin kumla ortiilmesi islemi kesif bedeli

kalemleri iginde ilk sirada yer aldi. Buna gore 9.932.375 franklik toplam tahmini
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kesif bedelinin 3.265.500 franki, yani %32.8’1 bu is icin ayrilmis oldu. Metrekiip
acisindan yapilacak isler icinde de adi gegen islem ezici farkla ilk siradadir.
Taraklama sonrasinda karaya ¢ikarilan 63.000 metrekiip ¢amurun yerine 750.000

metrekiip kum désenecekti.

Tahmini maliyete gere ikinci sirada yer alan insaat kalemi de agirliklar1 25 ile
30 ton arasinda degisen suni bloklardi. Bu bloklarin denize indirilmesi ve usuliine
gore yerlestirilmesi icin 2.400.000 frank bedel Ongoriilmiistii. Bu tahmini bedel
toplam maliyetin %?24,1’ine karsilik geliyordu. Bu durumda toplam maliyetin
yaklasik %357’si taraklama sonrasi yapilacak kum oOrtme islemi ile blok taslarin
yerlestirilmesine ayrilmis olacakti. Kuskusuz toplam maliyetin yarisindan fazlasinin
sOzii edilen iki kalem i¢in harcanmasinin planlanmasi, bu iki isin ne kadar dnemli

oldugunu gosterir.

2.3.3. Rihtimla Ilgili Harita Degisiklikleri ve Yeni Teklifler

Dolgu islemlerini gosteren birbirinden farkli iki harita vardi. Bunlardan
birincisini belediye reisi ve ayn1 zamanda Selanik’te biiyiik arazilerin sahibi Hamdi
Bey'?, digerini de basmiihendis Arslan Bey ¢izmisti. Birinci haritada yiiksekligi bes
metreye varan 160 bin metrekiip dolgu Ongoriilmekteydi. Dolgu masraflar1 zira’
basina 1,5 lira tahmin edilirken, dolgu sonras1 elde edilecek ayni ebattaki yerin degeri
sadece otuz kurusta kalacakti. Bu durumda dolgu ihalesine kimsenin talip olmayacagi

acgikti.

Basmiihendis Arslan Bey tarafindan ¢izilen ikinci haritada dolgu kapasitesi 50
bin metrekiipe indirildi. iki harita arasinda 110 bin metrekiipliik bir fark ortaya cikt1.
Bu durumda Emlak Idaresi, arsalarin parca parga veya toptan satilmasma yanasmadi

ve Nezaret’ten goriis istedi.'*'

120 Hamdi Bey’in liman insaati ve Selanik’teki altyapi calismalari icin bkz.: Anastassiadou, a.g.e.,
s.149-150.
21 BOA., HH.THR., 208/5, lef 8(H. 7.S.1305/M. 25.VIIL.1887).
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Hazine-i Hassa Komisyonu konuyu farkli iki oturumda miizakere etti. Buna

gore:
a) Hamdi Bey’le Arslan Bey’in haritalar1 ortak noktalarda dengelenecek,
b) Dolgu sonrasinda elde edilecek rihtim toptan taliplisine satilacak,
¢) Rihtim, 6ngoriilenden daha genis tutulacak,

d) Rihtima paralel sahilde bir cadde planlanacak ve bunun ig¢in Selanik

Belediyesi’nden miitalaa istenecek,

e) Iki haritaya gore yapilacak dolgu miktari yeniden belirlenecek,

f) Dolgu masrafinin kesif bedeli cikarilacaktr.'?

Sinirlart Beyazkule’den Zeki Bey’in yalisina kadar yapilacak dolgunun bir
metrekiip fiyat1 Emlak Idaresi’nden Istanbul’a gérevli olarak génderilen bir heyetin
telaffuz ettigi rakama gore 6,5 kurus olacakti. Ancak heyet iiyelerinden Bahattin
Bey’in goriisiine gore sozii edilen dolgu iicreti mahalli rayice gore bir hayli diistiktii.
Bahattin Bey, iicretin yiikseltilmesi gerektigine dair teklifini Hazine-i Hassa Emlak
Komisyonu’na sundu. Komisyon, dolgu ihalesinin uygun bir ticret ile yapilacagini ve
Selanik’ten gelecek cevaba gore hareket edilecegini ileri siirerek Oneriyi tetkike sayan

buldu.'??

Selanik Emlak-1 Hiimayun Miidiirii Kirkor Pasaliyan her bir metrekiip dolgu
icin 7 kurus alinmasini onerdi. Daha sonra Hazine-i Hassa’nin onerisi ve Hamdi
Bey’in kabul etmesi ile metrekiip basma dolgu ticreti 8 kurus olarak benimsendi.'**

Dolgu sonrasinda elde edilecek arsalardan alinacak vergi, kuskusuz degerleri ve

122
A.b

12 BOA., HH.THR., 208/7(H. 1.N.1305/M. 12.V.1888).

2% BOA., HH.THR., 208/33, lef 2(H. 3.5.1307/M. 25.111.1890). BOA., HH.THR., 208/29, lef 5,
6(H. 15.RA.1307/M. 11.X1.1889).
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iskeleye olan uzakliklar1 oraninda olacakti. Bu tip arsalar i¢in vilayetin kararlastirdigi

vergi bedeli, her bir metrekare i¢in 5 kurustu.'?

Bu arada liman ingas1 i¢in Avrupa’dan getirtilecek bir miihendise gerekli
kesfin yaptirilmasi karar1 alindi. Kesif sonucu ortaya ¢ikacak masraflarin durumuna
gore Hazine-i Hassa, dolgu haklarin1 ihale yolu ile satip satmayacagma karar

- 12
verecekti.'?®

Rumi 7 Kanunuevvel 1307 (20 Aralik 1891)’ye gelindiginde Beyazkule’den
deniz hamamlarina kadar yapilan dolgu sonucunda meydana gelen alan eski zira’ ile
40.000 zira’a ulagsmusti. Satis islemlerini hizlandirmak i¢in Defter-i Hakani Nezareti,
mahallinden gelen ilmiihaberlere dayanarak Senetler Idaresi’nden padisah adina

senetler tanzim ettirdi.

2.3.4. Limanin Nerede insa Edilecegi Meselesi

Liman ve rthtimin nerede insa edilecegi konusunda Selanik Emlak Idaresi’nin
net bir fikir i¢inde oldugunu sdylemek zordur. idare, bir taraftan Selanik Kérfezi’nde
kesif islemi yaptirirken, diger taraftan Cayagzi’nda liman insasi i¢in ayri bir kesif
yaptirmaktaydi.'*® Kavala secenegi de daha once giindeme gelmis ve bu konuda

Selanik’le Hazine-i Hassa Nezareti arasinda bir dizi yazisma yapilmust1.'*’

Emlak Idaresi, Kavala secenegini yeniden giindeme getirdi. Kavala sahilinde
bulunan kumluk arazinin miri mallara ilhak edilmesiyle orada da bir rihtim ve liman
insa edilmesi fikrini Hazine-i Hassa’nin onaymna sundu. Hazine-i Hassa, Kavala
konusunda vaktiyle yapilan yazismalara atifta bulunarak adi1 gegen iskelenin ithalat ve
ihracatinin diisiik hacimde gergeklestigini, dolayisiyla boyle bir yerde rihtim ve liman

insasina gerek olmadigini; fakat burasi i¢in yapilacak imtiyaz tekliflerine yine de acgik

12 BOA., HH.THR., 208/42(H. 7.S.1309/M. 7.111.1892).

126 BOA., HH.THR., 208/10(H. 13.CA.1305/M. 27.1.1888).

127 BOA., HH.THR., 208/39, lef 1-3(H. 29.C.1309/M. 29.1.1892).
128 BOA., HH.THR., 208/10.

2 BOA., HH.THR., 208/15, lef 2(H. 5.M.1306/M. 11.I1X.1888).
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oldugunu beyan etti.'*’

Hazine-i Hassa limanin nig¢in Selanik’te insa edilmesi
gerektigine dair Padisah ve hiikimet tarafindan ortaya atilacak muhtemel ¢ekincelere
de agiklik getiriyordu. Hazine-i Hassa’ya gore Selanik, Metrovige, Manastir ve
Dedeagag gibi ii¢ dnemli hattin merkezindeydi ve ticari 6nem bakimdan elverisli bir

konuma sahipti.

Daha once de belirtildigi gibi Selanik, son zamanlarda en 6nemli transit
limanlardan biri olmay1 basarmisti; artik i¢c ve dis ticarette gittikce daha ¢ok tercih
edilen bir kent profili ¢iziyordu."*' Bu nedenle Selanik ile hinterlandinda olusan ticari
potansiyeli karsilayacak bir limanin insa edilmesi devletin menfaatine olacakt.
Limanin insa edilmesi ile hem ticarl agidan fayda saglanacak, hem de dolgudan elde

edilecek yeni arsalardan istifade edilecekti.

2.4.Rihtim Insasimin Sehir Planlamasina Ve Arazi Sahiplerine Etkisi

Selanik’te gittik¢e artan i¢ ve dis ticaret limana gelen gemilerin sayisinda ve
tagidiklar1 yiikiin miktarinda zaman icinde genis bir kompleksten olusan bir limana
olan ihtiyaci da artirmigti. Donald Quataert’in bu konuda ileri siirdiigii goriis bir fikir

edinmek acisindan onemlidir:

“ Gemilerin tonalitosu 1880’lerde bir milyon tondan 1912’de iki milyon tona ulagtr.”'*

Limana gelen gemilerin tonalitosu 32 yilda %100 artarak iki katina ¢ikmuist.
Fransiz Konsoloslugu’nun 1892 yilinda Paris’e gonderdigi ticari raporda da sdyle

deniyordu:

B0 ALb.
Bl Gounaris, a.g.m., s. 105.
132 Anastassiadou, a.g.e.,s. 131.

85



“(...) Buharli vapurlarin diizenli hizmetleri giiniimiizde Selanik’i Dogu Akdeniz’in ve
Karadeniz’in tiim limanlarina, Giiney Rusya’ya, Yunanistan’a; belli bagh adalara, Avusturya,
Italya, Fransa, ingiltere, Belcika, Hollanda ve Almanya’ya baglamaktadir. Dogudaki pek az
liman bu kadar iyi ulagim saglar. Selanik’e gemileriyle gelen sirket sayisi her gecen giin

artmaktadir (...).”"*

Bu iktisadi hareketlilik karsisinda Selanik Limani’nin mevcut kapasitesinin
cari ihtiyaci karsilamada yetersiz kalacagi asikardi. Bu durum karsisinda Selanik’in,
genisleme esnekligini haiz modern ve donanimli bir liman ingasina duydugu ihtiyag

kaginilmazda.

Selanik’te insa edilecek liman ve rihtim oncelikli olarak sehir halkini ve
mimarisini etkileyecekti. Konunun bagindan beri “liman” ve “rithtim” kavramlarimi
birlikte kullaniyoruz. Adi gegen rihtimin liman eklentileriyle bir ilgisi yoktur. S6ziinii
ettigimiz rihtim Beyazkule’yle Olympos Meydani arasinda kalan bir kiy1 rihtimrydi
ve uzunlugu yaklasik olarak 1100 metre olup izmir’in meshur “Kordonu ile aym
islevi gormekteydi.'**

Sehrin dogu kisminda yer alan Beyazkule ile Zeki Bey’in yalis1 arasinda kalan
kismin rihtim inga edilerek doldurulmasi, rihtima paralel olarak yeni ve genis bir

135

caddenin planlanmasi fikrini dogurmustu. * Daha sonraki yillarda ve ozellikle II.

Abdiilhamit doéneminde rihtima dikey ve paralel genis caddeler yapilacak ve bu

sayede sehir modern bir goriiniime kavusacaktr.'*®

Modern Selanik’in sembolii haline gelecek olan Hamidiye Caddesi’’ ile

yapimu tasarlanan yeni nhtim'*® caddesinin tesviyelerinden arta kalan hafriyatin baska

133
134

Yazarin Fransiz Arsivleri’nden yaptig1 bu alint1 i¢in bkz.: a.e.

Sehrin belli basli nirengi noktalari igin bkz.: Anastassiadou, a.g.e., s. 30 ve 135-136.

135 BOA., HH.THR., 208/30, lef 1, 2(R. 28.VIL.1305/M. 9.VIIL.1889).

136 Anastassiadou, a.g.e., s. 129.

7 BOA., HH.THR., 208/43, lef 3(H. 12.S.1310/M. 5.IX.1892). Hamidiye Caddesi i¢in Johann
Strauss koleksiyonundan alinmis fotograflar i¢in bkz.: Anastassiadou, a.g.e., s. 137.

5% BOA., HH.THR., 208/43, lef 5.
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yere taginmasi belli bir maliyeti gerektiriyordu. Oysa ayni hafriyat insa edilecek
rthtima dolgu malzemesi olabilirdi. Boylece hem cadde i¢in artan maliyetin Oniine

gegilmis, hem de daha az maliyetli bir dolgu malzemesi saglanmis olacaktr.'*

Beyazkule’den deniz hamamlarina kadar Selanik Emlak Idaresi’nce
doldurulacak yerin, kesif ve haritalara'*’ gére uzunlugu 371 metre olacakti. Bu alanin
dolgusu i¢in 6ngdriillen masraf 333.725 kurustu. Deniz hamamlarindan doguya dogru,
Zeki Bey’in yalisina kadar olan kismin dolgusu, siif’a hakk: cergevesinde ilk etapta
yali sahiplerine, kaginmalar1 durumunda taliplisine satilacakti. Satis isleminde esas
almacak fiyat, Vali bagkaligindaki Emlak-1 Hiimayun Arsalar Komisyonu’nca merkez

teskilatr ile koordineli bir sekilde tespit edilecekti.'*!

Yukarda simirlar1 ¢izilen yerler arsa sahiplerince metre kare basina 8 kurusa
doldurulacakti. Idarenin belirledigi tarihte dolgu isine baslayacaklarm sayisi iig-

dort' kisiyle smirh kald.'*

Dolguya baslayamayacaklar i¢in bir yila kadar siire
taninmisti. Bu siire sonunda Vilayet Idare Meclisi’nin karar1 dogrultusunda Belediye
Dairesi arsa sahiplerine bir tebligat gonderdi. Bu tebligata gore, dolguya
baslamayanlarin arsalari, arazi istimlak kanununa uygun olarak satigsa c¢ikarilacakt.
Bu durumda meydana gelecek yeni gelismeler i¢in vaki olacak her hangi bir itiraz
dikkate alinmayacakti. Hazine-i Hassa, insa ve dolgu isini hizlandirmak i¢in mal
sahiplerine tekrar bir ihtarname c¢ekilmesini kararlagtirdi. Dolgu isine baslayanlar

vergilerinin {igte birini ddemisti. Oyle anlasiliyor ki onlar, arazi istimlak kanununa

muhatap kalmak istemiyordu.

13 BOA., HH.THR., 208/30, lef 1,2.

140" Beyazkule’den doguya dogru Zeki Bey yalisina kadar doldurulacak kisim ve elde edilecek yeni
arsalarimn haritasi i¢in bkz.:BOA., HH.THR., 208/31, lef 3(H. 17.1307/M. 9.1.1890).

' BOA., HH.THR., 208/30, lef 1,2(H.15.RA.1307/M. 9.X1.1889). BOA., HH.THR., 208/31, lef 4.

2 BOA., HH.THR., 208/43, lef 6. Biitiin yali ve arsa sahipleri Komisyona ¢agrilip kendileri ile

mesele etraflica miizakere edildiginde, metre basina 8 kurus karsiliginda ruhsat alip dolguya

baslayacaklarimi beyan edenlerin sayist 5-6 civarindaydi. Bkz.: BOA., HH.THR., 208/43, lef

10(H. 18.R.1308/M. 1.XI1.1890).

Konu genis bir bigimde yukarida “Sahislarim Ihlali” adli baslik altinda incelenmistir. Bkz.: yuk., s.

56.
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Biitiin bu tedbirlerden sonra Hazine-i Hassa, kurum olarak denizi kendisi
doldurmak zorunda kalirsa, bu durumda dolgu maliyetinin 38 kurusa yiikselecegi
hesaplanmisti. Dolgu sonrasi elde edilecek arsalarin metrekaresinin bir lira degerinde
olacag1 var sayildiginda, yine de Hazine-i Hassa’nin bu isten karli ¢ikacagi agiktr.'**
Yalniz dolguyu yapmayan arsa sahiplerinin ortaya c¢ikacak yeni arsalari satin alip
almayacaklar1 meselesi net degildi. Satig beklentisinin ger¢eklesmemesi durumunda
Hazine-i Hassa’nin yapacagi masraflar1 amorti etmek icin bu arsalar {izerinde nasil

tasarrufta bulunacagi meselesi de bir problem olarak ¢éziilmeyi bekliyordu.'®

Hazine-i Hassa’nin daha once kuleden hamamlara kadar yaptig1 dolgu,
metrekare basina yaklagik 25 kurusluk bir maliyetle gergeklesti. Eger Hazine-i Hassa,
deniz plajindan itibaren Zeki Bey yalisina kadar herhangi bir yeri doldurmak zorunda
kalirsa, bunun maliyetinin daha fazla olacagi agikti. Ciinkii adi gecen 25 kurusluk
maliyetin diisiik kalmasinin birtakim etkenleri vardi. Yukarda da ifade edildigi gibi
bitisikteki Hamidiye Caddesi’nin tesviyesinden arta kalan topragin kullanilmasi, hisar
enkazindan ve Hazine-i Hassa’ya ait yakin bahge ve bina temellerinin hafriyatindan
azami derecede istifade olunmasi gibi faktorler maliyetin diigiik olmasini saglamisti.
Bu acidan Hazine-i Hassa’nin yapacagi yeni dolgu icin gerekli hafriyatin %80’inin 3-
4 saatlik mesafeden temin edilecegi var sayildiginda s6z konusu fiyati emsal almak

hi¢ de gercekei goriinmiiyordu.'

Beyazkule’den Zeki Bey yalisina kadar uzatilacak rihtim caddesinin dolgu
masraflarina ek olarak yiizey doseme giderleri de dikkate alindiginda maliyetin
17.000 liray1 asacagi hesaplanmisti. Deniz plajlarindan sonra gelen bolge yali ve bos
arsalardan olusuyordu. Dolgu yolu ile elde edilecek arsalar merkezden bir hayli
uzakta kalacagi i¢in, {lizerlerinde diikkdn ve magaza gibi ticarete doniik yapilarin

yapimi maslahata uygun diismeyecekti. Burada en fazla konut veya yali insa

144 BOA., HH.THR., 208/43, lef 9 ve 10.
145 BOA., HH.THR., 208/43, lef 9 ve 10.
146 A.b., lef 3.
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edilebilecekti. O nedenle deniz plajlarindan itibaren yalis1 ya da arsast bulunan miilk

sahiplerinden rihtim caddesinin genisletilmesi igin istimlaka gerek kalmadi.'*’

Arsa ya da yali sahibi olup denizi doldurmayanlarin yerleri muhammen
bedelle Hazine-i Hassa’ya satilacak ve mal sahiplerinin eline senet verilecekti. Dolgu
isine baslayip birtakim nedenlerle dolguyu bitiremeyenlere 1308 (1893) senesinin
Subat ay1 sonuna kadar siire tanindi. Bu siire sonunda dolguyu bitiremeyenlerin
yerleri, arazi istimlak kanununa goére tahmini bedel karsiliginda Hazine-i Hassa nam
ve hesabmna satin almip dolgusu yapilacakti.'*® Vilayet idare Meclisi’nin karari
dogrultusunda durum Vilayet Gazetesi’nde de ilan edildi. Artik gereginin yapilmasi

noktasinda sorumluluk Belediye’de olacaktr.'*’

2.5. Rihtim imtiyaz Talepleri Ve Hazine-i Hassa’nin Tutumu

Kentin gelecegini 6nemli oOlgiide degistirecek olan liman insaati birgok
yatirimel i¢in biiyiikk bir firsat olarak goriliiyordu. Yerli ve o6zellikle yabanci
miitesebbislerin dikkati Selanik’in {izerinde yogunlagmisti. Liman ve rihtim insaatinin
imtiyaz hakki Hazine-i Hassa’da bulunmasina ragmen bu siiregten karl bir yatirimla
cikmak isteyen sermayedarlar, imtiyaz taleplerini iceren tekliflerle Selanik Emlak

Idaresi, Hazine-i Hassa ve hiik(imetin kapisin1 ¢alryordu.

Imtiyaz hakkinin Hazine-i Hassa’ya verildigi tarihlerle miitesebbislerin
imtiyaz talep tarihleri mukayese edildiginde ortaya garip bir durum g¢ikmaktadir.
Imtiyazin Hazine-i Hassa’ya verildigi gercegi bilinmezden gelinerek hala imtiyaz
pesinde kosan, bunun i¢in Nezaret biirokrasisini zorlayan yabanci girisimcilerin var

oldugu goriilmektedir.

47 Alb., lef 6, 7, 10.

148 A.b., lef 10,11,12.

4 BOA.,HH.THR., 208/45(H. 26.XI1.1308/M. 7.1.1893).BOA.,HH.THR.,208/46(H. 26.CA.1310/M.
16.XI11. 1892).
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Bu siirecten karli ¢ikmay1 umanlardan biri emekli Fransiz elgisi De Longville
idi. O, rihtimlarin imtiyazi i¢in bir¢ok defa Nezaret’e bagvurdu ve tekliflerinin siiratle
Hazine-i Hassa Meclisi’ne,"”” oradan da Padisah’a ulastirilmasi igin bir hayli ¢aba

1

sarf etti.'””' Bununla da yetinmeyerek Sadaret’e dilekgeyle bagvurarak imtiyaz

152 Hatta emekli elci daha da ileri

hakkinin seyrini kendi tarafina ¢evirmeye c¢alist1.
giderek, liman imtiyaz hakkini rakiplerine gore kendisinin daha c¢ok hak ettigini
diisiiniiyordu. Zira bu is i¢in 6teden beri ¢cok ugrastigi, belli bir emek sarf ettigi, bu

yiizden de imtiyaz hakkinin kendisine verilmesi gerektigi kanaatindeydi.'>*

De Longville’e gore vekili oldugu sermayedarlarin hepsi Padisah II.
Abdiilhamit’e sadakatle bagliydi. Ona gore bundan daha Onemlisi, temsil ettigi
kisilerin isin ehli (miitefennin), varlikli ve toplumun ileri gelenlerinden olmalariydi.
Daha 6nceden imtiyaz hakkini aldid1 Fenerler Idaresi’nde oldugu gibi rihtimlarin
idaresinin de iltizam yoluyla kendilerine verilmesini rica ediyordu. Bu ricaya gore
kendisi ve miivekkilleri sadece miiltezim sifatiyla hareket edecekti. Ortaya ¢ikacak
biitiin masraflarin 6denmesi ve riisumun tahsili onlara ait olacakti. Gayri safi hasilatin
belli bir yilizdesini Hazine-i Hassa’ya vermek iizere imtiyazin kendilerine verilmesini

g 154
istiyordu.

Imtiyaz hakki Hazine-i Hassa’da olmasina ragmen emekli elginin israri
sorgulanabilir. Oyle saniyoruz ki bu siiregte De Longville, imtiyazin kendisine
verilmeyeceginin farkindadir; ancak Nezaret biirokrasisini asindirmasinda baska
emelleri olmalidir. Bu dénemde Osmanli 6zelinde Dogu cografyasi, gerek siyasi
gerekse ekonomik olarak yabanci yatirimetya ihtiyag duyan, cazip bir yatirim merkezi
haline gelmistir. Bundan dolay1 olsa gerek, elgilikten emekli olan bir Fransiz’in

zengin olma hayalleri, batili sermayedarlar1 dogu iilkelerindeki zengin kaynaklara

50 BOA., HH.THR., 208/34, lef 1(H. 18.C.1308/M. 29.1.1891).

BT Ab., lef2.

32 Mosy6 De Longville’nin istekleri hakkinda Sadrazam Kamil Pasa imzasiyla 5 Receb 1308 (14
Subat 1891) tarihinde kaleme alinan ve Hazine-i Hassa Nezareti’'ne hitaben yazilan yazi igin Bkz.:
BOA., HH.THR., 208/35, lef 2(H. 26.B.1308/M. 7.111.1891).

'3 BOA., HH.THR., 208/34, lef 2(R. 30.X1.1306/M. 12. 11.1891).

154
A.b., lef 1.
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yoneltmekteydi. Batili i3 adamlarimin nazarinda Dogu, kisa zamanda zengin

olunabilecek bir potansiyele sahipti.

De Longville’nin rihtimlarin imtiyazi konusunda rakiplerine gére haklarinin
korunmasmi'*® talep etmesini iki nedene baglamak miimkiin: Birincisi baska yerde
muhtemel bir imtiyaz i¢in vaki olacak talebine olumlu cevap almanin psikolojik alt
yapisini hazirlamak, ikincisi de “adalet” kavramina vurgu yaparak baskasina giden
imtiyazin kendisine verilmesini ummakti. Siirecin biitlinii géz Oniine alindiginda,

tevdi islemi biten'*® bir yatirim isinin hala pesine diisiilmesi baska tiirlii agiklanamaz.

Bu baglamda, heniiz ihale siirecine girilmeden tekliflerin pes pese gelmeye
basladigini géren Hazine-i Hassa, imtiyaz hakkini temel alarak ihale sartlarin

belirledi ve kamuoyuna duyurdu.

2.6. Rihtim Insasimin Thale Sartlar

Hazine-i Hassa’nin ihale sartlarin1i hazirlamadan Once ingaat alaninin
sinirlarini net bir sekilde belirlemesi gerekiyordu. Zira s6z konusu yapinin bir sinirini
olusturan Beyazkule, sekizgen haliyle hem batisindaki mevcut rthtimin hem de
dogusunda ingast planlanan yeni rihtimin sekillenmesinde kose tasi roliini
tistlenmekteydi. Daha 6nce insasi tamamlanmis olan rihtimin 6l¢ii ve sekilleri emsal
almacagindan, insas1 planlanan rihtim duvari bu kuleden baslayacakti. Hazine-i
Hassa, ingaatin ihalesine katilacak girisimciler i¢in on yedi maddelik bir “ihale

. 157
sartnamesi” hazirladi.

55 ALb., lef2.

3¢ A.b. De Longyville’nin ilzam ve hatta icbar kokan 1srarl taleplerine Nezaret’in Merkez Emlak
Komisyonu’nun kendisine cevap verilmek iizere kaleme aldigi yazi diplomatik dil agisindan
dikkat ¢ekicidir: “(...) Rihtim insasinim mevki1’-1 icraya vad’inda sair rekabet ideceklere karsu kesb
itdigi hakk-1 takaddiimiin muhafazasi istirhamina dair M6sy6 De Longville’nin ig bu istid’as1 ve
merbuti mutala’a olundu. Mezklr liman ve rithtim insasi imtiyazi ba irade-i seniye Hazine-i
Hassa’ya muhvel olup Hazine burasini istedigi vecihle insasina muhtar bulunmus oldugundan
(...)”, Bkz.: A.b.; BOA., HH.THR., 208/35, lef 2(H. 26.B.1308/M. 7.111.1891).

37 BOA., HH.THR., 208/31, lef 3(H. 17.CA.1307/M. 9.1.1890). Burada belirtilmesi gereken husus,
ihale sartlarinin belirlendigi ve ilan edildigi tarihin 26 Tesrin-i sani 1305 olmasidir. Thale
sartnamesi eklerde verilmistir.
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Sozli edilen ihale sartnamesine goére rihtim duvarinin uzunlugu erkekler
hamamina kadar 335 metre, insa edilecek duvarin seviyesi Beyazkule’nin oniindeki
mevcut rithtim duvari seviyesiyle ayni olacakti. Doldurulacak rihtim kordon boyunca
derinlemesine tesviye edildikten sonra mermerle ddsenecekti. Dolgusu yapilacak
yerin her iki tarafinda sirali olarak ve 40 cm araliklarla kaziklar ¢akilacak, iki cm

kalinliginda sandiklama tahtalar ile kaplandiktan sonra dolgu islemi yapilacakti.

Cakilacak kaziklar “Karsiyaka” denilen 13 cm capinda ve ikisi bir yiik
agirliginda mese agaclarindan olacagi gibi, adi gegen kaziklarin baglar1 uzunlamasina
“filoniye”lerle, derinlemesine de “frengi” denilen gayet sert agaglarla birbirine
baglanarak set yapilacak, egri biigrii, ¢iiriik ve istenilen evsafta olmayan agac¢ ve
tahtalar kullamlmayip geldikleri yere iade edilecekti. I¢ kisimlar doldurulurken esit
oranda kum, kire¢ ve santorit karisimindan olusan har¢ ve giizelce kirilmig moloz
taglarla dolgu yapilip iizeri aga¢ tokmaklarla tesviye edilecekti. Dolgu islemi bittikten
sonra olusan diizlem, iist taraflari islenmis mermer taglariyla kaplanacak, ticer metre

uzunlugunda esit araliklarda toplam 20 destek duvar1 dolgusu yapilacakti.

Insaat esnasinda ilgili miiteahhidin kullanacagi harcin bilesimi, idare
miihendislerinin onayindan gec¢mis olacak, kullanilan har¢ ve taslar istenilen
ozelliklerde degilse veya her ne suretle olursa olsun, yapilan rihtim duvarmin dikey
olarak olmasi gereken dogrultuda bulunmamasi durumunda derhal yikilip yeniden
yapilacak, ortaya ¢ikacak zarari da miiteahhit {istlenecekti. Bu is i¢in gerekli moloz
taslar Islahhane kapisi disinda bulunan Omer Paga Tabyas1 denilen yerden ¢ikarilacak
ve masraflari miiteahhit karsilayacakti. Kordon mahallinin kaplanmasi igin ihtiyag
duyulan mermerler “kusaklik mermer” cinsinden temin edilecek ve tasima isleminde

masraf talep edilmeyecekti.

Adi gegen rihtimin dolgu ve insast i¢in iki asamali siire verilecekti:
Mukavelenin yiiriirliige girdigi tarihten itibaren bes ayda temel bitirilmis olacak, geri
kalan tist birimler 1900 senesinin Eyliil veya Ekim ayindan baslamak kaydiyla iki ay
icinde bitirilecekti. Dolgu ve insa isi belirtilen siirelerde bitirilmezse, resmi bir

ithbarnameye veya protestoya gerek kalmadan gececek her bir giin i¢in miiteahhit bir
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lira zarar 6demek mecburiyetinde olacakti. Dolgu ve insa isleminin bitis tarihinden 3
yil zarfina kadar duvarlarda kismen dahi olsa bir yikilma belirtisi, istikamet
degisikligi hasil olursa miiteahhit duvari yikarak yeniden yapacak ve bunun i¢in bir

licret talep etmeyecekti.

Yapilacak rihtim duvar1 Beyazkule’nin Oniindeki mevcut rihtim duvarmin
bitisiginden baslayacak ve doguya dogru deniz hamamlarinin erkek boliimiiniin 14
metre ilerisinden gecerek, hamamin yalilara bakan kosesi hizasina kadar

doldurulacakti.

Miiteahhit’in ingaattan dolay1 vuku bulacak istihkaklar1 15 giinde bir Emlak

Idaresi’nce senet karsiliginda 6denecekti.

Yukarida beyan edilen sartlar cergevesinde ise talip olacak girisimciler
muteber bir kefil gdstermek zorunda olduklar1 gibi tasdik, harg, pul vs gibi biitiin

giderleri kendileri 6demekle sorumlu olacakti.

Miinakase (eksiltme) yoluyla ilan siiresi, Rumi 30 Tesrini Sani 1305 (13
Kasim 1899) Persembe giinii saat 10’a kadardi. Bu giinlin sonunda gecici bir karar
verilecek, Emlak Idaresi, bu giinden sonra “eksiltme” yoluyla en diisiik teklifi veren
baska bir yatirimcinin ¢ikmayacagina kanaat getirmesi durumunda, 1899 yilinin

Aralik aymnin ikinci Cumartesi giinii aym saatte kesin ihaleyi gerceklestirecekti.'®

Ihale sartlar iigiincii sahislara duyurulduktan sonra proje, artik belli bir asama
katetmis sayilabilirdi. Thale sartlarinda da belirtildigi gibi dolgu ve insasi
tamamlanacak olan mahallin tesviyesi sonucunda elde edilecek alanin uzunlugu 335,
eni batida Hamidiye Caddesi’nin denizi dikey kestigi noktada 22, doguda erkek deniz
hamamlarinda 17 metre'®® olacakti. Bu dlgiilere gore insaatin toplam alani yaklasik

4500 metrekareye ulasacakti.

'8 BOA., HH.THR., 208/31, lef 3(H. 17.CA.1307/M. 9.1.1890). Thale sartlarinin belirlendigi tarih ile
ilan edildigi tarih 26 Tesrin-i sani 1305/9 Aralik 1889°dur.

159
A.b.
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Selanik Emlak Idaresi, dolgu isini 6nceden ilan ettigi sartlar dogrultusunda
“eksiltme” usuliiyle ihaleye cikardi. Thale sonucunda is, metre basina 6 lira 13 kurus

ile en diisiik teklifi veren yatirimeiya kesin olarak ihale edildi.'®

Ihale siirecinde iizerinde durulmasi gereken nokta, gecici karara kadar ilan
siirecinin bes giin gibi kisa bir zaman dilimine sikistirilmastydi. Ihalenin ilan edildigi
giinii dikkate almazsak, gegici ihale ilan siiresi ile son katilim tarihi arasinda ancak {i¢
giinliik bir siire vardi. Bu durumda gegcici kararla kesin karar arasinda iki haftalik bir
siire kaliyordu. Ilan siirecinin ilk kademesinin kisalig: dikkate alindiginda ihalenin

seffaflik dl¢iilerine gore yapilmadig: diisiiniilebilir.

Yabanci girisimcilerin ihale siirecinde liman projesi i¢in sunduklari teklifleri

de degerlendirmek ve bir sekilde sonuglandirmak gerekiyordu.

2.7. Girisimcilerin Yaptig1 Teklifler Ve Kurumlarin Goriisleri

2.7.1. Albert Dufour’un Teklifi

Selanik Limani’nin ihale yoluyla m1 yoksa imtiyazla mi insa edilecegi
giindeme geldiginde siireci yakindan takip eden Padisah, limanin imtiyaz ile degil
ihaleyle insa edilmesini uygun gordii. Usuliine uygun olarak ilan edilen ihaleye bir¢cok
yabanci girisimci teklif verdi; ancak bunlarin ¢ogu imtiyaz hakkini alarak ise talip

olmak istiyorlards.'®’

Hazine-1 Hassa liman insasina talip olanlarin tekliflerine her zaman agik oldu.
Talep toplama siiresini uzun vadeye yayarak tekliflerin ¢ogalmasini ve iglerinden en
makul olanim1 tercih etmeyi tasarliyordu. Bu sayede kabul edilebilir bulduklari
tekliflerin sahipleriyle goriisiildii ve gecici mukavele sartlar1 iizerinde miizakereler

dahi yapildi. Fransiz Miihendis Mosyd Albert Dufour’un teklifi bu cergevede

1% A.b., lef 4.
' BOA., HH.THR., 209/55, lef 33, 34(H. 5.ZA.1311/M. 10.V.1894).
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degerlendirilmesi gereken bir teklifti. Mosy6 Dufour’un tecriibesi, taahhiit ettigi isleri
zamaninda bitirmesi, bir¢ok iilkede taninmis olmasi gibi 6zellikleri, kuskusuz yaptigi
teklifin degerlendirmeye alinmasina katki saglamisti. Mosyd Albert Dufour ile
yapilan miizakerelerde sartname, mukavelename ve tarife {icretlerinin miisveddeleri

162
hazirlanmisti.

Yukarida temas edilen gegici antlasma metinlerine gore Oncelikle bir sene
zarfinda “Selanik Limani’min Insa ve Isletilmesi Igin Miisterekii’l-Menfa’a Reji
Sirketi” adiyla bir sirket teskil olunacakti. Miiteahhit insa isinin tamamini 6.000.000
franka taahhiit ediyordu. So6zii edilen bu rakam baslangi¢ projesi, mukavelename,
sartname, tarifeler, dalgakiran seti, sag ve sol setler, demir yollari, liman ve giimriik
binalartyla sundurmalar, parmakliklar ile liman insa ve isletme isleri i¢in gerekli olan
alet ve edevat1 kapsiyordu. Ayrica Padisah Iradesi’nin tebligi tarihinden itibaren alt1
ay i¢inde kesif islemlerinin yapilmasi, anilan tarihten bir sene sonra da ise

baslanilmasi ve dort yil i¢cinde isin tamamen bitirilmesi gerekiyordu.

Alt1 milyon franktan olusacak insa masraflarinin beste birini Hazine-i Hassa,
geri kalan beste dordiinii miiteahhit karsilayacakti. Hazine-i Hassa kendi payina diisen
hissesini Selanik emlak gelirlerinden karsilamay: tasarlarken, miiteahhit bor¢lanma
yolunu tercih edecekti. Her iki yontemle 6denecek meblag icin senelik %5.5 faiz
isletilecekti. Elde edilecek faiz ve 25 yil boyunca limanin net gelirinden ayrilacak
maktu bir bedelle Hazine-i Hassa’min Selanik Emlak Idaresi’ndeki 14.600 Liraya
ulasan gelirinin yillik gayri safisinden idare masraflar1 diisiildiikten sonra kalan
meblag, sermayenin ddenmesine ayrilacakti. Adi gecen bu meblagin yetersiz kaldigi
durumlarda faiz ve anaparaya sarf edilmek ilizere Osmanli Bankasi’ndan kaynak
aktarilacakti. Miiteahhitin liman ve rithtimi igletmege basladig: tarihten 15 yil sonra
Hazine-i Hassa, sermaye borclarini kismen veya tamamen o6deme konusunda

muhayyerlik ayricaligina sahip olabilecekti.

2 BOA., HH.THR., 208/50(H. 4.Z.1310/M. 19.V1.1893); BOA., HH.THR., 209/55,lef 33, 34.
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Miiteahhit, is1 kabul ettigi tarihten itibaren Selanik Belediyesi’yle birlikte,
emsaline uygun giimriik tarifeleri diizenlemek ve iicretleri buna gore tahsil etmek,
gayr safi gelirden isletme bedeli, idari ve sair mekanlarin korunmasi1 masrafi olarak
%20 ayirmakla yiikkiimliiydi. Bunlara ek olarak, Selanik Belediyesi’nin hakki olan
%3 bedeli de ayirdiktan sonra isletmenin net geliri ortaya cikacakti. isletme, iscilik ve
diger masraflar i¢in ayrilan %20’lik payin yetersiz oldugu durumlarda, eksik kalan
meblagin miiteahhit tarafindan 6denmesi gerekecekti. Sermaye ve faize ayrilan
meblagin fazla vermesi durumunda ortaya ¢ikan fazlalik, temettii geliri olarak kabul
edilerek iki tarafin, isin tamami icin ortaya koydugu meblag oraninda taksim

edilecekti.

Denizde yapilacak dolgu islemi Karantina binasi ile bati taraftaki setin son
noktasi arasinda kalan kisimda yapilacak ve bu islemden elde edilecek arazi Hazine-i
Hassa’nin mali olacakti. Bati yoniinde kalan setten itibaren Belediye Bahgesi’nin
kosesine kadar yapilacak dolgudan elde edilecek arazi miiteahhidin miilkii sayilacakt.
Yalniz Hazine-i Hassa kendisine ait olan arazi ile miiteahhide ait olacak arazi

arasindan diledigini tercih etme hakkina sahip olacakti.

Kurulacak Osmanli Sirketi’nin kaide ve esaslar1 yukarida sayilan sartlarin
tamaminin yerine getirilmesi ve devletin kanun ile nizamlarina uygun olmasi
gerekiyordu. Miiteahhit mukavelename, sartname ve tarifeleri diizenledikten sonra
taahhiitlerine teminat olarak Osmanli Bankasi’na 250.000 frank yatirmak zorunda
olacakti. Hazirladig1 sartnameler detaylariyla birlikte incelenecek, gerektiginde diger
girisimcilere gosterilerek onlarin goriisleri alinacak ve bu ¢ergevede yeni degisiklikler
yapilabilecekti. Diger girisimcilerin goriis ve tekliflerine bagvurulmasi, limanla ilgili
tekliflerin olgunlagmasini ve bir nevi en disik teklifin; eksiltme/miinakasa

yonteminin islerlik kazanmasini saglamis oluyordu.

Hazine-i Hassa yukarda agiklanan sartlar dogrultusunda isletme ile birlikte

liman ve rithtim yapimini Albert Dufour’a vermeye sicak bakiyordu. Bununla beraber
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devletin ¢ikarlar1 adina daha makul sartlarin olusmasina zemin hazirlamak i¢in teklif

sahiplerine zaman tanima goriisiinde idi.'®®

Hazine-i Hassa, bir yandan yeni tekliflere agik kapi1 birakiyor, diger yandan
Albert Dufour’un teklifini olgunlagtirmak istiyordu. Bunun i¢in ingaatin masraflari,
tarife licretleri, antlagsma maddeleri ve diger konularda adi gecen girisimci ile vardigi
gecici mutabakati, vilayetle bilirkisilerin goriigslerine sundu. Etkili, derin ve ayrintili
bir incelemeden sonra valiligin de goriis bildirmesiyle talebin neticelendirilmesi

hedefleniyordu.'®

2.7.2. Nafi’a Nezareti Fen isleri Kaleminin Goriisii

Hazine-i Hassa, Mosyod Albert Dufour ile Selanik Limani’nin ingasi igin
hazirlayacagi mukavele ve sartname layihasini bilirkisilerin goriisiine sunduktan
sonra ilk goriis Nafi’a Nezareti’nden geldi. Fen Isleri Kalemi’ne gore, uygulanacak
%S35,5 faiz orani1 sonucunda liman isletmesince O6denecek tutar, gayri safi gelir

tizerinden alinmasi planlanan %20’lik paydan 6denebilecekti.

Nezaret, soz konusu mukavelede Hazine-i Hassa’nin ¢ikarlarina aykiri bir
husus tespit edemedi. Insaatin eksiksiz olarak bitirilmesi durumunda mukaveleden
kaynaklanabilecek olumsuz bir durum goziikmiiyordu. Nezaret’in tizerinde durdugu
tek olumsuz nokta, hiikiimetin talep edebilecegi vergiler idi. Talep edilmesi
muhtemel vergilerin netlik kazanmamasi, mukavelenin eksiksizligine golge
diisiiriiyordu. Ote yandan izmir ve Beyrut limanlarinda tarifelerle ilgili olarak daha
once bir takim anlagmazliklar yasanmisti. Ayni konuda benzer anlagmazliklarin

o 1 165
¢ikmasi durumunda Hazine-i Hassa’nin miidahil olmasi uygun olacakti.

' BOA., HH.THR., 209/55, lef 33-36(H. 5.ZA.1311/M. 10.V.1894).
' BOA., HH.THR., 208/50(H. 4.Z.1310/M. 19.V1.1893).
' BOA., HH.THR., 208/5(H. 16.ZA.1310/M. 1.V1.1893).
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Nafi’a Nezareti, yukarida isaret edildigi gibi ¢ok kapsamli olmayan birkag
itirazin diginda, Mosyo Albert Dufour’la yapilan gegici antlasma taslagini Hazine-i
Hassa’nin ¢ikarlarma uygun bulmustu. Ancak Selanik Emlak Idaresi ve kimi yabanci
girisimciler Nafi’a Nezareti ile ayni fikirde degildi. Adi1 gegcen ¢evrelerin goriis ve

bakis agilarini asagida incelemeye calistik.

2.7.3. Selanik Emlak idaresi’nin Goriisii

Selanik Vilayeti ile Emlak Idaresi, yapilacak insaata dogrudan miidahil
konumdaydilar. Bu yiizden Albert Dufour’la varilan gecici mutabakat ¢ercevesinde
s6z konusu kurumlarin Hazine-i Hassa’ya goriis bildirmek gibi bir sorumluluklar
vardi. Emlak Idaresi mukavele, sartname ve iicret tarifeleri konularinda yaptigi

incelemeler sonucunda 28 Muharrem 1311°de bir rapor hazirladi.
Bu rapora gore Nafi’a Nezareti ile mutabik kalinan noktalar sunlardi:
1) Hasilata uygulanacak yillik faiz oran1 %5.5 olacakti.

2) lsletme, iscilik ve diger masraflar igin net olmayan gelirden %20 pay

ayrilacakt.
3) Belediye Sandig icin ayrilacak pay %3 olacakt.

Emlak Idaresi yukarda siralanan noktalarda bir sorun gdérmiiyordu; ancak
Hazine-i Hassa’nin sermaye i¢in &deyecegi 1.200.000 frank ile anaparaya
uygulanacak yillik %5.5 faiz oraninin mukavelede yeterince acik olmadigini, yillik

%S5.5 faiz haddinin de yiiksek oldugunu diisiiniiyordu.

Selanik Emlak Idaresi’nin iizerinde durdugu bir diger 6nemli nokta suydu:
Vilayet’e gonderilen kesif defterleri, valinin emriyle kurulan bir Fen Komisyonu
tarafindan tetkik edilmisti. Bu tetkike gore miiteahhit, insaatta kullanacagi her tiirlii
malzeme i¢in olmasi gerekenden daha fazla bir fiyat belirlemisti. Ad1 gecen idare, s6z

konusu arastirma sonucunda malzeme fiyatlarinin %25°’i asan oranda sisirildigi
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kanaatine vardi. Fen Komisyonu’nca incelenen fiyatlarin kabul edilmesi durumunda,
miiteahhitin kontoratoyu imzaladig1 dakikada, insa masrafinin tamami olan 6.000.000
frankin 1.200.000 frankin1 kazanmig olacakti. Ayrica, gercekte sarf etmedigi bu para
icin %5.5 oraninda faiz alacakti. Ustelik yapilan fiyat indirimlerine ragmen
miiteahhide “sarf ve olaganiistii haller” adi altinda %20 raddelerinde bir meblag
kaliyordu. Emlak Idaresi 6zellikle bu noktada Hazine-i Hassa’nin dikkatini ¢ekmeye

caligtr.'®

Ilgili maddede belirtilen ve sirketin hi¢bir masrafa girmeksizin alacagi %5.5
faiz, siiphesiz Hazine-i Hassa’ya biiyiik bir yiik getirecekti. Uzerinde mutabakata
vartlan mukavele gecici bir taslak metni olsa da, Hazine-i Hassa ve Nafi’a
Nezaretleri’nin sorumluluk duygusuyla hareket ettiklerini ileri siirmek oldukca zor

gozikiiyor.

Emlak Idaresi, s6zlesmenin 29’uncu maddesine atifta bulunarak miiteahhitin,
liman hasilatinin %20’sini liman idaresi i¢in tahsis etmesi gerektigini hatirlatt1 ve
tarifenin son fikrasinin ton basina 15 kurus almay1 6n gordiigii kismin1 mercek altina
aldi. Bu cger¢evede Selanik Limani’nin ithalat ve ihracat hacmi 200.000 tonalito
tizerinden hesap olundugunda, meydana gelecek 30.000 lira hasilatin %20’ye denk
gelen 6000 lirasinin liman idaresine ayrilmasi gerekiyordu. Halbuki liman hasilatinin
10.000 lira olarak gerceklestigi farz edilse, %20 iizerinden liman idaresine ait olmasi
gereken tutar 2000 lira olacaktir. Bu meblag dahi limanin isletme, is¢ilik ve diger
idari masraflar i¢in yeterli olacakti. Boylece isletme sahibi emek sarf etmeden 4000
lira kazantyordu. Aradaki bu fahis farkin giderilmesi i¢in Hazine-i Hassa’nin, isletme

giderlerine ayrilan %20°lik pay1 yeniden degerlendirmesi kaginilmaz gdziikiiyordu.

Emlak Idaresi, Selanik Limani’nda uygulanmas diisiiniilen Beyrut tarifelerini

de yiiksek buluyordu. Bu yiizden bu tarifelerin uygulanmasinda birtakim sorunlarin

¢ikma olasiligim yiiksek gorityordu.'®”’

' BOA., HH.THR., 208/57, lef 1(H. 28.M.1311/M. 3.1X.1891).
167
A.b.
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Oyle goriiliiyor ki, Nafi’a Nezareti'nin raporu ile Emlak Idaresi’nin
hazirladig1 rapor arasinda biiylik farkliliklar vardi. Nafi’a Nezareti’nin {izerinde
durmadigi bir¢ok nokta hakkinda farkli bakis acilarmin ortaya konmasi, Emlak
Idaresi’nin siireci yakindan takip etmesinin bir sonucu olarak yorumlanabilecegi gibi
Nafi’a Nezareti ile girisimciler arasinda dnceden bir goriisme yapilmis olabilecegi de

akla gelmektedir.

Hazine-i Hassa yapilan sézlesmeyle ilgili olarak yukarida adi gecen resmi
kurumlarin disinda iki uzmanin daha goriislinii almisti. J.Arslan ve Miihendis Gallan

goriislerinde daha ¢ok insaatin nitelikleri iizerinde durmuslard:.'®®

Bu raporlardan anlasildigi {lizere en ayrintili ve teknik konulara en fazla
deginen rapor, Selanik Emlak Idaresi’ne ait olam idi. J.Arslan ve Gallan’nin
mukaveleye iligkin raporu ise teknik konulardan c¢ok, Selanik’in ticari yiikiine ve
limanin, Selanik’in yikiini kaldirabilecek sekilde iyi planlanip planlanmadigina

yonelikti.
2.7.4. Anjsi Kenpell’in Teklifi

Liman inga fikrinin heniiz taslak asamasinda oldugu déonemde bunun birgok
girisimceinin ilgi odagi haline gelmesini normal bir gelisme olarak gérmek gerekirdi.
Fakat is ekonomik boyutundan ¢ikmis adeta siyasi bir boyut kazanmisti. Oldukca
karli goziiken bu yatirnmdan miimkiin olan en biiyiik pay1 kapabilme arzusu, Fransa
ve Ingiltere’yi karsi karsiya getirmeye yetmisti.'® Her iki iilkenin Selanik
konsolosluklari, liman ve rihtim ihalesinin kendi iilke girisimcilerine verilmesi i¢in
Idare, Vilayet ve Nezaret nezdinde kulis faaliyetleri yapmusti. O kadar ki ihale igin
resmi teklif siireci baglamadan once Londra’da sermaye toplayip Selanik Limam

adina kumpanya kuranlar dahi olmustu.

Londra’daki bu hareketlilik, Selanik Limani’nin batili girisimciler nezdinde ne

kadar karlh bir yatinm oldugunu agik¢a gosteriyordu. Nitekim Ingiliz

' BOA., HH.THR., 208/51(R. 1.IV1309/M. 14.V1.1893).
1 Anastassiadou, a.g.e., s. 144.
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girisimcilerinden Anjsi Kenpell, Selanik Liman ve Rihtim Insasi i¢in gerekli olacak
sermayeyi toplayarak kumpanya kurmus ve sdzlesme metinlerini Istanbul’a
géndermisti.m Limanin insasindan sorumlu olan Selanik Emlak Idaresi, adi gegen

Ingiliz girisimeinin bu teklifini temin etmis ve incelenmeye deger bulmustu.'”

2.7.5. Ad1 Gizli Bir Girisimcinin Teklifi

Albert Dufour’un teklif ettigi sartlarda, fakat onun 6nerdigi 6.000.000 franklik
toplam maliyetten daha diisiik bir fiyatla ihaleye talip olanlar da vardi. Hazine-i Hassa
bu girisimcinin ismini agik¢a zikretmeyi uygun gérmedi. Ama sozii edilen bu gizli
girisimcinin teklifini o kadar ciddiye ald1 ki, teklif dosyasinin Istanbul’a getirtilmesini

saglamak icin sirf bu isle ilgilenmek iizere bir memurunu gérevlendirdi.'”

2.7.6. Nikolaki Pantelidy’nin Teklifi

Yabanci sermayenin bir diger yerli temsilcisi olan Nikolaki Pantelidy, Hazine-
1 Hassa’nin kendi hesabina insa ve isletmesini istedigi Selanik Limani, rithtim ve
tramvay hattinin insa sartlarina dair bilgi talebinde bulunmak tizere Nezaret’e
basvurmus, elde ettigi bilgi ve belgeleri miivekkilleri ile paylagsmisti. Adi1 gegen
girisimci, Hazine-i Hassa Miihendisi Jorj Arslan tarafindan ¢izilen plan ve haritalara
gore insa edilecek liman ve rihtim i¢in Nezaret’in 6n gordiigl sartlar1 kabul etmedi.
Nezaret’in karsisina yeni teklifle ¢ikmay1 ¢ikarina daha uygun buldu. Bu baglamda
Nikolaki Pantelidy 23 Tisrinevvel 1309°da Hazine-i Hassa’ya bir teklif sundu. Teklife

gore gayr-i safi gelirin %10’u Hazine-i Hassa’ya birakilacakti. Limanin 99 yillik

7% BOA., HH.THR., 208/61(H. 15.M.1311/M. 29.VII.1893).

' BOA., HH.THR., 208/61. Selanik Emlak idaresi, Anjsi Kenpell’in Hazine-i Hassa’ya gonderdigi
mukavele ve sartndme niishalarint sifreli telgrafla istemesi, Londra-Paris ¢ekigsmesinde taraflardan
birinin ihaleyi alma noktasinda muhtemel baskisin1 Onlemeye yonelik bir tedbir olarak
distintilebilir. Sifreli telgraf ve ¢oziimil i¢in Bkz.: BOA., HH.THR., 208/61.

2 BOA., HH.THR., 208/59(R. 10.VIL.1310/M. 22.VIL.1894).
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imtiyaz haklar1 iki asamada kullanilacakti; ilk asamada 75 yillik siireyle, kurulacak

yeni sirket, ikinci asamada 29 yillik siire ile Hazine-i Hassa soz sahibi olacaktr.'”

2.7.7. imtiyazsiz Olarak Yapilan Teklif

Hazine-1 Hassa, imtiyaz seg¢enegini devre disi birakarak daha farkli bir yolla
inga isinin Ustesinden gelemez miydi? Limani bir miiteahhide yaptirdiktan sonra
dogrudan veya diledigi vasitayla isletme islemlerinin altindan kalkabilir miydi? Ve bu
yontemden Hazine-i Hassa’nin kar1 ne olabilirdi? Teklif alma siirecinde bu ihtimal
tizerinde de duruldu ve taliplilerle Hazine-i Hassa arasinda bir dizi miizakere
yapilmaya baslandi. Bu miizakerelerde yapilacak isler ve bu islerin yiirlitme usulii

detayli olarak ele alinmasti.

Yapilacak limanin ana ebatlar1 belliydi; iki kol arasinda insa edilecek rthtim
45 m genigliginde ve 540 m uzunlugunda Ongdriilmisti. Bu haliyle rthtim, Galata
Kopriisii'nden 75 m daha uzun olacakti. Rihtimin dogu tarafinda 200 m uzunlugunda
ve 90 m genisliginde bir tas iskele, bati cihetinde de yine ayn1 uzunlukta, fakat 50 m
genigliginde ikinci bir tas iskele, bu iskelenin batiya dogru hemen bitiminde 50 m
uzunlugunda ve 8 m genisliginde bir siper rihtimi ve nihayet limanin agiginda 560 m
uzunlugunda, 4.5 m genisliginde bir dalga kiran insa olunacakti. Bunlara ek olarak
demir ve tugladan 8000 metrekarelik alana sahip diikkanlar, nakliyeyi kolaylastirmak
icin istasyonlar1 limana baglayan demiryollari, raylar {izerinde hareket edebilen ve
buharla ¢alisan vingler yapilacak isler arasindaydi. Rihtim, dalgakiran ve yan iki

iskele arasinda kalan havuz, Marsilya’da Julyet denilen havuzun benzeri olup alani

'3 Kurulacak sirketin liman imtiyaz haklarindan istifade etme siiresi belgede 75 yil olarak verilmistir.
Hiikiimetin kullanacagi siire bu rakama ilave edildiginde imtiyaz siiresi 104 yila ¢ikmaktadir. Oysa
toplam imtiyaz siiresi 99 yil olacagina gore sirketin kullanacag: siire 70 yil olmalidir. Belgede
verildigi gibi sirkete taninacak siire 75 y1l olarak kabul edilirse, bu durumda Hazine-i Hassa’nin
istifade edecegi siire 24 yil olmalidir. Bkz.: BOA., HH.THR., 208/62(H. 4.C.1311/M.
13.X11.1893).
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186.600 metrekareye ulasacak ve havuzun higcbir tarafinin derinligi, 8,5 metreden

daha az olmayacakti.'”*

Masrafi asgari diizeye indirmek i¢in yapilacak yeni limanin, o anda var olan
sahilin iizerinde insa edilmesi fikri giindeme geldi. Fakat mevcut sahilin cok ¢amurlu
ve s1g olmasinin, yapilacak hafriyat masraflarinin liman masrafini katlayacagi ortaya
¢ikti. Bu durumda en makul goziiken yol, liman1 mevcut sahilin 85 m ag¢iginda insa
etmek ve bu suretle sahil ile liman arasinda yaklasik 46.000 metrekarelik bir alan elde

etmekti.

Insa edilecek limanin maliyetine gelince, dort yil boyunca dirayetli on kadar
girisimci ile “eksiltme” usuliiyle yapilan miizakereler sonucunda toplam maliyetin
8.000.000 frank olacagi tahmin edilmisti. Limanin 85 metre acikta insa edilmesiyle
elde edilecek 46 bin metrekarelik alanin 5.400 metrekarelik boliimii giimriige tahsis
edilecek, zorunlu yollar i¢in gerekli yerler ayrildiktan sonra geri kalan 27.300
metrekarelik alan bes arsaya bdliinecekti. Hazine-i Hassa bu bes arsayr 1.500.000

frank karsiliginda miilkiyetleriyle birlikte girisimciye birakmay1 uygun goriiyordu.

Liman, biitiin tesisati, teferruati, giimrilk ve zorunlu yollara tahsis edilecek
arsalar karsiliginda 6.500.000 franka taliplisine verilebilecekti. Bu durumda toplam
rakamin beste birine tekabiil eden 1.300.000 franki dort senede ve dort taksitte
Hazine-i Hassa, geri kalan 5.200.000 franklik kismi miiteahhit 6deyecekti. Sozi
edilen bu 6deme 20 sene zarfinda ve %35 faizle senelik gelirden karsilanacakti.
Insaatin tamamu padisah iradesinin yayimlandigi tarihten itibaren bes yil iginde

tamamlanacakti.

Rihtim, tas iskeleler ve batidaki siper duvarinin temellerle birilikte derinligi
13 metreyi gecmesi durumunda miiteahhit taahhiitlerinden sorumlu tutulmak
mecburiyetindeydi. Son islem, gegici kabul tarihinden itibaren gegecek bir yilin son
giinii olacakti. Bu giinde Hazine-i Hassa’ca olusturulacak teknik bir heyet tarafindan

limanin biitiin aksami yeniden teknik kontrolden gegirilecekti. Teknik heyetin

" BOA., HH.THR., 209/55, lef 51(H. 25.5.1313/M. 10.11.1896). Ayrica bkz.: BOA., HH.THR.,
210/3, lef 1(H. 27.M.1314/M. 8.VIL.1896).
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verecegi olumlu rapordan sonra artik miiteahhidin hi¢cbir miidahalesi ve sorumlulugu
kalmadan Hazine-i Hassa liman ve rihtimi diledigi gibi isletebilecekti. Gayri safi
hasilatin %20’si Hazine-i Hassa’ca isletme masrafi olarak alikonulacak ve geri kalan
%80’1 miiteahhidin sarf etmis oldugu meblagin faiz ve anaparasina karsilik olmak
tizere Osmanli Bankasi’na emaneten tevdi edilecekti. Yiizde seksenlik pay
miiteahhidin anapara ve faizlerini karsilamadigi durumlarda Hazine-i Hassa’nin

Selanik’te bulunan emlak gelirleri devreye sokulacaktr.'”

Deniz altinda yapilacak isin bitim tarihinden itibaren bir sene sonraya kadar
gececek siire zarfinda girisimci serbest kalmayacak, yapilan isin saglam olmamasi
durumunda ileride dogacak biitlin masraflar miiteahhide ait olacakti. Hazirlanan
mukavelenamenin 24’ilincli maddesinde ifade edildigi gibi Hazine-i Hassa, beser sene
miiddetle limanin miiteahhit tarafindan isletilmesini resmen talep etmesi durumunda,
gayri safi hasilatin %20’sini Hazine-1 Hassa alacak, buna karsilik idare, isletme ve
tamirat gibi masraflari miiteahhit karsilayacakti. ileride Hazine-i Hassa nin bdyle bir
talebi vuku bulursa girisimcinin kabul etmeme gibi bir tasarrufu olmayacakti. Bu
ylzden hazirlikli olmak kabilinden miiteahhidin isletmeyi nasil yapacagini agiklayan

bir mukavele 6rnegi hazirlamasi kosulan sartlardandi.

Imtiyazsiz bir sekilde sozii edilen tesisleri insa etmek igin basvuran giiclii
sermayedar sayis1 dorttii. Bunlardan biri Italyali Mésyd Almaca’ydi. Almaca, limanin
insa masraflarinin dort sene vade ve dort taksitte tamamen Hazine-i Hassa tarafindan
O6denmesi durumunda dolgusu yapilacak 27.000 metrekarelik araziyi 1,5 milyon frank
bedel ile satin alacagini ve isin tamamini1 6.250.000 frank karsiliginda insa edecegini
bildirdi.

Ikinci teklif ise Dersaadet Rihtim Sirketi tarafindan geldi. Bu sirket, ad1 gecen
arazinin miilkiyetini 1,5 milyon frank karsiliginda satin almay1 kabul etmedi. Buna
karsilik isin tamamu i¢in 8.000.000 franklik bir teklif getirdi; ancak Hazine-i Hassa ilk
teklifte oldugu gibi Dersaadet Rihtim Sirketi’nin teklifini de kabul etmedi.

' BOA., HH.THR., 209/55, lef 51-52(H. 2.S.1313/M. 10.I1.1896).
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Yukarda sozii edilen esaslara gore diizenlenmis mukavele ve planlara
tamamen uyan iki teklif vardi. Bu tekliflerden biri Fransiz girisimcilerinden Mosy6
Bartissol’e, digeri de italya’min Viyana sefiri Kont Nikra’nin damadi Kont Liyotlo
Nikra’ya aitti. Bartissol’un verdigi teklif 6.5 milyon frankti. Buna karsilik Liyotlo
Nikra’nin teklifi ise 6.300.000 frankti.

Liyotlo Nikra’nin %2,5 daha az teklifte bulunmasma karsilik ihaleyi
Bartissol’e vermeyi daha uygun géren Hazine-i Hassa’ya gore Bartissol’un sohret ve
eserleri daha iyi biliniyordu. Hazine-i Hassa bdyle onemli tesislerde yiizde ikilik bir
farki géormeme taraftariydi ve ihalenin Bartissol’e verilmesi yoniinde padisaha goriis

bildirme karar1 ald1.!”®

2.7.8. Bartissol’iin Teklifi ve Projesi

Yukarida da isaret edildigi gibi Hazine-i Hassa, ihalenin Mosyo Bartissol’e
verilmesi taraftariydi. Bu konudaki goriis ve disiincelerini 4 Muharrem 1314/4
Haziran 1312 tarihinde padisaha tekrar arz etmistir.'”’ Padisah II. Abdiilhamit gelen
arzi inceleyerek Hazine-i Hassa’nin goriisii dogrultusunda nihai kararin1 verdi. Buna
gore Selanik’te eklentileriyle birlikte bir limanin tesis ve ingasi ihalesi 17 Muharrem
1314/17 Haziran 1312 tarihinde yayimlanan padisah iradesiyle Fransiz Mosyo
Bartissol’e verilmis oldu. Hazirlanan sartname ve mukavelenamenin 8’inci
maddesine gore, irade-i seniyye kararinin Bartissol’un kanuni vekili Mosyd Charles
Cotard’a bildirilmesi tarihinden itibaren bir ay i¢inde Osmanli Bankasi’na 150.000

178 <= ; .
Yine mukaveleye gore denizden

179

franklik kefalet akcesi yatirilmasi gerekiyordu.

kazanilacak olan 25 hektarlik arazinin de miilk sahibi Mdsy6 Bartissol olacakti.

176 A.b., lef 52-53. Padisaha yapilan arz ve Hazine-i Hassa’min benzer goriisleri icin bkz.: BOA.,

HH.THR., 210/1(H. 5.M.1314/M. 16.V1.1896.

17 BOA., HH.THR., 210/1. Hazine-i Hassa, terchin Edmond Bartissol yoniinde kullanilmasinin daha
isabetli olabilecegine dair goriisiinii ilk defa 29 Kanunissani 1311 (11 Ocak 1896) tarihinde
padisaha arz etmisti. Bkz.: BOA., HH.THR., 210/3, lef 3(H. 27.M.1314/M. 8.VII.1896).

' BOA., HH.THR., 210/2, lef 1-3(H. 20.M.1314/M. 2.VIL.1896). Padisah iradesinin bir sureti 20
Haziran 1312/3 Temmuz 1896’da Bartissol’un vekili Mdsyd Cotard’a teblig edilmisti. Bkz.:
BOA., HH.THR., 210/3, lef 3(H. 27.M.1314/M. 8.VI1.1896).

' Anastassiadou, a.g.e., s. 131.
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Fransa Mebusan Meclisi iiyelerinden Mosyd Bartissol ile Mosyé Konar,
kullanilacak taslarin hangi tas ocaklarindan temin edilecegini arastirmak ve limanin
zemin muayenesini yapmak iizere Selanik’e geldiler. Ciinkii limanla rihtim insasinda
kullanilacak taglarin dalgalarin darbelerine dayanikli, sert ve jeolojik acidan gencg
kaya bloklarindan olmasi esasti. Ayrica taslarin oturacagi zeminle liman ve rihtimin
konumu konusunda hala siipheler vardi. Selanik Emlak-1 Hiimayun Miihendisi
Horasan Efendi adi gecen heyete refakat etmekle gerekli yardim ve kolayligi
saglamak, teknik ac¢idan ihtiya¢ duyulacak bilgileri biitiin ayrintilariyla birlikte

sunmakla gorevlendirildi.'®

2.8. Jorj Arslan’in Projelerle ilgili Degerlendirme Raporu

Miiteahhit Bartissol, mukavelename ve sartnamenin 3’{incii maddesine
istinaden 31 Tesrinevvel 1896 tarihinde Selanik Limani insasiyla ilgili kesin planla
birlikte proje, harita ve krokileri Hazine-i Hassa’nin onayina sundu. Buna karsilik
Hazine-i Hassa, nihai onaydan once plan ve projelerin son defa sistematik olarak
yeniden gozden gecirilmesini, ihmal edilen bir hususun var olup olmadiginin
arastirilmasim istedi. Hazine-i Hassa’nin Fen Miisaviri Arslan Efendi'®' Selanik
Liman1 ve eklentileriyle alakal1 biitiin projeleri inceledikten sonra bir rapor hazirladi.
Arslan Efendi s6z konusu raporu 20 Kanunuevvel 1896 tarihinde Hazine-1 Hassa’ya

sundu.

Arslan Efendi, plan ve projeleri sistematik olarak tasnif ettikten sonra 1’den
29’a kadar numaralar verdi. Numaralanan evrak, limanin genel planlari, deniz dalgasi
profilleri, dis siper duvari, tas iskelelerle rihtim duvarlarinin enine kesit sekilleri,
rthtimlari, lagimlari, halkalarla palamar babalarinin planlarini; ambarlar, magaza,
ving, parmaklik ve liman fenerlerinin kesit planlarini; demir yollarinin vaziyetini,

tasocaklari, gecici demiryollari, imalathaneler, gaz ve su sebekesinin planlarini, bir

180 Arastirma ve muayene sonunda miitesebbislerden biri (bu, muhtemelen Bartissol olmal)
Istanbul’a gelerek daha sonra alinacak ihalenin alt yapisii olusturdu. BOA., HH.THR.,
208/69(H. 21.C.1313/M. 9.X1.1895).

Basmiihendis Arslan Bey gorevindeki liyakattan dolayr gesitli zamanlarda nisanlara da layik
goriilen bir mithendisti. Bkz. Mizan Gazetesi, S. 39(23.L.1304/14.VII.1887), s. 322.

181
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miisterek bina ile giimriik projesini ihtiva etmekteydi. Arslan Efendi demiryollari,
ambarlar, ving, su ve gaz borulartyla miisterek giimriik binasi projeleriyle alakali

olanlarla ilgili olarak yapilacak bir islem olmadig1 kanaatindeydi.

Rapora gore, miiteahhit tarafindan tanzim edilen genel plan, sartnamenin
ikinci maddesi hiikmiine ve mukavelenameye ilisik baslangi¢ layihasina uygundu.
Liman, rihtim, tas iskele ve siper duvarlarinin ebatlart baslangi¢ layihasinda
gosterilen dlgiilerle tamamen ayniydi. Ambarlar, demiryollarinin mevkileri, giimriik,
sthhiye ve limanin idari mevkileri, Riisumat Emaneti ile Simendifer Kumpanyasi’nin
kendi aralarinda varacaklari mutabakattan sonra tayin edilmesi kaydiyla genel

planlarinin kabul edilmesinde bir sorun yoktu.

Dalga ve camur profillerinde gosterilen yliksekliklerden sarfi nazar edilmek
lizere saglam toprak iizerine tesis edilmesi lazim gelen biitlin rihtim duvarlariyla tas
iskelelerinin bulundugu yerdeki camur taranmak kaydiyla bu profillerin tamami
onaylanabilirdi. Bununla birlikte dis siper duvarlar1 ile su altindaki setlerin tabana
uygulayacagi agir baski neticesinde denizin dibindeki ¢amurun agiga ¢ikabilecegi

thtimalini g6z ardi etmemek gerekiyordu.

Rihtim, tas iskele ve siper duvarlarinin enine kesitlerini gdsteren profiller
sartnamenin igerigine uygun olarak ¢izilmislerdi. Fakat Arslan Bey bu tip planlarin
onay1 i¢in, deniz altindaki temel setlerin dis taraflarinin en biiylik kaya pargalariyla
iyice tahkim edilmesi kaydinin getirilmesi gerektigi goriisiindeydi. Bat1 taraftaki tas

iskelenin dis temel seti 10 numarali planda gosterildigi sekliyle kabul edilebilirdi.

Planda gosterildigi gibi tagsocaklarindan ¢ikacak tas kirintilariyla ufak taslar
ancak denizin dolgu isleminde kullanilabilirdi. Rihtim duvari, lagim, merdiven, halka
ve palamar babalari ile ilgili plan ve projelerden 12 numarali olan1 kabule sayan
goriilmiiyordu. 13 nolu planin onaylanmasi, kirmizi kalemle yapilan degisikligin
kabul edilmesiyle ancak miimkiin olabilirdi. Merdivenlerin sayisi 9’dan daha az
olmamak sartiyla kabule sayandi; ancak halka ve palamar babalarindan her birinin

Otekine gore 25 metre mesafede yerlestirilmesi sartinin aranmasi gerekiyordu.
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Raporda, Beyazkule yakinlarinda Hazine-i Hassa arazisi iizerinde insa
edilecek imalathane, tasocaklar i¢in istimlak edilen arazinin sinirlar1 ve tas sevkiyati
icin tasarlanan gecici demiryollart ile ilgili olan 24, 25 ve 26 nolu plan ve projelerin
Selanik Limani Insaat Komiseri'ne havale edilmesi oneriliyordu. Imalathane icin
gecici olarak kullanilacak arazinin icar bedeline karsilik miiteahhidin tazminat
O0demesi, tasocaklarindan imalathanelere kadar gecici demiryolu tesis edip
etmeyecegi meselesinin adi gegen ingaat komiseri ile vuzuha kavusturulmasi
gerekiyordu. Rihtimlar iizerinde gegici olarak insa edilecek demiryolu meselesinin
yerel idareyle konusulmasi ve ona gore bir uzlasmaya varilmasi gerekirdi. Bunun igin

de yerel idarenin gegici bir siireliine girisimeiye ruhsat vermesi gerekiyordu.'®

Ozetle Arslan Bey’e gore, miiteahhit tarafindan takdim edilen projeler,
mukavelenameye ve sartnameye iligik baslangi¢ layihasina, nihayet Selanik Limani
insasina dair sartnameye uygun olup, projelerde gosterilmis olan tadilat ve itiraz
kayitlarina riayet olunmak sartiyla 1’den 16’ya kadar tasnif edilmis proje ve planlarin

onaylanmasinda teknik agidan bir sakinca yoktu.

Arslan Bey ayrica, tasocaklarina, imalathanelerle gegici demiryollarina
yonelik 17°den 29’a kadar olan diger plan ve projelerin, liman komiseri Horasan
Efendi’nin incelemesinden ve goriisii alindiktan sonra onaylanmasinin daha miinasip

olacagi kanaatindeydi.'®

Biitiin teklifler degerlendirildikten, ilgili kisi ve kurumlarin goriisleri
alindiktan sonra ihalenin M6sy6 Edmond Bartissol’e verilmesi kararlastirildi. Artik
taraflar mukavele maddelerini miizakere etmeye hazirdirlar. Hazine-i Hassa Naziri
Mikail Pasa ile Fransa tebaasindan miiteahhit Mosyd Edmond Bartissol arasinda
imzalanan 27 maddelik mukavelede, insa edilecek yapinin nitelikleri, yapilacak
masraf, elde edilecek wvaridat belirlenmis, ayrica 23 maddelik sartname de

. 184
imzalanmisti.

82 BOA., HH.THR., 210/8, lef 2, 6(H. 1314.B.23/M. 28.XI1.1896). Halka ve palamar babalarindan
her birinin dtekine gore 25 metre mesafede yerlestirilmesi sarti i¢in bkz.: BOA., HH.THR.,,
213/37, lef 2(R. 13.X.1315/M. 26.X.1899).

'8 BOA., HH.THR., 210/8, lef 2, 6.

'8 BOA., HH.THR., 212/37(ty.). S6z konusu mukavele ve sartname ekler boliimiinde verilmistir.
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Mukavele ve sartname esaslari karsilikli imza edildikten sonra Selanik’te
yepyeni bir donem baglamis ve degisimi saglayacak olan limanin insasina engel teskil
edecek bir unsur kalmamisti. Elbette ki, insaatin hazirlik asamalarinda 6ngorildigi
kadar piiriizsiiz bir siire¢ yasanmasa da, liman ve rihtim insaatti hem hiikimet
acisindan hem de Osmanli ile ticari iligkileri olan iilkeler agisindan biiyiik bir ilgiyle

takip edilmisti.
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UCUNCU BOLUM

3.MODERN BiR LIMANA DOGRU: iNSA SURECI

3.1. Selanik Limam Insaat Sirketi’nin Kurulusu

30 Haziran 1896’da Selanik Limani’yla biitiin eklentilerinin insa edilmesi ve
gerektiginde isletilmesi i¢in padisah iradesi yayimlanmisti. Bunun {izerine Hazine-i
Hassa’yla Mosyd Edmond Bartissol arasinda 20 Temmuz 1896 tarihinde Istanbul’da
bir mukavele imzalanmisti. S6z konusu mukavelenin dokuzuncu maddesine gore adi
gecen miiteahhitin, taahhiitlerini' yerine getirebilmek i¢in bir Osmanli anonim sirketi
kurmak zorundaydi.® Taraflar arasinda hazirlanan Selanik Limani Osmanh Sirket-i
Insaiyesi (Société Ottomane de Constuction du Port de Salonique) Dahili
Nizamnamesi bitirildiginde tarih 12 Ekim1897‘yi gosteriyordu. Hazirlanan dahili
nizamname sozii edilen sirketin kesin kurulusu i¢in yeterli degildi. Kesin kurulus i¢in
dahili nizamnamenin 7’nci maddesinde aranan sartlarin® yerine getirilmesi ve
nizamnamenin Nafi’a Nezareti’nin hukuk ve teknik birimlerinin incelemesinden
geemesi gerekiyordu.” Kurumlar arasindaki yazismalar uzun siiriince sirketin kesin

kurulusu 1898 yilinim ortalarina kadar uzad.’

“(...) Miiteahhid-i mima ileyh taahhiidat-1 vaki‘asmin icrasi igiin Selanik Limam Sirket-i Insaiyesi
iinvantyla bir sirket-i Osmaniye teskilinde muhtardir(...).” Bkz.: BOA., HH.THR, 221/1(H. 9.S.
1314/M. 20.VII.1896).

“Hazine-i Hassa-i Séhane Nezaret-i celilesiyle tedti edilen 9 Safer sene [1]314 tarthli
mukavelendme micebince Selanik limaniyla bilcimle miistemilatinin insas1 ve ileriide idaresi ve
isledilmesi hakkinda seref-sadir olan 17 Muharrem sene [1]314 ve 17 Haziran sene [1]312 tarihlii
irdde-i seniyye-i miilikaneye tevfikan Mosyd Edmond Bartissol kendisine verilen hukik ve vezaif
ve bi'l-mukébele tarafindan edilen taahhiidatin icrasi icilin serdit-i atiyeye ve mukavelendmenin
dokuzuncu maddesine istindden bir Osmanli anonim sirketi teskil eylemisdir (...). Bkz.: BOA.,
A.DVN.MKL., 40/1 (R. 29.VII.1313/M. 11.X.1897); BOA., HH.THR, 221/1 (R. 9.S.1314/M.
20.VIIL.1896).

“Sirket on bin hisse senedati imza edildikten sonra ve bu hisse senedatindan onda biri istihsal

olunduktan sonra stret-i kat’iyyede tesekkiil etmis addolunacak (...).”A.DVN.MKL., 40/1.

“(...) Selanik limant ile rihtimi igin Mosy6 Bartissol’un teskiline mezun bulundugu anonim sirketi
nizdmnamesinin tedkikati bi’l-icrd miindericati ve muhteviyat: tesisat-1 nafia hakkinda ba-irade-i
seniyye-i hazret-i padisahi tesis olan matbu numiineye ve simdiye kadar kabul ve tasdik edilen
nizdmat-1 dahiliye ve anonim sirketleri hakkindaki kavaid-i mevziia muvafafik bulundugu
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5.000.000 frank sermaye ile kurulan sirketin meclis idare baskanligini
Edmond Bartissol yiiriitecekti. Theodor Berger, Charles Cotard ve Jules Robert de ad1
gecen sirketin azalifina getirildiler. Sirketin merkezi Dersaadet’te olacak ve Charles
Cotard, azalik gérevinin yaninda sirketin Dersaadet’teki temsilciligini de yiiriitecekti.®
Bunun yaninda sirket hem yurt icinde hem de yurt disinda subeler acabilecekti.
Sirketin unvani, "Selanik Limani Osmanli Sirket-i Insaiyesi" olacak ve haiz
bulundugu Osmanli sirketi sifatiyla Osmanli Devleti’nin kanunlarina tabi olacakt.

Uzatma ya da fesih olmadigs siirece sirketin siiresi 24 yildan ibaretti.”

Bes milyon franktan ibaret olan sermaye 10.000 hisseye boliinecekti. Her bir
hisse 22 Osmanli Liras1 veya 500 Fransiz Franki degerinde olacakti. Genel Kurul,
sirketin sermayesini %50 oraninda artirabilecek ve gerekli gordiigii takdirde tedaviile
tahvil ¢ikarabilecekti. Sirket, on bin hisse senedini imza ettikten ve sermayenin onda

birini Hazine-i Hassa’ya 6dedikten sonra kati surette kurulmus sayilacakt:.®

Sirket 16 Nisan 1897’de Paris’te yaptigi ilk toplantinin ardindan 5.000.000
franklik sermayenin tamamini imzaladi. Sermayenin onda birine tekabiil eden
500.000 franklik bedeli Osmanli Bankasi Paris Subesi’ne yatirdi. Boylece sirket,
dahili nizamnamenin altinc1 ve yedinci maddelerinde aranan sartlar1 yerine getirdi.
Sira sirketin kati olarak kuruldugunun ilgili makamlarca ilan edilmesine gelmisti.’
Ticaret ve Nafi’a Nezareti’nin Hukuk Miisavirligi ile Hesap Isleri Idaresi'ne gore
sirketin kati kurulusunun ilan edilmesinde hukuki ve teknik acidan bir sakinca

yoktu. "

anlasilmasina mebni ale’l-husiis muamele-i tasdikiyesi ifa olarak (...).” Bkz. BOA., HH.THR,
210/35, lef 31(R. 11.VI1.1312/M. 24.1X.1897).

BOA., HH.THR., 211/20, lef 1(R. 5.11.1314/M. 18.1V.1898).

BOA., HH.THR.,, 211/20, lef 2(R. 5.11.1314/M. 18.1V.1898).

BOA., A DVN.MKL., 40/1; BOA., HH.THR, 221/1.

BOA., A DVN.MKL., 40/1.

BOA., HH.THR., 211/20, lef 2(R. 5.11.1314/M. 18.1V.1898).

' BOA., HH.THR., 211/20, lef 1.
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3.2. Resmi Temel Atma Toreni

Mosyo Bartissol sirketin kurulus siirecini tamamladiktan sonra bazi teknik
incelemeler yapmaya ve insaatta kullanilacak malzemelerle ilgilenmeye baslad:. ilk
etapta tas ¢ikarma ve taraklama isleri ile dalgakiran iizerinde durmustu. Bartissol
liman ve rthtim ingaatt ile ilgili biitlin hazirliklarint tamamladiktan sonra, 7
Kanunievvel 1313 (20 Aralik 1897) Pazar giinii resmi bir tdren diizenlenerek limanin
temeli atildi. Tarak Dubasi tizerinde kesilen kurbanlar ve yapilan dualar esliginde
diizenlenen torene Selanik valisinin yan1 sira pasalar, miilki ve askeri erkan, kentin

1 ..
Toren

ileri gelenleri, tliccar, halk ve dost iilkelerin konsoloslari ka‘ulmlstl.1
kurdelesinin kesilmesinin ardindan tarak gemisi taraklama islemine basladigi gibi ona
yanagtirilan ikinci bir dubadan farkl biiyiikliikte birka¢ metrekiip kaya pargasi denize

indirilerek liman ingaatina resmen baslanmis oldu.'?

3.3.Tas Ocaklarimin Liman Insaat Sirketine Tahsisi

Bartissol, limanin zemin tetkikini yapmak {lizere Selanik’e geldiginde,
kullanilacak taslarin hangi tas ocaklarindan temin edilecegi meselesi giindeme gelmis
ve arkadast Mosyd Konar’la birlikte arastirmalar yapmuisti."> Ayrica Dersaadet Rihtim
Sirketi miithendisi Mosyd Dirik de, Selanik Limani kesif ¢aligmasi sirasinda insa
isleminde kullanilacak tas ve kayalarin mensei ve membai hususunu ¢oziime
kavusturmaya calistyordu.'* Hem Bartissol ve arkadasi hem de Mosyd Dirik,
Seyhsuyu mecrasinda ve daga yakin bulunan tas ocaklarinin daha uygun olacagi

goriisiine varmiglardi. Buna gore tag ocaklarini ana santiyeye baglamak i¢in 1300

“ImtiyAz1 Hazine-i Héssa-i Sahine’de olub ingdati mukaddemad sdyan buyurilan miisiade-i
seniyye-i cendb1 padisahiye tevfikan Fransali Mdsyo Bartissol’e ihéle kilinan Selanik Liman ve
rthttimmin ~ sehr-i hali-i riminin yedisine miisadif Pazar giini vall ve miigir vekili pasalar
hazeratiyla erkan-1 miilkiye ve ilimera-yi askeriye ve mu’teberan-1 belde ve diivel-i miitehdbbe
konsoloslar1 hazir olduklart halde (...)”, BOA., HH.THR., 210/38, lef 2(R. 24.X.1313/M.
7.1.1898).

"> BOA., HH.THR., 210/40, lef 5(R. 24.X1.1313/M. 26.1.1898).

" BOA., HH.THR., 208/69(H. 21.C.1313/M. 9.X1.1895).

" BOA., HH.THR., 210/5, lef 5(H. 16.R.1314/M. 23.1X.1896).
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metreye varan bir hat dosenecekti. Boylece kalenin dogusu takip edilerek Seyhsuyu

tas ocaklar1 ana santiyeye baglanmis olacaktr.”

9 Eyliil 1896 tarihinde Bartissol’un genel vekili miihendis Mdsyd Robert,
Selanik Emlak-1 Himayun Midiirliigii’'ne basvurarak Seyhsuyu tas ocaklarinin
tamamen liman insa sirketine tahsis edilmesini; tigiincli sahislarin tas ¢ikarmalarina
hiikimetin engel olmasini1 ve tas ¢ikarma isi i¢in yeni ruhsat verilmemesini talep
etmisti. Hatta bu yonde iiglincii sahislarla cikabilecek anlagmazliklarin ortadan

kaldirilmas: konusunda kendilerine daha 6nce soz verildigini de dile getirmisti.'®

Sirket, mukavelenin 19°’uncu maddesine gore tas ocaklari icin istimlak ya da
gecici bir slire i¢in isgal edecegi araziyi gosteren planlari hazirlamaktan sorumluydu.
Hazine-i Hassa, arazi ve emlakin simirlarimi gosteren planlar kabul edilip
onaylanmadikca, talep edilen hususlarla ilgili hi¢ bir basvurunun kabul

edilmeyecegini bildirmisti."”

3.3.1. Ocaklarin Se¢cimi Ve Tas Naklinde Kullamlacak Giizergah

Liman ingasinda kullanilacak kayalarin saglam ve denizin dalgalarina
dayanikli olmasi1 gerekiyordu. Mosyd Dirik farkli tas ocaklarindan bahsetmisti.
Dirik’in tespit ettigi iki tas ocagindan biri Selanik’e yakin olmakla beraber
giizergahinin mezarliktan gegmesi ve benzeri engeller yiiziinden tercihe sayan degildi.
Diger tag ocag1 ise konum olarak Selanik’e biraz uzak olmakla birlikte, hem diger
ocagin olumsuzluklarmi tasimiyordu, hem de taslar1 bir hayli saglamdi. Hiiklimet,
inga isinde kullanilacak tag ve kaya parcalarin saglam ve suya dayanikli olmasini,

tag secimi konusunda higbir sekilde yanlislik yapilmamasini istiyordu. Bu yiizden

'* Anastassiadou, a.g.e., s. 133.

'®  BOA., HH.THR., 210/5, lef 5(16.R.1314/23.1X.1896).
17
A.b.
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hiikimet, sozii edilen noktalarin aciga kavusturularak rapor halinde kendisine

sunulmasini istemisti.'®

Selanik Emlak-1 Hiimayun Idaresi’nce tas ocaklariyla ilgili olarak hazirlanan
kapsamli rapora gore sehrin batisindaki ocaklarin taslari liman insasina elverisli
saglamlikta degildi. Yukarida da bahsedildigi gibi sehrin dogu tarafina denk diisen
Seyhsuyu deresi bolgesinin taslart saglam ve insa faaliyetinin %80-90 miktarini
karsilayabilecek potansiyele sahipti. Mosy6 Dirik’in de tercih ettigi tas, bu bolgedeki
ocaklarin tasiydi. Ancak Mosyd Dirik, sozii edilen tasima giicliikkleri yiiziinden
tercihini Seyhsuyu tas ocaklarindan yana kullanmayi1 yeglemiyordu. Rapora gore
bolgede degisik milletlere ait kabristanlarin varlig1 sorun olabilecek tek noktaydi. Bu

noktada olas1 bir diizenleme, halkin tepkisini ¢ekebilirdi.

Tas tasima isi i¢in dosenecek bir demiryolu, zorlugun iistesinden gelinmesini
saglayacakti. Buna gore tas tasima giizergahi sdyle olacakti: Demiryolu, Seyhsuyu
deresinden Miilkiye Mektebi Idadisi’nin bos bahgesine, oradan Hamidiye Caddesi’nin
islek olmayan kismindan gecerek Hamidiye Cesmesi’ne, bu noktada istikamet
degistirilerek tenha olan yalilar caddesine, buradan da miri dut bahgelerinin i¢inden
gecirilerek Beyazkule yakinlarinda deniz dolgusuyla elde edilen arsalarin iizerinden

insa yerine baglanacakti.

Mosy6 Dirik’in tercih ettii diger ocak, yine sehrin dogu tarafinda yalilar
bolgesinde Ug Cesmeler diye tabir edilen yerde bulunan ocaklardi. Bu ocaklarm
taglart hem mat renkteydi, hem de saglamlik ve bilesim bakimindan Seyhsuyu
taglarinin Ozelliklerini gosteriyordu. Fakat Mosy0 Robert’in de belirttigi gibi, bu
bolgenin limana olan uzakligir Seyhsuyu ocaklarina goére iki kilometre daha fazlaydi.
Ayrica dosenecek demiryolu gilizergdhina denk gelen bir¢ok sahsi arazi vardi ve
bunlarin istimlak edilmesi ya da belli bir miiddet isgal edilmesi, beraberinde

istesinden gelinemeyecek problemleri getiriyordu.

B A.b.
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Goriildiigli  gibi Hazine-i Hassa, dalgakiran ve rihtimlarin insasinda
kullanilacak taglar konusunda titiz davraniyordu. Mahallinde tetkikler yaptirip
raporlar hazirlattirtyor, sehrin bat1 ve dogu kisminda bulunan ocaklardan elde ettigi

. 1
numune taslar incelemeye aliyordu."”

Arastirma verilerine gore Seyhsuyu’nun
bulundugu dagdaki tas ocaklar tercih edilmeliydi. Biitiin bu sonuglar1 dikkate alan
Hiikimet, liman insasi icin elde edilecek tasin her istenen yerden degil, sadece adi
gecen bolgenin ocaklarindan cikarilmasini istiyordu. Bu anlamda sirketin teklifini
kabul ederek ruhsat sahiplerinin adi gecen bolgenin ocaklarindan tas ¢ikarmalarini

engelledi. Ayrica sirket tas nakil islemi i¢in bos olan miri ve Hazine-i Hassa

arazilerinden hig bir bedel ve vergi vermeksizin istifade edebilecekti.*’

3.3.1.2. Giizergah Boyunca istimlak Edilecek Arazi

Tas naklinde kullanilacak giizergah miihendis Robert tarafindan planlanirken,
miri ve sahsi arazilerin tamami gosterilecek, istimlak edilecek arazinin ferag bedelleri
hesaplanacak, ilaveten kiralanacak arazi varsa bunun senelik kira bedeli
belirtilecekti.”' Istimlak edilecek tas ocaklari arazisi ile gegici demiryoluna tesadiif
eden diger arazilerin istimlak bedelleri miiteahhit tarafindan karsilanacak ve istimlak

islemi Hazine-i Hassa namina yapilacakt1.”

Hazine-i Hassa ihaleyi Bartissol’e verdikten sonra bilhassa tas ocaklari
konusunda mukaveleden kaynaklanan bazi anlagmazliklar ortaya ¢ikti. Bartissol’un
genel vekili Robert, mukavelenin 20°nci maddesini gerekge gostererek imalathane
icin kullanilmak tizere, daha 6nce dolgu yoluyla elde edilip Beyazkule’nin dogusunda
kalan Hazine-i Hassa’ya ait arsalarin Ocak 1897’den itibaren kullanim haklarinin

bedelsiz olarak kendilerine ait oldugunu iddia etti.”

' BOA., HH.THR., 210/5, lef 6(H. 26.RA.1314/M. 4.X.1896).

2 BOA., HH.THR., 210/5, lef 8(H. 16.R.1314/M. 23 1X.1896).

> BOA., HH.THR., 210/5, lef 9(H. 20.S.1314/M. 31.VII.1896).

22 BOA., HH.THR., 210/8, lef 1(H. 1314.B.23/M. 23.VIL.1896).

2 S6z konusu mukavelendmenin yirmi dordiincii maddesinin metni soyledir: “insaat miiddetince
miiteahhit imalathaneleriyle esya ve levazimati vad’ u iddihar etmek icun deniz boyunca ve sahile
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Hazine-i Hassa, mukavelenin 24’iincii maddesinde kastedilen arazinin sézii
edilen arazi olmadigini, Hamidiye Caddesi’nin dogusunda kalan dut bahgesinin
kastedildigini belirtti. Ancak Bartissol ve Robert dut bahgesinin denize uzak bir
noktada kaldigini, imalathane ile kayik ve mavnalar arasinda dogrudan bir baglantinin
bulunmasi gerektigini ileri siirerek dut bahcesinde bir imalathane kurulmasinin
maslahata uygun diigmeyecegini savunuyordu. Bu durum karsisinda Hazine-i Hassa,
Kumpanya’nin istegini dikkate almak icin bazi taleplerde bulundu. Bunlar; arsa
tizerindeki kiracilarin kontratlarini iptal ederek Hazine-i Hassa’nin ugrayacagi zararla
arsalardan elde edilen senelik 32.112 kurusluk gelirin miiteahhit tarafindan 6denmesi,
liman ingas1 bitimine kadar kullanim sonucu zarar gorecek rihtim duvarlarinin tamir
edilmesi ve diger yerlerin onarilarak yeniden eski hallerine getirilmesinin sirket

tarafindan taahhiit edilmesiydi.**

Bu sartlarin zorluguna bakarak genel vekil Mosyd Robert ara bir formiil
onerdi. Bu formiile gore, arsadaki kiracilardan bir kisminin tahliye edilmesiyle elde
edilecek mekanla, arsalarin bulundugu yalilar caddesi boyunca yol kenarinda kismen
bos olan yerlerin birlestirilmesi sonucu elde edilecek yekpare alan, imalathane igin
yeterli olabilecekti. S6z konusu arsalarin lizerinde kiract olanlarin kismen tahliyesiyle
Hazine-i Hassa’nin ugrayacagi senelik gelir kayb1 26.932 kurus olacakti. Mosyo
Robert, idarenin bu zararimmi tazmin etmeyi kabul etti. Diger bos arazi igin
mukavelenamenin 24’lincii maddesine istinaden hi¢bir bedel &denmeyecekti.
Yukarida da izah edildigi gibi, insa sonunda rihtim ve diger yerlerin aslina uygun

olarak teslim edilmesi kosulu mukaveleye ek madde olarak ilave edildi.”

muvazi olan birinci sokagin arkasinda Hazine-i Hassa-i Sahane’nin taht-1 tasarrufunda bulunan
mabhallerden liizimi mikdari meccanen tahsis edilecektir”. Bkz. BOA., HH.THR., 210/9, lef 4(H.
22.R.1314/M. 30.IX.1896). Arsa i¢in talep edilen yerin ve civarinin genis kroki ve haritasi igin
bkz.: Ayn1 gomlek, lef 2.

' BOA., HH.THR., 210/9, lef 5, 6 ve 8(H, 3.S.1314/M. 14.VII.1896).

3 Ab., lef 10, 14 ve 15.
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3.3.2. Ocaklardan Cikacak Antik Eserlerin Hukuki Durumu

Hazine-i Hassa, tas ¢ikarimi esnasinda antik eser bulunup bulunmadigini
yakindan takip ediyordu. Bu eserlerin kime ait olacagi ve bu konudaki hiikmiin ne
olacagr meselesinin ¢oziilmesi gerekiyordu. Bulunmus eski eserlerin durumunu
inceledigi gibi ayn1 zamanda bu eserlerin kime ait olacagini ve nereye gonderilecegini

de belirliyordu.

Miri araziden ¢ikarilan eski eserlerin hukuki durumu ile istimlak edilen tas
ocaklarinda bulunacak antik eserlerin hukuki durumu aymi degildi. Buna gore,
Seyhsuyu’nda bulunan tas ocaklar1 bolgesi Emlak Idaresi tarafindan istimlak edilmis
oldugundan, Selanik Limam Insaat Sirketi tas ¢ikarma islemi sirasinda bulunacak
muhtemel antik eserler lizerinde hicbir hak iddia etmeyecekti. Bu durumda ortaya
cikan antik eserler resmi makamlara haber verilmeden higbir yere verilmeyecek,
eserlerin sayisi ve mahiyetleri konusunda ayrintili bilgi verilecek, varsa kitabeleri

itina ile ¢ikarilip Hazine-i Hassa’ya gonderilecekti.”

Liman Ingaat Sirketi, merkezi hiikiimetten eski eserlerle ilgili goriis gelinceye
kadar ocaklardan ¢ikarmis oldugu bir kag tarihi eseri, valiligin de uygun gérmesiyle
Selanik Mekteb-i Idadisi’ne vermisti. Fakat Hazine-i Hassa, sozii edilen eserlerin
kendisine verilmesini istiyordu. Ancak antik eserler konusunda s6z sOyleme yetkisi
Miize-i Hiimayun Miidiirliigii'ne aitti. Asari Atika Nizamnamesi’ne gore iilke sinirlari
icinde kazi ya da baska bir yolla bulunacak tarihi eserlerin {ilke disina ¢ikarilmasi
yasakti. Miize-i Hiimayun Miidiirliigli, kanunlarin kendisine verdigi yetki dahilinde
Selanik’te ortaya ¢ikan tarihi eserlerin izini siirliyor ve miizeye ulasmasi gereken bu

eserlerin akibeti hakkinda Selanik Limani Insaat Komiserligi'nden bilgi rica

% «(...) Mezkir tas ocaklarinda zuhfir eden asar-1 atika hakkinda olunacak mu‘dmele ba‘dehd

bildirilmek iizre el-yevm ¢ikmis olan asar-1 atikanin kable'l-ig‘ar bir tarafa verilmeyerek bunlarin
mikdar ve mahiyetleri hakkinda etrafli siiretde ma‘limat i°ta ve taslar lizerindeki kitabenin giizelce
streti ¢ikarillarak Hazine'ye isrdst ve mukaddema zuhtir ediip sirket tarafindan vali-i sabika i‘ta
kilinan asar-1 atikanin dahi ne yapildiginin vilayet-i miisarun ileyhadan tahkikiyle neticenin inbasi
ve zuhlr eden ve daha edecek olan asarin mahallinde hifziyla Hazine'ye de ma‘liimat i‘tas (...)”,
Bkz.: BOA., HH.THR., 464/50(R. 1.X.1317/M. 14.X11.1901)
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ediyordu.’ Adi gegen kurumlar arasinda meydana gelen bilgi alis verisi sonucunda
Seyhsuyu tas ocaklari mevkiinde ¢ikan kitabeler ve yazili mezar taslari gibi antik
eserler, Hazine-1 Hassa’nin izni ve Miize Miidiirliigii’nlin bilgisi dahilinde Selanik
Mekteb-i idadisi’nde birakildi.?® Tas ¢ikarma isinde bazen yazisiz lahit mezarlarina

rastlaniyordu. Bu lahitlerin mermer taslar1 da antik eser kabul edilip saklaniyordu.*

3.3.3. Barut ve Fitillerin Kullaniminda Uyulacak Esaslar

Hazine-i Hassa’nin, sirketin insiyatifine birakmak istemedigi bir diger konu,
tas c¢ikarma islemleri ic¢in kullanilmasi zorunlu olan barut ve fitil miktarinin
belirlenmesiydi. Sirket mukavele geregi Osmanli barutu kullanmak zorundaydi.
Ayrica sirket, ocaklarda kullanacagi barut ve fitilin bedellerini 6demekle de

yiikiimlitydd.

Tas ocaklarinda kullanilacak barutun Osmanli barutu olmasi sartina
baglanmas1 ve bu sartin mukavelede madde konusu yapilmasi Osmanli Devleti’nin,
Balkanlar’da olusan cete faaliyetleriyle barut tiiketimi arasinda bir baglanti
kurdugunu diigiindiirmektedir. Barut tedarikinin sirketin uhdesine verilmesi
durumunda ithal edilecek barutun sozii edilen getelerin eline gegmeyecegi garantisi
yoktu. Bu yiizden devlet, sirketin barut ihtiyacini Tophane-i Amire’den karsilamasini

ilke giivenligi acisindan daha dogru bir davranis olarak goriiyordu.

Tophane-i Amire, ocaklarda kullanilacak barut ve lagim fitili ihtiyacin
karsilamak i¢in sirketin talepte bulunmasini yeterli gérmiiyordu. Bunun yaninda
sirketin kag¢ kiyye barut ve kag sandik fitil istedigini, talep ettigi barutla kag metrekiip

tag ¢ikarmay1 hedefledigini belirtmesi ve en dnemlisi de istenilen malin bedelini pesin

7 BOA., HH.THR., 464/50, lef 15.

28
A.b.

¥ “Tag ocaklarindan esna-y1 hafriyatda yazisiz bir kit‘a mermer tasin1 havi bu kere mezar zuhir
etmis ve mezar derinundaki kemikler toz halinde bulunmus oldugundan bahisle vuki‘ bulacak
is‘ara intizaren mezkir tagin hifz edildigi sirketten ba tezkire izbar (...)”, Bkz. BOA., HH.THR.,
464/49(R. 12.X11.1317/M. 25.11.1902.
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olarak ddemesi gerekirdi. Tophane-i Amire 6denti makbuzunu aldiktan sonra talep
edilen barut ve fitilleri Selanik Baruthanesi’ne gonderecekti. Nitekim sirketin ocaklar
icin ilk etapta talep ettigi 2500 kiyye barut ve 700 kantar lagim fitilinin Selanik

Baruthanesi’ne gonderildigini goriiyoruz.™

Bazen sirket 6demeler konusundaki sorumluluklarin1 yerine getirmiyordu.
Barut 6rneginde oldugu gibi sirket bir yandan tas ocaklari i¢in barut ve fitil talebinde
bulunur, bir yandan da 6deme yapmaktan kaginirdi. Boylece 6deme yapilmadig: i¢in
Tophane-i Amire barut gondermez, sirket de barut olmadigi i¢in is yapamazdi.
Nitekim sirketin, bedeli ddenmeyen barut talepleri karsisinda Hazine-i Hassa ve
Tophane-i Amire’nin uyarilarina maruz kaldigina siklikla sahit olmaktayiz. Limanin
zamaninda bitirilememesinin  6nemli sebeplerinden birisi de sirketin bu

1
manevrasiydi.’

3.4. Liman Insa Siirecinde Teknik Cahsmalarda Ortaya Cikan

Anlasmazhklar

3.4.1. Tas Iskele ve Siper Duvarlar

Mukavelenin ikinci maddesinde diger islemlerin yaninda bir de siper duvari
ve tas iskele yapilacagi kararlastirilmusti.>? Ancak Sirketle Hazine-i Hassa tas iskele
ve siper duvarinin ne kadar derinlikte inga edilecegi noktasinda anlagmazliga diistii.
Kontroller sirasinda yapilacak Slgiimlerde tas iskele ve siper duvarlarinin ortalama
derinliklerinin on ii¢ metreyi geg¢mesi durumunda liman miiteahhidi Mosyo
Bartissol’un mukavelenin on ikinci maddesini uygulamak zorunda kalmayacagi,

sartnamenin® onuncu maddesinde belirtilmisti. Eger sozii edilen duvarlarin ortalama

% BOA., HH.THR., 210/37(R. 11.VIIL.1313/M. 23.X.1897).

' BOA., HH.THR., 210/37, lef 10.

2 BOA., HH.THR., 221/1(H. 9.S. 1314/M. 20.VIIL.1896).

33 Mukavelenamenin on ikinci ve sartnamenin onuncu maddeleri i¢in ekler boliimiine bakiniz.
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derinlikleri on {i¢ metreyi asmadigi anlasilirsa, miiteahhit hakkinda on ikinci

maddenin hiikiimleri gecerli olacakti.*

3.4.2.Taraklama Islemi ve Tarak Dubasi

Rihtim, tas iskele ve dalgakiran setlerinin oturacagi zemin sert olmaliydi.

Bunun i¢in deniz tabaninda var olan yumusak tabakayi taraklama adi verilen

yontemle temizlemek gerekmekteydi.

Kanal, akarsu ve liman yataklarinin agilmasi ve derinlestirilmesi i¢in yapilan

taraklama, sualti kazilarinda kullanilan ve tarak gemisi veya tarak dubasi denen

biiyiik yiizer aygitlarla yapilir.*®

34

35

BOA., HH.THR., 210/25, lef 26(R. 31.VIIL.1313/M. 12.X1.1897). “(...) lcra ettikleri taharriyat
neticesi sartndmenin ilg¢iincli maddesindeki is‘drata muvafik bulunmus oldugu isbu maddede
muharrer kuyid-i ihtiraziyyenin mefsth ve hiikiimsiiz bulundugu ve mukavelenin onikinci
maddesinde muharrer makti‘ fiyatin kamilen mateber tutulacagi beyanina dair Selanik limam
ingaat1 miiteahhidi Mosyd Bartissol tarafindan verilen merbat arzuhal bi’l-mutdlaa rithtim ve tasg
iskele ve siper duvarinin umk-1 miitevassit-1 umiimisi on ii¢ metreyi tecaviiz eyledigi halde
miiteahhid mukavelendmenin on ikinci maddesini icradya mecbir olmayacagi sartnamenin onuncu
maddesinde muharrer olmasina ve siret-i ifddeden dahi on ili¢ metreyi tecaviiz eylemedigi
anlagilmakta bulunmasina nazaran miiteahhid on ikinci madde ahk&minin icra edeceginden (...)”,
Bkz.: A.b.

“Tarak gemileri mekanik ve hidrolik olmak iizere iki sinifa ayrilir. Her iki sinifta pek cok 6zel
tarak dubasi tipi oldugu gibi, her iki etkiden yararlanarak c¢alisan kombine dubalar da
gelistirilmistir. Tarak gemileri her tiirlii ¢okelleri ve deniz dibi plaser maden yataklarimi veya
okyanus diplerinde bulunan mangan yumrular1 vb. olusumlari kaziyabilecek bigimde tasarlanmig
olmakla birlikte, limanlarda deniz derinligini koruyabilmek i¢in hafriyati yapilan asil malzemeler
kum ve camurdur. “Kepceli tarak dubasi, temel olarak bir mavnaya yerlestirilmis bir sualti
ekskavatoriidiir. Baglica farki; kepge, kepge kolu ve kepge kolunu ydneten ving kolu
tasarimlarinin ve kepgenin kazi mekanizmasinin daha degisik olmast ve donanimin genis bir yay
cizerek ¢asilabilecek sekilde mavnaya yerlestirilmis bulunmasidir. Kapma kepgeli (klemsel) tarak
dubalarinin kepgesi, birbirine mafsallanmig tarakli iki ¢eneden olusan bir kova bigimindedir.
Kova esnek tel halatlarin yardimiyla dibe daldirilir, ¢eneler kapatilir ve kepge yukari cekilir.
Kepgeli tarak dubalar1 daha derinlerde de kazi yapabilir. Kovali tarak dubalari ise, kesintisiz bir
zincir bigiminde yerlestirilmis ve ayarlanabilir bir kolun c¢evresinde doénen kovalardan
yararlanilarak su dibindeki malzemeyi kazarak dubaya veya mavnaya cikarir ve getirdigi
malzemeyi burada bosaltarak dibe dogru iner. Skreyper ya da dreglayn olarak da adlandirilan
¢ekme kepgeli tarak dubalarinda, ving kolunun ucunda kablolarla denetlenen kova, zemini
styirarak tarar. Hidrolik tarak dubalarinda ise, merkezkag (santrifiij) pompalardan (tulumbalardan)
yararlanilir. Pompa karterindeki pervane merkezkag etkisiyle kati, sivi ve gaz karigiminit disari
puskiirtiir. Tarak dubalarinda yukar: ¢ikarilan malzeme sahile taginacaksa 6nce mavnaya aktarilir
oradan da borular yardimi ile kiytya atik yerine veya zenginlestirme tesisine gonderilir. Eger su
tabanindan ¢ikarilan malzeme agik denize atilacaksa tarak dubasindan alt1 agilabilen ve romorkor
vasitastyla ¢ekilen mavnalara veya kendinden hareketli (zatiil hareke) camur klapelerine aktarilir.
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Yukarida tanimi verilen taraklama islemi bati1 ve dogu iskeleleri ile dalgakiran
setinin dig alanlarini igine alan bir daire iginde yapilacakt.’® Taraklanacak alan
genisledikce disariya c¢ikarilacak camur kitlesinin miktari o nispette artacakti. Bu
islem sonunda denizin dibinden ¢ikarilmasi gereken yumusak kitle 750.000 metrekiip

olarak hesaplanmist1 (bkz.: Tablo 10).

Tarak dubasina ¢ekilen camur kitlesinin dokiilecegi yer konusunda iki secenek
vardi ve bunlardan biri tercih edilmeliydi; ya camur kitlesi engin denize bosaltilacak
ya da tarak dubasindan borular vasitasiyla karada olusturulan depolara akitilacakti.
Belgelere gore ikinci yol tercih edilmis ve rihtimin 6niinde kurulan yiiksek iskeleden
tazyikli suyla camur kitlesi karadaki depolara pompalanmaya baglanmisti. Nitekim 13
Kanunisani 1313 (26 Ocak 1898) tarihli Selanik Limani hakkinda tutulan ilk aylik

raporda bu duruma atif yapilmust1.”’

Insaatin ilerleyen siirecinde sirket, taraklama isinin kayitlarim1 kendi lehine
olacak sekilde yiiksek tutmustu. Mesela sirket, Eyliil 1902°’de Berisman ve Amedin
tarak gemileriyle yaptig1 2500 metrekiipliik taraklama isinin 400 metrekiipiinii fazla
gostermisti.”® Taraklamada yasanan nakliye ve gider anlagsmazligi dalgakiran

insasinda daha farkli bir boyut kazanmsti.

3.4.3. Dalga Kiran Insas1 ve Yasanan Anlasmazhk

Thaleyi alan Mosyd Bartissol ile yapilan kesif sartnamesinin doérdiincii
maddesinde liman insaati i¢in dalgakiran yapimi dngoriilityordu. Dalgakiran insasi
icin Oncelikle denizdeki ¢amurun ¢ikarilmasi ve taraklama yontemiyle su altindaki
sert zemine ulasilmasi1 gerekiyordu. Dalgakiran bu sert zemin {izerine saglam kaya

pargalarinin konulmasiyla olusturulacak bir setten ibaretti.

Boylece ¢gamur, taban agilarak denize bosaltilir.” Bkz.: “Tarak Gemisi (Tarak Dubasi)”, Maden
Terimleri Sozliigii, (Cevirimigi) http//www.cehago.com/frm, 20 Aralik 2008.

% BOA., HH.THR., 214/5H. (11.B.1317/M. 14.X1.1899).

7 BOA., HH.THR., 210/40, lef 5(R. 13.11.1313/M. 26.1.1898).

*  BOA., HH.THR., 217/39(R. 31.X.1318./13.1.1903).
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Deniz altinda kalacak dalgakiranin ebatlar1 deniz yiizeyinden ortalama 7 metre
derinliginde ve 11.5 metre genisliginde olacak ve ayrica tesviyesi de yapilacakti. S6z
konusu set, tas ocaklarindan ¢ikarilacak taslardan insa olunacakti. Sivlerin yiizeyi
tizerine 1.5 metre derinliginde biiyiik taslar konulacakti. Setlerin her iki tarafindaki
sivlerin temelleri 3 metre, ylikseklikleri 2 metre nispetinde meyilli bulunacakti. Bu
temelin deniz tarafina bakan kismi iki metre yiiksekliginde olacak, setin tepesi tas
ocaklarindan c¢ikarilacak biiyiik taslarla techiz edilecekti. S6z konusu temelin iizerine
4.5 metre genisliginde ve 2 metre yiiksekliginde bir duvar bina edilecek, bunun da
lizerine 2 metre yiiksekliginde ve 1.5 metre genisliginde kiiciik bir duvar insa

edilecekti. S6z konusu duvar biiyiik duvara dairevi bir bagla baglanacakti.

Kargir igsine baglamadan once temeller iizerine agirlik konularak temellerin
oturmasi saglanacakti. Konulacak agirlik en az iki blok tastan olusacak ve bu taslar
zeminin oturmasindan sonra ileriye kaydirilarak denize atilacakti. Bati taraftaki 100
metre uzunlugundaki sete gelince, dalgakiran seti hakkinda gegerli olan kurallar bu
set i¢in de gecerli olacak; fakat bloklarin genisligi 4, kiiclik duvarin yiiksekligi 1,5 ve

derinligi de bir metre olacakt.>

Sartnamenin ilgili maddesinde dalgakiranin hangi dl¢iitlere gore insa edilecegi
yukarida da goriildiigii gibi ayrintili bir sekilde agiklanmisti. Teknik heyetin raporuna
gore sirket, sartnamede belirtilen kriterlere uygun bir dalgakiran insaati yapmiyordu.
Ileride deginecegimiz iizere birinci gegici kabul komisyonunun raporuna gore
dalgakiranin dis ylizeyine 1500 kilodan daha agir bloklar kullanilmas: gerekirken,
sirket sadece 370 kiloluk blok taglar kullanmay1 tercih etti. Bunun yaninda blok taslar
hem diizensiz konulmus hem de tesviyesi yapilmamisti. Hazine-i Hassa sirketten bu
bariz eksikliklerini siiratle tamamlamasim talep ediyordu.” Ancak sirket, Hazine-i
Hassa’nin uyarilarim1 dikkate almadi. Bir siire sonra da kaya nakliyati islemine ara

verildi.*!

" BOA., HH.THR., 209/55, lef5-7(ty.).
“ BOA., HH.THR., 217/1(R. 4.I1.1318/M. 17.1V.1902).
41

A.b.
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Yapilan incelemede taraklama isleminde sartnamede ongoriilen 8.5 metrelik
derinlige ulasilmadigi goriildii. Bunun yaninda sirketin, tas ocaklarinda isleyen
simendiferin ana hatlar disinda kalan tali hatlar1 kaldirmasi, Hazine-i Hassa’nin,
ingaat sirketine yeniden bir uyart gondermesine neden oldu. Bati ve dogu
iskelelerindeki islerin yarim kalmasina ve insaatin sekteye ugramasina neden olan bu
gelismeler sirkete protesto ¢ekilmesini gerektiriyordu. Anlasma geregi, dogabilecek
her tiirlii zararin tazmini bes yil boyunca sirkete ait olacakti. Hazine-i Hassa’nin
cekecegi bir protesto sonucunda anlasmanin tekrar edilmesi olasiligi vardi.** Agiktir
ki sirket, Hazine-1 Hassa’nin kendisine protesto ¢cekmesini kendi lehine bir gelisme

olarak goriiyordu.

Sartnamenin dordiincii maddesinde temeller oturmadan kargir isine
baslanilmamasi gerektigi belirtilmisti. Planlanan kargirin dalgakirana kadar uzamasi
mevcut plan ve projeye aykirtydi. Bu yiizden insa mahalline yeni bir teknik heyet
gonderildi. Sozii edilen heyetin teknik raporu bitirilinceye kadar kargir isine ara

verildi.*
3.4.4. Palamar Halka ve Babalan

Limanda rihtim boyunca kullanilacak halatlar, yani palamar halkalar1 ile baba
seklinde tabir edilen ve palamar halkalarinin takildig: iri demir dikmelerin nitelikleri
s6zlesmede ayrintili olarak belirtilmisti. Ayrica palamar ve babalarin konumlar1 proje
ve haritalarda tespit edilmis ve Hazine-i Hassa da bunu onaylamusti.** Selanik’teki
Minasyan Fabrikasi’na siparis edilen 12 adet palamar siitunu ana ve yan kol iskeleleri

{izerinde 25’er metre arayla yerlestirilecekti.*

Sozlesmedeki agikliga ragmen kullanilacak palamar ve babalarin hangi tiirden
olacaklar1 ve nereden temin edilecekleri hususu taraflar arasinda sorun olmustu.

Marsilya’dan getirtilmesi disiinlilen palamar babalar1 ile halkalarinin fiyatlar

2 BOA., HH.THR., 217/1, lef 6(R. 6.V.1318/M. 19.VIL.1902).
“ BOA., HH.THR., 214/8, lef 9(R. 20.11.1315/M. 4.111.1900).
* BOA., HH.THR., 214/18(R. 27.1.1316/M. 9.1V.1900).

' BOA., HH.THR., 213/37, lef 2(R. 13.X.1315/M. 26.X.1899).
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yiiksekti. Marsilya secenegi Hazine-i Hassa icin ilave masraf anlamina geliyordu. Bu
yilizden Hazine-i Hassa, sirketin 6nerdigi, ancak Marsilya’dan getirilen 6rneklere gore
nispeten daha ince ve farkli goriiniiste olan palamar babalarini kabul etmeyi
¢ikarlarina daha uygun bulmustu.*® Liman icin en iyisini yapmaya ¢alisan Hazine-i
Hassa’nin, palamar babalarinin se¢ciminde ayni hassasiyeti gdstermemesi, bu konuda
ortaya ¢ikacak muhtemel bir sorundan bes yil boyunca sirketin sorumlu olacagi

ilkesini hesaba katarak daha diisiik maliyetli malzemeye razi olmasiyla agiklanabilir.

3.4.5. Kullamlan Blok Tipleri

Tablo 11: Blok Tipleri ve Kullanildiklar1 Alanlar

Blok iiretimi Blok | Blok Aciklama
Adedi| Tipi

Uretimi yapilan tas 55 A
bloku 54 C
Denize yerlestirilen 55 A | Rihtim duvarmin iigiincii ve dordiincii duvaria
Bloklar

50 C | Dalgakiranin birinci ve ikinci siralarina
Kargir duvar 41 - | Rihtim boyunda
Yigma tas 9 - | Bati iskelesinde

22 - | Rthtim boyunda
Demiryolu 550 - | Metre uzunlugunda désenmisti.
Lagimlar 130 - | Metre uzunlugunda kanalizasyon insa edilmistir.
Denize yeni 55 A
yerlestirilen bloklar 54 C
Toplam 109 -
Daha 6nce denize 89 A
indirilen bloklar 63 C
Kargir duvar 41 - | Rihtim boyunda
Yigma tas 31 - | Bati iskelesiyle rihtim boyunda

Kaynak: BOA., HH.THR, 214/49(R. 12.VIL.1316/M. 25.1X.1900).

% BOA., HH.THR., 214/13 lef 8(R. 5.1.1316/M. 18.111.1900).
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Rihtim duvar1 ve dalgakiran insalar1 sirasinda denize uzatilan bloklar da
mukavele geregi belli cinste ve boyutta olmak zorundaydi. Yerlestirilen bloklarin
arasi yine ingaat alanindan ¢ikan tas ve kumlarla dolduruluyordu. Yukaridaki tablo,
insaatin ilk donemlerinde diizenlenen aylik raporda yer alan blok tipleri ve

kullanildiklart alanlarin neler oldugu hakkinda bize az ¢ok fikir vermektedir.

Sozl edilen bloklar mukavelede belirtildigi sekliyle insa edilecek dalgakiran
ve diger rthtim duvarlar1 i¢in “ana temel” gorevini iistlenecekti. Bu yiizden dogal
bloklarin yaninda suni bloklarin yapiminda kullanilacak malzemenin nitelikleri dahi
mukavelede belirlenmisti. Zaman zaman bu niteliklerin disinda kaya bloklarinin
kullanildig1  goriilmektedir. Bu anlamda dalgakiran veya rihtim temellerine
yerlestirilen kimi kaya bloklarinin, daha 6nceden dngoériilen ve ilizerinde mutabakat

saglanan Slciilerde olmadigi teftis heyetinin raporlari ile tespit edildi.*’

Nitekim bati iskelesinin temel duvarlarnin yikilmasi®, sirketin mukavelede
Ongoriilen Olglilere gore set duvarmi insa etmemesinden kaynaklandi. Yikim
sonucunda denize diismiis olup cikarilamayan bloklardan birka¢ tanesi, setin ana
dogrultusundan iki metre kirk santim agiginda kalmisti. Bu blok kayalarin bulundugu
alanda denizin derinligi ancak 6 metre 80 santim seviyesine indi. Bu derinlik hem
ticarl hem de askeri gemiler icin tehlike arz ediyordu. Oysa limanin askeri bir liman
olmas1 dikkate alindiginda, derinligin mutlaka 8 metreyi bulmasi gerekiyordu. Bu
durumda sirket ya insa ettigi seti yikip yeniden yapacak ya da yikilan bloklarin

v e . o . . . 49
oniinde yeni ve saglam bir duvar insa edecekti.

Sirket her iki durumda da olusacak masrafi kendi karsilayacakti. Ciinkii
Hazine-1 Hassa’ya gore sorumluluk sirkete aitti ve ileride dogabilecek herhangi bir

zarardan da yine sirket sorumlu olacakti.

“"BOA., HH.THR, 214/49(12.VI1.1316/25.1X.1900).

*  BOA., HH.THR, 213/12, lef 5(R. 6.VIIL.1315/M. 19.IX.1899); 213/8 (R. 9.VIIL.1315/M.
22.1X.1899); 213/14 (R. 9.VIIL.1315/M. 22.1X.1899); 213/7 (R. 2.IX.1315/M. 22.15X.1899);
213/2 (R. 8.VIIL.1315/M. 21.1X.1899).

¥ BOA., HH.THR, 214/49(R. 12.VI.1316/M. 25.IX.1900).
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3.5. Selanik Riisumat Dairesi Insas

Liman yapimimin bu siirecinde ingaattan en fazla etkilenecek kurumlarin
basinda Riisumat Dairesi geliyordu. Adi gegen daire, yeni yapilacak limana olan
uzakligindan dolay1, islemlerin pratiklik kazanmasi i¢in bir riisumat binasi inga
etmeyi planliyordu. Eski glimriik binasi rihttmdan 60 metre kadar geride ve yeni
sartlara kars1 yetersiz kaliyordu. Bu nedenle Riisumat Dairesi i¢in yeni bir bina inga

edilmesi zorunlu hale geldi.”

Riisumat Dairesi icin yeni bina insasi fikri ilk defa 1870’te giindeme gelmisti.
751.000 kurus olan yapim masrafi i¢in 18 Kasim 1870 tarihinde padisahtan da onay
alinmisti. Fakat Riisumat Dairesi’nin 1871 biitgesine insaat masrafi olarak ilave
edilen yukaridaki meblag, hiikiimet cevrelerinde kabul gérmemisti. Biitce disindan
saglanacak kaynakla yapilmasi teklifine de hiikimet sicak bakmayinca, proje bir
sonraki yila ertelenmisti. Konu Sura-i Devlet’te’’ giindeme gelmisse de 1894 tarihine

kadar degisik nedenlerden dolay1 giimriik binasi igin ciddi bir adim atilmayacakt1.**

Yeni glimriilk binasinin bunca yil gecikmesiyle ayni tarihlerde Selanik’te
yapimu tasarlanan modern bir liman fikri arasindaki baglantiyr goz ardi etmemek
gerekir. Nitekim liman insastyla rihtim iizerinde yeni ambarlar ve daha genis
antrepolar yapilmasina karar verilince, Riisumat Dairesi’ne tahsis edilecek binanin

ingast liman ve rihtim projesine dahil edilmisti.>®

Ancak liman ve rihtim ingaatina baslanmis olsa bile en az bes yildan 6nce
tamamlanmas1 zor goziikiiyordu. Mevcut glimriik binasinin tadilat yapilarak
genisgletilmesi ve Oniinde gegici olarak iskele yapilmasi durumunda dahi tiiccarin ve
ozellikle Selanik’in dis ticaretinin birinci aktdrii olan Ingiltere’nin sikayetleriyle
karsilasilacag: acikti. Zaten Ingiltere’nin ge¢miste o anlamda sikayetleri olmustu. Bu

ylizden liman projesi kapsaminda yeni giimriik binasi insa edilinceye kadar 94.000

**" BOA., SD., 584/45(H. 9.C.1312/M. 8.XI1.1894).
>l BOA., SD., 560/38(H. 20.M.1290/M. 20.111.1873).
2 Ab.

3 BOA., SD., 584/45(H. 9.C.1312/M. 8.XI1.1894).
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kurus sarfiyatla mevcut binanin 6niinde ve arkasinda bulunan agik yerlerin istii
ortiilecek, oniinde de 24.000 kurus sarfiyatla ahsaptan kisa bir iskele yapilacakti.
Riisumat Nezareti, giimriik binasiyla ilgili gecici projelerini hayata gecirmek igin

1894 biitgesine 118.000 kurusluk bir zam talep ediyordu.™

Tas iskeleler {lizerinde yukarda sozii edilen bina ve depolarin yaninda
sundurmalar da insa edilecekti. Ozellikle insas1 tasarlanan yeni ambarlar, rihtima uzak
kalan eski ambarlarin yiikiinii hafifletecegi gibi Riisumat Eminligi’nin de isini bir

hayli kolaylastiracakti.

3.5.1. Riisumat Nezareti’ne Kiralanmasi1 Gereken Ambarlar

Selanik’te bulunan mevcut giimriik depolar1 ihtiyaci karsilamada yetersizdi.
Hem gilimriikten gelen ticarl esyanin depolandigi antrepolarin yetersizligi hem de var
olan ambarlarin dar ve kiiclik olmas1 bircok zorlugu beraberinde getiriyordu. Bu
zorluklarin giderilmesi i¢in Riisumat yetkilileri, ya Selanik ve Manastir Demiryolu
Sirketi’nden ya da baska bir sirketten sozii edilen ambarlarin genisletilmesini ve
gerekli tadilatlar i¢in teminat alinmasim istiyorlardi.” Ancak insa edilecek yeni liman
biitiin eklentileriyle birlikte tamamlandiginda eski Riisumat binasiyla diger yapilar
islevlerini biiyiik 6l¢iide yitirecekti. Bu siiregte Selanik’te giimriik islemlerinden ve
yer yoklugundan dolay1 sorun yasayan yabanci tiiccar, sikdyetlerini Ingiliz sefareti

aracilig1 ile Hariciye Nezareti’ne bildirmisti.”

Bu baglamda liman insaat1 tasavvuru sirasinda dogu ve bati iskeleleri boyunca
onar metre araliklarla tic ambar yapilmasi planlanmisti. Ancak sonrasinda Hazine-i

Hassa tarafindan bati iskelesine iki, dogu iskelesine dort ambar yapilmasi karari

*Ab.

> A.b.

36 «(...) Ol babda tiiccar-1 mahalliyenin sikayat-1 vaki‘as1 tevéli edecegine ve bu sikayet dahi vaktiyle
Ingiltere Sefaretinin Hariciye Nezaret-i celilesinden teblig buyurulan takririyle de te’yid edildigine
ve husisiyle mu‘ayenesi icra ve ikmal edilen egsyanin vaz‘t i¢lin mahal olmamasidan dolay1 bu
cihet mu‘amelenin giimritkkge mevz(i‘ olan usile tevfikan ve icrasinda dahil miiskilat goriildiigii
mahallinin ciimle-i is‘arindan bulunduguna binden (...).” Bkz., A.b.

127



alind1.”” Ambarlardan ikisi giimriige terk edilen arsa tizerindeydi ve Riisumat Dairesi,
kiralayacagi dort ambardan birisinin dahi giimriige terk edilen arsa lizerinde olmasi
taraftar1 degildi. Bu ylizden giimriige ait arsa ilizerindeki ambar yerine, bati iskelesi
tizerindeki ambarlardan birisinin kiralanmasiyla toplam dort ambarin Riisumat’a
kiralanmasi1 istegi hem Liman Sirketi'ne hem de Selanik Emlak Komisyonu’'na

bildirildi.

Ambarlarin zemini kirma tagla doseli ve iizeri kumla kapli oldugundan, i¢ ve
dis gimriikler i¢in ayrilan ambar ve muayene mahalleri arasinda balya ve sandik gibi
agir ve hacimli esyanin tasinmasi kolay degildi. Bunun icin iki ambarin tamamu ile
liciincii ambarin en az yarisinin zemininin kaldirim tas1 ile dosenmesi gerekiyordu.
Sirket’in bu isi listlenmesi miimkiin goziikkmiiyordu. Riisumat Emaneti’nin de kendi
0z kaynaklartyla s6zii edilen meblagi karsilayacak durumu yoktu. Bu yiizden ortaya
cikacak masrafin Hazine-i Hassa tarafindan karsilanmasini istiyordu. Aksi takdirde
muayene mahalleri ile ambarlar arasinda esya naklinin zorlugu meselesi ¢oziimsiiz

kalacaktr.>®

Yeni giimriik binasinin insa edilecegi yerde, giimriik binasina ait ambarlar i¢in
yer tahsis edilmisti. Fakat hem devam edegelen giimriik islemleri i¢in ambarlar
gerekliydi hem de yeni ambarlarin yapimi zaman alacakti. Bu nedenle yeni giimriik
binas1 yapilincaya kadar insa edilen ambarlarin Riisumat Idaresi’nce kiralanmasi
gerekiyordu.” Eski giimriik ambarlari ise yeni yapilan rihtima ve giimriik binasina
oldukga uzak sayiliyordu®. Gelen tiiccara kolaylik saglamak ve yabanci sefaretlerin
sikdyetlerini azaltmak i¢in Riisumat Dairesi s6z konusu bu dért ambardan®' ikisini,

ambar bagina 8000 franktan, kiralama karar1 ald1.*

>’ BOA., HH.THR., 214/29(R. 1.IV.1316/M. 14.V1.1900).

**  BOA., HH.THR., 219/15, lef 21(H. 8.C.1321/M. 1.IX.1903).

" BOA., HH.THR., 218/12 lef 1(H. 8.Z.1320/M. 8.111.1903).

%" BOA., SD., 584/45(H. 9.C.1312/M. 8 XII.1894).

' BOA., HH.THR., 218/12, lef 6(14.S.1321/12.V.1903). Riisimat eminliginin ambarlarin
kiralanmasi talebi su sekildedir: “Selanik giimriigii igiin Selanik rthtim sirketinden beheri sekiz bin
frank bedel-i icar ile isticar1 mukteza-y1 irdde-i seniyye-i hazret-i hilafet-penahiden olan dort bab
anbarin sUret-i isticarin1 natik tanzim olunan kontorato miisveddesi manzlr-1 ali-i nezaret-
penahileri buyurulmak ve yine idde kilinmak iizere (...) Selanik giimriik dairesinin bir an evvel
ingasi i¢iin giimriige 4id olarak rihtim boyunda terk ve ifraz olunan mahallin sened-i hakanisinin
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Riisumat Dairesi’ne kiralanacak olan ambarlarin masraflarinin hangi kurum
tarafindan karsilanacagi da sorun olmustu. Rihtim Sirketi’nin Riisumat Nezareti’ne
ferag yoluyla birakacagi arsa 5000 metrekareydi.”> Bu arsa iizerinde insa edilip
bilahare Riisumat Nezareti’ne kiralanacak ambar binalar1 i¢in Selanik Komisyonu
yuvarlak hesapla 104.000 kurusluk bir masraf 6ngérmiistii. Buna karsin sirket 30.000
frank yapim bedeli istiyordu.®* Hazine-i Hassa bu bedele itiraz edince sirket 10 bin
frank indirim yapti. Fakat sirketin son teklifi ile ad1 gecen komisyonun 6ngordiigii
rakam arasinda yine de yaklasik 14.000 kurus fark vardi. Bu farka karsin, sirketin insa
tecriibesi dikkate alinarak ambar insaatinin bir an evvel baslamasi kosulu ile ihale
liman sirketine verildi.®> 27 000 franka®® sirkete ihale edilen ambarlarin insasinin
neden mukavelede yer almadigi hususu ise ayr1 bir konu olmalidir. Ciinkii
mukavelede sirkete sorumlulugu yiiklenecek bir ambar ingasi ile Hazine-i Hassa bu
insay1 daha ucuza getirebilir ve Riisumat Eminligi de sozii edilen ambarlar kiralama

noktasinda bir zorluk ¢ekmezdi.

Bu cergevede dogu iskelesinde biten ambarlardan sonra bati iskelesindeki
ambarlar i¢in ayrilan arazide Riisumat Dairesi’ne ait demir hatlarin kaldirilmamasi da
sorun olmustu. Bu hatlarin yerinde kalmasi insaat1 erteledigi gibi, sirketle Hazine-i
Hassa arasinda ¢esitli problemlere de yol agiyordu. Selanik Komisyonu’nun devreye

girmesiyle Riisumat Dairesi demir hatlar1 kaldirmak zorunda kald:.”’

stir‘at-i irsali lizimu der-kar bulunmus olmagla iktizdsinin icrasiyla sened-i mezklrun isrési
hustisunun tebligi cemiyet-i sdmiyeden ifade kilinmis olmagla (...).” Bkz.: BOA., HH.THR.,
220/2(H. 13.ZA.1321/M. 31.1.1904).

2 BOA., BEO., 156061(H. 1321.S.21/M. 19.V.1903).

% BOA HH.THR., 219/15, lef 7(H. 25.S.1321/M. 23.V.1903).

:‘5‘ BOA., HH.THR., 219/15, lef 34(R. 22.X1.1319/M. 4.11.1904).
A.b.

% BOA., HH.THR., 220/2, lef 20(H. 2.C.1322/M. 14.VII1.1904). Ambar insasi i¢in ayrica bkz.:
BOA., HH.THR., 220/2, lef 22(R. 15.V1.1320/M. 28.VIII.1904).

7 BOA., HH.THR., 220/5, lef 38(R. 31.VL.1318/M. 13.1X.1902).
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3.5.2.Antrepolar, Sundurma insaati ve Yasanan ihtilaf

Ambarlarm diginda, limanda ticari yiik ve esyanin konulacag antrepolarm®
ingas1 artitk zorunluydu. Bu antrepolar, yeni glimriik yasasi geregince, ihtiyaci
karsilayacak sekilde ve ayni zamanda Yunanistan’da Pire limanin antrepolariyla
rekabet edecek biiylikliikte insa edilecekti. Ciinkii bir liman isletmesinde disaridan
gelen emtia i¢in olabildigince genis depolar bulunmasi, tliccar agisindan dikkate

deger bir durumdu.

Liman Isletme Sirketi Miidiirii Mésyd Puvar’a limanin yiikiinii kaldirabilecek
antrepolar i¢in bir inceleme yaptirildi. Mdsy6 Puvar’a gore Selanik ve hinterlandinda
ticaret giinden giine artarak yilizde yiiz genisleme gostermisti. Bu yilizden liman
mahallinde antrepolarin insasinin artik zaruret halini aldigina dair ayrintili raporu
Hazine-i Hassa Komisyonu’nu ikna etmis olmali ki, ilgili komisyon Puvar’in 6nerileri
dogrultusunda goriis bildirdi. Bu rapora gére Osmanli Devleti’nde ilk defa Selanik’te
antrepo Olgiilerinde bir depo insa edilecekti. Antreponun plani ilerde dogacak ihtiyaca
gore genisletilebilir ozellikte olacak ve ilk insaat 1000 metrekarelik bir alani

asmayacakt1.®’

Selanik Emlak Dairesi’nin iradesi ile Selanik Limani Isletme Sirketi Direktorii
Mosy6 Puvar’in verdigi rapor dogrultusunda hazirliklar yapilirken ayni zamanda,

Yunanistan liman igletmelerinin glimriik kazang¢larin istatistikleri de incelenmeye

% Antrepo (Entrepot) Fansizca bir kelime olup sozliik anlami gegici ambar demektir. Bir iilkeden

baska bir iilkeye nakledilecek ticari emtianin, istenen mahalle varmadan once, yol giizergahi
izerinde bulunan ara limanlarda gegici bir siire i¢in muhafazasina yarayan ambar. Gergek ambar
(Entrepot) ve birakma ambar (Entrepot petit) olmak tizere iki kisma ayrilir. Ger¢ek ambarda mal
sahibinde ve giimriik idaresinde ayri ayri anahtarlar olur. Bu durumda mal sahibi olmadan
giimriilk memurunun emtiay1 kontrol etme sansi yoktur. Birakma ambarda ticari emtia, giimriik
memurlarinca istenildigi anda kontrol edilebiliyor. Bkz.: Siileyman Sidi, Osmanh Vergi Diizeni
(Defter-i Muktesid), Haz., Mehmet Ali Unal, Isparta, y.y., 1996, 5.240.

“(...)Raporda der-miyan edilen tafsilat ve miitala‘at ile tahkikat-1 ¢akeranemize gore Selanik'de
antrepo te’sisi (...) glinden giine terakki eden ticaret-i mahalliyenin bir kat daha tevessii® ve
inbisatina hadim ve rthtim idaresince de fevaid ve muhassenati miistelzim olacagi anlasilmis olup
ancak memalik-i mahrGse-i sdhanede ilk defa olarak viicida getirilecek olan bu miiessesenin
ileride bi't-tecriibe sabit olacak liiziim ve ihtiydca gore tevsi‘ olunmak iizere simdilik terbi‘an bin
metro sathinda...yapilmasi1 daha muvéafik-1 maslahat goriilmekde (...)”, Bkz.: BOA., HH.THR.,,
222/20, lef 2(R. 2.VI.1321/M. 15.VIIL.1905).
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alindi.” Zira liman insaat: yeteri kadar biiyiikk bir yatirimdi ve var olan giimriik,
ambar ve antrepolarin yerine yenileri insa edilecekti. Bu yiizden bu biiyiikliikteki bir

yatirimin getirisinin ne olacagi istatistiklere dayanarak 6n goriilmeliydi.

Antrepo insaati siirecinde sorun yasayan Riisumat Dairesi, yapilacak olan
sundurma insaatinda da benzer sorunlarla karsilasti. Ad1 gegen daire, rihtim {izerinde
insa edilecek binalarin biitlin detaylarin1 yakindan takip ediyordu. Riisumat’a gore
sundurma ingaati, mukavelede Ongoriilen kurallar ¢ercevesinde ilerlemiyordu.
Kurumun istedigi, ticarl emtianin limandan nakli i¢in gerekli on alt1 vagonun alinmasi
ve yaklasik li¢ yiliz metrekarelik sundurma insaatindan ibaretti. Ancak sirket bu
vagonlarin aliminin ve sundurma binast yapiminin kendisine ait olmadigini iddia

ediyordu.”

Riisumat Emaneti bu ihtilafin giderilmesi ve sozii edilen bina yapimini kimin
tistlenmesi gerektigi konusuna bir aciklik getirmesi i¢in durumu Hazine-i Hassa’ya
bildirdi. Sirketin bu anlamda daha 6nce yaptigi sikayet yiiziinden Hazine-i Hassa
soruna asinaydi. Konuyu detaylariyla inceleyen Hazine-i Hassa, o an i¢in, sirketin
zaten bati iskelesinde yaklasik bin metrekarelik bir sundurma binasi insa ettigini ve
bunun disinda Riisumat Idaresi’nce gerekli goriildiigii takdirde, istenilen ii¢ yiiz
metrekarelik alanin da gegici olmak kaydiyla kullanabilecegini belirtti. Bat1 iskelesi
ile giimriik alani arasindaki demiryolu hatt1 igin kendisinin ya da Insaat Sirketi’nin
vagon almak gibi bir sorumlulugunun olmadig: ifade edildi. Liman ve giimriik alani
dahilinde nakliye sikintisni gidermek igin Riisumat Idaresi’nin elinde mevcut

. 1. 72
vagonlari kullanmaya devam etmesine karar verildi.”

Fakat gecici olarak sundurma kullanimi i¢in verilen bu izin sorunu ¢dzmedi.
Karsilikli yazismalar neticesinde Hazine-i Hassa, Riisumat Idaresi’ne hak verir bir

tutum sergilemedi. Gilimriikk yonetiminin, gelen emtianin korunmasi ve resmi

" Bu baglamda 1904 yilinda antrepo insaati i¢in hem Riisumat idaresi’nden hem de sirketten

miihendisler gérevlendirilerek bir komisyon olusturulur. Bkz.: BOA., HH.THR., 222/20, lef 8(H.
9.S.1324/M. 28.1X.1906).

' BOA., HH.THR., 215/57, lef 5(R. 10.IV.1316/M. 23.V1.1900).

7 BOA., HH.THR., 215/57(R. 10.IV.1316/M. 23.V1.1900).
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islemlerin yiirlitiilmesinde bir takim zorluklar c¢ikarmasi ve bu durumun da
sikayetlerin artmasina neden olmasi {izerine ingaatin sonuna dogru gegici izinle ilgili
bir degisiklik yapildi. Hazine-i Hassa, Riisumat Idaresi’nin daha once sundurma
olarak kullanabilecegi belirtilen 1000 ve 300 metrekarelik alanlari degil, 1000
metrekarelik saha igerisinde 300 metrekarelik mekan1 kullanabilecegini belirtti.
Ancak insa siiresi boyunca Riisumat Idaresi’nin karsiliksiz kullanacagi bu mekanin,
giimriik islemlerinin baglamasindan itibaren durumunun ne olacagina Hazine-i Hassa
degil, sirketin karar verebilecegi belirtildi. Bu durumda Riisumat idare’sinin sirketle

bir uzlagma i¢inde olmasi kaginilmaz gt'm'inmektedir.73

Deniz alt1 duvarlarinda yiizey korumasi i¢in yapilan kaya kaplamasi, diger bir
ifadeyle anrogman islemi de ihtilafli konular arasinda yer aldi. Sirketce daha once
diizenlenen anrosman hesap raporlarinda tas vagonlarinin 3,30 metrekiip
kapasitesinde bulundugu belirtilmis, ancak goézlemci memurlar, anrosman igin
kullanilan tas vagonlarin kapasitesini 3,22 metrekiip olarak tespit etmisti.”* Iki rakam
arasindaki fark kiigiik gibi goziikse de toplamda biiyiik bir degere ulastigina kusku
yoktu.

Sundurma ingaat1 ile anrosman hesaplarindaki tutarsizliga ragmen Hazine-i
Hassa, ozellikle sundurmayla ilgili sorunun sirketle Riisumat Idaresi arasinda
halledilmesi gerektigini diisiiniiyordu. Mukavelenin ilgili maddesine gore yapimda
s0z sahibi girketti. Fakat Riisumat, kendi lehine muhtemel bir degisiklik i¢in Hazine-i
Hassa’nin yetki kullanabilecegini umuyordu. Devlete 6nemli gelir saglayan Selanik
Riisumat Idaresi’nin sirkete karsi zor durumda birakilmasi Hazine-i Hassa’nin bu

yetkisini kullanmak ve sirketle kars1 karsiya gelmek istememesiyle agiklanabilir.

73
A.b.
™ BOA., HH.THR., 214/48(R. 29.V1.1316/M. 11.IX.1900).
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3.5.3. Gegcici Yolcu Salonu Insasi

Limanin insa edilmesiyle eski rthtimin gevresinde bulunan bir¢ok bina yeni
limana olan uzakligindan dolay1 islevini yitirmisti. Bu binalardan biri de yolcu
bekleme salonuydu. Bu salon hem transit yolculara hem de giimriik islemlerini
yaptirmak i¢in bekleyen tiiccara hitap edecekti. Yeni giimriik binas1 yapilincaya kadar
gecici olarak bir baraka yapilmis olmasina ragmen, bu barakalar soguk havalarda ve
yagmurlu giinlerde kullanilamaz duruma geliyordu. Sonugta yolcular esyalariyla zor
durumda kalabiliyor, memurlar da is goremez oluyordu. Bu zorluklar yiiziinden
tiiccar ¢cogu zaman sikayet ediyordu. Bunun icin yapilan rihtimin yakinlarinda yeni

bir yolcu salonu yapilmasi sikayetlerin ortadan kalkmasi adina 6nemliydi.

Yapilacak olan gegici yolcu salonunun bat1 iskelesinde iki ambar arasindaki
bos yerde, yirmi metre uzunlugunda ve yirmi metre genisliginde olmak tizere dort yiiz
metrekarelik bir salon olacakti. Bu salon, sirket tarafindan degil, Riisumat Eminligi

tarafindan yapilacakt1 ve siddetli kis kosullar1 gelmeden yapilmasi gerekiyordu.”

Bat1 iskelesinde bulunan iki ambar arasindaki bosluga yapilacak olan gegici
yolcu salonu giimriikle Hazine-i Hassa’y1 karsi karsiya getirdi. S6z konusu yerde
yolcu salonu binasi yapilmasi i¢in gerekli izinler alindig1 halde, giimriik dairesi anilan
iki ambar arasina giimriik emtias1 koymaktaydi. Bu durum ne Hazine-i Hassa’nin ne
de sirketin isine geliyordu. Ustelik bu kapali yerler Riisumat Dairesi’nin kira ile
kullandig1 ambarlardi. Kotii hava kosullarinda gecici olarak depolanmasina izin
verilen esya Riisumat Dairesi’nin de isini zorlastirmaktaydi. Bu durum Hazine-i
Hassa tarafindan Selanik Limani Insaat ve Isletme Sirketi sorumlusu Haci Bayar

Efendi’ye iletilmis ve giimriik dairesinin bu tutumundan vazgegmesi istenmisti.”®

Liman ve rihtim yapim siiresince sirketle Hazine-i Hassa ve Riisumat
arasinda zaman zaman bu tarz anlasmazliklar ortaya ¢ikmistir. Bu denli biiyiik

projelerde cesitli anlagsmazliklar ¢ikmasi dogal olmakla beraber, bu olayda ortaya

”  BOA., HH.THR., 217/19, lef 2(H. 25.B.1320/M. 28.X.1902). Ayrica bkz.: BOA., HH.THR.,
217/19, lef 3(R. 5.IX.1318/M. 18.X1.1902).
* BOA., HH.THR., 219/20, lef 13(R. 12.XI.1319/M. 25.1.1904).
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cikan problemlerin, heniiz mukavele imzalama siirecinde baglayan ve c¢esitli
vesilelerle devam eden ihmallerden kaynaklandigi anlagilmaktadir. Bu durum Hazine-
1 Hassa’nin oldugu kadar, yabanci bir sirket olmanin sagladig1 avantaji arkasina alan
Selanik Limami Insaat Sirketi’nin iyi niyet ve ihmalinin disinda, kasitli sayilabilecek

hatali uygulamalarini1 da icermektedir.

3.6. Liman Eklenti Binalar1 Ve Hazine-i Hassa’nin ihmalleri

Selanik Limani’nin inga siirecinde sirketin kimi zaman eksik ya da
mukavelede belirlenenin disinda malzeme kullanmasindan kaynaklanan problemler
vardi. Bu problemler daha ¢ok teftisten sonra ortaya ¢iktig1 i¢in, zararin sorumlulugu
sirkete tevdi edilerek beklemeye geg¢iliyordu. Bu durumda Hazine-i Hassa’nin hesapta
olmayan zarar1 ve ekstradan masraflar1 oluyordu. Fakat sirketin Hazine-i Hassa’y1
zarara sokmadaki gayreti karsisinda bazen yapacak bir sey kalmayabiliyordu. Hazine-
1 Hassa’nin istem dis1 maruz kaldig1 bu zararlarin disinda bizzat kendi ihmalinden

kaynaklanan ve Hazine-i Hassa’ya fazladan masraf ¢ikaran durumlar da olabiliyordu.

3.6.1. Karantina ve Fener Idaresi Insas:

Disaridan gelen her tirlii emtianin yurt igine girisi her zaman saglikli
kosullarda olmuyordu. Bundan dolayi, giimriik esyalarmin ve diger emtianin
kontrolden ge¢mesini saglayan Sihhiye Nezareti, eski rithtimda kendisine ait bir
karantina binasinda bu islemi siirdiiriiyordu.”” Ancak yeni yapilan rihtimla birlikte,
eski karantina binasinin rihtima olan uzakligi artmis ve bu da islevselligini biiyiik
Olciide yitirmesine neden olmustu. Bu uzaklik sadece fiziki agidan, nakliye
konusunda zorluk ¢ikarmakla kalmamis ayni zamanda sihhi acgidan da birgok

tehlikeye kap1 aralamistir.

7 BOA., HH.THR., 220/1, lef 2(R. 21.1IL.1318/M. 3.VL.1902).
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Gegici kabul tarihine yakin bir zamanda Selanik Hiikiimet Tabipligi’nin talebi
dogrultusunda giimriik idaresi ile Hazine-i Hassa arasinda karantina binasinin yapimi
icin bir dizi goriisgme olmus ve karantina binasinin insa edilecegi mahal tespit
edilmeye calistimisti.”® Fakat mukavelede kararlastirilan alan ile uygulamada insaatin

baslanilacagi alan konusunda farkliliklar ortaya ¢ikmisti.

Karantinahane yapimi, Selanik Limani Insaat Sirketi’nin sorumlulugu
altindaydi. Liman ingaat1 biiylik 6l¢iide bittigi halde, karantina biriminin yapimi i¢in
heniiz bir girisimde bulunulmamisti. Bu durum saglik agisindan aciliyet kesbetmis ve

bizzat Sithhiye Naziri’n1 harekete ge¢irmisti.

Hazine-i Hassa, mukavelenin hiikiimlerine gore sirketin karantina binasi igin
tahsis edecegi arsa payinin yeterli olmayacagini ve ara bir ¢6ziim bulununcaya kadar
yapim isinin ertelenmesinin daha uygun olacagmi diisinmektedir.”’ Hazine-i
Hassa’nin tetkikine gore karantinahane ve civarindaki diger baglanti binalar1 i¢in
genis bir alan gerekiyordu. Yapilan inceleme ve tetkiklere gore sozii edilen alanin
karantina binas1 i¢in yeterli olmayacagi kararina varilmisti. Ciinkii sadece karantina
ve gelen emtianin bugulama isleminden geg¢ip, mikroplardan armmasi icin yapilacak
binalar 600 metrekarelik bir alana ihtiya¢ duyuyordu. Oysa mukavelede bu alan 400
metrekare olarak belirlenmisti.*® Tahsisi éngériilen arsa kiigiik oldugu igin Hazine-i
Hassa, karantina binasi ve Onceden planlandigi gibi bir fener idaresi insasina
baslanmasini istemiyordu. Aslinda karantina binasi i¢in mukavelede 6ngoriilen 400
metrekarelik alanin yeterli olamayacagi, yapilan 6n kesiflerde anlasilmaliydi. Modern
limana dogru: ilk hazirliklar bolimiinde gordiigimiiz gibi kesif heyetleri Selanik’e
gelerek projenin ne kadar bir alan1 kapsayacagini ve ne kadar masrafa ¢ikacagini
tahmini olarak belirlemeye ¢alismislardi (bkz. Tablo 10). Oyleyse karantina binasi

icin gerekli alanin 200 metrekare altinda bir alan tahsis edilmesi bizlere bir planlama

® BOA., HH.THR., 220/1, lef 1(R. 9.X.1317/M. 22.XI1.1901).
7 BOA., HH.THR., 220/1, lef 2(R. 21.111.1318/M. 3.V1.1902).
% BOA., HH.THR., 220/1, lef 7(R. 14.IX.1320/M. 27.X1.1904).
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hatastyla karsi1 karsiya oldugumuzu disiindiiriiyor. Hazine-i Hassa bu ihmalin

bedelini sirketten 200 metrekarelik bir yeri kiralayarak 6demek zorunda kalds. *'

Karantina ve fener idaresi binalarinin yapilacagi arsanin limanin geneline gore
konumu da sorun olmustu. Bahriye Nezareti, karantina ve diger binalar i¢in ayrilan
5.400 metrekarelik arsanin limanin orta yerine denk diistiigiinii gerekge gostererek
binalarin dogu iskelesine kaydirilmasini istedi. Karantina binasi ile fener idaresinin
ayn1 sirada olmasi gerekiyordu. Fakat Bahriye Nezareti, bilhassa karantina binasinin
limanin ortasinda bulunmasinin saglik agisindan dogru olmadigin1 savunarak dogu

iskelesinin daha dogru bir segim olacagini belirtti.*

Karantina binas1 yapilincaya kadar digsaridan gelen gemilerin saglik denetimini
yapacak, teknik terimiyle pratika verecek sithhiye memurunun duracagi yer de aym
sekilde sorun olmustu. Pratika verilmesi i¢in karantinahdneye yakin bir yerde gegici
bir baraka yapilmasi Ongoriilmiistii. Fakat mukavelede bu durumu agikliga
kavusturacak bir ifadeye yer verilmemisti. Dolayisiyla sirkete bu anlamda bir
sorumluluk yiiklenemiyordu. Hazine-i Hassa, sozii edilen baraka i¢in sirkete bir
tebligatta bulunmak yerine gegici pratika barakasinin Selanik Sihhiye Nezareti

. . 83
tarafindan yapilmasini 6nerdi.

Karantinahane binasinin yapilacagi alana yapilmasi planlanan fener idaresi
insas1 da bu sekilde ertelenmis ve daha sonra sirketle yeri konusunda anlasmaya

varilarak, yine ayni yerde yapilmasi kararlagtirilmigti.

Dalgakiranin iki ucunda kullanilacak olan fenerlerin 6zellikleri bizzat sirket
tarafindan belirlense de Hazine-i Hassa’nin goriis bildirme hakki vardi. Nitekim
Hazine-i Hassa’nin bazi noktalarda c¢ekinceleri oldu ve bilhassa sisli havalarda,
fenerlerin en az sekiz mil mesafeden goriinebilir nitelikte olmasinmi istedi. Taraflar

arasinda yapilan miizakerelerde bu o6l¢iideki fenerlerin yakindan zayif gériinecegi

81

A.b.
2 BOA., HH.THR., 220/5, lef 14(R. 11.1.1318/M. 24.111.1902).
% BOA., HH.THR., 214/24(R. 24.11.1316/M. 7.V.1900).

136



sonucuna varildi.**  Takilmasi diisiiniilen fenerlerin daha iyi 6zellikte olmalarini
saglamak i¢in yenisiyle degistirilmek iizere proje ilgili miithendislere iade edildi.

Hazirlanan yeni proje sartnameye uygunlugu denetlenerek kabul edildi.*®

3.6.2. Karakol ve Pasaport Binalar

Karakol ile pasaport iglemlerinin yapildig1 binalar, karantina ve diger binalar
gibi yeni rihtima uzak kalmalar1 sonucunda islevselliklerini 6nemli 6lgiide yitirmisti.
Karantina binasinda oldugu gibi karakol ve pasaport binalari i¢in de mukavelede bir
madde bulunmuyordu. Yeni bina isteyen Polis Miidiiriyeti durumu Hazine-i Hassa’ya
arz etti ve kendilerine yeni idare binasi i¢in bir alan belirlenmesini talep etti. Ancak
kendilerine ne kadar bir alanin gerekli oldugu belirtilmedigi i¢in Hazine-i Hassa ilk
etapta bu istege olumlu cevap vermedi.*® Daha sonra insasi tasarlanan binalarin plan
ve haritalarinin gonderilmesiyle Hazine-i Hassa bu talebi degerlendirmeye aldi.
Liman Idaresi’nce doldurulan yeni rihtim iizerinde riisumat, duyun-i umumiye ve
karantinahane binalarinin yaninda pasaport ve karakol idare birimlerine de yer tahsis

edildi.*’

Karakol ve pasaport binast gibi, bir ticarl rthtimda bulunmasi elzem olan
binalarin yapiminin mukavelede yer almamasini1 sadece bir gézden kagma olarak
degerlendirmek zor goriinmektedir. Zira sonradan yapilan ve mukaveleye gore
sirketin sorumlulugunda olmayan bu binalar, karantina binasinin yapiminda oldugu

gibi, sirketten ilgili alanin kiralanmasi sonucunda insa edilebilmistir.

¥ BOA., HH.THR., 214/20(R. 9.111.1316/M. 22.V.900).

% BOA., HH.THR., 217/27, lef 9(R. 27.11.1316/M. 10.V.1900).
% BOA., HH.THR., 217/22, lef 2(R. 19.IX.1318/M. 2.XI1.1902).
7 BOA., HH.THR., 217/22, lef 1(R. 21.VIL.1318/M. 4.X.1902).
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3.6.3. Selanik Liman Sirketinin Altyap1 Calismalarindaki Thmalleri

Selanik’te bir liman insa edilmesi fikri ile beraber baslayan alt yap1
hazirliklar1 kentin genelinde Hazine-i Hassa adina Selanik Emlak Idaresi tarafindan
yiritiiliiyordu. Ancak liman insaatinin sinirlar1 iginde kalan alanda s6z konusu alt
yapt caligmalarinin sorumlulugu sirkete aitti. Sirket, istlendigi sorumluluklara
ragmen, ileride biiylik sorunlara yol acabilecek eylemlerden kaginmiyordu. Yapim ve
insa masraflarindan kisilarak sirketin karimi1 olabildigince maksimize etme cabasi,
mukavelede belirtilen sartlara goriiniirde uyma gayreti gibi eylemler taraflar arasinda

anlagsmazligin tirmanmasina neden olan gelismelerden bazilariydi.

Bu anlamda en 6nemli sorun, sirketin insaat i¢in agtig1 yollarin niteliklerinde
ortaya cikti. Agilan yollarin tesviyesi yapilmadigindan nakliye iglemlerinde biiyiik
zorluklar yasaniyordu.®® Ingaat Komisyonu bu sorunu sirkete bildirdi. Ancak sirket,
sorumlulugun belediyede olmasi gerektigi goriisiindeydi. Belediye de sorumlulugu
kabul etmeyince, glimriikte ticarl emtia ile ilgili zorluk katlanarak biiytiyor, iistelik de
kimse bu yollarm diizelmesi igin bir sey yapmiyordu.® Sorun, giimriikteki islemleri
yavaglattig1 ve sikayetlere sebep oldugu icin Riisumat Eminligi de mevcut durumun

diizeltilmesi i¢in Hazine-i Hassa’ya bagvurdu.”

Yollarin yapimindaki yegane sorun diizensizlikleri ya da tesviyesizlikleri
degildi. Ayn1 zamanda bu yollarin drenaj ve alt yapiyr olusturan su lagimlar1 da
yapilmamistt. Komisyon, sozii edilen lagimlarin bir an Once insa edilerek

tamamlanmasi icin sirket vekili Hac1 Bayar Efendi'ye direktif vermisti.

Bu arada girket tarafindan yapilan kanalizasyona belediyece diger
kanalizasyonlar baglanmis ve ana lagim hattinin ¢api, suyu tahliyede yetersiz
kalmisti. Bu haliyle sirket kanalizasyon isini bitirse bile kanal islemeyecek ve
Olimpus Meydan1’yla eski glimriik arasindaki alan adeta gdle donecekti. Belediye,

sirketin ana kanalizasyon hattina paralel diger bir ana kanalizasyon hatt1 insa ettigi

% BOA., HH.THR., 220/10(R. 26.VIII.1320/M. 8.X1.1904).
% BOA., HH.THR., 220/3, lef 1(R. 26.XI1.1319/M. 10.1.1904).
% BOA., HH.THR., 220/3, lef 9(R. 7.IX.1319/M. 20.1.1904).
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takdirde sirket de agilan yollarin kanalizasyon hattii insa edecekti.”’ Yagmur
sularmin neden oldugu camur ve su birikintileri, emtianin nakliyesini bir hayli
zorlagtinnyordu. Bu ylizden toprak yollarin diizeltilmesi ve emtia naklinin
kolaylastirilmasini saglamak i¢in sirketin hem kanalizasyon isini tamamlamasit hem

de yollarm kaldirmmlarim désemesi gerekirdi.’”

Liman ve rihtim alaninin kaldirimla désenmesi mukavelenin gereklerindendi.
S6z konusu rihtim alaninin ortasina simendifer raylar1 da désenecekti. Sirketin rapor
esliginde Hazine-1 Hassa’ya sundugu resimde raylarin gectigi yerler kaldirimla doseli
gosterilmemis, palamar babalarinin yerleri de tayin edilmemisti. Hazine-i Hassa, ray
aralarinin da kaldirimla ddsenmesini istiyordu. Sozii edilen raporda simendifer
hattinin ekseni rithtim kosesinden itibaren 3.65 metre olacagi gosterilmigse de
kumpanya tarafindan Hazine-i Hassa’ya verilen baglant1 hatlarin1 gdsterir haritada bu
Olci 3.50 metre olarak gosterilmisti. Bu durumda sirketin hangi Ol¢iiyli esas

alacaginin kesin olarak tayin edilmesi gerekiyordu.

Netlige kavusturulmasi gereken sadece bu mesafe degildi. Dosenecek raylarin
profilinin Dedeaga¢ baglanti hattina m1 yoksa Sark Demiryollar1 raylar1 profiline mi
uygun olacag1 konusu da belirsizdi.”> Oysa Selanik Limani insaat Komiserligi’nin 23
Subat 1900°de Hazine-i Hassa ile yaptig1 bir yazismada rihtimda doésenecek

demiryolu raylarinin  Selanik-Dedeaga¢ demiryolu raylariyla ayni olacagi

' BOA., HH.THR., 220/3, lef 5(R. 3.VL.1320/M. 26.VIIL.1904). “(...) Mezkir lagimlarin bir an
evvel ingas1 esbabmin istikmali sirket vekili Hacit Beyar Efendi'ye yazilmis idi. Bu kere alinan
cevabnamede sirket tarafindan yapilan lagimlara belediyece diger lagimlar ilsak edilmesinden
dolay1 ana lagimin kutru kifayet etmeyecek bir dereceye geldiginden ve su halin lagimlar inga
edilecek olur ise isleyemeyerek Olimpus Meydaniyla eski giimriik arasinda bir gol peyda
olacagindan bahisle belediye tarafindan sirketin ana lagimina muvazi (paralel) diger bir ana lagim
insa olundugu takdirde sirketce de kiisdd olunan yollarin lagimi insa olunacagi beyan edilmis
olmagla (...).” Bkz.: A.b.

2 BOA., HH.THR., 220/3, lef 10(R. 23.VIIL.1320/M. 5.X1.1904).

% «(...) Mezkir rhtim iizerine yapilacak kaldirimin vasatindan miirir edecek simendifer raylari
arasinin da kaldirimla imlas1 hazinece de miinésib goriinmiis oldugundan sirketden verilen resmin
ol vechile ta‘dili ve rihtim kenarindan itibaren vaz‘ edilecek babalar mevki‘inin tayin etdirilmesi
ve bir de mezkir resimde simendifer hattinin mihveri rihtim kosesinden {i¢ metro altmig bes
santimetro olacagi gosterilmis ise de kumpanya tarafindan hazineye i‘td olunan iltisak hatlarimni
gosterir haritada mikdar-1 mezk@run ii¢ metro elli santim olacagi irde olunmakda olmasina nazaran
bu mesafenin dahi stret-i kat‘iyyede tayini ve fers olunacak raylarm profili Dedeagag iltisak hatt1
veyahud Sark Demiryollar raylari profiline mi mutabik olacaginin is‘art (...).” Bkz.: BOA,,
HH.THR., 214/36(R. 26.V.1316/M. 8.VII1.1900).
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belirtilmisti.”* Rihtim boyunca ddsenecek raylarin profillerinin belirsizligi limandan

nakliyeyi kolaylastiracak olan merkez istasyonun yapimina da yansiyordu.

3.7. Merkez istasyon Ve Arazi Meselesi

Mukavele geregi, limana ulasim noktasinda biiyilik kolaylik saglayacak olan
merkez istasyon hattinin ingasi sirketin sorumlulugu altindaydi. Selanik-Dersaadet ve
Selanik-Manastir hatlariyla birlesecek olan istasyonun plan ve projeleri hazirlanmis
ve Hazine-i Hassa’ya teslim edilmisti.”> Hazine-i Hassa Komisyonu, sozii edilen proje

hakkinda bir rapor hazirlamis ve merkez istasyonu igin baz tespitlerde bulunmustu.”

Adi gegen komisyonun hazirladigir rapora gore hatlarin istasyon dahilinde
dikey sekilde dosenmesi daha uygun goriiniiyordu, fakat planlarda yeterli agiklama

bulunmadigindan sorun ¢oziilememisti.

Pay edilmis arazinin plan1 komisyona sunulmamisti. Dolayisiyla binalarin,
mukavelenin on besinci maddesinde belirlenmis oldugu gibi sekiz ve dokuz numarali

arsalar iizerinde insa edilecegi konusu anlagilamamaisti.

Kesifle ilgili rakamlar hem ¢ok yiiksekti hem de 6zetle diizenlenmis olduklari
icin geregi gibi incelenememisti. Insa edilecek binalarin projelerinde i¢ boliimleme
uygun bir sekilde yapilmamis, Ozellikle bekleme salonlari dar tasarlanmig ve
Miisliiman kadinlar i¢in 6zel bir alan tayin edilmemisti. Bunlardan baska merkez
istasyon, Selanik’te bulunan ii¢ demiryolu sirketi tarafindan kullanilacakti. Uygun bir
istasyon ingasi1 i¢in Oncelikle sozli edilen {i¢ sirketle miizakere yapilmis olmasi

gerekirdi.”’

% “Rihtimda fers olunacak simendifer raylarinin Selanik-Dedeagag iltisak hatti raylarina tatbik

olunacagi (...).” Bkz.: BOA., HH.THR., 213/25, lef 2, 3(H. 22.L.X.1317/M. 23.11.1900);
213/26,lef 1(H. 14.S.1317/M. 18.X11.1899).

% BOA., HH.THR., 221/2, lef 7(R. 30.1.1321/M. 12.1V.1905).

% BOA., HH.THR., 221/2, lef 8(R. 14.11.1321/M. 27.1V.1905). Ayrica bkz.: HH.THR., 221/2, lef
10(R. 25.1L.1321/M. 8.V.1905).

7 A.b.
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Raporda, istasyonun hangi arazi iizerinde insa edileceginin belirlenmemis
olmasi, Hazine-i Hassa ile girket arasindaki arazi anlagsmazligindan kaynaklaniyordu.
Liman Sirketi’nin mukaveleye gore hareket etmemesi ve Hazine-i Hassa’nin
uyarilarini dikkate almamasi, taraflar arasindaki sorunlar1 ¢ogaltiyordu. Mukavelenin
ilgili hiikkiimlerine gore sirket, denizi doldurmak suretiyle elde ettigi arazileri bes sene
boyunca isletme hakkina sahip olacakti.” Yine aym mukaveleye gore dolgu sonucu
elde edilen 28.780 metrekarelik arazinin 5.400 ve 3.175 metrekarelik kismi1 Hazine-1
Hassa’ya aitti. Bu arsalarin satilmasi giindeme geldiginde Hazine-i Hassa, satisin
daha iyi bir fiyatta gerceklesmesi i¢in beklenilmesi taraftartydi. Merkezi hiikiimet,
Hazine-i Hassa’ya ait 8 parga arsanin metrekaresine degisik fiyatlar bigti. Buna gore
bir ve iki nolu arsa 275, ii¢ ve dort nolu arsa 250, bes nolu arsa 125, alt1 nolu arsa
100, yedi nolu arsa 75 ve sekiz nolu arsa i¢in metrekare basma 50 kurus istenecekti.”
Arsa fiyatlarinda goriilen azalma merkeze olan uzakliklariyla ilgiliydi. Hiikimetin
satig fiyatlariyla ilgili goriisii bu sekilde olmakla birlikte, nihai karar Hazine-i

Hassa’ya birakilmisti.

Bu arsalarin disinda Riisumat, karantina ve karakol gibi binalarin yapimi igin
ayrilan arazide liman sirketine ait tas vagonlar ve diger malzemeler konulmustu.
Esyanin tahliyesi i¢in bircok kez uyarilmasina ragmen sirket, bu uyarilara cevap
vermemis, tahliye islemine de bir tiirli baslamamisti.'® Hazine-i Hassa ise bu arsalar

kiralamak i¢in acele ediyordu. Tahliye geciktikce Hazine-i Hassa’nin zarari

101

artryordu.’”’ Bunun iizerine Insaat Komiserligi, Hazine-i Hassa’ya konuyla ilgili bir

rapor sundu. Raporda sirketin s6z konusu arsalari isgal etmesinin kanunsuz bir

102

tasarruf oldugu &zellikle belirtilmisti. - Insaat Komiserligi’nin son raporu sirketin

tasarrufunda bir degisiklige yol agmadi. Boylece Hazine-i Hassa ile sirket arasinda bir

mutabakat saglanamadigi i¢in sorun askida kalds.'®®

% BOA., HH.THR., 220/11, lef 10(R. 10.V.1318/M. 23.VIL.1902).
% BOA., HH.THR., 220/11, lef 7(R. 20.XII.1317/M. 5.111.1902).
' BOA., HH.THR.,, 218/24(H. 14.N.1320/M. 15.XI1.1902).

' BOA., HH.THR., 220/11,lef 24(R. 17.VIIL.1318/M. 30.X.1902).
192 BOA., HH.THR., 220/11, lef 27(R. 2.1X.1318/M. 15.X1.1902).
% BOA., HH.THR., 220/11, lef 33/9(R. 31.1.1320/M. 13.1V.1904).
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Merkez istasyonun yapimi ve baglanti hatlarinin insasiyla ilgili olarak bir

baska sorun da Sark Demiryolu Kumpanyasi ile yaganmustir.

3.7.1. Sark Demiryolu Sirketi’nin Baglanti Sorunu Ve Arazi Meselesi

Rihtimdan baslayan demiryolu hattinin ana hat olan dogu demiryolu hattiyla
birlesmesi tiiccar adina 6nemli bir husustu. Bu hattin birlesmesi konusunda Sark
Demiryolu Sirketi, Selanik Limani Insaati Sirketi ve Hazine-i Hassa arasinda sorunlar
ortaya ¢ikmisti. Oncelikle liman ingaat: sirasinda gevredeki arazi sahiplerinin bazi
sikayetleri olmus, sikayetler protestoya donilismiis ve konu merkezi hiikiimete kadar

ulagmusti.

Sark Demiryollari, Selanik Limani Insaat Sirketi’nin istasyon yakiminda
yaptig1 hafriyat mahallinin kendisine ait oldugunu ileri siirmiis ve demiryolu
arazisinin bir noktasinda insasina baslanilan istinat duvarimin Nafia’ Nezareti
kanaliyla durdurulmasini istemisti. Oysa Hazine-i Hassa, hafriyati yapilan yerin
tasarruf hakkinin kendisinde oldugunu, dolayistyla istinat duvar1 isinin
durdurulmasmin kesinlikle dogru olamayacagimi detayli bir sekilde adi gecen
Nezaret’e bildirmisti. Bu arada Avusturya Sefareti durumu protesto ederek, One
stiriilen iddialarin ya hakem karariyla ya da baska bir yolla ¢dziimleninceye kadar
sOzii edilen isin durdurulmasini talep etmisti. Nafia’ Nezareti sirketin tavrini ve
Avusturya’nin protestosunu goérmezden gelmis ve higbir iglem yapmamisti. Daha
sonra sOzil edilen anlasmazliga padisah el koymus ve konuyu arastirmak {izere Selim
Pasa’y1 gorevlendirmisti. Selim Pasa’nin saglikli bir karara varmasi i¢in taraflar, ister

sozlii ister yazili olsun, gerekli bilgi ve belgeleri vermekle yikiimlii tutulmustu. '**

104 «Selanik limani insaat sirketi tarafindan sark demiryollarinin oradaki mevkifi kurbunda icra-y1
hafriyat edilen mahallerin demiryollara aid oldugu iddia edilmekde ve demir yol ardzisinin bir
noktasinda insasina baslanilan istindd duvarit ameliyatinin ta‘til edilmesi liizimu (...) hazinenin
hafriyat icra olunan mahaldeki hukiik-1 tasarrufiyesi ve istindd duvar1 ameliyatinin men‘i kat‘iyyen
caiz olamayacagi (...) zikr olunan miidde‘iyat hakem marifetiyle veyahud diger bir stretle tesviye-
pezir olununcaya kadar ameliyat-1 mebhiisenin ta‘tili talebini mutazammin Avusturya
Sefareti'nden verilen takrir ile melfifu muhtira siiretinde ve Hariciye Nezareti (...) bu babda
Nezaret-i Nafia'ca higbir miitalaa serd edilmemis ise de mu’ahharan ihtilafat-1 mebhiisenin ba
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Selanik-Dedeaga¢ Demiryolu Sirketi’nin hattin gegecegi arazi secimi
konusunda bir itiraz1 yoktu. Ustelik yapilacak olan baglanti hatt1 nakliyatta biiyiik
kolaylik saglayacakti. Zaten Liman Ingsaat Sirketi daha once bir projeyle durumu
Hazine-i Hassa’ya sunmus ve proje onaylanmisti. Sark Demiryollar1 Sirketi’nin
araziyle ilgili iddialarin1 siirdiirmesi, sadece baglanti hattinin ertelenmesine neden
olacaktt. Bu da Hazine-i Hassa’ya ve liman sirketine zarardan bagka bir sey
getirmeyecekti.'®® Hazine-i Hassa’ya gore anlasmazlik kadastro ¢alismasinda yapilan
basit bir hatadan kaynaklaniyordu. Bu iddiaya gore anlagsmazliga konu olan arsa,
sirketin tasarrufunda olan araziyle bitisikti. Nafi‘a Nezareti’nden tapuyu
diizenlemekle gorevli memur, s6z konusu arsayr da yanlislikla haritaya gegirmisti.
Ayrica Hazine-i Hassa, baglanti hattinin gegecegi arsada, insa isini listlenen Dedeaga¢

Simendifer Sirketi’nin de hakki bulundugunu ileri siirdi.'*

Sark Demiryollar1 Kumpanyasi, baglanti hatt1 ingaati i¢in gerekli malzemeyi
zamaninda tedarik etmiyor, bu yiizden insaat yavas ilerliyordu. Sirket bu aksakliga
lokomotif eksikliginin neden oldugunu ileri siirerek bes lokomotif alinmasi
gerektigini belirtti. Sirket, bes senede alinacak bes lokomotifin ti¢ dingilli olmasini
isterken, Hazine-1i Hassa, askerl nakliye agisindan dort dingilli lokomotifin daha
uygun olacagini diisiindii ve bu yiizden sirketin alacagi lokomotifin dort dingilli
olmasini istedi. Bu durumda sirket, ii¢ dingilli lokomotif ile dort dingilli lokomotif
arasindaki biner liralik farkin Hazine-i Hassa tarafindan o&denmesi gerektigini
savundu. Neticede komisyon, sirketi hakli buldu ve aradaki farkin Hazine-i Hassa

. . .1
tarafindan 6denmesine karar verdi.'”’

irdde-i seniyye tedkikine memur olan devletlii Selim Pasa hazretlerine evrak-1 lazime ve izahat-1
kafiye tevdi‘ ve i‘td kilinarak miisarun ileyh cénibinden tedkikat-1 mukteziye icrd edilmekde
oldugundan takarriir edecek hal ve neticeye gore icabi ifa kilinacagi cihetle(...).” Bkz.: BOA.,
HH.THR., 214/43, vr.3-b(R. 18.VIIL.1316/M. 31.X.1900).

Baglant1 hattinin yapimiin ertelenmesiyle ilgili olarak, Sark Demiryollar1 Kumpanyasi’nin, hattin
yapimint engelleme ¢abalarmin durdurulmasi noktasinda Hazine-i Hassa’nin girisimleri ¢ogu kez
sonugsuz kalmistir. Hazine-1 Hassa, baglanti hatti1 yapimini ertelemenin ya da engellemenin siirekli
kendi aleyhine oldugunun bilincindeydi. Bkz.: BOA., HH.THR., 217/23, lef 1(R. 27.X1.1317/M.
9.11.1902).

1% BOA., HH.THR., 215/4, lef 3(R. 30.VIL.1316/M. 13.X.1900).

7 BOA., HH.THR., 210/40, lef 5(R. 13.XL.1313/M. 25.1.1898).
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Sonugta istasyonun plan ve projesini onaylayan Komisyon, hafriyatin
durdurulmasmma ve Selanik Limani bitisigindeki arsalarin  Sark Demiryolu
Kumpanyasi’na teslimine karar verdi. Diger yandan Dersaadet-Selanik baglanti
hattinin Selanik’teki ana istasyonu, olmasi gerekenden kii¢lik planlanmigti. Bu haliyle
merkez istasyonu yolcularin ihtiyaclarina cevap veremeyecekti. Bunun yerine Sark
Demiryollari, Liman Sirketi ve Manastir Demiryollari’’nin baglanti hatti igin
anlasacaklar1 bir noktada merkez istasyonunun insa edilmesi daha uygun olacakti.
Komisyon’a gore bu konuda ortak kararin alinmasi i¢in adi gegen {i¢ sirketin bir araya
gelmesi gerekirdi. Daha sonra Hazine-i Hassa’nin de girisimleri sonucunda baglanti
hattmin rihtima yakin arsadan gegmesi konusunda anlasma saglandi.'® Fakat
Komisyon karar asamasinda iken yeni bir gelisme oldu ve Selanik Limani, Maliye

. g0 1
Nezareti’ne devredildi.'”

3.8. Eski Rihtimin Tadilat1 Ve Masrafi

Yapilan yeni rihtimin disinda eski rthtimin da atil kalmamasi ve olasi
yogunlugu karsilamasi i¢in genisletilmesine ve gerekli goriilen yerlerinin tadilatina
ihtiya¢ vardi. Isletme sartnamesinin on ikinci maddesine gore rihtim gelirlerinden
yillik bin liradan az olmamak kaydiyla, belediyeye aktarilacak miktar %3’tii. Bu
meblagdan 250 liranin mahalli idareye verilmesi ve kalan miktarin rihtimlarin olasi

masraf ve giderlerine harcanmasi kararlastiriimistr.' '

Eski rihtimin genisletilmesi islemi i¢in dncelikle bir kesif yapilmasi ve ortaya
cikacak muhtemel masrafin belirlenmesi gerekiyordu. Bu is i¢in teknik bir heyet
olusturuldu. Kesif heyetine liman insaat direktorii Mosyd Jirar ve miihendis
Dimitriyadis Efendi secildi. Ancak Mosyo Jirar, kesif calismalari esnasinda lakayt
davrandig1 gerekgesiyle gorevden alindi. Mosyd Jirar’in yerine Belediye biinyesinde

basmiihendis olarak ¢alisan Menekse Efendi gorevlendirildi.

% BOA., HH.THR., 217/37(R. 14.X1.1318/M. 27.1.1903).
1 BOA., HH.THR., 221/2, lef 26(R. 16.111.1325/M. 29.V.1909).
10 BOA., HH.THR., 217/51(R. 12.1.1319/M. 25.111.1903).

144



Teknik heyet, tahmini kesif bedelini 14 bin 250 lira olarak belirledi. Liman
Insaat Komiserligi’ne gore ad1 gecen sahislardan olusan teknik heyetin ¢alismalarinin
genel maliyet bedeli olmasi gerekenden yiiksekti. Belediye Dairesi’nin fiyat
rayiclerini esas alan Komiserlik, eski rihtima teslim edilmek kaydiyla kullanilacak
tagin her bir metrekiipii icin 14 kurus maliyet ¢ikarirken yeni teknik heyetin ayni is
icin belirledigi rakam 15 kurustu. Ongoriillen %10 fire ile maliyet 16,5 kurusa
yiikseliyordu.'"!

Son kesif heyeti diger kalemlerde de maliyetleri yiiksek gosterdi. Mesela adi
gecen heyet bir metrekiip dolgu icin 4 yerine 4,5, kargir iginin bir metrekiipii i¢in 45
yerine 63, tretilecek beton bloklarin metrekiipii icin de 65 yerine 77 kurus masraf
gostermisti. Komiserligin belirledigi rakamlara gore ise eski rithtimin yenilenmesi i¢in
gereken masraf 12 bin 240 Osmanh Liras1 olmasi gerekiyordu. Oysa teknik heyetin
belirledigi rakam 14.250 liraydi. Bu durumda teknik heyetin yaptig1 kesif bedelinin
tutari, komiserligin tespit ettigi tutara oranla devlete 1990 Osmanli Lirasi fazla

maliyet getiriyordu. '

Ortaya ¢ikan bu farklilik iizerine Hazine-i Hassa bolgeye, eski rithtimin
yenilenme calismalarin1 incelemek iizere basmiihendis Mirlivda Arif Pasa’yi
gorevlendirdi. Liman Insaat Komiserligi Arif Pasa’ya yardimci olacaktr.'” Arif
Pasa’nin incelemeleri sonucunda belirlenen ortalama fiyatla eski rithtimin yenilenmesi

gergeklesecekti.

3.9. Selanik Limanimin Muhafazasi

Selanik ticari ve askeri agidan stratejik 6oneme sahip olmasi hasebiyle eskiya,

¢ete ve haydutlarin her zaman ilgi odagi oldu. Sehrin kara ve deniz agisindan

""" BOA., HH.THR., 218/7, lef 7(R. 6.1.1319/M. 19.111.1903).
"2 BOA., HH.THR., 218/7, lef 7(R. 6.1.1319/M. 19.111.1903).
'3 BOA., HH.THR., 218/13(R. 30.11.1319/M. 13.V.1903).
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giivenlik sorunlari zaman zaman Bab-1 Ali Meclis-i Mahsus’un giindemini de isgal

- 114
ederdi.

Limanin yapim ve insa siiresince giivenligini saglayan bir birim vardi, fakat
yeterli degildi. Insa sonrasinda limanin giris ve ¢ikis trafiginde gozle goriiliir bir artis
yasandi. Ozellikle geceleyin limana giris yapan gemilerden hangisinin ticari amagla
geldigi bilinmedigi i¢in bazi 6nlemlerin alinmasi gerekliydi. Yunanistan’la yasanan
siyasi sorunlar yiiziinden Selanik Korfezi glivende degildi. Bu yilizden alinacak her

tedbir korfezin glivenligi agisindan dnemliydi.

Insaatin bitim tarihi yaklastikca giivenlikle ilgili kaygilarda artis gdzlendi.
Muhtemel diisman ve korsan saldirilarina karsi liman korfezinin torpillerle korunmasi
gerekiyordu. Tophane-i Amire bazi torpiller koymustu, fakat bunlar yeterli
goriilmedi.  Torpillerin amaca hizmet edebilmesi i¢in  1siklandirilmalar
gerekmekteydi. Fakat bu yontem ihtiyatli bir yol olarak goriilmedi. Limani
koruyabilmek igin ateslenebilen torpillerin yapilmasi giindeme geldi.'" Istanbul ve
Canakkale Bogazlar1 ile Selanik, izmir, Beyrut ve Trablusgarb gibi disa acik
limanlarin giivenlik sorunlari, bu torpillerin s6zii edilen limanlarin c¢evrelerine
yerlestirilmesiyle asilacagina inanilmaktaydi. Savunmaya yonelik bu talep i¢in vakit
kaybetmeden istenilen yerlere torpiller gonderildi. Yetersiz kalan yerler i¢in de yeni

ilaveler yapildi.''®

"4 BOA., .MMS., 84/3620(H. 20.L.1303/M. 22.VII.1886). Bab-i Ali Meclis-i Mahsus’un tedbir
olarak uzun menzilli 700 tiifegin 300 adedinin Selanik’e, geri kalaninin Kosova ve Yanya
Vilayetleri’ndeki jandarmaya dagitilmasina dair karar1 i¢in. Bkz.: A.g.b.

5 BOA., Y.MTV., 154/106(H. 16.ZA.1314/M. 18.1V.1897). “(...) Taarruzat-1 hariciyeden te’min-i
mahfiziyeti diisman sefinesinin miisidemesini miite‘akib ates alur kontek (?) torpil vaz‘ina
vabeste olup bu da limanin leylen kapatdirilup yalniz giriip ¢ikacak gemiler i¢lin d&hara mechil bir
nokta birakilup yalniz deléalet edecek olan romorkor siivarisi tarafindan bilinerek birakilacak olan
noktadan gemilerin gecirilmesi lazim gelecegine ve bu halde Selanik Limani’nin i‘laniyla gece
tatil olunmasi lazim geliip bu cihet dahi simdi tezkire-i acizanem ile Babiali'ye yazildigima ve bu
kontek torpillerin hacmi kiigiik oldugundan sahranglari (sarniglar1) orada doldurulmak iizere
simendifer ile nakl olunabilecegine nazaran ber vech-i ma‘rGz Selanik Limani’na elzem olan
kontek torpil vaz‘1 (...) izd‘a-1 vakt olunmayarak mantik-1 celilinden infdz1 zzimninda Tophéne-i
Amire Miisiriyet-i celilesine (...).” Bkz.: A.g.b.

16 BOA., Y.A.RES., 85/36(H. 2.L.1314/M. 6.111.1897).
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Ayni sekilde limana konulan torpidolarin korunmasi i¢in de 6nlem alinmast
gerekiyordu. Bunun i¢in Tophane-i Amire Meclisi’nden alt: fundluk on dort adet adi
krup topunun mithimmatiyla beraber tedarik edilip ad1 gecen limanlara génderilmesi
icin her seyden once padisahin iradesine ihtiya¢ duyulmaktaydi.''’ Padisahin da
onaylamasiyla Osmanli Devleti’'nin dis ticarete agik limanlara yerlestirilen
torpidolar sayesinde bu limanlar yabanci gemilerin beklenmedik saldirilarina karsi

kismen de olsa korunma altina alinmis oluyordu.

3.9.1. Limana Gelen Donanmalar

19’uncu ylizyilin son geyregi sik sik savaslarin yasandig1 ve siirlarin yeniden
¢izildigi bir donemdi. Bu donemde Selanik Limani’nda kimi zaman yabanci savas
donanmalarmin gozdagi amagl demirlediklerini goriiyoruz.''® Bu gemiler bazen

limanin giivenligi i¢in tehlike arz edebiliyorlard:.'"”

Basta Fransa olmak iizere batili iilkeler, herhangi bir anlasmazliktan dolay1
Osmanli Devleti’ne verdikleri {iltimatomlarin ardindan deniz savas giiclerini Selanik
Limani agiklarina gonderirlerdi. Nitekim 6 Mayis 1876 tarihinde Fransa ve
Almanya’nin Selanik konsoloslarmin bir grup Selanikli Miisliiman tarafindan
oldiriilmesinin ardindan Selanik Limani adi gecen devletlerin savag gemilerince

abluka altma almmustr.'*® Bununla birlikte limana gelen yabanci donanmalarin amaci

""" BOA., Y.MTV., 154/141(H. 17.ZA.1314/M. 19.1V.1897).

'8 By gemiler arasinda tam tesekkiillii zirhli donanmalar da olabiliyordu. Bkz.: A.b.

"% BOA., Y.A.HUS, 508/2(R. 4.X.1322/M. 17.XI1.1906).

120" Tarihte “Selanik Olay1” olarak adlandirilan bu vaka, Selanik’e bagh Avrathisar’da Bulgar asilli
Hiristiyan bir kizin Miisliiman olmas: sonucunda meydana geldi. 6 Mayis 1876°da bu Bulgar kizi
yeni dinini tescil ettirmek icin Selanik istasyonuna geldiginde kendisini karsilayan 150 kadar
Rum ve Bulgar asilli Hiristiyan gosteri yapti. Amerika’nin Rum asilli Selanik konsolosu, kiz1
Osmanlt giivenlik goérevlilerinin elinden aldi ve Amerikan Konsoloslugu’na gotiirerek miiftiilige
gitmesini engelledi. Olayin duyulmasi iizerine Saatli Camisi’nde toplanan bir grup Miisliiman,
kiz1 konsolosluktan zorla almaya karar verdi. Eylemciler, kendilerini caydirmak i¢in camiye gelen
Almanya ve Fransa konsoloslarmi ¢ldiirdii. Bunun iizerine Berlin’de toplanan Rusya, Italya,
Avusturya, Fransa ve Almanya temsilcileri, bir tiltimatomla Osmanl hiikimetine konsoloslarin
Oldiiriilmesinin savas nedeni oldugunu duyurdular. Fransa ve Alamnya, konsoloslarinin
cenazelerini alma gerekgesiyle Selanik acgiklarina gonderilen savas donanmasiyla Osmanli
yonetimine gozdag verdiler. Bkz.: “Selanik Olay1”, Ana Britanica, C.IXX, s.226.
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her zaman kesin uyar1 maksatl degildi; ziyaret amagl olanlar1 daha ¢oktu. Ne olursa
olsun her hangi bir saldirtya kars1 caydiricilik adina limanin giivenliginin saglanmasi

zorunluydu.

Giivenlik kurallarmin hangi kurum tarafindan diizenlenecegi noktasinda
Nafi’a Nezareti ile Bahriye Nezareti arasinda yetki catismasi yasandigindan konu
zaman zaman karmasik bir hal alabiliyordu. Limana giris yapan gemilerin ¢ogunlukla
ticaret gemisi olmalarina karsin, talimatlar, Nafi’a Nezareti tarafindan degil Besinci
Kolordu Kumandanligi’nca hazirlantyordu. Limanin ingasiyla birlikte yeni talimatlar
yayimlayan Besinci Kolordu Kumandanligi, limana giris-¢ikis yapacak gemilere siki

denetim getiriyordu.'!

Daha 6nce de belirtildigi gibi ingaatin yapimi sirasinda koruma amach olarak
limana torpiller yerlestirilmisti.'** Selanik Korfezi’nin Karaburun noktas: torpillerle
savunuldugundan adi gegen yerden giris ve c¢ikis yapacak tarafsiz gemilerin
yayimlanan yeni talimata gore hareket etmeleri zorunluydu. Bu talimata gore Selanik
Korfezi’'ne giindliz giris yapacak her tiirlii gemi, torpil mintikasindan itibaren
gecislerini ve bu noktaya kadar olan doniiglerini ancak bir kilavuz vapuru esliginde
yapabileceklerdi.'” Gorevlilerce istasyonlardan verilecek isareti gormezlikten gelen
ve kilavuz vapurlarini takib etmeyen gemilerin hareketlerine kuleden yapilacak top

atislartyla engel olunacakti.

12l BOA., iBH., 7-1330.L/19(M. 1.X.1912).

122 BOA., Y.A.RES, 85/36(2.L.1314/M. 6.111.1897).
12 Adi gecen bolge 40 derece 28 dakika 10 saniye kuzey enlemi ve 22 derece 52 dakika 22 saniye
dogu boylamui daireleriyle smirlanmisti. Bu iki daire arasinda kalan deniz bolgesi tamamen
torpillerle savunma altina alinmisti. Torpillerin bulundugu boélge sinirlarinin baslangicinda; 40
derece 30 dakika 00 saniye kuzey enlemi ve 22 derece 52 dakika 00 saniye dogu boylaminin
kesisme noktasisinda bir istasyon kurulmustu. Ayni noktada yabanci gemilere uluslararasi gecis
isaretlerinin gdsterilmesine imkan taniyan bir sancak diregi dikilmisti. Yine ayni1 bolgenin bitis
noktasinda; 40 derece 28 dakika 10 saniye kuzey enlemi ve 22 derece 51 dakika 45 saniye dogu
boylaminin kesistigi yerde ikinci bir istasyon kurulmus ve sozii edilen isaretlerin gosterilmesine
olanak taniyan diger bir sancak diregi dikilmisti. Uluslararas1 gegis isaretlerinden iki harfli olanlar:
TI: Kilavuzsuz tehlikelidir. MN: Hemen durunuz! ID: Durunuz! Yoksa ates ederim!, anlamina, ii¢
harfli olanlar: L.P.S: Firtinali havalarda kilavuz gelmez. T.J.C.: Size kilavuz gonderecegim.
E.S.C.: Demir mevkiine inmek igin vakit zayi etmeyiniz. W.C.P.: Kilavuzu takip ediniz!,
anlamlarina geliyordu. Bkz.: BOA., IBH., 7-1330.L/19(1.X.1912).
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Firtinal havalarda veya olaganiistii kosullar sonucunda kilavuz hizmetlerinde
meydana gelebilecek bir aksamada bile higbir gemi adi gegen bdlgeye giremeyecek,
demir atamayacakti. Sakin havalarda dahi gemiler her ne sebeple olursa olsun adi
gecen bolge sinirlar1 dahilinde demirleme yapamayacakti. Giinesin batimindan sonra
biitlin deniz vasitalarmin gegis yapmast yasakti. Gegis yasagi, adi gegen

istasyonlardan yapilacak bir maytap veya top atistyla gemilere bildirilecekti.

Limanin giivenlikle ilgili talimatlarina uymayan kimi gemi kaptanlar1 bir dizi
bozulmasina da neden oluyordu. Mesela, liman insa siirecinin hazirlik asamasinda,
1887°de, glimriik yakininda yanarak batan bir petrol gemisinin enkazinin uzun siire

kaldirlamamasi, ingiliz sefirligi ile Osmanli hiikimetini kars1 karsiya getirmisti.'**

Yukarida temas edilen talimatlarin matbu bir niishas1 vapur acentelerine ve
liman bagkanlig1 araciligiyla biitlin kaptan ve ilgili gorevlilere verilecekti. Bu yiizden
sOzii edilen talimatlara aykir1 hareket eden kaptan ve personel, ortaya g¢ikacak her

tiirlii zarardan sorumlu tutulacakti.'*®

Karaburun’dan korfeze giris yapan gemilerin talimatlara uymasi limanin
giivenli olacagi anlamina gelmiyordu. Bu nedenle bazi ek giivenlik 6nlemlerinin
almmasi gerekliydi. Torpilli bolgeden itibaren gemilerin biitlin manevralar1 takip
ediliyordu. Bdylece gelen gemilerin tavirlar1 tesadiiflere terk edilmiyor, siipheli
goriilen hareketler aninda merkeze bildiriliyordu. Daha 6nce de ifade edildigi gibi
Selanik Limani hem ticarl hem de askeri bir limandi. Ticaret gemileri kadar savas
donanmalarina da ev sahipligi yapiyordu. Bu ylizden bu tip savas gemilerinin

hareketleri giivenlik agisindan daha bir 6nem kazaniyordu.'*®

Z: BOA., HR.TO., 262/123(H. 8.R.1304/M. 4.1.1887).
A.b.

126« ) ingiltere amirallerinden Simurg kumandasi altinda olarak Selanik Limani’nda bulunan ve
yiiz kirk bir topu ve alti bin bes yiiz altmig dort taifeyi hamil olan on dort kit‘a harb sefaini diin
aksam sdat on bugukda Marmaris'e miiteveccihen mezkir limandan fekk-i lenger eylemis
olduklart (...),” Bkz.: BOA., Y.PRK.ZB., 14/46(ty.). Ingiliz donanmasmnin geldigi giinlerde
onunla beraber ayni giizergahi izleyen Italyan donanmasi da ayni giin Selanik Limani’nda olur.
Bkz.: BOA., Y.PRK. ASK, 49/84(R. 25.VII1.1304/M. 6.1X.1888).
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Yabanci donanmalarin takibi sadece liman bdlgesiyle sinirli degildi. Donanma
komutaninin veya ilgili personelinin karadaki faaliyetleri de yakin takibe alinirdi. Bu
kapsamda temas halinde olunan biitiin resmi ve sivil birimlerin istihbarati Istanbul’a

rapor edilirdi.

Bu ¢aligmalara bir 6rnek teskil etmesi i¢in su olay dikkat cekmektedir: Bulgar
ceteleriyle miicadele eden Osmanli Devleti, ayni tarihlerde Selanik Limani’nda
demirleyen Ingiltere donanmasinin ad1 gecen cetelere yardim igin geldigini diisiinerek
onlem alinmasi adma cesitli kurumlara emirler verilmisti.'*’ Selanik Ticaret
Mahkemesi Uyesi Atif Bey Ingiliz donanmasinin bu seferki gelisinin &nceki
gelislerden farkli oldugunu ileri siirerek ilgili makamlar nezdinde sikayette
bulundu.'”® Atif Bey’e gore ingiliz donanmasi gelis esnasinda liman talimatlarma
uymadig1 gibi yapilan uyarilar da dikkate almamisti. Bu agik¢a bir meydan okumaydi
ve Bulgar cetelerine giiven veren bir hareketti. Atif Bey, Ingiliz donanmanin liman
giivenlik kurallarini alenen ihlal etmesini Bulgar ¢etelerine verilen bir mesaj olarak
algiladi. Kuskusuz Atif Bey, donanma personelinin karadaki faaliyetlerini de

yakindan takip etmis olmaliydi.

Atif Bey’in bu diislincesine karsin Osmanli Devleti’nin Petersburg Sefareti,
Ingiliz donanmasi hakkinda daha iyimser goriislere sahipti. Cesitli istihbarat
sonucunda Petersburg Sefareti, hiikimete, donanmanin her sene adeti lizere yaptigi
gibi Selanik Limani’na geldigini, Bulgar ceteleriyle bir baglantis1 olmadigi gibi,

hiikiimet icin de bir tehdit unsuru olusturmadigini bildirdi.'”

Biitiin bu c¢aligmalardan limana giris yapan askeri gemilerin ve onlarin

personelinin hareketlerinin yakindan takip edildigini anliyoruz.

77 BOA., Y.PRK.ASK., 50/73(R. 30.VIII.1304/M. 11.IX.1888). Ayrica bkz.: BOA., Y.PRK.ASK.,
100/84(R. 27.V.1310/M. 9.X.1894). Aymi Ozellikleri haiz bir Avusturya donanmasinin limana
gelisi ile ilgili olarak bkz.: BOA., Y.PRK.ASK,, 32/61(R. 2.1II. 1302/M. 14.V.1886).

128 BOA., Y.PRK.TNF., 2/67(R. 1.VIIL.1306/M. 14.VIII.1890).

2 BOA., Y.PRK.ESA., 22/64(M. 19.1X.1895).
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3.10. Resmi Kayitlarin Tutulmasi

Yabanct sermayenin  Osmanli Devleti’'ne girisiyle birlikte yabanci
girisimcilerle devletin kurumlar1 arasinda dava konusu olan ihtilaflar bazen
uluslararas1 hakem heyetlerine gotiiriilecek kadar uzayabiliyordu. Bu ylizden Hazine-i
Hassa, yapilacak her islemin kaydinin mutlaka tutulmasini istiyordu. Kayaitlarla ilgili
islemler, insaat sorumlusu Horasani Efendi’nin mesai saatlerinde yerinden
ayrilmamasindan, kullanilan malzemelerin niteliklerine varincaya kadar genis bir
yelpazeyi kapsityordu. Bu anlamda ilging bir kayit, 1897 tarihinde insa alanindaki

taslarin kaydmnin tutulmasyla ilgili olan kayittir.'*°

Kayit islemlerinin diizenli ve eksiksiz tutulmasi, ingaat islerinin her agidan
Hazine-i Hassa’nin kontroliinde kalmasini sagliyordu. Hazine-i Hassa’nin bu
konudaki hassasiyeti karsisinda sirketin daha titiz davranmasi gerekiyordu. Ayni
zamanda bu kayitlar insaatin Onceden Ongoriilen hizda ve sartlarda ilerleme
kolayligin1 da saglamaliydi. Kayitlarin diizenli tutulmasindan oncelikle, Selanik
Emlak-1 Hiimayun Miihendisi Horasani Efendi sorumluydu. Ancak Horasani Efendi
mesai saatlerinde insaatin basinda bulunma zorunlulugunu kimi zaman ihmal
ediyordu. Bu da yazismalarda ve kayitlarin tutulmasinda zaman zaman aksakliklara
sebep oluyordu. Duruma miidahale etme geregi duyan Selanik Emlak Idaresi,
Horasani Efendi’nin konum ve tutumunu Hazine-i Hassa nezdinde sorgulamaya
basladi. Adi gegen idareye gore Liman Insaat Komiserligi disinda baska
memuriyetleri sebebiyle sehir disina ¢ikmasi gereken Horasani Efendi’nin durumuna

aciklik getirilmesi gerekiyordu.'’

Horasani Efendi’nin goérevinin baginda bulunmamasi, hem insaatin yavas
ilerlemesine yol agiyor, hem de Emlak dairesinin de belirttigi gibi sirket tarafindan
meydana gelebilecek herhangi bir yolsuzluga da kapi aralanmis oluyordu. Hazine-i
Hassa, Emlak Idaresi’nin Horasani Efendi’nin goreviyle ilgili ¢ekincelerini dikkate

almakla beraber onun gorev icabi sehir disina c¢ikmasini engellemedi; sadece

139 BOA., HH.THR., 214/6(R. 27.X1.1315/M. 8.11.1900).
51 BOA., HH.THR., 210/19, lef 1(H. 5.L.1314/M. 9.111.1897).
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sartname geregi, aciliyeti olan 6dnemli bir is disinda diger memuriyetleri i¢in tasrada

bes giinden fazla kalmamasi gerektigini belirtmekle yetindi.'*

Resmi belgelerin kayitlarinin tutulmasi ve Horasani Efendi’nin olaganiistii bir
dikkat gostermesinin istenmesi Osmanli Devleti’nin yabanci sirketlerle daha once
yasadig1 sorunlardan kaynaklaniyor olabilir. Nitekim ihaleyi almak i¢in Osmanh
Bankasi’n1 kendisine kefil olarak gosteren Mosyd Bartissol’lin, ayni bankadan
alimmis olan makbuz, mukavele, sartname ve diger belgelerinin saklanmasina da ayni1
derecede Onem verilmis, hatta her belgenin bir niishasinin Hendesehanede muhafaza

edilmesi sart1 getirilmistir.133

Tablo 12: Gegici Sitiiasyonlar I¢in Uygulanacak Fiyat Listesi (Frank)

Yapilan islem Birim Frank
Taraklama Her bir metrekiip icin 2
Dolgu Her bir metrekiip i¢in 2
Denize atilmus tas ve kaya Her bir metrekiip i¢in 9,30
Gegici olarak denize indirilmis kalip tag Her bir metrekiip icin 35
Kalic1 olarak denize indirilmis kalip tas Her bir metrekiip i¢in 40
Heniiz denize indirilmeyen kalip tas Her bir metrekiip i¢in 30
Normal duvar Her bir metrekiip i¢in 25
Yontma tag duvari Her bir metrekiip i¢in 115
Tamamlanmig ambar Her bir metrekare igin 50
Sartnamede yazili demiryolu Her bir metre i¢in 35
Koruma duvartyla parmaklik ve kap1 Her bir metre i¢in 50

Kaynak: BOA., HH.THR, 212/37, (ty.).

32 BOA., HH.THR., 210/19, lef 4(R. 19.11.1313/M. 1.V.1897).

13 “Selanik liman1 ve miiferriati hakkindaki mukavele ve sartnime Mosyd Edmond Bartissol’un
kefalet akgesi olarak Bank-1 Osmani’ye tevdi® ettigi yiiz elli bin frankin makbiz senedi, mima
ileyh Mosyd Cotard’t tevkil ettigine dair vekaletnamesi, Kalemce mamele-i kaydiye ifa kilinmis
olmakla balada miifredane gosterilen evrak bir torpa derfinuna vaz® etmis oldugundan veznece
hifzina is bu tezkirenin ba-derkenar kaleme iddesi iktiza eder.” Bu emirle birlikte, makbuzlar,
mukavele ve sartndme belgeleri, insaat haritalar1 ilgili kurumlar tarafindan saklanir. Belgelerin
saklanmasi ile ilgili yazigmalar i¢in bkz.: BOA., HH.THR., 210/35(R. 11.V.1312/M.
23.VIIL.1896).
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Insa siirecinde insa alanin cevresine gore konumunu gosteren sitiiasyonlarm
(model ¢izimlerin) ilgili kurumlarca takip edilmesi de 6nem arz etmektedir. Bu model
¢izimlerin incelenmesi sonucunda, insaatin ne derecede mukaveleye uygun yapildigi
takip edilebiliyor ve bu sayede sirket de denetleniyordu.'** Bazen ilgili gizimler
(sitiasyonlar), talep edilen kurumdan gec¢ gelebiliyor,"””> kimi zaman da Iingaat
Komiserligi'nin sirketten istedigi ¢izimler (situasyonlar) gonderilmiyordu. Bdoyle
durumlarda komiserlik ihtiyag duydugu model c¢izimleri (sitiiasyonlar1) Hazine-i
Hassa’dan isteyerek hem talebini kuruma bildirmis hem de istii kapali bir sekilde

sirketi sikdyet etmis oluyordu.'*®

Yukaridaki tabloda insaatin ilerleyisini belirlemek icin gecici kabul
komisyonunun tayin edecegi bir komiser tarafindan yapilacak incelemeler esnasinda,
mukavelenin on {i¢ ve on dordiincii maddelerinde zikredilen gegici model ¢izimlerin

(sitliasyonlarin) diizenlenmesinde uygulanacak fiyat listesi yer almaktadir.

Bu model ¢izimlerde (sitliasyonlarda) devam eden insaatin durumu ve insaatin
yapiminda kullanilan malzemenin kaydi ve hesab1 tutulmaktaydi. Bazen bu kayitlarda
farkli hesaplamalardan kaynaklanan anlagmazliklar yaganmistir. Mesela, mukavelede
belirtildigi sekilde sadece balgiktan imal edilen kalip taglarin hesaba katilmasi
gerekirken, bu taslarin disinda kalanlarin da hesaba katildigi anlasildiginda,
kullanilacak malzemenin Onceden model ¢izimlerde (sitiiasyonlarda) gosterilmesi
uygulamasina  gecilmistir.”””  Model ¢izimlerde (sitiiasyonlarda) kullanilan
malzemenin net bir sekilde agiklanmamasindan kaynaklanan sorunlarin bu sayede
Oniline gecilmesi planlandi. Aksi takdirde nerede ve hangi malzemenin kullanildigi

aciklanmadig takdirde, yapilan hesaplamalar da muglak kalmaktaydi.

% BOA., HH.THR., 214/31, lef 8(R. 4.IV.1316/M. 17.V1.1900).
135 BOA., HH.THR., 214/15, lef 13(R. 16.X.1315/M. 28.1.1900).
¢ BOA., HH.THR., 214/15, lef 17(R. 2.111.1316/M. 15.V.1900).
7 BOA., HH.THR., 214/33(R. 20.IV.1316/M. 3.VIL.1900).
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Bu c¢ercevede, insaat alaninda ve tamiratta kullanilan malzemelerin
kayitlarinin tutuldugu defterlerin ayn1 zamanda, insaat komiserligi tarafindan ayrintili
olarak tetkik edilmesi gerekiyordu. Mukavelenin ilgili maddelerine gore liman ingaati
icin gerekli biitiin malzemeler giimriikkten muafti. Sirket, liman ingaat1 i¢in ihtiyag
duydugu malzemenin listesini c¢ikarir ve onaylanmasi icin Hazine-i Hassa’ya
gonderirdi. Malzeme defteri tasdiklendikten sonra icerigindeki kalemler giimriikten
muaf olarak ithal edilirdi. insaat Komiserligi, ithal edilen alet ve malzemenin
gerekliligini, tasdik edilen defterlere uygunlugunu ve miikerrer malzeme ithal edilip

edilmedigini denetlemekle gorevliydi.'*®

Tutulan bu defterler, hesaplarin tutarliligi agisindan 6nemli oldugu kadar, ayni
zamanda ileride ele alacagimiz sekilde, sirketin kullandigi malzemelerin giimriik
islemlerine tabi olup olmadiginin ortaya ¢ikmasi agisindan da 6nem kazanryordu. Bu
ylizden muafiyet defterlerinin titizlikle incelenmesi, komiserligin 6nemli gorevleri

arasinda sayiliyordu.

3.11. Sirketin Hazine-i Hassa’ya Sundugu Faaliyet Raporlan

Teftis heyetinin hazirladig1 raporlarin yani sira sirketin Hazine-i Hassa’ya
sundugu aylik faaliyet raporlari vardi. Bu raporlar insaatin hangi asamada oldugu,
hangi malzemelerin kullanildigi, ne tiir degisikliklerin yapildig1 ve benzeri bilgileri

icerirdi. S6z konusu raporlar, Hazine-i Hassa’nin ilgili teknik komisyonlarinda

¥ BOA., HH.THR., 210/25(R. 27.XIL.1312/M. 11.111.1897). “Kaya ve biiyiik kayalarm mesahas
icra olunmadigindan bahisle mesahasinda tebeyyiin edecek mikdarlarin ba ariza arz edilecegi
miitekaddim Kantin-1 Evvel sene 1900 ve Subat sene minh, Mart sene minh raporlarmin kism-1
mabhsislarinda arz edilmisdi. Ber vech-i ati bu kere takdim olunan Nisan sene 1900 raporunda dahi
arz olundugu vechile simdiye kadar nakl ve istimal olunan kaya ve biiyiik kayalara mahsiis olmak
ve ileride naklolunacaklarin baskaca meséahasi icrd olunmak tizere bu defa sirket direktoriiyle
miitevacihen emr-i mesdha icra olunmus ve mesdhaya gore Kanln-1 Sani raporunun buradaki
niishasma “76”, Subat raporuna “69”, Mart raporuna dahi “58” metro mik‘ab kayd ve terkim
edilmis ve isbu mesdhanin icrasina intizaren te’ahhur etmis olan Nisan Mayis Haziran raporlar
(...) sark iskelesi cihetindeki rihtimin makta‘-1 arzénisini miis‘ir profil ile ii¢ kit‘a ameliyatin
terakkisini miis‘ir profiller hendesehanedeki asillarina nakledilmis ve haricden celbedilen esya ve
levazima mahsis on ii¢ kit‘a esya-y1 mevride cedvelleri (...).” Bkz.: BOA., HH.THR., 214/38,
lef 8(R. 28.V1.1316/M. 10.1X.1900).
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incelenir, zaman zaman fen memurlarinin raporlari ile karsilastirilir ve aradaki farklar

ortaya konurdu. Elde edilen sonuglar bir yazi ile sirkete iletilirdi.

Sirket, diizenledigi aylik faaliyet raporlarinda insa siireciyle ilgili olarak her
seyin planlandig1 gibi devam ettigini vurgulamaktaydi.'*” Buna karsin Hazine-i Hassa
memurlarinin, teftis heyeti raporlar ile karsilastirdiklarinda, s6z konusu raporlarla
heyet raporlari arasinda bazi farklarin oldugu goriildii. Kullanilan malzeme, katedilen
asama ve insa edilen yapinin nitelikleri farklilik gostermekteydi. Ortaya ¢ikan bu

farkliligin anlami agikti: Uretilen is, mukavelede belirlenen sartlara uygun degildi.

Daha once yapilan teftislerde Selanik Limani’nin ticari bir liman olmasinin
yanisira askeri bir liman oldugu vurgusu yapilmisti. Bu yiizden denizin yilizeyinden
tabana kadar elde edilecek derinligin limanin her noktasinda en az sekiz metre olmasi
sOzlesmenin amir hiikiimlerindendi. Bu son teftisten de anlasildigina gore sirketin
taraklama konusunda hala eksiklikleri vardi; liman havzasinin her noktasinda istenen
derinlige ulasilamadi. Bunun yaninda derinlikle ilgili verilen rakamlarda c¢eliskiler

vard1. Insa edilen ambarlarda da bazi eksiklikler tespit edildi.'*

Teftis heyetinin raporlar ile sirketin sundugu raporlar arasindaki farki ortaya
koyan bu faaliyet raporu, sirketin genel tutumu konusunda bize bir kanaat

vermektedir. Sirketin kendi menfaatine olarak yapilan islemleri fazla gdstermesi ve

139 «Selanik limam sirket-i ingaiyesi tarafindan sehr-i Subat ve Mart sene 1900 zarfinda viicida

getirdigi imalat ve muamelatina dair insaat komiserliginin hendesehaneye isaret buyurulan tahrirat
ve merbutatindan bulunan raporlarin miitalaasindan mevaki‘-i muhtelifeye vasita-i miitenevvia ile
cem‘an alt1 bin sekiz yiiz elli bes metro mik‘ab ve otuz iki desimetre mik‘ab anrosman denize ilka
olundugu ve dalgakiran duvari temelinin muhéfazasina mahsus sirketin hesébinda yiiz yetmis yedi
metro mik‘ab seksen desimetre mik‘ab kaya ve biiyiik kaya vaz* ve ilkd olundugu ve mikdar-1
mezkir miitevacihen muayene ve mesdha olunmadigindan inde'l-meséaha tebeyyiin edecek mikdari
ba ariza beyan edilecegi komiserligin ig‘arindan anlasilmakda ve kar-gir ameliyati i¢iin yiiz yetmis
bes metro mik‘ab tas imalathaneye naklolundugu ve berren naklolunan mevadd-1 imld’iyenin
mubassirlar tarafindan kontrolii icra edilmekde ve bahren Amedin tarak vapuruyla naklolunan
mevadd-1 imld’iyenin kontroli icrd olunamadigindan sitliasyonlara mevadd-1 imld’iye projesi
iizerine tanzim ve hesabi hazinece daha nafi olacagi ve fi ma ba‘d ay raporlarinda kontrol
icrasiyla metro mik‘abinin gosterilmesinden sarf-1 nazar olunacagi ve mevaki‘-i muhtelife temel
duvarlar1 6nlerine cem‘an on sekiz bin yirmi metro mik‘abi kum vaz* ve ilka olundugu ve bunun
bilahare bloklarin arkalarina nakledileceginden simdilik mevadd-1 imla’iye hesdbindan harig
tutuldugu ve mevaki‘-i muhtelifeye seksen bes aded blok yerlesdirildigi ve altmis bir aded dahi
siklet bloklart vaz‘ olundugu ve siihlir-1 mezkire zarfinda haricden viirGd eden esya ve levazima
mahsis alt1 kit‘a (...).” Bkz.: BOA., HH.THR., 215/6, lef 14(R. 16.VIIL.1316/M. 29.1.1901).
0 BOA., HH.THR., 217/39(R. 31.XL.1318/M. 13.11.1903).
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mukaveleye uygun hareket eder gibi raporlar sunup, mukaveleye aykiri davranmaya
devam etmesi, daha 6nce de ifade edildigi gibi, bir yanhs anlamanin 6tesinde kasitl

bir ihmalin varligin1 agikca ortaya koymaktadir.

3.12. Fen Memurlarinin insaati Tetkikleri

Hazine-i Hassa, devam etmekte olan insaat icin, yukarida da gectigi iizere,
belirli zaman araliklarinda raporlar aliyordu. Bu raporlar ya Hazine-1 Hassa’nin
atadig1 insaat komiserligi tarafindan veya sirket yetkilileri tarafindan veriliyordu.
Hazirlanan raporlarin ne derece gercekle iligkili oldugunun bilinmesi ve insaatin biten
boliimlerinin yapilan mukaveleye ne kadar uygun oldugunun denetlenmesi
gerekiyordu. Bu yiizden fen memurlari, degisik zamanlarda insaat mahallini teftis icin
gorevlendiriliyordu. Hazine-i Hassa’ya belirli bir masraf yiikleyen bu teftisler,
mukavelenin imzalanmasindan ingaatin son bulmasina kadar her ay mutat araliklarla

yapilmaktayds.'*!

Mukavelenin ilgili maddesine gore sirket, insaatin gidisatin1 Ozetleyen
raporlar hazirlamakla birlikte bu raporlarin her ay diizenli olarak kaleme alindigin
ifade etme imkanina sahip degiliz. Ciinkii bazen insaat elde olmayan sebeplerle
durabiliyordu.  Gelen her raporun gercekle uygunlugunu tespit etmek Insaat
Komiserligi’nin goreviydi. Fen Heyeti birinci, ikinci, iiglincii ve dordiincii gegici
kabul ile kesin kabul olmak iizere toplam bes defa insaati teftis edip raporlar

hazirlayacakti.

1" Selanik liman ingaati teftis icretinin kayit altma alinmasinda kimi zaman aksakliklar meydana

gelmistir: “Selanik liman ve rihtimi1 mukavelenamesinin altinct maddesi micibince teftis masarifi
olarak miiteahhidin ameliyyata bed olunan tarihinden itibaren kabil-1 kati tarihine kadar mah-be-
mabh tediye olunmak {izere hazine emrine senevi i‘ta ve teslimi taahhiid eyledigi iki yiiz kirk adet
Osmanli lirasina mahstiben mezkir tezkirenin i‘ta edildigi Selanik emlak-1 hiimay(n idaresinden
varid olan {i¢ yiiz on ii¢ senesi haziran cetvelinde gosterilen yirmi liraya dair mezkir sirket
idaresinde bu babda yazilmig tahrirat var ise bir siiretinin hazineye irsali bdyle bir tahrirat olmadig:
halde meblag-1 mezblrun teslimi tarihinden hazineye izbar1 hakkinda (...).” Bkz. BOA.,
HH.THR., 210/28, lef 1(R. 2.IV.1313/M. 14.V1.1897).
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Teftis icin teknik heyette yer alacak miihendislerin islerinin ehli ve
mesleklerinde tecriibe sahibi olmalarina azami derecede dikkat ediliyordu. Liman insa
siirecinde birinci kismin tamamlanmasindan sonra teftis icin Selanik’e gidecek
heyette yer alan miihendislerin Alman kokenli olmasi Hazine-i Hassa’nin tercihiydi.
Miihendislerden birinin Almanya uyruklu olmamasi durumunda mesleginde tecriibe
sahibi baska bir mithendisin heyette yer almasi saglanirdi.'* Bu cercevede, Hazine-i
Hassa’nin 6zellikle Alman kokenli miithendis isttihdam etme ¢abasi, sadece tecriibe ve
liyakatla agiklanamaz.'”® Bu durum Osmanli Devleti’nin dis siyasetinin gittikce

Almanya eksenine kaymasinin bir sonucu olarak da degerlendirilebilir. '**

Birinci gegici kabul teftis heyetinde ikisi Osmanli tebaasindan olmak tizere
dort mithendis gorevlendirildi: Nafia Miidiiriyeti Muavini Mosyo Lakler, Haydarpasa
Limani Insaat Basmiihendisi Mdsyd Valderop, Ebniye-i Seniyye Ambar1 Miidiirii

145 1 -
Liman

Nazim Pasa ve Emlak-i Hiimayun Basmiihendisi Miralay Arif Bey.
ingaatinin biten ilk kismi i¢in Selanik’e giden bu heyet insaatin devam etmesi

yoéniinde bir rapor diizenleyerek'*® istanbul’a geri déndii.'"’

Raporda teknik heyetin insaat igin tespit ettigi bazi eksiklikler vardi.
Eksikliklerin belirlenmesinde yegane Ol¢ii Hazine-i Hassa ile sirket arasinda yapilan
mukavele ve sartnameydi. Heyetin tespitlerine gore dalgakiranin batisinda 200 metre
kadar iki sira halinde yerlestirilen suni bloklar, {ist taraftan 60 santimetre egilme
gostermisti. Sirket, bu egilmeyi diizeltmekle sorumluydu. Ayrica bati iskelesinin
biitiin insa isi bittikten sonra duvar isine baslanacakti. Bat1 iskelesi tamamlanmadan

duvar igine baslanilip bitirilmis olmasit hem sartnamenin hiikkiimlerine aykirtydi hem

2 BOA., HH.THR., 214/11, lef 4(R. 18.XL.1315/M. 30.1.1900).

'3 Bu baglamda, insaat siirecinde Selanik’te bulunan altin madeni ile ilgili bir inceleme ¢alismast igin

bir Alman miihendis getirtilmis; ancak daha sonra s6z konusu incelemeye gerek olmadigi ortaya

¢ikinca, Alman miihendisle birlikte Tiirk miihendislere 6denen yolluk iicretlerinin geri alinmasi

s6z konusu olmustur. Bkz. BOA., HH.THR., 215/42(R. 1.I11.1318/M. 14.V.1902).

Kurmus, a.g.e., s. 204.

45 BOA., HH.THR., 214/12(R. 5.1.1316/M. 18.111.1900).

146 «Selanik Limani’nin tedkikat-1 fenniyesi hitim bulmak iizere olmasina mebni umim insaatin
imtidad-1 ta‘tiline mahal kalmadigindan bahisle garb iskelesinden ma‘ada olan insaata sartnameye
muvafik slretde devam olunmasi (...)”, Bkz. BOA., HH.THR., 214/16(R. 22.1.1316/M.
4.1V.1900).

7 BOA., HH.THR., 214/17(R. 21.1.1316/M. 3.IV.1900).

144
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de teknik olarak uygun goriilecek bir eylem degildi. Sartname hiikiimlerine aykiri

davranan sirket, bu hususta dogacak biitiin mesuliyeti tistlenmek zorundaydi.

Bat1 iskelesinde meydana gelen e§ilme sonucu denizin dibine diisen suni
bloklarin birka¢ tanesi ¢ikarilamamisti. Blok duvarindan yaklagik 2,5 metre uzakta
bulunan bu suni bloklar, bulunduklar1 noktada denizin derinliginin 6,8 metreye kadar
diismesine neden oldu. Halbuki Selanik Limani ticari bir liman olmasiin yaninda
askeri bir liman 6zelligi de tastyordu. Bu yiizden limanin s6zii edilen noktalarda da
derinliginin mutlaka 8 metreyi bulmasi gerekirdi. Bati iskelesinde meydana gelen bu
egilmeyi ortadan kaldirmak i¢in sirketin iki tercihi vardi: Ya bloklar1 sokiip yeniden
yerlestirmek, ya da egilmis blok hattinin 6niinde ve denizin tabanindan itibaren 5,5

metre yiiksekliginde saglam bir duvar insa etmek.'*

Teknik Heyet’in tespit ettigi bir eksiklik de kullanilan ¢imentoydu.
Sartnamenin 13’lincii maddesine gore bloklarda “Portland” ¢imentosu kullanilmasi
gerekiyordu. Oysa sirketin Selanik’e getirttigi ¢imentolar “La Farj” markasini
tagityordu. Teknik heyete gore sirketin, “Portland” yerine ni¢in “La Farj” ¢imentosunu

tercih ettigini izah etmesi gerekiyordu.

Ugiincii tazyik blokunun konulmasi hem sartname geregi hem de teknik
acidan zorunluydu. Sozii edilen blokun konulmamasi durumunda bilahare ihtiyag

duyulacak fazla bloklar i¢in tiim sorumluluk sirkete ait olacakti.

148 “(...) Mezkir garb iskelesinde vaki‘ olan inhiddm neticesinde denize diigmiis olan bloklardan

cikarilamayan birkag danesi istikdmet-i umdmiyenin iki metre kirk santim haricinde kalmasindan
dolay1 umk-1 bahrin alti metre seksen santim derece bulundugu mezkir layihada beyan kilinmis ve
mezklOr liman, askeri liman olmasma mebni umkun mutlakd sekiz metre olmasi muktezi
bulundugu cihetle ya ameliyat-1 vaki‘anin sokiiliip yeniden insast veyahud iki buguk metre
tahtinda bir duvarin ol tarafa ilavesi siretiyle bu babdaki mahzirun ref‘i lazimeden goriilmiis
“(...) her ikisi de sayan-1 kabil goriinen suver-i mesbiitadan hangisi sirketge yapilacak ise hemen
icab-1 hale tevessiil ve ba‘de izin dahl mukavele ve sartndme ve hazinenin nizdm ve usil
dairesindeki ihtar hilafina insaatdan tevakki edilmesi (...).” BOA., HH.THR.,, 214/30, lef 5 (R.
3.IV.1316/M. 16.V1.1900).
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Son tespit anrogmanlarla ilgiliydi. Anrogmanlarin iglerine konulan kaya
parcalart 60 kilodan daha agir olmakla beraber dalgakiranin dis yiizeyleri igin

konulmasi gereken kaya pargalarinin agirligi en az 1500 kilo olmaliydi.'*’

Gortldugt gibi, raporda dalgakiranlarin yapimi sirasinda bloklarin dikey
konumlarindan egilmeye baslamasi, bloklarin yapimi tamamlanmadan insa edilen
duvardan denize diisen bloklarin sekiz metre olmasi gereken derinlik seviyesinin alt1

metreye indirmesi goze ¢arpan en 6nemli eksikliklerdi.

Teknik heyetin tespitleri sirket i¢in tavsiye anlamindaydi. Ciinkii mukavele
geregi olas1 herhangi bir yikim ya da tahribatta sirketin Hazine-i Hassa’nin zararini
tazmin etmesi gerekirdi. Bu noktada girketin tutumu da 6nem kazanmaktaydi. Sirket,
bir yandan mukavele sartlarina gore yapmasi gereken insa islemlerinin bir kismin
eksik birakirken bir yandan da, belirlenen ¢imento markasina ragmen bagka bir
cimento markasi kullanmistir. Ustelik Portland ¢imento torbalarmin iginde La Farj
¢imentosunun tespit edilmis olmasi, bu durumun bir yanlis anlamadan ziyade kasitl

bir davranis oldugunu gostermektedir.

Insaat Sirketi Vekili Mosyd Cotard, teftis heyetinin hazirladigi raporun

150

tamamuni talep etti. ™ Raporda teknik heyetce tespit edilen eksikliklerden, dogrudan

sirketi ilgilendiren konular, sirkete teblig edildi. Bunun digsinda Hazine-i Hassa’ nin,
raporun tamamini sirkete gondermek gibi bir mecburiyeti séz konusu degildi.'!
Zaten mukavele ve sartnamenin hi¢bir maddesinde bu anlama gelebilecek bir hiikiim

yoktu. Boylece Mosyd Cotard’in talebi reddedildi.

Ikinci gecici kabul teftis heyeti, birinci gegici kabul teftis heyetinde hazir

bulunan ve insaat mahallini iyi bilen miithendislerden olusturuldu. Ancak ilk heyette

¥ Alb.

30 Mosyé Cotard’in talebi: “Selanik limami ameliyatmin tedkikine ve rubu® ameliyat kabil-1
muvakkatine me’miir komisyon tarafindan kaleme alinan raporun bir siiretinin liitfen siy-i aciziye
gonderilmesini zit-1 ulya-y1 hazret-i nezéret-penahilerinden istirhAm etmekle miiftehiriz. isbu
kagit i‘tdsinda bir glne miigkilat tasavvur buyurulmayacagini zanneder ve simdiden takdim-i

tesekkiirat ve ihtiramat eyleriz”. Bkz.: BOA., HH.THR., 214/22(R. 14.11.1316/M. 27.IV.1900).
51 BOA., HH.THR., 214/34(R. 25.IV.1316/M. 8.VIL.1900).
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gorevlendirilen Nafi’a Miidiirliigi Midiir Muavini Mosyd Lakler o sirada yurt
disinda oldugu i¢in ikinci heyette yer alamadi. Haydarpasa Limani’ndan
gorevlendirilen Mosyd Valderob’un, tecriibesi dikkate alinarak ikinci heyette de

goérevlendirilmesi kararlastirildi.'>

Insaatin bitmesine yakin bir dénemde dérdiincii kez gérevlendirilen heyet,
taraklamada baz1 eksiklikler tespit etti. Birinci heyetin raporu sonucunda,
anrosmanlarin yapiminda kullanilmasi tavsiye edilen kayalarin birgcogunun belirtilen
nitelikte olmadig1 belirlendi. Bunun yaninda kaldirimlarin ddsenmesinde bazi
sorunlar vardi, sirketin sorumlulugu altinda bulunan gaz ve su borular1 tamamen
dosenmemisti. Teftis heyeti, yukarida siralanan bir ka¢ eksikligin disinda insaatin

tamamlandig1 ve isletmeye agilabilecegini rapor etti.'>

Son rapora dayanarak Hazine-i Hassa, teknik heyetin belirledigi eksikliklerin
giderilmesi kaydiyla mukavele geregi limanin sirket tarafindan isletilmesine izin

- 154
verecekti."

Teftis icin Selanik’e gonderilen teknik heyetin biitiin masraflar1 sirket
tarafindan karsilanmaktaydi. Mukavelenin altinci maddesine gore sirket, insaatin
baslama tarihinden kesin kabul tarihine kadar her ay teftis bedeli olarak 20 Osmanh
Liras1 6diiyordu.'> Fakat son teftisten sonra sirket, teftis bedeli adi altinda bir
O6demede bulunmadi. Teftis heyetinin yani sira maaslar1 verilmeyen diger memurlar
da zor durumda kaldi. Hazine-i Hassa sikayetler {izerine sirketi uyarmasina ragmen,
sirket, Subat 1904 itibari ile teftis masraflarin1 kestigini acikladi. Bunun iizerine
Hazine-i Hassa, mukavele geregi insaatin tamamen bitirilip teslim edilmesine kadar

sirketin bu masraflar1 karsilamasi ve memurlarin maagslarini 6demesi gerektigini

52 BOA., HH.THR., 214/41(R. 10.VL.1316/M. 23.VIIL.1900).

'3 BOA., HH.THR., 217/43(R. 27.X1.1318/M. 9.11.1903).

3% BOA., HH.THR., 217/44/5, lef 7(R. 28.X1.1318/M. 10.11.1903).

155 «“Selanik liman ve rthtimi mukédvelenamesinin altinct maddesi micibince teftis masarifi olarak
miiteahhidin ameliyyata bed olunan tarihinden itibaren kabil-1 kati tarihine kadar mah-be-mah
tediye olunmak iizere hazine-i emriye senevi i‘td ve teslimi taahhiid eyledigi iki yiiz kirk adet
Osmanli lirasina mahstiben mezkir tezkirenin i‘ta edildigi Selanik emlak-1 hiimayGn idaresinden
varid olan {i¢ yiiz on ii¢ senesi haziran cetvelinde gosterilen yirmi liraya dair mezkir sirket
idaresinde bu babda (...).” Bkz. BOA., HH.THR., 210/28, lef 1(R. 2.1V.1313/M. 14.V1.1897).
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sirkete bildirdi.'*® Bir ara Hazine-i Hassa adina insaati murakabe eden komiserin
gorevden alinmasi diistiniildii. Ancak komisyon, insaatin heniiz bitmedigini gerekce

. . ey - . . e . 157
gostererek komiser Haci1 Bayar Efendi’nin gorevine devam etmesini istedi.

3.13.Dérdiincii Geg¢ici Kabul Komisyonunun Eksikliklere Dair Tespitleri

Kesin kabulden 6nce dordiincii ve son gegici kabul i¢in olusturulan komisyon
15-20 Kanun-i Sani 1318 (28 Ocak—2 Subat 1903) tarihleri arasinda Selanik Limani
Insaatin1 kontrol etti. Ebniye-i Seniyye Ambarlari Miidiirii Nazim Pasa, Hazine-i
Hassa Emlak-1 HiimayGn Basmiihendisi Arif Pasa ile Nafi’a Nezareti Miidiir
Muavini Mosy6 Lakler’den olugsan komisyon, bes giin siiren inceleme sonucunda 21
Kanun-i Sani 1318 (3 Subat 1903)’te bir rapor hazirladi. Raporda liman ve
miistemilatinin tamamen bitirildigi, insaatin sartname ve profillere uygun bir sekilde
yapilmis oldugu ifade edildi. Gegici kabul komisyonunun goriisiine gére limanin bu
haliyle diizenli olarak isletilmesinde teknik agidan bir sakinca yoktu. Ancak kesin
kabulden 6nce tamamlanmasi gereken bazi1 eksiklikler vardi. Hazine-i Hassa,
komisyonca tespit edilen eksikliklerin tamamlanmasi sozilinii aldiktan sonra Rumi
1318 yilmin Subat ayindan itibaren, 5 yilligina limanin, tarifelerde yapilan son
degisikliklere gore ingaat sirketince isletilmesine izin verdi.'®
Inceleme esnasinda komisyon, demiryollari, taraklama, anrosmanlar, kargir

duvarlar, muhafaza parmaklilari, sundurmalar ve diger teferruatta eksiklikler tespit

etti.

3¢ BOA., HH.THR., 219/34, lef 6 ve 7(R. 23.V1.1320/M. .I1X.1904).

"7 BOA., HH.THR, 219/34, lef 11(R. 30.1I.1320/M. 12.VI1.1904).

158 BOA., HH.THR., 217/43, lef 1(H. 10.ZA.1320/M. 8.11.1903). Komisyon iiyelerinden Nazim
Pasa’ya 7025, Arif Pasa’ya 4360 ve Mosyo Lakler’e de 2503 kurus gidig-doniis harcirah 6dendi.
Bkz.: BOA., HH.THR., 217/36, lef 1(R. 13.X1.1318/M. 26.1.1903).
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3.13.1.Taraklama

Limanin bazi noktalarinda taraklanmasi gereken kimi yerler vardi. Ozellikle
bat1 iskelesiyle bu iskelenin rihtima bakan i¢ taraflarinda, genel olarak rihtim

duvarlarinin tamamina yakin kisimlarinda taraklama yapilmamusti.

3.13.2.Anrosmanlar

Anrosmanlarin profilleri genellikle planlara uygundu. Fakat miiteahhidin
kullandig1 taslar, birinci gegici kabul komisyonunun 21 Mart 1316 tarihinde
diizenledigi raporda ozelliklerini belirttigi taslara uygun degildi. Oysa miiteahhidin,
sOzii edilen raporda evsafi belirtilen taslarin kullanacagina dair yazil taahhiidii vardi.

Dalgakiranin agik deniz tarafinda 3392 tabii kaya parcasi serpistirilmis; fakat
sOzii edilen dalgakiranin dis yiizlerinde 1500 kilogramlik kayalardan bitisik nizam
seklinde hic¢bir kaplama yapilmamigti. Birinci gegici kabul raporunda rihtim, dogu
seti ve bat1 iskelesinin anrogsman ytiizlerine konmasi tavsiye edilen 200-500 kilogram

agirhgidaki kaya parcalarindan hig biri kullaniimamstr.'*’

3.13.3.Kargir Duvarlar

Kontrol komisyonuna gore set duvarlari sartnameye uygun insa edilmisti.
Ucgiincii gegici kabul komisyonunun incelemesinden sonra Selanik ve ¢evresinde bir
deprem meydana gelmisti. Depremin siddetine ragmen komisyon, set duvarlarinin
durumunu iyi bulmustu. Fakat dalgakiran ve bati iskelesinin kimi yerlerinde 6nemsiz
catlaklar meydana gelmisti. Zaten insaat komiseri Hiiseyin Pasa’nin hazirladigi
haritalarda s6z konusu ¢atlaklar ¢izimle gdsterilmisti. Komisyon, kesin kabul tarihine
kadar bu catlaklarin takip edilerek gozlem sonuglarinin aylik raporlar haline

getirilmesini istemisti.'®’

159 BOA., HH.THR., 217/43, lef 2(H. 10.ZA.1320/M. 8.I1.1903).
160
A.b.
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3.13.4.Rihtim Yolu, Gaz ve Su Sebekeleri

Rihtimin arkasinda bulunan sose yolun biiylikk kisminda kirma tag
kullanilmamis, kirik tas kullanilan yerlerin seviyesi de diisiik kalmisti. Ayrica
dosenen kaldirimlarin bir kismi sartnameye uygun degildi.

Gaz ve su sebekesinin borular1 heniiz dosenmemisti. Tesisat miihendisi
Mosyo Girard’a gore gaz ve su sebekesi insasinin gecikmesi anrogsmanlarin tamamen
oturmastyla yakindan ilgiliydi. Girard, anrogmanlarin oturmasindan Once insa
edilecek tesisatin giivenli olmayacag goriisiindeydi. Dolayisiyla sebeke bitirilmeden
yol ve kaldirimlarda yapilacak calismanin bir anlami kalmiyordu. Gegici kabul
komisyonu Mdosyo Girard’tan, sebeke insasi ile yol ve kaldirimlarda tespit edilen

eksikliklerin kesin kabulden dnce tamamlanmasi soziinii almakla yetindi.'®!

3.13.5.Sundurmalar

Her biri bin metrekare olan sekiz adet sundurmadan sadece altisinin yagmur
suyu sebekesi insa edilmisti. Bati iskelesinin baglangicinda bulunan ambar, szl
edilen depremden dolayr hasar goérmiis ve iki kenarmin kesistigi kose sakul
hizasindan 24 santimetre egilmisti. Demir kafesten insa edilen sundurma igin sozii
edilen egilmenin bir tehlikesi yoktu; ancak kesin karar verebilmek i¢in bu egilmenin,
set duvarlarinda olugan hafif catlaklar gibi, kesin kabul tarihine kadar takip edilmesi
gerekiyordu. Egilmede artma meydana geldigi takdirde insaat sirketinin oniinde iki
secenek kaliyordu: Ya soz konusu sundurmayi giiclendirecek ya da yikip yeniden

insa edecekti.'®?

11 A.b.; BOA., HH.THR., 217/44, lef 7(R. 28.X1.1318/M. 10.11.1903).
122 A.b.; BOA., HH.THR., 217/43, lef 2(H. 10.ZA.1320/M. 8.11.1903).
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3.13.6.Diger Tespitler

Birka¢ metre hari¢ demir yollarinin toprak tesviye ve balastlar'® (ballastes)
yapilmisti. Raylar désenmis ve raylarin makaslariyla muylu mil kasnaklar1 (plaques

tournantes)'®*

tamamlanmisti.

Mubhafaza parmakliklari planda 6ngoriildiigii gibi insa edilmisti. Fakat yagh
boyalar henliz yapilmamisti. Demirkapilarin kanatlar1 takilmadigi gibi yiiz elli metre
kadar uzunluktaki alanin demir parmakliklar1 hi¢ yoktu.

Palamar baba ve halkalar1 sartnamede ngériildiigii gibiydi. iki, bes ve on bes
ton kaldirma giiciinde olan toplam dort hareketli ving'® yerinde test edildi. Vinglerin
kaldirma, saga, sola ve dairevi hareketlerinde bir sorun yoktu.

Fener kulelerinin ingas1 tamamlanmis ve fenerler yerlerine muntazaman
yerlestirilmisti. Fenerlerin yanma-sonme hareketleri de iyi bulunmustu. Fakat
komisyon, fenerlerin yedi-sekiz mil mesafeden goriinlip goriinmediklerini test etme
imkan1 bulamadi. Gegici kabul komisyonu, deniz fenerlerinin sozii edilen mesafeden
gorlinlip goriinmediklerini tespit etmek igin insaat komiseri Hiiseyin Pasa’y1
gorevlendirdi.

Ozetle, dordiincii gecici kabul komisyonuna gére Selanik Limani sartname
hiikiimlerine gore yapilmisti. Artik limana bitmis goziiyle bakilabilir ve diizenli
olarak igletmesi yapilabilirdi.

Kesin kabul tarihinden o6nce yukarida detayli agiklandigi gibi taraklama,
anrogmanlarin genis kaya pargalariyla Ortiilmesi, gaz ve su sebekesinin dosenmesi,
yangin diizeneklerinin konulmasi ve ambarlarin yagmur giderlerinin yapilmasi
zorunluydu. Ayrica bati iskelesiyle rihtimin bir kisim kaldirimlarinin tesviyesi, sose
yollardaki kirma tas eksikliklerinin tamamlanmasi, baz1 yagmur borularinin tamiri,
demir parmakliklarin yagli boyayla boyanmasi, bati ve dogu setleri iizerindeki
kaplama taglarin tamiri ve diger eksik islerin bitirilmesi gerekirdi. Liman komiseri

Hiiseyin Pasa, yukarida ifade edildigi gibi, set duvarlarinda meydana gelen

16 Demir yollarinda traverslerin altina, soselerde diizeltilmis toprak iizerine ddsenen tas kiriklari.

Bkz.: “Balast”, (Cevrimigi) http //tdkterim.gov.tr/bts, 26 Aralik 2008.

“Plaque tournante”, (Cevrimigi) http //fr.wikipedia.org/wiki, 17 Aralik 2008.

'S BOA., HH.THR., 213/9, lef1,2 ve 3(R. 29.VL.1315/M. 11.IX.1899); 213/10(R. 22.VIL.1315/M.
5.X.1899); 213/38(R. 13.X.1315/M. 26.X11.1899).
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catlaklarin ve bat1 iskelesindeki sundurmanin egilme durumlarini takip ederek her ay

diizenli olarak komisyona rapor vermekle gérevliydi.'®

3.14.Kesin Kabul

Hazine-i Hassa tarafindan Selanik Limani Osmanli Sirket-i Insaiyesi (Société
Ottomane de Constuction du Port de Salonique)’e insa ettirilen Selanik Liman ve
Rihtimi’nin kesin kabul teftisinin yapilmasi i¢in Nazir Ohannes Sakizli, 21 Ekim
1904 tarihinde dort kisilik bir komisyon kurdu. Bu komisyonda Ebniye-i Seniyye
Anbarlar1 Miidiirii Nazim Pasa, Hazine-i Hassa Emlak-1 Hiimay(n iiyelerinden Hafiz
Mehmed Efendi, Emlak-1 Hiimay(n Basmiihendisi Arif Pasa ile Ticaret ve Nafia
Nezaret-i Nafi’a Midiir Muavini Mosyo Lakler gibi daha 6nce limam teftis eden
tecriibeli isimlerden meydana geliyordu.'®” Hazine-i Hassa Fen Miistesar1 Jorj Arslan
once kesin kabul komisyonuna déhil edildi; ancak bir giin sonra listeden ¢ikarildi.'®®

Henliz insa asamasinda, kismen de olsa, limanin isletmeye agilmasi, imtiyaz
sahibine biiyiik kar getirmekteydi. Selanik Limani gibi yliksek getiri beklentisi olan
bir yatirimda yabanci yatirimciin karin1 maksimize etmek etmesi anlasilabilir bir
tutumdur. Bunun yaninda Osmanli Hiikiimeti’nin, sirketin tistlendigi sorumluluklari
zamaninda ve gerektigi gibi yerine getirmesini ve ihmallerin engellenmesini
saglamak icin gerekli takibati yapmasi da ayni sekilde anlasilabilir bir tutumdur.
Doérdiincii boliimde ele alacagimiz limanin glimriik ve isletmesi konusunda da
gorecegimiz gibi, Osmanli Devleti’nin glimriik politikalart ve uygulanan giimriik
tarifeleri, Selanik Limani’min iktisadi anlamda ne denli Onemli oldugunu

gostermektedir.

' BOA., HH.THR., 217/43, lef 1(H. 10.ZA.1320/M. 8.11.1903).
7 BOA., HH.THR., 220/7(H. 11.L.1322/M. 19.X11.1904).
168

A.b.
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DORDUNCU BOLUM

4. GUMRUK VE ISLETME

4.1. Ekonomide Yeni Arayislar ve Osmanh Devletinin Giimriik

Politikalar

Bir iilkenin siyasi ve ekonomik anlamda saglam dinamikler {izerinde
durabilmesi tilkenin i¢ ve dis ticaretteki payina ve bu payn iyi yonetilmesine baghdir.
Elbette bu pay1 belirleyen etkenlerden biri de {iilkenin i¢inde bulundugu cografi
konumdur. Osmanli Devleti’nin ekonomik gidisatin1 belirleyen de biiyiik 6l¢iide,
hiikiim siirdiigli topraklarin verimliligi oldugu kadar, kara ve deniz ticareti i¢in en

onemli gecislerden biri konumunda olmasidir.

Cografi konumu yaninda Osmanli Devleti ekonomik anlamda diger
avantajlariin  da farkinda olarak hareket etmis ve uzun siire bu tutumunu
stirdiirebilmistir. Osmanli Devleti, kurulus tarihinden itibaren, iktisadi programlarda
ve olast problemlerde “kanuni kadim” veya “tore-i sultani” adi verilen "Ezmine-i
Atika Guimriikleri" olarak goriilen, 6rfe dayali “tedbirler manzimesi’ni temel alan bir
siyaset izlemistir.' Yeni ticaret yollarmin kesfedilmesi ve uluslararasi iliskilerin
boyutunun degismesi ile beraber Osmanli ekonomik anlayist da degisime ugramistir.
Degisen siyasi ve ekonomik kosullara ek olarak, Osmanli diisiincesindeki reformist
yaklagimlar ve bu yaklasimin uygulama alan1 bulmasi da bu dénemde Osmanli’nin

iktisadi anlayisini temellendiren etkenler olmustur.

Osmanli siyasetgileri, Akdeniz’in disinda yeni ticari yollarin kesfedilmesiyle
kaybedilen avantajlar, bilhassa Avrupa devletlerine saglanan ticarl ayricaliklar ve
devletin artan dis borclar1 karsisinda yeni ¢oziimler arama yoluna gitmislerdir.

Yukarida degindigimiz iktisat anlayisinin degismesinde, Osmanli’ya resmi gorevli

' Ahmed Giiner Sayar, Osmanli’dan 21. Yiizyila, Ekonomik, Kiiltiirel ve Devlet Felsefesine Ait

Degismeler, Istanbul, Otiiken Yay., 2001, s. 152.



olarak gelen diplomat ve seyyahlarin yaptiklar1 calismalarla yurt disinda gorev yapan
biirokratlarin ve 6grenim igin gonderilen dgrencilerin zihniyet yapilarinda meydana
gelen doniisiimiin de onemli etkisi olmustur. Bu doniistimle birlikte Osmanli iktisat
anlayisinda yeni bir doénem baslamustir.” Iktisadi anlamda meydana gelen bu
degisimle beraber vergi sisteminden mali disiplinin nasil saglanacagina kadar bir¢ok
alanda yeni diizenlemeler modern iktisat anlayisina uygun olarak yapilmaya
calisilmistir. Bu diizenlemelere ek olarak yapilan uluslararasi antlagmalar ve i¢

siyasetin gerekleri de giimriik politikalarini etkilemistir.

Gilimriikler Osmanli Devleti’nin 6nemli gelir kaynagiydi. 1877°de toplam
devlet gelirlerinin %15’ini, 1911°de de %16’sim1 teskil ediyorlardi. Glimriik
siyasetinin baglica gayesinin ne oldugu daima tartistlmistir. Tarihgilerin biiytlik
cogunluguna gore amag, devletin gelirlerini yiikseltmekken bir kisminin goriisiine
gore de ihracati tesvik ederek imalatcilar1 himaye etmekti. Donald Quataert,
sonrakilerin gorlisiinii destekleyen yeni arastirmalart ikna edici buluyor. Bu
arastirmacilar, giimriik siyasetindeki gayenin devletin gelirlerini artirmak olduguna
gore, bu durumda ihracattan alinan vergi oranmin %12’den %]1’e indirilmesini izah
etmenin zor olacag goriisiindedirler. ikinci goriise gore Osmanl giimriik siyaseti
sadece yabancilarin baskisina bir cevap degildi; ihracat1 artirarak gelismeyi tesvik ve

C e 3
sanayicileri korumakti.

Devletlerin bilhassa dig ticaret alaninda en 6nemli dayanagi olan giimriik,
Osmanli i¢in de ayni1 6nemi haizdi. Dolayisiyla uygulanacak bir giimriik politikasi,
ekonomik sistemi biitlinliyle olumlu olarak etkileyen bir politika olmaliydi. Glimriik

vergileri Tanzimat’a kadar iltizam yolu ile alinmaktaydi. “Yed-i vahit”e, yani

Coskun Cakir, “Tanzimattan Cumhuriyete Osmanl Iktisat Diisiincesi”, Osmanh
Medeniyeti, Haz. Coskun Cakir, Istanbul, Klasik Yay., 2005, s.92.

> Donald Quataert, “19.Yiizyila Genel Bakis: Islahatlar Devri (1812-1914), Osmanh
imparatorlugu’nun Ekonomik Ve Sosyal Tarihi, Ed. Halil Inalcik, Donald Quataert, Cev. Ayse
Berktay, Siiphan Andig, Serdar Alper, istanbul, Eren Yay., C.II, 2004, 5.945-946. ikinci goriis son
zamanlarda Bag1s (Ali ihsan) ve Sayar (Ahmet Giiner) tarafindan ileri siiriilmektedir. Bkz.: A.e.
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tekelcilige’ sebep olan bu sistem Osmanli sosyal hayatinda birgok sikdyete sebep
olmaktaydi. Hem bu sikayetler hem de Osmanli yonetiminin bozulan ekonomiyi
yeniden diizeltme diisiincesi nedeniyle yeni bir diizenlemeye gecildi. Tanzimatla
birlikte Hazine’ye bagli olarak mukataat, iltizamat gibi vergi toplama big¢imleri
yerine, Hazine’ye bagl olarak calisacak muhassillara gérev verilmeye baslandi.
Gumriikler de bu muhassillara bagli memurlar aracihgi ile idare olunacakti.’
Boylelikle agirligini kaybetmis olan emanet usulii yeniden glindeme gelmis olacakti.
Maalesef yeni uygulama mevcut sikdyetleri bitirmemistir. Ustelik giimriik
gorevlilerinin islerini bastan savma yaptiklar1 yoniindeki sikayetlere bir de riisvet
iddialar1 eklenmistir. Bunun iizerine 1842 yilinda giimriiklerin isletilmesinde tekrar
iltizam ve ihale ydntemine geri doniildii. Iltizam sistemi ile beraber giimriikler
miizayede yoluyla ve verilen taahhiitlerle iki veya ii¢ yilligina iltizam edilmeye

bagland1.®

Tekrar uygulanmaya baglanan iltizam usulii sorunlarin ¢oziimiine bir katkida
bulunmamis ve bu durum 1859 yilina kadar devam etmistir. 1859 yilinda azalan gelir
ve artan sikdyetlerle beraber emanet usulii yeniden uygulanmaya baslandi. Kiyi,
hudut ve kara giimriikleri emanet idaresine birakildi. Emanet usulii ile birlikte 17
giimriik emaneti olugturulmus, her emanet idaresine bir emin, bir muhasebe baskatibi
ve tahrirat bagkatibi atanmistir. Ayn1 zamanda bu memurlarin tutacaklari1 defterlerin
talimat ve numuneleri, istanbul emtia giimriigii defterlerine uygulanmistir.” iltizam
usulii ile tekelciligin hakim oldugu ve bir¢cok magduriyetin meydana geldigi sistem
kaldirilmisg, devlet gerek vergi sistemini gerekse giimriik varidatini daha iyi kontrol

edebilir hale gelmistir.

Osmanli Devleti’'nde giimrik vergisi, malin kiymeti {izerinden tespit

edilmesine ragmen, giinliik hayatta pratiklik saglamasi i¢in, malin agirlig1 tizerinden

*  Ahmet Kal’a, istanbul Esnaf Tarihi Tahlilleri istanbul Esnaf Birlikleri Ve Nizamlari 1:
istanbul Kiilliyat: VII, istanbul, IBB Yay., 1998, s.143.

Erol Ozvar, “Osmanli’da Giimriikler ve Kervanlar”, Osmanh Medeniyeti: Siyaset, Iktisat,
Sanat, Haz. Coskun Cakir, Istanbul, Klasik Yay., 2005. s. 118-119.

Ozvar, a.g.m.,s. 119.

Al
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yani spesifik (0zellikli) olarak tahsil ediliyordu. Aym1 zamanda giimriik tahsili
tiiccarlarin tabiiyetine gore de degisiyordu. Miisliimanlara, gayr-1 Miislimlere ve harbi

olanlara ayr1 ayr1 giimriik vergisi uygulanmaktaydi.®

[ltizam sisteminin kalkmasinda ve diger mali degisikliklerde en Onemli
sebeplerden birisi Rusya ile 1829’da yapilan Edirne antlasmasi ve devaminda 1838
Baltalimani ticaret antlasmasidir.” Bu antlagmalarla beraber yabanci iilkelere
uygulanan giimriik vergilerinde degisiklikler yapildig1 gibi vergilendirme sistemi de
yeniden diizenlenmistir. Dahili ve harici giimriiklerde giimriik tarifelerine bircok

yenilik getirilmistir.

1838 Baltaliman1 Ticaret Anlasmasinin en Onemli sonucu, Osmanli
Devleti’nin dis ticaretteki tekel diizeninin, merkezi devletin ihracata 6zel sinirlamalar
getirme yetkisinin ve ek giimriik vergileri koyma giiciiniin ortadan kaldirilmastyds.'
Yed-i vahid diizeninin kaldirilmas1 Misir Valisi Mehmed Ali Pasa’nin mali
dayanaklarini elinden aldi. Olaganiistii savas vergilerleri, savas yillarinda maliyeye ek
gelir getirmek i¢in bagvurulan bir yontemdi. Bu yontemden vazge¢mekle Osmanli
maliyesi, buhran donemlerinde bagvurabilecegi onemli gelir kaynagini kaybetmistir.
Nitekim Kirim Savasi sirasinda, Osmanli maliyesi olaganiistii glimriikk vergileri
uygulayamamis ve agir mali buhran kosullarinda Paris ve Londra para borsalarina
acilmak zorunda kalmistir." Boylece Osmanli Devleti’nin kamu harcamalarini dig
bor¢lanma yoluyla finanse etmeme gelenegi 1854’te sona ermistir. Dis bor¢lanmaya
kars1 18’inci ylizyilin sonlarinda baslayan direng, batililasma déneminden itibaren
olusan kredi ekonomisi anlayisina paralel olarak zayiflamis ve Osmanli ekonomisi

yirmi bes senede iflasin esigine gelmistir."?

Ozvar, a.g.m., s.112.

Hayri R. Sevimay, Cumhuriyete Girerken Ekonomi, istanbul, Kazanci Kitap Yay., 1995, s. 207;
Abdiillatif Sener, Osmanh Vergi Sistemi, Istanbul, Isaret Yay., 1990. s. 151; Pamuk, a.g.e., s.19.
Cakir, a.g.m., s.93.

A.e. ; Kasaba, a.g.e., s.49.

Tabakoglu, a.g.e., s.214.
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4.1.1. Dahili Giimriik

Cografi konumu nedeniyle Osmanli Devleti’nin ticaret yollarinin {izerinde
olmasi, giimriikk vergilerinin devlet biit¢esine onemli bir katki saglamasina sebep
olmaktaydi. Osmanli giimriik politikasinda en dikkat ¢ekici nokta giimriik vergisinin

sadece dis ticarete yonelik degil, uzun siire i¢ ticarette de uygulanmasi olmustur.

Osmanli’da giimriikler, hudut, sevahil ve kara olmak fiizere ii¢ kisimdan
miitesekkildi. Dahill glimriik, Osmanl1 iiriinlerinin ve mamul mallarinin iilke sinirlar
icerisinde, ticari amagla, bir yerden bir baska yere, bir iskeleden bir diger iskeleye
nakledilmesinden alnan giimriiktii. Ulke igerisinde donen ticari emtia “masdariye”,
“sarfiyat” gibi isimlerle giimriik vergisine tabi tutuluyordu.” Dahili giimriik
uygulamasi icin, bircok sehir ve kasabalarda giimriik idaresi bulunurdu. Biiyiik
sehirlerde yogunluktan olsa gerek bu giimriik idareleri, ithalat ve ihracat i¢in ayri

olarak idare ediliyordu.

Ulkenin kimi sehir ve kasabalarinda giimriik idareleri bulunmasina ragmen bu
idareler ya ihtiyac1 karsilayacak yeterlilikte degildi ya da savaglar sonucunda diger
devletlerin siirlari i¢inde kaldi. Bu durum, 6zellikle hudut bolgelerinde yeni giimriik
idarelerinin kurulmasimi gerekli kiliyordu. Fakat bu idareler nerelerde ve hangi
Olciitlere gore kurulacakti? Bazen biiyiik bir sehirde giimriik idaresi bulunmazken,
kiigiik bir kasabada giimriik idaresine rastlamlabiliyordu.'"* Sahil kasabalarinin
bazilarinda hem kara hem deniz giimriigii varken, bazilarinda ise sadece kara ya da
sadece deniz giimriigii bulunabiliyordu. Kimi bolgelerde dahili glimriigiin
bulunmasina karsin bazi bolgelerde bulunmamasi, dyle anlasiliyor ki ticarl
hareketliligin var olup olmamasina bagliydi. Bilhassa sahil kentlerinden liman kenti
olanlarda dahili giimriik daha ¢ok 6nem kazamyordu."> Kara giimriiklerinde de ayni
sekilde ticari hareketlilige gore bir uygulama s6z konusuydu. Bazi kara giimriikleri

zaman zaman alinan kararlarla kaldiriliyordu. Mesela Sultan Abdiilmecit 1846

Sadi a.g.e., s.204; Sener, a.g.e., s. 146.
14

1§.e.
Ozvar, a.g.m., s. 107.
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tarihinde ¢ikan karigikliklar nedeniyle yaptigi Bulgaristan seyahatinde Edirne, Zistovi
ve Ruscuk’taki kara glimriiklerini kaldirmisti. Bunlarin disinda Mentese, Yenisehir ve
Maras gibi vilayetlerde kaldirilan kara glimriikleri de vardi. Dahill glimriige dair
ilging bir uygulama, Bagdat, Basra, Yemen, Cidde gibi eyaletlerin dahili giimriik

kapsamu disinda tutulmasiydi.'®

Dahili giimriik resimleri ya c¢ikista ya da varista tahsil ediliyordu. Ancak
Istanbul i¢in durum farklilik arz ediyordu. Istanbul’a, giimriigii olan iskelelerden veya
kara yoluyla gelen mallarm vergisi, geldikleri yerlerde degil, Istanbul’da tahsil
edilmekteydi. Dahili giimriigiin belli bir sisteme gore uygulanmadigina gilizel bir
ornek de her yerin dahili glimriiglinde alinan resimlerin miktar ve oranlarinin farkli
olabilmesidir.'” Giimriik resimleri malin ¢esidine ve bolgelere gore farklilik
gosteriyordu. Meselda, Trabzon’da giimriik resmi %3 ile %5 arasinda degisirken,
Tokat’ta bu oran 6zellikli (spesifik) olarak malin ¢esidine gore her yilikten dortte bir,

{icte bir, yarim veya tam kurustan on kurusa kadar almirdi'®

Biitiin bu karmasay1 gidermek i¢in 1838 ticaret antlagmasi ile beraber, dahili
giimriik resmi sabitlenerek her mal ve bolge icin %12 olarak belirlenmis, 1866
tarihinde de bu oran %8’e indirilmistir.'* Burada dahili giimriik acisindan 6nemli bir
nokta, glimriige tabi malin islendikten sonra da aymi oranda giimriige tabi
tutulmasiydi. Giimriik resmi %8 olarak belirlenince iglendikten sonra alinan oran
%2,4 veya %6 olarak hiikme baglandi. 1874’te ise kereste haric biitlin kara giimriik
resimleri kaldirildi. Son olarak “techizat-1 askeriye ianesi” adi altinda iskelelerde

%2’lik bir dahili giimriik resmi alinsa da 1910°da bu oran da kaldirilmistir.”

Sener, a.g.e., s. 146.

7 Ae,s. 147.

“Tokad kasabasi giimriigiine gelince: Bunun suriitu dyle Trabzon giimriigii surtitu misilli yiizde
hesab1 kiymet-i rayice esaslari lizerine miibteni olmaytb adeta yiik itibariyla ve muhtelif hesaba ve
akcalarla beher yiikden rubu’, siiliis, nisf veya tam gurisundan on guriisa kadar resm alinmasi
teAmiiliine miistenid oldugu goriiliir.” Bkz., Sudi, a.g.e., s.193-195.

Coskun Cakir, Tanzimat Dénemi Osmanh Maliyesi, Istanbul, Kiire Yay., 2001, s.54.

Sener, a.g.e., s.147.
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Dahili giimriik anlayist i¢ ticaret agisindan oldukca elestiri alan bir sistemdi.
Osmanli’da bilhassa 17’inci yiizyildan sonra artig gosteren dahili glimriik, Avrupa’da
da elestirilere ragmen uzun siire devam etmistir. 19’uncu ylizyilin ortalarina kadar
Avrupa’da dahili glimriikler mevcuttu. Osmanli’da ise, Once tiitiin, enfiye, miiskirat
ve tuz haricinde 1870’de dahili giimriik uygulamalar1 kalkmistir. Nihai olarak II.

Mesrutiyetin ilani ile beraber 1910°da dahili giimriik vergileri kaldirilmugtir.*'

4.1.2. Harici Giimruk

Osmanli ekonomik sisteminde, giimriiklerin 6nem kazanmasi yabanci
tilkelerle yapilan ticaret antlagmalarindan sonra olmustur. 1838 Baltalimani
antlagmas1 ile diizenlenen glimriik tarifeleriyle beraber Osmanli, bir yandan
uluslararas1 ticaretten pay almaya baslamis, bir yandan da glimriiklerdeki gelirini
artirmistir. Kuskusuz sozii edilen bu artis, yabanci iilkelerin Osmanli Devleti ile
giristikleri ticari iliskiler sonucunda meydana gelmistir. Ekonomik buhranin ortaya
ciktigt donemlerde krize ¢oziim bulma araglarindan birisi de uluslararas: ticarette
uygulanan giimriik vergileri olmustur. Avrupa iilkelerine verilen kapitiilasyonlar uzun
vadede Osmanli ekonomisi i¢in sorun teskil etse de, bu ¢ercevede, Osmanli dis ticaret

hacminin artmasinda 6nemli etkileri olmustur.

Harici gilimriik uygulamasi Osmanli’da ¢ok uzun siire diisiik oranlarda
seyretmistir.”> Fatih dénemine kadar harici giimriik vergi oram % 2 civarindaydu.
Fatih doneminde ise giimriik oran1 6nce % 4’e, daha sonra ise % 5’e yiikseltilmistir.
Bu oranlar 15’inci yilizyilin sonuna kadar devam etmistir. Bu donemde hem ihracattan
hem de ithalattan esit glimriik resmi tahsil edilirdi. Malin degeri iizerinden uygulanan
resimler 19 Mayis 1650°de Avusturya imparatorlugu’yla yapilan bir anlasmayla ilk
defa %5’ten %3’ e indirilmistir. 5 Haziran 1673’e kadar bu oran sabit kalmustir.

Avusturyali tiiccara taninan %3’liik yeni oran, 1740 Fransiz ahidnamesinden sonra

?l Osmanl tiiccarlarindan once, yabanci tiiccarlar iizerinden kalkan dahili giimriigiin yiikii, dahili

giimriik tamamen kalkincaya kadar, ig ticareti sekteye ugratmistir. Bkz.: Ozvar, a.g.m., s. 119.
Tabakoglu, a.g.e., s.134.
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yayginlik kazanarak diger biitiin yabanci tiiccara samil kilmmistir.”> Karisikliklara
meydan vermemek icin %3’lik glmriikk vergisi uygulamasi ile birlikte tarife

.. . . . . .. 24
defterlerinin tanzim edilmesi esas1 benimsenmistir.

Avrupa llkeleriyle yapilan giimrilk antlasmalarinda giimriik tarifelerinin
miiddeti 14 yillik bir siireyi kapsiyordu. Bu siire bittikten sonra yeni giimriik tarifesi
yapilmasi gerekiyordu. Ancak fiyatlarin s6zii edilen siireden daha erken bir zamanda
degisiklige ugramasina bagli olarak tarifelerin de yenilenmesi zorunlu hale geliyordu.
Bazen de yabanci devletlerin yavas davranmalari sonucu tarife yenileme caligmalar
siire asimindan ¢ok sonra baslayabiliyordu. 1838 Baltalimani Anlagsmasiyla giimriik

tarife siireleri 7 yila indirilmistir.”

Baltaliman1 Ticaret Anlagmasi’yla glimriik resmi yeniden diizenlenmistir.
Bilhassa ihra¢ mallarda giimriik resimleri artirilmistir. Buna gore glimriik resmi, ihrag
mallarda %9 amediye ve %3 reftiye olmak iizere toplam %12 glimrikk oran
uygulanirken, ithal mallardaki oran %3 amediye ve %?2 reftiye olmak tizere %5 olarak
belirlenmistir. Transit mallarda ise %3 oraninda bir giimriik resmi uygulanacakti.
Ihra¢ mallarda alictnin Osmanli tebaasindan olmasi durumunda %9, ithal mallarda
satictnin Osmanli tebaasindan olmasi halinde ise %2 glimrilk resmi 6denmek

zorundaydi. Buna karsin yabanci tiiccar sadece %3 giimriik resmi 8diiyordu.*®

1850°de yapilan diizenlemeyle glimriik tarifeleri yeniden belirlendi. Buna gore
ihracatta mallarin, belirlenen fiyatlar1 lizerinden %9 amediye hesaplandiktan sonra
bundan %16 indirime gidilip %3 reftiyesi aliniyordu. Ithalatta ise %3 giimriik resmi

ile bunun iizerinden %20 indirim yapiliyordu.

2 Sener, a.g.e., s. 150; Miibahat Kiitiikoglu'na gére malin degeri iizerinden uygulanan resimler

16’nc1 yiizyihn sonundan itibaren ilk defa Ingilizler icin %3’e indirilmege baslanmistir. Bkz.,
Miibahat S. Kiitiikoglu, Osmanh-ingiliz iktisadi Miinasebetleri I (1580-1838), Ankara, Tiirk
Kiiltiiriinii Arastirma Enstitlisii Yay., 1974, S.A12, s.24, 43.

Miibahat S. Kiitiikoglu, “Tanzimat Devri Osmanli-ingiliz Giimriik Tarifeleri”, Tarih Enstitiisii
Dergisi, Istanbul, 1973-1974, S.4-5, s. 336.

» Avy.

% Sadi, a.g.e, 5.211-212; Kiitiikoglu, a.g.m., s.337.

24

173



1861 yilinda Fransa ile yapilan ve daha sonra diger Avrupa iilkelerini de
kapsayan antlasma, giimriikk vergilerini yeniden diizenlemeye yonelikti. Buna gore,
thracat resmi %12’den %38’e indirilerek, bu oran iizerinden her y1l %1 indirim yapilip,
nihayette %1 sabit oranina ulasilacakti. Ithalat resmi ise, %3’den %8’e yiikseltilmis,
transit resmi de sekiz yil icerisinde %1’e indirilmek iizere %2 olarak belirlenmisti.?’

Tuz, tiitiin, silah, top, tiifek gibi silah techizatinin iilkeye girmesi yasakti.

1861-62 anlasmalar1 devlet gelirlerini artirmak ve Osmanli sanayiini tegvik
etmek i¢in ithal vergilerini %3’ten %8’e yiikseltti. 1860’lar korumaci politikalarin
uygulandig1 yillardi. Bu politikalar ingiltere’nin diinyadaki iistiinliigiine vurulan ilk
darbelerden biriydi. S6zii edilen anlagmalar Osmanli {iriinlerinin satilabilmesi i¢in
yukarida da ifade edildigi gibi ihracat vergisini %12’den %1’ indirdi. Bu tedbirler dis
ticarete yardim etti; fakat dahili giimriikler iilke i¢indeki ticaretin genislemesine engel
oldu. Bunlarin ¢cogu 1874’te kaldirildi. Deniz yoluyla gelip iilke i¢ine dagilan diger
mallardan %8 vergi alinmasina devam edildi. Bu vergi 1889°da %4’e, 1900°da %2’ye

indirildi ve 1909’da tamamen kaldirild1.*®

Thracattan alinan giimriik vergilerinin oran1 1914 yilma kadar %1°de kaldi.
Ithalattan alinan %8 vergi oran1 1905°de %11°¢, 1908°de %15’e ¢ikarildi. Pamuk’a
gore 1861°den sonra ithalattan alinan vergi oranlarinin yiikseltilmesinin amact yerli
sanayii korumaya caligmak degildi. Ithalattan alman vergiler zaten ¢okmiis olan
zanaatlarin canlanmasi i¢in yeterli sayilmazdi. Bu ylizden ithalat vergi gelirleri

hazineye ek gelir saglamaktan 6te bir amag tasimiyordu.”

Sadi, a.g.e., s.208-212; Pamuk, a.g.e., s.20; Sener, a.g.e., s. 153.
Quataert, a.g.e., s. 945.
Pamuk, a.g.e., s. 20.
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4.2. Selanik Limaninda Giimriik

1838 Baltaliman1 Anlagmasi’na kadar, giimriiklerden olmasi gerektigi dlglide
gelir saglayamayan Osmanli Devleti’nin, bu tarihten sonra liman ticaretinde yasanan
ithalat agirlikli hareketlilik sonucunda giimriik vergisi gelirlerinde nispi oranda artis
olmustur. 1861°de yapilan diizenlemeden 6nce, yabanci gemiler, giimriige tabi mallari
istedikleri gibi yiikleyip, bosaltabiliyordu. Anlasmayla birlikte, yabanci gemilere

. 30
“manifesto”

verme mecburiyeti getirilmistir. Bu manifesto zorunlulugu giimriik
idaresinin iglerini kolaylastirdig1 gibi, giris ve ¢ikislar1 kontrol edebilme agisindan da

biiylik avantajlar saglamistir.

Boyle bir siiregte insasina baglanan Selanik Limani hi¢ kuskusuz, yeni haliyle
Osmanli Devleti’ndeki ticari hareketliligin 6nemli merkezlerinden biri olmustur. Bu
sayede disa doniik liman kentleri i¢inde glimriik gelirleri agisindan hizla iist siralara
yiikselmeye baslamistir. insa edilen giimriikk ambarlari ve antrepolar sayesinde
emtianin depolanabilir kapasitesinde ciddi oranda artig saglanmistir. Liman ayni
zamanda, demiryollar1 baglantilariyla diger iilkelere ve Istanbul’a kolaylikla ulasim

sagladig i¢in transit vergisinden elde edilen gelirlerde de artiglar olmustur.

Limanin ticaret hacminin genislemesiyle birlikte, bazi diizenlemelerin
yapilmasi gerekiyordu. Bunlardan biri antrepolara konulacak mallarin niteliklerinin
ne olacagiydi. Bu niteliklerin belirlenmesi amaciyla bir nizamname yayimlandi.
Nizamnamede antrepoya konulacak mallarin giimriik tarafindan evsafi bilinen®' ve
kaydedilen mallar olmas1 gerektigi 6zellikle belirtiliyordu. Ayrica, antrepoya kabul
edilecek mallar sadece yurt disindan gelen ve giimriik islemleri heniiz yapilmayan

mallar olmaliyd:.*

30 Sgglitk anlami beyanname demek olup siyasi literatiirde de bu anlamiyla kullaniliyordu. Ticari

literatiirde ise bir gemiye yiiklenen emtia ve esyanin miktar ve ¢esidini i¢eren defter demekti. Her
geminin kaptaninda bu defterin bulunmasit zorunluydu. Emtianin bosaltilacagi iskeleye
varildiginda gemi kaptanlar1 sozii edilen manifesto defterininin imzal bir siretini yirmi dort saat
icinde gilimrik memurlarima teslim etmek zorundaydilar. Aksi takdirde yiiklii cezalarla
kargikarsiya kaliyorlardi. Bkz.: Sadji, a.g.e., s.253.

' Sadi, a.g.e., 5.234.

> BOA., HH.THR., 222/1(R. 8.V.1312/M. 20.VII.1896); Sudi, a.g.e., s.234.
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Ozel izinlerle, ig ticarette kullanilan mallarin da bu antrepolara konulabilecegi
belirtilirken bu mallara, yabanct mallara uygulanacak vergi hilkkmiiniin uygulanacagi
da ifade edilmisti. Bu durum, dahili ticaret acisindan bir zorluk olusturmakla beraber,
antrepolarda sadece yabanci mallar1 tutmak arzusuna yonelik bir tedbir olarak
gorlilmeliydi. Nizamname ayni1 zamanda antrepoya konulacak mallarin kabul
sartlarin1 da ihtiva etmekteydi. Buna gore lilkeye girisi yasak olan mallarin disinda
kalan mallar antrepoya kabul edilecekti. Ayrica nizamndmede, antrepoya konulacak
mallarin  Riisumat idaresine ve sirkete yiikledigi sorumluluklara da yer

verilmekteydi.*

Antrepoya konulan mallarin nitelikleriyle ilgili maddelerde belirtilen hususlar,
bilhassa giimrilk memurlarimin isini kolaylastirict nitelikteydi. Zira daha 6nce
mallarin istenilen yere bosaltilmasi ve yiiklenilmesi, giris-¢ikis kontrollerini
yapilamaz hale getirmisti. Antrepoya konulan mallarin biitiin kayitlarinin iki niisha
halinde tutulmasi ve bu noktada olaganiistii bir titizlik gosterilmesi de, Osmanl
devletinin artik deniz ticaretinin iilke biit¢esine yaptig1 katkinin farkinda oldugunun
onemli gostergelerinden biriydi. Yayinlanan nizamname, gelen mallarin niteliklerini
belirtmesi disinda, bu esyalarin korunabilmesi i¢in antrepolarin hangi niteliklerde

olmas gerektigini de maddeler halinde vermisti.**

Nizamnamede antrepolarin esya ve emtia icin korunakli olmasi gerektigi
hususu bilhassa belirtilmisti. Clinkii devlet, kaybolan ya da zarar goren esya igin
tazminat 6demek zorunda kalmak istemiyordu. Antrepolarin yangin gibi olaganiistii
durumlarda zarar1 en aza indirecek sekilde insa edilmesi sartinin aranmasi ve ayni
zamanda depolanan mallarin kaydinin tutulmasi da buna yonelikti. Bozuk olan malin
henliz kabul edilmeden belirlenebilmesi icin gorevlilere gerekli kolayliklar
saglanirken, antrepoda zarar géren maldan dolay1 bir yiikiimliiliikk verilmemisti. Ayni
sekilde antrepodaki mallarin durumunu kontrol etme yiikiimliiligi de mal sahibine

verilmisti.

33
A.b.

* BOA., HH.THR., 222/11(R. 20.IX.1306/M. 2.XII.1890). Antrepoya konulacak mallarin
nitelikleriyle ilgili nizamname ekte verilmistir.
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Antrepoya konulacak mallarin giris ve ¢ikislari belli bir prosediire bagliydi.
Mallarin ¢ikist ile ilgili onemli bir husus, esyanin yabanci devletlere gitmesi halinde
farkli, Osmanli sinirlart igerisinde dolagima girmesi halinde farkli glimriik islemlerine
tabi tutulmasiydi. Ayni sekilde, antrepodan ¢ikarilan maldan alinacak giimriik resmi,
malin igeriye giris agirligi lizerinden alinacakti. Malin kuruma ya da bagska bir yolla
degisime ugrayarak agirliginda bir azalma meydana gelmesi, ancak mal sahibinin
istekte bulunmasi durumunda dikkate alinacakti. Yine bu baglamda, antrepodaki mal
bir baska antrepoya aktarildigi takdirde, tespit edilecek bir eksiklikten de giimriik
ithalat resmi alinmasi kararlagtirilmisti. On iki ay miiddetle antrepodan alinmayan

malda, mal sahibinin bir hakki kalmiyordu.>

4.2.1. Selanik Limanina Gelen Ticari Gemiler ve ihracat-ithalat

Istatistikleri

4.2.1.1. Limana Giris Yapan Gemilerden Alinan Harc¢

Ticaret amaci ile Selanik Limani’na gelen yabanci gemilerle yasanan bir sorun
da 6denmesi gereken har¢ miktarlart konusundaydi. Limanlara giris yapan yabanci
ticaret gemileri, demirleme harci ad1 altinda giimriik vergisine tabiydiler. Bu miktar,
Istanbul Limani’nda 6 kurus olarak kararlastirilmistt ve uzun siire bu miktar

tizerinden yabanci gemilerden “demirleme harci” aliniyordu.

Bu uygulamaya Yunan konsolosunun itiraz etmesi ilizerine gemilerden 75
tonaja kadar li¢, 75’ten yiiksek tonajlarda altisar kurus demirleme harci alinmasi
kararlastirilmisti. Daha sonra bu diizenleme Izmir Limani’n1 da icine alacak sekilde
genisletildi. Bu miktar biitiin sefirlikler tarafindan da uygun goriildii.*® Bu baglamda
isletmeye agilan Selanik Limani’nda hangi tarifenin uygulanacagi belli degildi.

Bunun iizerine Bahriye Nezareti, s6z konusu miktarin Istanbul ve Izmir

% BOA., HH.THR., 222/11(R. 20.IX. 1306/M. 2.XII.1890).
3% BOA., SD, 2541-17/1306.N.23(H. 8.C.1306/M. 9.11.1889).

177



Limanlari’nda oldugu gibi Selanik Limani’nda da gegerli olacagini beyan eden bir
tebligat yayimladi. Bahriye Nezareti’nin tebligati ¢er¢evesinde limana ticaret amaci
ile gelen ve ihracat-ithalat maksadi ile limana mal bosaltip emtia yiikleyen gemiler,

birgok giimriik islemine tabiydi.”’

4.2.1.2. Selanik Limaninda Ticari Hareketlilik

1841°den itibaren Selanik’in dis ticaret hacminde meydana gelen diizenli artis,
1838 Baltaliman1 Serbest Ticaret Anlasmasi ile bir yil sonra ilan edilen Giilhane
Hatti-1 Hiimay(n’un gayrimiislim tiiccara sagladigi olumlu etkiler sonucu meydana
geldigi ileri siiriilebilir. Ciinkli 1838 Anlagmasi, Sanayi Devrimi sonrasinda Osmanli
pazarlarinin ve hammaddelerinin Avrupa ticaret ve sanayi sermayesinin ¢ikarlar
dogrultusunda dis ticarete agilmasi icin gerekli hukuki diizenlemeleri saglamisti. Bu
anlagmayla dis ticaretteki tekel diizeni kaldirilmis, devletin ihracata 6zel sinirlamalar
getirme yetkisi elinden alinmis ve ek giimriik vergileri koyma giicii ortadan
kaldirlmist.®® Diger taraftan Giilhane Hatti da Gayrimiislim tiiccara Gnemli
ayricaliklar tammustr. 1815°de Imparatorlugun en énemli sehirlerinde 412 Osmanli

Gayrimiislim tiiccar1 kayitliyken 1845°de bu say1 1300’e yiikseldi.”

1870’lerden itibaren Makedonya bdlgesinde baglayan ekonomik durgunluga
ragmen, 1870-90 arasindaki yirmi yillik dénemde Selanik’in dis ticaret hacminde
%224 artis meydana geldi. 1872’de limana giris yapan ticarl gemi sayis1t 418°di. Bu
say1 1889’da 1254’e, 1890°da 1354’e¢ yiikseldi. Ekonomide yasanan durgunluga
ragmen limanda yagsanan ticarl hareketliligin nedeni Selanik’in konumuna
baglanabilir. Ciinkli Selanik Limani, demiryollariyla Avrupa’ya, Balkanlara ve

baskent Istanbul’a baglydi.*’

7 A.b.

¥ Pamuk, A.g.e., 5.18,20,26; Quataert, a.g.e., s.1008.

**  Ali ihsan Bagis, Osmanh Ticaretinde Gayri Miislimler. Kapitiilasyonlar-Berath Tiiccarlar,
Avrupa Ve Hayriye Tiiccarlar: (1750-1839), Ankara, 1983, 5.93; Quataert, a.g.e., s.944.

% Anastassiadou, a.g.e., 5.94.
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Tablo 13’e gore 183946 yillar1 arasinda Selanik’ten ayrilan ve Selanik’e
gelen gemilerin hem sayilarinda hem de tonajlarinda diizenli artiglar goriildii. Sekiz
yillik donemin sonunda gemi sayisinda ve tonajda sirasiyla ihracatta %193,4 ve
%376,3, ithalatta %225 ve %411,6’lik artislar meydana geldi. 1844’te ihracatin
ithalat1 karsilama oran1 %58,36 olarak gergeklesti ki, bu oran diger yillara gore ¢ok
diisiik kaldi. 1840°da ihracat ithalati karsiladigi gibi %33,4 ihracat fazlasi yasandi.
Sterlinle Olciilen ihracat ve ithalat degerlerinde %79,9 ve %53,3 oraninda artislar

oldu.

Tablo 13: Selanik Limani’nda Ticarl Hareketlilik, 1839—-1846

ihracat ithalat
Yil Gemi Miktar Deger Gemi Miktar Deger
sayisi sayis1
(Tonilato) | (Sterlin) (Tonilato) | (Sterlin)

1839 243 14.863 173.539 243 15.125 211.036
1840 385 19.089 114.098 338 21.523 85.517
1841 543 36.275 140.172 448 36.524 135.952
1842 548 40.527 163.293 561 41.596 165.296
1843 348 23.699 106.103 355 25.731 117.296
1844 487 34.860 79.901 471 35.420 136.908
1845 596 50.763 223.730 576 53.081 219.439
1846 713 70.795 312.285 790 77.385 323.644

Kaynak: Anastassiadou, a.g.e., s.92.

Bugday ve diger tahil bitkileri yerel tarimda 6nemli bir yer isgal ediyordu.
1907°de tahil bitkilerine ayrilan ekili alanlarin toplam tarim bitkileri igindeki orani

Selanik’te %81, Manastir’da %89, Kosova’da %91, Yanya’da %93 ve Edirne’de %87
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olarak geceklesti.*' Selanik ovasmm kizil ve sert bugdaylarma Fransa talipti.
Uretimin yaklasik yaris1 Marsilya’ya ihrag edilirdi. Arpa, cavdar, musir ve yulaf

bolgede bol yetisen tahil bitkileriydi ve belli basli ihracat {iriinleri arasinda bulunurdu.

Tablo 14’te 1882-1891 arasinda ardisitk olmayan yillarda Selanik

Limani’ndan gergeklestirilen hubtibat ihracatiyla ilgili istatistik rakamlar1 verilmistir.

Tablo 14: Selanik Liman1 Hubibat Thracati, 18821891 (Ton)

Yil 1882 1886 1890 1891
Bugday 18.369 40.015 52.338 53.954
Arpa 17.137 26.256 30.000 35.656
Misir 12.207 24.523 6.257 2.801
Yulaf 9.497 10.318 7.155 6.542
Cavdar 9.530 14.547 30.000 40.890
Toplam 66.740 115.659 125.750 139.843

Kaynak: BOA., HH.THR., 209/55, lef 30, vr.9(R. 26.11.1310/M. 8.V.1894).

Tabloya gore tarla iriinlerinden bugday ve hubiibat ihra¢ kalemleri i¢inde
Oonemli bir paya sahipti. Bugdayin toplam hubibat ihracati i¢indeki payr 1882°de
%27,5, 1886°da %34,6, 1890°da %41,6, 1891°de %38,6 olarak geceklesti. 1891°de
hubibatin toplam ihracati on yil 6ncesine gore yaklagik %48 artmisti. Selanik Limani
Isletme Sirketi 18911922 yillar1 arasindaki muhtemel liman gelirini tahmin ederken
1882—-1891 yillar1 arasinda gittikce artan hubtibat ihracatinin verilerini kullanmistir.

Bu da limanin geleceginin parlakligina bir isaret olarak sayilabilir.

' Giiran, a.g.e., s.77.
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Tablo 15: Selanik Limani Ithalat ve Thracat1 1885—1890

Yil Thracat ve ithalatin toplami
(frank)
1885 64.151.000
1886 61.898.000
1887 61.033.000
1888 53.480.000
1889 65.700.000
1890 80.183.000

Kaynak: BOA. HH.THR, 209/55, lef 30, vr.5b(M. 9.V.1893).

Selanik Limani’na giris yapan her tiirlii gemi ve vapurun, limandan ihra¢ ve
ithal edilen ticari metan senelik cetvelleri tutulmaktaydi.* Selanik Limani’nda
1885’ten 1890’a kadar meydana gelen ticari hareketliligin toplam degeri Fransiz
Franki cinsinden tablo 15°te verilmistir.1885°ten sonra ilk {i¢ yilda ithalat ve ihracatin
toplam degeri gittikce diisen bir seyir takip etti.1888’deki toplam ihracat ve ithalat
degeri 1885’¢ gore %16,7 azalma gosterdi. Azalmanin nedenini agiklamak igin
ithracat ve ithalata konu olan ticari emtianin ayrintili dékiimiine ihtiya¢ vardir. Boyle
bir ayrintili dokiim bulunmamasina ragmen dis ticaretin toplam degerinde meydana
gelen bu azalis hakkinda yine de bir fikir yiiriitiilebilir. 1886’da gerilemeye baslayip
1888’de en diisiik seviyesine ulasan Selanik Limani’nin toplam dis ticaret degeri,
1889°da yiikselise gegerek bir yil sonra, dnceki yila gore %49,9 artarak 80.133.000
franka ulasti. Alt1 yilda toplam dis ticaretin %50’yi asan dalgalanma gostermesi;
ancak soz konusu yillardaki hasam mevsimlerinin iyi ya da kotii gitmesiyle

aciklanabilir.

2 BOA., Y.PRK.TNF., 8/48(R. 9.1.1322/M. 22.111.1906).
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Tablo 16: Selanik, izmir ve Trablusgarp’in ihracat ve Ithalat Giimriik Resmi

Miktari (Kurus), 18961899

Yil Selanik izmir Trablusgarb
ihracat ithalat ihracat ithalat ihracat ithalat
1896 965.467 12.017.325 | 3.465.138 19.578.079 | 312.488 2.326.528
1897 803.601 13.915.320 | 3.485.847 21.280.089 | 185.918 2.395.711
1898 863.848 15.869.071 | 2.653.078 22.290499 | 227.046 2.606.818
1899 99.436 14.883.789 | 3.709.129 18.930.978 | 249.723 2.569.755
Toplam 2.732.352 56.685.505 | 37.193.192 | 82.079.645 | 975.175 9.838.812

Kaynak: BOA., HH.THR., 222/9, lef 2 ve 5(ty.).

Tablo 16°da Selanik, izmir ve Trablusgarp’ta 1896-99 yillar1 arasinda ithalat
ve ihracat sonucunda liman giimriik resminden elde edilen gelir miktar1 gosterilmistir.
Tabloya gore Izmir Limani hem ihracatta hem de ithalatta ezici bir iistiinliige sahip
olmustur. Her i{i¢ liman kentinde de ithalattan elde edilen gelir ihracata gore ¢ok daha
fazladir. Izmir’de ihracat vergi gelirlerinin ithalat vergi gelirlerini karsilama orani
%45°tir. Bu da izmir’in bu donemde diger iki liman kentine gore dis ticaretinin
nispeten daha dengeli bir diizeyde seyrettigini gosterir. Buna karsin Selanik ve
Trablusgarp Limanlarinda ihracat giimriik gelirlerinin ithalat glimriik gelirlerini

karsilama orani sirasiyla %4,8 ve %10 civarinda gergeklesti.

Selanik Limani1 Isletme Sirketi, bati1 iskelesini gegici olarak isletmeye
actiginda tarih 15 Aralik 1901’1 gosteriyordu. Bati iskelesinin isletmeye acildigi
tarihten 31 Aralik 1905 tarihine kadar s6z konusu iskeleden yapilan ithalat ve ihracat

asagidaki tablolarda ayrintili olarak verilmistir.

1902 yilinda Selanik Limani’na gelen ticaret gemilerinin sayis1 sonraki yillara
gore bir hayli diisiik kaldi. Bu yiizden dis ticaret hem tonaj hem de miktar bakimindan
diistiktii. Kuskusuz ticari hareketliligin sozii edilen yilda soniik gegmesi, limanin
sadece bat1 iskelesi boliimiiniin isletmeye yeni agilmasina, tliccarin, limanin
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isletmeye acilmasindan haberdar olmamasina ve havuz disinda demirleyen gemilerin
istatistik rakamlarina yansimamasina baglanabilir. Nitekim limanin tamamen ve kesin
olarak isletmeye acildig1 tarih olan 1 Mart 1903 ten itibaren Selanik limaninda ticari
hareketliligin katlanarak yiikseldigini goriiyoruz. 1903’te limanin havuzuna giris
yapan ya da dalgakiran disinda demirleyen ticaret gemilerinin sayisinda 1902 yilina
gore %420, gemilerin tonajlarinda %253, ticarl emtia ihracatinda %176 ve ticari mal
ithalatinda da %144 artis meydana geldi. Bu yilda hayvan ihracatinda onceki yila
gore adeta patlama yasandi. 1902°de 6.702 bas hayvan ihracat1 gerceklesirken 1903°te
bu say1 %2039 artarak 143.376 bas hayvana yiikseldi (bkz. Tablo 17, 18).

Tablo 17: Selanik Limani’ndan Gergeklesen Ithalat Ve Ihracat, 1901-1902

Limana gelen vapurlar* Ticari emtia ve hayvanlar®*
Thracat ithalat
Avlar Adet Tonilato Ticari esya Posta paketi Hayvanlar Ticari esya Posta Hayvanlar
(Tonilato) (Adet) (Bas) (Tonilato) paketi (Bas)
(Adet)

1-15 1 287 1.822 2 - 2.995 562 2
Aralk

Ocak 4 2.318 1.893 11 2 5.211 989 -

Subat 3 3.581 1.926 7 1 4.385 707 2

Mart 6 8.069 1.401 - 2389 5.272 1.100 17

Nisan 2 3.105 1.207 2 5 4.171 1.127 13

Mayis 3 5.374 1.288 8 20 4.588 1.027 55

Haziran 7 9.431 1.821 4 4 5.189 790 14

Temmuz 2 2.058 2.334 3 3 5.967 908 12

Agustos 7 7.985 5.341 13 1275 5.134 824 19

Eyliil 3 5.120 4.082 22 4 5.648 1.065 14

Ekim 10 10.932 3.090 - 1364 5.926 1.053 -

Kasim 8 9.859 3.040 - 915 8.704 1.234 -

Arahk 3 3.339 3.104 16 720 6.223 1.212 1

Yekiin 59 71.458 32.349 88 6.702 69.413 12.598 189

Kaynak: Y.PRK.TNF., 8/48, lef 1(H. 1324.M.26/M. 22.111.1906).
*) Yalniz havuz igine giren gemiler kaydedilmistir.

**) Siitundaki rakamlar, limanin yalniz 15 Ekim 1901 tarihinde gegici olarak isletmeye agilan bati
iskelesi kismindan gecen esyaya mahsustur.*

“ B.0.A., Y.PRK.TNF., 8/48, lef 1(1324.M.26/22.111.1906).
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Tablo 18: Selanik Limani’ndan Gergeklesen Ithalat Ve Ihracat,1903**

Limana gelen

Ticari emtia ve hayvanlar

vapurlar ihracat ithalat
Aylar Adet | Tonilato | Ticari esya Posta Hayvanlar| Ticari Posta | Hayvanlar|

(Tonilato) |  paketi (Bas) esya paketi (Bas)

(Adet) (Tonilato)| (Adet)
Ocak* 4 5.579 1.954 2 100 5.882 1.512 7
Subat* 5 5.302 2.022 2 1.432 4.526 1.172 16
Mart 10 9.647 6.413 35 2.139 13.445 1.242 8
Nisan 35 32.245 5.787 41 4.287 14.334 1.323 5
Mayis 26 25.493 6.372 166 1.669 16.691 1.043 5
Haziran| 21 17.665 6.966 38 3.811 16.567 904 26
Temmuz, 25 15.485 6.506 41 6.134 18.295 1.051 4
Agustos| 25 20.197 4.486 29 7.402 16.249 1.353 -
Eyliil 27 16.402 12.492 33 21.383 14.197 1.330 4
Ekim 36 26.708 8.574 36 27.479 13.693 1.195 13
Kasim 50 37.536 14.597 53 41.469 16.656 1.259 25
Aralik 43 39.628 13.400 23 26.071 18.807 1.405 65
Yekiin | 307 251.887 89.569 499 143.376 | 169.346 |147.89 178

Kaynak: B.O.A., Y.PRK.TNF., 8/48, lef 1(H. 1324.M.26/M. 22.111.1906).

rakamlar, limanin gegici olarak isletmeye baslanan kismindan gegen esyaya mahsustur.

*) Ocak ve Subat aylar1 i¢in ticari emtia ve hayvanlar hakkinda bu tabloda gosterilen

**) Limanin kesin olarak igletmeye acildigi tarih olan 1 Mart 1903 tarihinden sonraki

rakamlar, Selanik'in gerek liman ig¢inde ve gerek liman disinda deniz yoluyla vuka‘ bulan biitiin ithalat
ve ihracati gijs‘[erir.44

“ Alb.
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Tablo 19: Selanik Limani’ndan Gerg¢eklesen Ithalat Ve Thracat,1904

Limana Gelen Ticari Emtia Ve Hayvanlar
Vapurlar ihracat ithalat
Aylar Adet | Tonilato | Ticari Posta | Hayvanlar | Ticari Posta Hayvanlar
esya paketi (Bas) esya paketi (Bas)
(Tonilato) (Adet) (Tonilato)| (Adet)
Ocak 42 36.615 10.957 14 17.698 15.670 1.268 1
Subat 36 33.422 10.053 25 24.207 11.895 1.013 4
Mart 41 40.486 6.898 19 7.988 16.943 1.615 45
Nisan 27 | 26.350 9.326 14 1.410 12.036 1.364 1
Mayis 26 19.893 19.772 55 31.840 21.876 1.365 25
Haziran 41 34.862 7.701 22 7.065 17.463 1.472 113
Temmuz| 47 | 43.742 18.308 64 3.377 16.910 1.213 34
Agustos 55 54.091 12.086 31 5.307 21.032 1.323 1
Eyliil 63 60.939 14.815 6 10.496 14.298 1.360 3
Ekim 65 57.257 17.754 18 19.620 23.786 1.567 52
Kasim 59 56.561 18.480 12 38.653 22.155 1.672 6
Arahk 54 | 43.170 17.766 16 16.805 18.245 1.553 54
Yekiin | 556 |507.383 | 162.916 246 155.810 | 212.304 | 16.785 339

Kaynak: BOA., Y.PRK.TNF., 8/48, lef 2(H. 1324.M.26/M. 22.111.1906).

1904 yilindaki ticari hareketlilik 1903 yiliyla kiyaslandiginda 1902-1903
donemleri arasinda meydana gelen atig miktar1 kadar olmasa bile yine de bir dnceki
yila gbre arttigin1 goriiyoruz. 1904’te havuza giris yapan ya da agik denizde
demirleyen ticaret gemilerinin sayisinda 1903 yilina gore %81, gemilerin tonajlarinda
%101, ticarl emtia ihracatinda %82 ve ticari esya ithalatinda %25 artis olmustu (bkz.
Tablo 17, 18 ve 19).
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Tablo 20: Selanik Limani’ndan Gergeklesen Ithalat Ve Thracat,1905

Limana gelen

Ticari emtia ve hayvanlar

Aylar vapurlar ihracat ithalat
Adet | Tonilato | Ticari esya| Posta | Hayvanlar| Ticarl Posta | Hayvanlar,

(Tonilato) paketi (Bas) esya paketi (Bas)

(Adet) (Tonilato) (Adet)
Ocak 58 56.536 10.217 16 19.000 10.197 1.129 2
Subat 39 | 39.929 12.569 4 15.766 14.351 1.079 2
Mart 43 | 41.618 15.961 10 5.213 17.114 1.399 1
Nisan 43 53.350 12.242 15 3.803 17.732 1.379 9
Mayis 52 | 47.671 13.808 21 3.073 17.987 1.322 59
Haziran| 46 | 46.309 15.143 17 3.160 19.951 974 347
Temmuz| 45 | 40.193 9.547 21 2.882 18.712 972 44
Agustos| 44 | 39.187 10.090 6 6.275 20.941 1.084 14
Eyliil 54 | 470915 8.371 15 13.055 22.413 1.844 1
Ekim 71 61.920 11.091 11 22.823 19.755 1.134 27
Kasim 64 | 59.229 18.368 10 34.434 19.020 1.031 -
Arahk 58 50.637 13.047 8 15.352 28.110 1.342 -
Yekiin | 617 |566.494 150.461 154 144.836 | 226.283 |14.689 506

Kaynak: BOA., Y.PRK.TNF., 8/48, lef 2(H. 1324.M.26/M. 22.111.1906).

1905 yilinda Selanik Limani’na gelen gemilerin sayisinda%]11, tonajinda %12

artis olurken ithalatta 1904 yilina gore %7 artis meydana geldi. Buna karsilik ayni

donemde ticari esyada yaklasik %8 ve hayvan ihracatinda %7’lik bir azalma oldu.

1901-1905 doneminin ardigik yillarin birbiriyle kiyaslamasi yukarida

yapilmistir. Ayn1 donemin ilk yiliyla son yili arasinda meydana gelen ticari

hareketliligi karsilastirdigimizda; 1905°te Selanik Limani’na giris yapan veya acik

denizde demirleyen ticaret gemilerinin sayisinda 1901-1902 donemine gore %945,

gemilerin tonajlarinda %692, ticarl emtia ihracatinda %365 ve ticari esya ithalatinda

da %?226,4 artis meydana geldigi goriiliir (bkz. Tablo 17, 20 ve 21). 1902-1905
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dénemini yansitan yukaridaki dort tablonun detayli bilgileri tablo 21°de 6zet olarak

verilmigtir.

Tablo 21: Selanik Limani’ndan Yapilan Ihracat-Ithalat Miktar1, 1901-1905

Limana gelen Ihracat ithalat
vapurlar
Ticari Posta | Hayvan | Ticariesya | Posta Hayvan
Yil |Adet |Tonilato |e€$ya paketi | (Bas) (Ton) paketi | (Bag)
(Ton) (Adet) (Adet)
1901 1 287 1.822 2 - 2.995 562 2
1902 58 71.171 30.527 86 6.702 66.318 12.036 187

1903 307 251.887 89.569 499 | 143.376 169.346 | 14.789 178
1904 556 507.383 162.916 246 | 155.810 212.304 | 16.785 339
1905 617 566.494 150.461 154 | 144.836 226.283 14.689 506

Kaynak: BOA., Y.PRK.TNF., 8/48, lef 2(H. 1324.M.26/M. 22.111.1906).

Tablo 22: Selanik’e Limani’na Girig Yapan Gemiler (Genel),1900-1905

Yil Gemiler Yelkenli Gemiler
Adet Tonilato Adet Tonilato
1900 734 628.361 2.375 63.119
1901 857 731.774 1.991 57.664
1902 898 806.524 2.095 58.258
1903 900 796.305 2.238 55.551
1904 958 870.179 2.491 65.201
1905 921 870.568 2.544 68.005

Kaynak: BOA., Y.PRK.TNF., 8/48, lef 2(H. 1324.M.26/M. 22.111.1906).

Tablo 22’de 1900-1905 yillart arasinda Selanik Limani’na giris yapan her
tiirlii geminin say1 ve tonajlar1 verildi. Tablo 21°de 6zet bir sekilde ve tablo 17, 18,19
ve 20’de detayl olarak verilen gemi say1 ve tonajlariin sadece ticari gemilere, tablo

21’dekilerin ticari gemilerin yaninda diger gemi tiirlerine ait oldugu anlagilmaktadir.
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Limana giris yapan ticarl gemiler kadar yolcu ve esya tasiyan vapurlar da
Selanik’teki ticarl hareketlilige ciddi katkilar sagliyordu. Vapur hatlariyla gelip giden
yolcularin Selanik’in giinliik hareketliligini her gegen giin daha ¢ok artirdigim
sOyleyebiliriz. Bu canliligin olusmasinda ticari hareketlilik kadar askeri sevkiyatin da
biiyiik rolii olmustur. Ciinkii U¢iincli ordunun karargdhi Selanik’teydi ve kent,
Osmanli ordusunun hava degisim merkezlerinden birisiydi. Bu yiizden idare-i
mahsusa vapurlar1 ile diger sehirlere ve Selanik’e giden yolcu sayis1 yillik

istatistiklere gore onemli rakamlara ulasabiliyordu (bkz. Tablo 23 ve 24).%

Tablo 23: Selanik’e Gelen Vapur Yolculari, 1905

Hatlar Elde Edilen Gelir Birinci | Ikinci | Giiverte Asker
Kamara| Kamara
Kurus Para Aded Aded Aded Aded

Girid ve 852.050 30 224 388 4.208 7.832
Trablusgarb

Akdeniz 3.434.744 30 114 160 2.598 18.266
iskenderiye 922.294 10 475 504 10.186 10.559
Selanik (Cevre) 6839.81 10 407 721 8.893 10.131
Sakiz 22.426 10 12 59 764 67
Trabzon ve Bartin 2.802.421 20 507 1.392 29.022 22.538
Mudanya 648.103 - 2.939 1.255 44.867 2141
Bandirma 152.348 30 458 363 12.199 281
zmit 323.499 10 139 69 27.761 2.541
Tekfurdag: 399.113 20 484 310 25.669 490
Toplam 10.240.983 10 5.759 5221 | 166.167 74.846

Kaynak: BOA., Y.PRK.TNF., 8/48, lef 2(H. 1324.M.26/M. 22.111.1906).

¥ BOA., A.VRK., 11/30(R. 16.V.1308/M. 28.VIL.1892).
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Tablo 24: Selanik’ten Adalar, Kadikdy ve H.pasa’ya Giden Yolcular, 1905

Hatlar Elde Edilen Gelir Birinci ikinci Mevki Asker
Mevki
Gurus Para Aded Aded Aded
Adalar 1946060 10 200.929 349.434 13.708
Kadikoy 2433917 20 543.899 1.493.084 153.945
Haydarpasa 793537 30 159.558 501.281 82.151
Yekiin 5173515 20 904.382 2.343.799 249.813

Kaynak: BOA., Y.PRK.TNF., 8/48, lef 2(H. 1324.M.26/M. 22.111.1906).

4.3.Liman Insaati Sirketinin Giimriik Tarifeleri Politikas

Liman insaat1 heniiz fikir asamasindayken bir¢cok yabanci yatirimcinin yapim
isine talip olmasinda ve ihale siirecinin hareketli gecmesinde limanin muhtemel
getirilerinin etkili oldugu sdylenebilir. Thaleyi kazanan sirket, limanin getirisinden

miimkiin olan en kisa siirede faydalanmay1 diisiiniiyordu.

Hazine-i Hassa bir yandan limanin ingaatim1 hizli bir sekilde
tamamlayabilmek, bir yandan da olas1 masrafi en aza indirmek i¢in igletme hakkin
bes yilligina sirkete vermisti. Sirket de bu haktan azami derecede faydalanmak igin
bat1 iskelesinin ingaat1 biter bitmez hemen isletmeye acti. Ancak bati iskelenin
isletmeye acilmasi sirketle Hazine-i Hassa’y1 karsi karsiya getirdi. Hazine-i Hassa’ya
gore sirketin “isletme hakki”ndan istifade edebilmesi i¢in insaatin tamamini bitirmesi
ve ayrica tarife listelerini diizenleyip Hazine-i Hassa’nin onayma sunmasi

gerekiyordu.*

Sirket yeni tarife listeleri hazirlamaktan ¢ok, eski tarifelerden c¢ikarlarina
aykir1 diisen maddelerinin degistirilmesiyle mesguldii. Mesela, Selanik Limani'ndan

ihrag edilen sikkeli ve sikkesiz altin, giimiis, civa, platin, miicevherat, kiymetli esya

* BOA., Y.MTV., 284/104(H. 1324.M.23/M. 19.111.1906).
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ve her tiirlii tahvillerin degeri 5000 kurusa ulastiginda bir 6nceki tarifeye gore alinan
resim bedeli 5 kurustu. Oysa Selanik Limani Isletme Sirketi’ne gore yukarida sayilan
degerli emtiadan alinan vergi orani ¢ok yiiksekti. Alinmakta olan 5 kurus resmin
yiiksek olmasi, adi gecen degerli madenlerin deniz yoluyla ithal ve ihra¢ edilmesini
sekteye ugratarak sirketin gelirinde azalmaya neden oluyordu. Sirket, sikkeler harig,
geri kalan degerli emtianin gimriige tabi sayilmasi i¢in sart kosulan asgari degerinin,
oncekine gore iki katina, 10.000 kurusa ytikseltilmesini, buna karsin tahsil edilecek
resim bedelinin de eskisine gore yariya, 2,5 kurusa indirilerek tarifenin
degistirilmesini teklif ediyordu. Hazine-i Hassa da sirketin bu yeni teklifini kendi
cikar ve menfaatine daha uygun buldu.*’ Gériliiyor ki, hem sirket hem de Hazine-i

Hassa mevcut durumdan azami derecede fayda saglama pesindeydi.

Mukavelenin on lig¢iincii maddesine gore bati iskelesini isletmeye acan sirket,
daha &nceki rthtimda uygulanan giimriik tarifelerini dikkate almadig1 gibi, Istanbul,
[zmir, Beyrut gibi diger biiyiik limanlarda uygulanan tarifeleri de gdrmezlikten
geliyordu. Yayinladigi yeni tarifeye gore giimriik vergisi almaya baslayan sirket, bu
tutumuyla yabanci lilke sefirlerinin, yerli tiiccarin, Selanik Belediyesi’nin ve Hazine-i

Hassa’nin tepkisini ¢ekti.**

Selanik Belediyesi ile liman isletme sirketi keresteye uygulanacak vergi
konusunun tartisilmasi vesilesiyle eski iskelenin isletme hakki konusunda karst
karsiya geldiler. Kereste uzun siire dahili giimriik vergisine tabi olmustu. Diger dahili
giimriik vergilerinin kalkmasina karsin keresteden vergi alinmasina devam ediliyordu.

Yeni donemde kereste ticaretini tesvik etmek icin ihrag¢ ve ithal edilmesinden vergi

47 «(...) Selanik Limani'ndan imrar olunan meskik ve gayr-i meskik altun ve giimiis ile civa ve

platin ve miicevherat ve zi-kiymet esyd ve ale'l-umim tahvilditdan manifestoda muharrer
kiymetinin (...) beher on bin gurus ve kiistrati i¢iin alinacak resmin iki buguk gurusa tenzili
stiretiyle tarifenin ta‘dili zariri bulundugu Selanik Limani Isletme Sirketi vekilinden varid olan
tezkirede is‘ar olunmak ve ta‘dilat-1 mebhlisanin mevki‘-i tatbik ve icradya vaz‘it Hazine'ce de
muvafik-1 menfaat ve maslahat gériinmiis olmasina nazaran emr i ferman (...).” A.b.

Selanik Limani’nda uygulanacak tarifelerin izmir ve Beyrut limanlarinda uygulanan tarifelere
uygunlugunun dikkate alinmasi hususunda 6zel dikkat gosterilmesine ragmen sirket bu hususlar
g6z oniinde bulundurmamustir. Bkz.: BOA., HH.THR., 208/57(H. 28.M.1311/M. 11.VIIL.1893).
[zmir Limani’nda gegerli olan giimriik tarifeleri ekte verilmistir. Bkz.: BOA. HH.THR., 209/55,
lef 28(M. 9.V.1893). Bu gercevede olmak iizere limandaki 1891 yilina ait tarifeler ve ihracat-
ithalata yonelik hareketlilik icin bkz.: BOA., HH.THR., 209/55, lef 27(M. 8.V.1893).

48
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almmamasima karar verildi. Ancak kereste ticaretinin giimriik resmi disinda
tutulmasi® Selanik Limam Rihtim Sirketi’nin ¢ikarlarina aykirtydi. Bu yiizden liman
tizerinden yapilacak kereste ticaretinin yeniden vergiye dahil edilmesi i¢in Riisumat
Eminligi’'nden talepte bulundu.”® Sirket bu tavirla hem eski rthtimin belediye
tarafindan isletilemeyecegini iddia, hem de kereste vergisinin iadesini talep etmis
oluyordu. Hazine-i Hassa, kerestelerin ¢ikarildigi rihtim igletmesinin belediyeye mi

yoksa sirkete mi ait olacagi konusunda hakem roliinde olacakt:.”'

4.3.1. Yerli ve Yabanai Tiiccarin Giimriik Uygulamalarina Itirazlar

Nafi’a Nezareti’'ne gelen sikayetler genel olarak, Selanik rihtim tarifelerinin
yiiksek olmasina ve sirketin eski rihtimi da yeni tarife {izerinden isletmeye
baslamasina yonelikti. Yabanci girketler gibi yerli tiiccar da yeni tarifeden memnun

degildi.

Ayrica bazi trlinlere hem hammadde hem de mamul agsamasinda vergi
uygulanmasi da tiiccar tarafindan cifte vergilendirme kabul ediliyor ve itirazlara yol
aciyordu. Mesela merkezi Selanik’te bulunan Allatini Kumpanyasi, tirettigi mallarin
giimriik resmine tabi tutulmasini ilgili birime sikdyet konusu yapmusti. Adi gecen
sirket Selanik’te imal ettigi ispirtolarin ihraci esnasinda tekrar miiskirat vergisi olarak
giimriik vergisi alinmamasini talep ediyordu. Resmi glimriikte miiskirat vergisi ad1
altinda hem hammaddeden hem de iiriinden ayr1 ayr1 vergi aliniyordu. Osmanli

Devleti’nde ispirto imalatt miiskirat nizamndmesinin yayimlanmasindan sonra

49

Sadi, a.g.e., s.241; Cakur, a.g.e., s.54.

% BOA., HH.THR., 219/32, lef 30(R. 25.111.1320/M. 7.V1.1904).

! Selanik'te eski ve yeni rihtimlara ¢ikarilacak kereste daha once oldugu gibi tarife hiikiimlerine
tabiydi. Adi gegen rihtimlarin disinda iskelelere ¢ikarilacak kerestenin her bir tonu i¢in 3 kurus
resim aliniyordu. Deniz yoluyla Selanik'e gelecek kerestenin 40 saatten fazla limanda kalmasi
durumunda isgaliye ya da yer resmi adi altinda baska bir vergi tiiriine tabi tutuluyordu. Selanik
Emlak-1 Himaylin Komisyonu kereste nakliyesinin zorlugunu, iskelelerdeki kalig siiresinin
kisaligini, tiiccar ve sirketin de taleplerini dikkate alarak kerestenin rihtimlar iizerinde ikinci bir
vergiye tabi tutulmadan azami kalig siiresinin 8 giine ¢ikarilmasini istiyordu. Fakat Hazine-i
Hassa, komisyonun teklifini giindeme almak igin sirketin de bu konuda bir talepte bulunmasi
gerektigi sartina bagladi. Bkz.: BOA., HH.THR., 219/32, lef 28(R. 25.111.1320/M. 7.V1.1904).
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baslamisti. Bu yiizden Nafi’a Nezareti ispirtonun vergilendirilmesini adi gegen

nizamnameden bagimsiz olarak diizenlemisti.

Allatini Kumpanyasi’nin talebi sadece Nafi’a Nezareti’ni degil ayn1 zamanda
Diiyin-1 Umimiye Idaresi’ni de yakindan ilgilendiriyordu. Sorun agikti: Allatini
Kumpanyasi, 1ilke smnirlari  dahilinde iretilen ispirtolarin  igki yapiminda
kullanilmalar1 halinde elde edilecek yeni iiriinden vergi alinmasini ¢ifte vergilendirme
saylyor ve bu uygulamaya son verilmesini istiyordu. Nafi’a Nezareti ad1 gecen
idarenin de onayini alarak ispirtodan elde edilecek iiriinlerden ikinci kez vergi

. 52
alinmasi1 uygulamasina son verdi.

Selanik’in sinirlart i¢cinde kabul edilen Karaburun sahilinden sehre nakledilen
esyadan rithtim resmi alinmiyordu; fakat yeni tarifede bu durum degismisti.
Karaburun boélgesinden degirmenlere bugday nakli yapan Allatini Kumpanyasi, yeni
tarifeye gore rihtim vergisi 6demek durumundaydi. Adi gegen kumpanya bu vergiye
de itiraz etti. Kumpanya, un fabrikasina tasimnan bugdaylarin dgiitiilerek dogrudan
vapurlara yiiklendigi iddiasiyla vergiye tabi tutulmasini dogru bulmuyordu. Hazine-i
Hassa Komisyonu da uygulamaya karsiydi. Adi gecen komisyon, Karaburun
sahillerinden sehre ve sehirden aynmi yerlere kayikla naklolunan esya ile nereden

gelirse gelsin odun ve kémiiriin rihtim resminden istisna tutulmasi gériisindeydi.”

Yukarida da temas edildigi gibi sikayetlerin konusunu, alinan vergilerin

yiiksekligi ile yeni rihtimda uygulanan tarifenin eski rithtima tesmil edilmesi ve

2 BOA., MV., 9/25(H. 1303.B.10/M. 14.IV.1886).

3 “Selanik rihtimi tarifesinde icrasi der-dest olan ta‘dildt miyaninda sehir dahili addolunan
Karaburun sahili dahilindeki mevéki‘den sehre ve sehirden mevaki‘-i mezkireye naklolunan
esyadan resm alinmamasi dahi Selanik vilayet-i celilesinin climle-i miitdladtindan idiyse de
mevaki‘-i mezkire adddinda bulunan Alatini degirmenine gidecek bugdaylardan bir kismi ba‘de't-
tahn dogrudan dogruya vapura tahmil olunacagi ve su sdretle bu kisma aid rihtim resmi zayi*
edilecegi miildhazasiyla (...) mezklr degirmene getirilen hublibatin kism-1 azami dogrudan
dogruya degirmene idhal ve ihrdc olunmakda bulunmasina nazaran rihtimdan oraya gegirilecek
bugday mikdari nisbeten la-sey mesabesinde bulundugu (...). Allatini degirmenine gidecek
bugdaylar hakkinda ihtiyati bir muamele ittihdz1 maksad-1 esasiye muhalif diisecegi etrafiyla 1zah
edilmis oldugundan mezkar rihtim tarifesinin icrasi kararlagdirilup muhtac-1 arz ve istizan bulunan
ta‘dilat miyaninda Selanik korfezi dahili addolunan Karaburun sahili dahilindeki mevaki‘den
kayikla sehre ve sehirden oralara naklolunan esya ile nereden geliirse gelsiin hatab ve kdmiiriin
rthtim resminden ma‘fiivv (...).” Bkz.: BOA., HH.THR., 217/16, lef 9(R. 15.VIII.1318/M.
28.X.1902).
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Allatini Kumpanyasi’nmn itirazlar1 olusturmaktaydi. Sadaret Istisare Odasi’nin
goriisine gore yeni tarifenin normal ya da fahis olup olmadiginin tespiti, rthtim
ingaatinin biitiin eklentileriyle bitirilmesine ve yeni rihtimin yerel ticaret {izerinde

saglayacagi fayda ve kolayligin derecesinin bilinmesine bagliydi.

Isletme sartnamesinin sekizinci maddesi geregince Hazine-i Hassa, Selanik
rihtim tarifesini izmir rthtimlari tarifesiyle esitleme yetkisine sahipti. Sikayetlere
neden olmamak i¢in zikredilen rthtimin ii¢ yil olarak 6ngodriilen yapim siiresi sona
erinceye kadar Izmir rihtimlan tarifesi iizerinden resim almmasi, eski rihtimda da
vaktiyle belediyenin aldig1 resmin aynen uygulanmasi maslahata daha uygun olacakti.
Bu baglamda yeni tarifeler hususunda sikayette bulunan Allatini Kumpanyasi i¢in de
karar alan Sadaret, sirketin dahilde kullanilacak ticari esyadan daha 6nceden oldugu
gibi eski tarife ilizerinden vergi almasini, ancak yeni tarife yiirlirliige girdigi zaman

sirketin de bu tarifeye uyacagim belirtti.**

4.3.2. Avrupa Devletlerinin itirazlar

Bat1 iskelesinin igletmeye agilmasi ile beraber glindeme gelen tarifeye sadece
yerli tiiccar ve sirketler itiraz etmemis; gerek Osmanli Devleti sinirlart i¢inde gerekse
disinda ticaret yapip, aktarmasini Selanik Limani {izerinden yapan yabanci devletler
de yeni tarifeye karsi seslerini ylikseltmislerdir. Bu noktada hiikiimeti zora sokan,

daha 6nce yabanci lilkelerle yapilan ticarl antlagmalardi.

Selanik’teki eski rithtimda yeni insa edilen limanda uygulanan tarife
uygulanmaya baslaninca, sikayetler birbiri ardina gelmeye bagladi. Eski rithtimda 27
Mart 1902 tarihinde uygulamaya baslanan yeni tarifeye ilk itiraz Hariciye Nezareti
nezdinde Hollanda Sefareti’'nden geldi. Ad1 gecen sefarete gore yeni tarifeler, yapilan

antlagsmalara acikca ayklrlydl.55 Yeni tarifenin gegerlilik kazanabilmesi i¢in Hollanda

> BOA., I.TNF., 1320.M./1-1320.M.27(M. 6.V.1902).
3 A.b. “Sefaretce istihsal olunan ma‘limata nazaran, Selanik rihtimlar1 hakkinda ahiran tanzim
olunan tarifenin sehr-i mezkiir atik limani dahilinde bile 1/14 Mart sene [1]318 tarthinden itibaren
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Sefareti’nin onaymin gerektigini savunan sefirlik, aksi durumda, Felemenk
tiiccarlarinin ve ticaret gemilerinin ugrayacagi zararin Osmanli Hilkimeti tarafindan

tazmin edilmesi gerekecegini belirtmekteydi.*®

Benzer sekilde, Sirbistan Sefareti de Selanik Limani Insaati Sirketi’nin
“Selanik Liman ve Rihtim Tarifesi” adiyla uygulamaya koydugu yeni tarifeyi protesto
etti.”’ italya, Avusturya, ingiltere, Almanya, Rusya, ispanya, Yunanistan, Amerika ve
Fransa gibi iilkeler de itirazlarm Istanbul’daki sefaretleri aracilifryla Osmanli

Hiikimeti’ne bildirdiler.>®

Batili1 devletlerin yeni giimriik tarifesine verdikleri tepkiler ve 6teden beri
sirketle Hazine-i Hassa arasinda siliregelen anlagsmazliklar padisahi yakindan
ilgilendiriyordu. Hazine-i Hassa Nazirini, miistesariyla birlikte huzura cagiran
padisahin tek kaygisi vardi: Hazine-i Hassa’nin zarara ugratilmadan gereginin

yapilmas1.”’

Nafi’a Nezareti yogun sikdyetler iizerine, Istanbul, izmir ve Beyrut
limanlarinin tarife ve vergi defterlerinin incelenmesi gerektigine karar verdi ve
yeniden diizenlenecek olan tarifenin yabanci iilkelerin goriisleri dikkate alinarak

hazirlanmasini istedi.

Liman Sirketi’nin yeni tarifeyi uygulamaya koymasmin ardindan birgok
Avrupa lilkesinin protestolarina maruz kalan Hariciye Nezareti de ilgili makamlardan

durumun incelenmesini istedi. Konuyu inceleyen Hazine-i Hassa Komisyonu liman

mevki‘-i tatbik ve icrdya vaz‘i hitkkimet-i seniyyece mukarrer imis. Sefaret, mudhedat-1 mer‘iyye
ahkdmina bi'l-viichh mugdyir olan bdyle bir tedbirin mahiyet-i gayr-i mesrd‘asini Babiali
nazarinda tebyine liizim gormeylip ittihdz1 mutasavvir olan marrii'z-zikr tedbirin mevki‘-i icraya
vaz‘ olunmamasi zimninda Seldnik me’mirin-i mahalliyesine acilen evamir-i lazime i‘ta
buyurulacagidan {imid-var bulundugunu beyan eder.” Bkz.; A.b.

6 BOA., HH.THR., 217/16, lef 1(R. 21.IX.1317/M. 4.XIL.1901).

7 BOA., HH.THR., 217/11(R. 6.IX.1317/M. 19.X.1901).

°  BOA., HH.THR.,, 217/16.

* Ab.

% BOA., HH.THR., 218/23, lef 89(R. 10.111.1317/M. 23.V.1901).
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sirketinin yeni tarifelerini savunuyor ve Selanik Ticaret Odasi’nin yabanc iilkelerin

protestolarini hakli goren tutumunu da elestiriyordu.®'

Ayni konuda Sadaret Hukuk Miisavirligi’nin hazirladig1 bir miitalaada Selanik
Limani Insaat Sirketi’nce Izmir rihtim tarifesinin uygulanmasi ve eski rihtim yerinde
belediyenin 6teden beri aldig1 vergi kadar vergi alinmasi talebi, Sadrazam Said Paga,
Hazine-i Hassa Nazirt Ohannes Sakizli Efendi ve Basmiihendis Arif Pasa’dan olusan
bir oturumda miizakere edilmisti. Miizakere sonucunda Selanik tarifesinin o an igin
[zmir tarifesi seviyesine indirilmesi maslahata uygun goriilmemisti. Ote yandan
Selanik Ticaret Odasi, liman sirketinin uygulamaya koydugu yeni tarifelere siddetle
kars1 ¢cikiyordu. Hukuk Miisavirligi’nin goriisiine gore ad1 gecen odanin muhalefetine
engel olunmadig: takdirde yeni itirazlarin ortaya ¢ikma ihtimali vardi. Durum Hazine-
i Hassa Komisyonu’nca da degerlendirilmis ve benzer bir goriis ortaya konmustu.
Komisyon’a gore bunca masraf yapilarak viicuda getirilen faydali bir miiessesenin
ticarette ve servetin artmasi noktasinda yapacagi katkiyr adi gecen odanin dikkatten
kacirmasi anlasilacak bir durum degildi. Bu yilizden s6zii edilen odanin yeni tarifeye
kars1 siirdiirdiigii itirazina son vermesi ve s0z konusu tarifenin igerigini kabul etmesi

gerekiyordu. Bunun igin Selanik Valisi Hasan Fehmi Pasa’ya gorev diisiiyordu.®

Avrupa tlkelerinin genel olarak yeni tarifeye karsi itirazlarmi siirdiirdiikleri
bu déonemde Hazine-i Hassa, giimriik vergisinden muaf olan esyanin dahi Riisumat

Eminligi’nce vergi kapsamina alinmasini istiyordu.®

Daha o6nce de belirtildigi sekliyle liman insaatina yapilan masraflarin liman
isletmesinden elde edilecek karla karsilama amacinda olan® Hazine-i Hassa insaatin
bitimi ile beraber Izmir rihtiminda uygulanan tarifeye mutabik kalinacagini; ancak, en
azindan inga siiresince, masraflari bir nebze karsilayabilmek i¢in yeni tarifenin
uygulanmas1 gerektigini diisiiniiyordu. Selanik Ticaret Odasi’nin ve diger iilke

sefirliklerinin itirazlarim bu anlamda haksiz bulan Hazine-i Hassa, Insaat sirketinin

' BOA., HH.THR., 217/11(R. 6.IX.1317/M. 19.X1.1901).
62
A.b.
% BOA., MV., 59/54(H. 1308.R.20/M. 3.XI1.1890).
% BOA., HH.THR,, 218/31, lef 2(R. 8.V.1319/M. 21.VIL.1903).
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Selanik Liman ve Rihtim Tarifesi adi altinda uygulamaya koydugu tarifeleri bu

tutumuyla onaylamis oluyordu.

4.3.3. Nakliye Tarifeleri ve Giimriik Ihtilafi

4.3.3.1.Karaagac¢ Demiryolu Tarifesi ve Yasanan Sorunlar

Birinci boliimde incelendigi gibi, disaridan gelen transit mallarin diger tilke ve
kentlere ulasiminda ve limanda biriken emtianin merkeze tasinmasinda Karaagac-
Yenice-Iskege demiryolu 6nemli katki saglayacakti. Sozii edilen demiryolu hattinmn
yaninda Karaaga¢ Koyu’'nda da bir rihtim ve iskele insasi planlaniyordu. Bu
projelerin hayata gegmesi i¢in Mosyo Bordiyano, Mdsyo Zayis ve Mosyo Javkis’den
olusan girisimciler imtiyaz hakki icin Nafia’ Nezareti’ne bagvurdular. Adi gecen
girisimcilerin hazirladiklar1 mukavele ve sartname layihalar1 6nce Meclis-i Nafi’a’da

sonra da Meclis-i Viikela’da kabul edilmigti.®

Sartname layihasinda hat, rihtim ve iskelenin insasiyla ilgili maddelerde
girisimcilerle Nafi’a Nezareti arasinda mutabakat vardi. Fakat sartnamenin nakliye
ticretlerini  diizenleyen hiikiimlerinde mutabakat saglanamamisti. Adi gecen
girisimciler matbu sartnamelerin tarife boliimlerinde belirlenen nakliye {icretlerine
zam teklifinde bulundular. Nafi’a Nezareti, girisimcilerin zam teklifini makul
bulmakla birlikte zam oranlarin1 fahis buldu. Buna ek olarak tarifelerde yapilan
zamlardan askeri sevkiyat ve nakliyatin istisna tutulmasi gerekiyordu. Sartname
layihasina gore belirlenen tarifeler asagidaki tablolarda gosterilmistir ( bkz. Tablo 25,
26 ve 27).%

% BOA., SD.,3206/5(R. 15.VIIL.1299/M. 27.X.1874).
66
A.b.
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Tablo 25: Selanik Demiryolu Yolcu Ucret Tarifesi (Kurus), 1883

Mevki Sartnamede Karaagac Demiryolu | iki Tarife
Belirlenen Tarife Tarifesi Arasindaki Fark

Birinci sinif 27 32 5

ikinci simf 20 26 6

Uciincii simf 13 19 6

Kaynak: BOA., SD., 3206/5(R. 15.VIIL.1299/M. 27.X.1883).

Tablo 26: Selanik Demiryolu Hayvan Ucret Tarifesi (Kurus),1883

Hayvan Cinsi | Sartnamede | Karaagac iki
Belirlenen tarifesi | tarifenin
Tarife farki
Okiiz ve Manda 54 54 -
Dana ve Merkeb 18 18 -
Koyun ve Keci 8 8 -

Kaynak: BOA., $D.,3206/5(R. 15.VIII.1299/M. 27.X.1883).

Tablo 27: Selanik Demiryolu Esya Ucret Tarifesi (Kurus), 1883

Nevi ve cinsi Sartnime-i umimi Karaagag tarifesi | Iki tarifenin fark
Simf tarifesi
Birinci sinif 35 45 10
ikinci simf 27 38 11
Uciincii simif 22 25 3

Kaynak: BOA., SD., 3206/5(R. 15.VIII.1299/M. 27.X.1883).

Mesafe kisa olmasina ragmen, Dedeaga¢ Demiryollar1 Kumpanyasi tarafindan
tarifelerin yiiksek tutulmasinin istenmesi cesitli sikayetlere sebep oluyordu. Bunun
tizerine Nafi’a Midiirliigi tarifeleri belirlerken, sirket tarafindan istenilen zamlari
dikkate almakla beraber, askeri sevkiyat ve nakliyat: bu zammin disinda birakmust. ¢’
Komisyona gore kumpanya aradaki farki hattin igletmesinden zaten kazaniyordu. Bu
durumda sirketin hattin tamamlanmasi i¢in oyalamalardan vazge¢mesi ve gayret sarf

etmesi gerektigini ifade etti. Ote yandan Sark Demiryollar1 Kumpanyas1 da arsa

7 BOA., HH.THR., 217/23, lef 1(R. 27.X.1317/M. 30.1.1902).
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meselesi yiiziinden hattin yapilmasin1 geciktirerek bu hat iizerinden yapilacak

nakliyeyi engellemis oluyordu.

Daha 6nce de tizerinde durdugumuz bu sorunlarin yaninda Sark Demiryollari,
kendisine hattin insasinda lazim olacak malzemenin giimrilkten muaf tutulmasin
talep ediyordu. Oncelikle bu talep reddedilmekle birlikte, giimriik muafiyetini asan

tonajdan dolayr konu komisyona iletildi.”®

Raylarla birlikte kaldirim taglarinin
onceden bildirilen miktar olan 380 tonu ge¢mesi ve tekrar alinmasi gliindeme gelen
raylarin da yaklasik 100 tonu astyor olmasi, muafiyet konusunda sorun oldu.”
Riisumat Nezareti’'ne gonderilen muafiyet defterine fazla gelen bu tonajlar da

eklenince sorun, sirketin istegi dogrultusunda Nafi’a Nezareti’ne iletildi.”

Selanik Insaat Komiseri, muafiyet defterinde bulunan bu miktarin depozito ad
altinda kayitlara gegirildigini ve durumun demiryolu sirketine haber verildigini ifade
etti.’”! Bunun iizerine Hazine-i Hassa insaatin daha fazla ertelenmemesi ve aksakliga
meydan vermemesi i¢in insaat komiserliginden agirligi 60 ton iizerindeki raylarin
giimriiksiiz gegirilmesine ruhsat verilmesini istedi.”” insaat Komiserligi, Riisumat
Eminligi’nin de bu karara onay vermesi lizerine, 60 ton agirligindaki raylart vergiden
muaf tutmakla beraber, 60 ton tlizerindeki raylar i¢in agirliklarina bakilmaksizin metre

basina toptan degerlendirme yéntemine bagvurdu.”

Sark Simendifer Sirketi, hem liman ingaati sirketinin giimriik resimlerini
yiiksek bulmus ve bu durumu sikayet konusu yapmig, hem de hattin insasinda
kullanilacak malzemenin glimriikten muaf tutulmasini talep etmistir. Sikayeti dikkate

alan Nafi’a Nezareti, Hazine-i Hassa’dan aldig1 bilgi ¢ercevesinde, Selanik liman ve

%  BOA., HH.THR., 211/14, lef 2(R. 17.1.1314/M. 29.111.1898).
(7’(9) BOA., HH.THR., 211/16(R. 17.1.1314/M. 29.111.1898).
A.b.

' BOA., HH.THR., 211/16, lef 1(R. 18.V.1314/M. 30.VII.1898).

7 Liman insaat1 i¢in birinci muafiyet defterine gore getirtilecek demir raylarin metresi yirmi kilo
agirliginda olacakti. Oysa sirketin ithal ettigi raylarin metresi otuz kilo geliyordu. Riisumat
Emaneti, Selanik Riisumat Nezareti’nin bilgisi dahilinde 20 kiloyu asan hi¢ bir raym giimriikten
resimsiz gecisine miisaade etmiyordu. Fakat Hazine-i Hassa raylarm agirlig1 yiliziinden insaatin
durmasi taraftar1 degildi ve agirliklari ne olurdsa olsun raylarm giimriiksiiz gegisine izin
verilmesini istedi. Bkz.: BOA., HH.THR., 211/18(R. 31.1.1314/M. 12.1V.1898).

' BOA., HH.THR., 211/18/1(R. 26.1.1314/M. 7.IV.1898).
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rthtiminin ingaat masrafinin faiziyle beraber 7 milyon 500 bin franka ulastigim
belirtti. Bu masrafin karsilanmasi i¢in yillik 600 bin frank gelir olmasi ve bu gelirin
de %20’lik kisminin sirkete isletme masrafi karsiliginda verilmesi gerektigi dikkate
alindiginda, bahsedilen 600 bin frank gelire ulasilabilmesi i¢in senelik gelirin 750 bin
frank olmas1 gerekmekteydi. Fakat ilk yilda elde edilen gelir ancak 400 bin frank
civarinda gercgeklesti. Nafi’a Nezareti hedeflenen 750 bin franklik gelire ulasilmasi

gerektigini belirterek, dolayisiyla giimriik resimlerinin normal oldugu yoniinde goriis

bildirdi.”*

4.3.3.2. Liman Insaati Malzemesinin Giimriik Muafiyeti

Bat1 iskelesinin insasinin bitimi ve isletmeye agilmasi beraberinde birgok
konuyu giindeme getirmistir. Yapilan mukavelede, belli insaat malzemeleri belli
agirlik ve nitelikte olmalari sartiyla giimriik vergisinden muaf tutulmustu. Fakat liman
ingaatinin biliylik kisminin bitmis oldugu bir donemde sirket, ingaat i¢in gerekli
oldugunu iddia ettigi kimi malzemenin de giimriikten muaf tutulmasini istiyordu.”
Muaf tutulmasi istenilen malzeme hem mukavelede belirlenmis agirliktan fazla hem
de daha 6nce kullanilmasi kararlastirilmis malzemeden farkli olabiliyordu. Bu durum
giimrilk memurlar ile sirket gorevlileri arasinda anlagmazliklarin ortaya ¢ikmasina

neden oluyordu.

Mukavele geregi, liman, rithtim ve simendifer hatti icin gerekli olan
malzemenin giimriikten muaf olabilmesi i¢in s6z konusu malzemenin denetimden
geemesi gerekiyordu. Bu denetimlerin yapilabilmesi i¢in tutulan miifredat defterleri
Nafi’a Nezareti tarafindan onaylaniyordu. Onaylandiktan sonra Riisumat Emini
giimriik iglemlerini yerine getiriyordu. Bazen bu esyanin defter kayitlarinda

yanhsliklar oluyordu.”® Malzemenin yanls isimler adi altinda kaydedilmesi ya da

™ BOA., HH.THR., 218/31, lef 2(R. 8.V.1319/M. 21.VIL.1903).
7 BOA., HH.THR., 217/42(R. 21.X1.1318/M. 3.11.1903).
S BOA., HH.THR., 210/35, lef 10(R. 15.X1.1312/M. 27.1.1897).
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normalde glimriikten muaf tutulmayan malzemenin muaf olacak sekilde kaydedilmesi

de miimkiin olabiliyordu.”’

Defterlerdeki bu karisikligin, daha once de belirtildigi gibi insaat komiseri
olan Horasani Efendi’nin memuriyet gorevlerinin ¢ok olmasina baglayan Selanik
Emlak Dairesi, sorunun sadece bir tetkik meselesi oldugunu ileri siirliyordu. Ancak
Oyle goriiniiyor ki durum, Horasani Efendi’nin yogunlugundan ziyade sirketin,
elinden geldigince, alinan malzemelerde, giimriik uygulanmadan kar etme amacindan

ibaretti.

Bu baglamda insaat i¢in artik ihtiya¢c duyulmayan fazla malzemenin, yabanci
tilkelere ihra¢ edilmesiyle ilgili mukavelede muafiyet sartt olmamakla beraber, sirket
bu malzemelerden de vergi alinmamasi gerektigini savunmaktaydi. Bu sorunun
¢Oziimii i¢in insaat komiserligi ile Hazine-i Hassa arasinda sik sik yazigsma
yapilmistir.”® Riisumat Eminligi, bu mallarin giimrik vergisine tabi oldugu
konusunda 1srarliydi. Fakat girket, alinan vergilerin mukaveleye aykiri oldugu
iddiasiyla siirekli sikayette bulunuyordu. Hazine-i Hassa, artik lizumu kalmadigi i¢in
disariya ¢ikarilan ya da satin alinan esyanin niteliklerinin incelenmesine ve bu esyaya

ihtiya¢ duyulup duyulmadiginin iyice arastirilmasina énem veriyordu.”

77 «(...) Zikr olunan liman ve rihtimimn levdzim-1 ingaiyesi defterinin nezaret-i miisarun-ileyhadan

emaneten gonderilmek ve atiyen celb olunacak egya defterlerinin dahi o yolda muédmele-i
tasdikyesi 1fa ettirilmek {izere mezkiir cetvelin idde kilindig1 beyaniyla cetvel-i mezbiire miifredat-
1 esya muvazza® olarak gosterilmeyip meseld “edevat tamiri makinesi” marangoza diilgere
cilingire tenekeciye makiniste bigkiciya ray-i fers ediciye boyaciya mahsis her cins edevat ve
tesviye-i tiirabiye edevati yani kiirek kazma kiiski ve lagim kiiskiisii deyu muharrer olan levazimin
miktar1 iki yiiz otuz bin tonuyla tevkid ve irde edilerek bunlarin adede tabi olanlariim her bir
kaleminin adedi siklete tabi bulunanlar bin sikleti tefrik olunmus oldugu cihetle giimriik¢e farzan
ne kadar ¢ilingir alat ve edevati imrar ettirilecegi tefrik ve tayin olunmadik¢a resm-i glimriikten
mudmelesi tatbik ve icrd olunmayacagindan cetvel-i mezbir dahi tatbik (...).” Bkz.: A.b.

“ Mukaddema celb olunan liman levazim ve edevat-1 insaiyesinin liman insaatina artik lizlimlar
kalmadig cihetle bunlardan bir takimlarinin idde ve bazilarinin fiiruht stretiyle diyar-1 ecnebiyeye
sevk ve irsdl olunacaklarindan ve mukavelename micebince glimrilk resminden miistesna
olduklar1 halde Riisimat'ca resm istifdsina tesebbiis olundugundan bahisle bunlarin bild resm
imrar etdirilmesi esbabinin istikmali sirketden ba tezkire is‘dr olunmasi ve liman insaatinda
isti‘mal edilmek iizere celb ve idhal olunacak esya ger¢i giimriik resminden miistesna ise de
ingaat-1 mezk@renin hitdmindan sonra iade veya fiiruht siretiyle sevk ve ihrac edilecek olan esya-
y1 mezkirenin be-tekrar resm-i giimriikden istisnasina dair mukavelendmede bir kayd ve sarahat
olmadigindan (...).” BOA., HH.THR., 218/4(R. 24.X11.1318/M. 9.111.1903).

“(...) Lizimu kalmayan levazim-1 ingaiye igiin sirketden celb edilen pusulada muharrer fiyatlarin
gali olmasidan ve rihtimin tevsi‘i ameliyatinda dahi yalniz bir takim dalgic elbise ve edevatina ve

78

79
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Hazine-i Hassa, disariya ¢ikan malzemeyle sirketin satin aldigi malzemenin
giimriik resimleriyle ilgili anlasmazligin, komisyonun verecegi kararla neticeye
baglanmasimni istedi.** Komisyonun kanaatine gore sirketin aldigi insaat malzemeleri
pahaliydi. So6zii edilen malzemeyi daha diisiik fiyatla temin etme imkani mevcuttu.
Bahsedilen malzemenin yurtdisina ihra¢ edilmesi durumunda %1, Osmanh
siirlarinda dolagima sunulmasi durumunda ise %8 glimriik vergisinin alinacagini
belirten komisyon, bdylece, sirketin mukavelede bu konuyla ilgili ac¢iklik oldugu
yolundaki iddiasin1 da dikkate almamis oluyordu. Zira mukavelede, Hazine-i
Hassa’nin da savundugu gibi, ingaat siiresince alinacak olan belli malzemenin
muafiyetinden bahsediliyordu. Ayni mukavelede ingaat bitiminde girketin

miilkiyetinde bulunan malzemelerle ilgili bir madde bulunmuyordu.

Thalesi Mdsyd Bartissol’e verilen Selanik Limani, sadece giimriik tarifeleriyle
degil, liman isletmesinden elde edilen gelirin paylasimi konusunda da bir¢ok

problemin 6znesi olmustu.

4.4. Selanik Liman Isletmesi

4.4.1. Selanik Limaninda Uygulanan Tarife

Insas1 biten Selanik Limani, insaatin tamamlandigina dair kesin kabul
heyetinin diizenledigi teknik teftis raporu dogrultusunda artik isletilmek iizere sirketin

kontroliindeydi.*' Anlasma geregi sirket, limam 25 yil boyunca isletecekti. isletme

bir de vingli dubaya ihtiyad¢ olup bunlarin harigden daha din fiyatla tedariki miimkiin olacagi
tahkik kilindigindan bahisle sirketin edevat-1 insaiyesini milbaya‘adan sarf-1 nazar edilmesi ve
edevat-1 mebhlsadan diyar-1 ecnebiyeye sevk olunacaklarin yiizde bir ve memalik-i sdhane
dahilindeki mahallere gonderileceklerin de yilizde sekiz giimriik resmine tabi‘ oldugu cihetle
riisim-1 mebhiisanin tesviyesi lazim gelecegi sirkete teblig kilindig1 Selanik Emlak-1 HiimayGn
Komisyonu'na miiraca‘atla cereyan eden miizadkere neticesinde takarriir ederek sirkete teblig-i
keyfiyet olundugu (...).” Bkz.: A.b.

" BOA., HH.THR.,, 218/4, lef 3(R. 24 XI.1318/M. 9.I11.1903).

81 Teftis heyetinde su isimler vardi: “(...) Ebniye-i Seniyye Anbar1 Miidiri saddetlii Nazim Pasa ve
Hazine-i Hassa Emlak-1 Hiimaytin azasindan saddetlii Hifiz Mehmed Efendi hazarati ile Emlak-1
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islemleri, insaati daha Onceden tamamlanan bati iskelesinde baslatildi. 1896’da
imzalanan isletme muamelati, 15 maddelik bir sartnamenin yaninda isletmede

uygulanacak tarifeyi de igeriyordu.

Birinci tarife tiirline gore liman dahilinde nakliye islerinde kullanilan sandal,
mauna ve dubalardan hicbir vergi alinmazken, rthtima yanasip palamar babalarina
baglanan biitiin yelkenli ve buharli gemilerden ton basimna 6 para, liman havuzunda
demir atan ayni tiir gemi ve yelkenlilerden {i¢ para resim alinacakti (bkz. tablo 28).
Gemilerin limanda kalis siireleri 7 giinli astiginda sozii edilen vergi iki kat olarak
tahsil edilecekti. Liman havuzu disinda, agikta demirleyen gemiler sozii edilen

vergiye tabi olmayacakti.

Ikinci tarife tiiriine gére Selanik Limani'ndan ihrag¢ edilecek sikkeli ve
sikkesiz altin, giimiig, civa, platin, miicevher, kiymetli esya ve her tiirlii tahvilin

degeri 5000 kurusu astiginda, ihra¢ ve yiikleme ad1 altinda 5 kurus vergi alinacakti.

Ucgiincii tarife tiirii hareketli esyay: diizenliyordu. Bu tarifeye gore en yiiksek
vergi 200 kurusla yolcu vagonundan alinirken esya ve tramvay vagonlar1 100’er
kurusla ikinci sirada yer aliyordu. Omnibiisten 50, normal arabadan 30, iki tekerlekli

arabadan 5, kamyonetten 2 kurus, el arabasindan ise 20 para resim tahsil edilecekti.

Dordiincii tarife biiyiik ve kiiciik hayvanlarla kiimes hayvanlarindan alinacak
vergi oranlarmi diizenliyordu. At ve katir basina 10, merkep, tay ve danalarin her
birinden 5, canli tavuktan 3, domuz ve benzeri hayvanlardan 1 kurus, koyun ve

kegiden 10, yiiz adet yumurtadan 8 para vergi alinacakt1.**

Besinci tarife 1000 kilogramdan agir esya ve emtiadan alinacak ylikleme ve
bosaltma resmini tanzim ediyordu. Bu tarife ii¢ alt simifa boliinerek daha da

detaylandirildi. Birinci sinifta silahlar, dograma, boya agaci ve diger kiymetli agaglar,

Hiimayin Ser-miihendisi saddetlii Arif Pasa ve Ticaret ve Nafia Nezaret-i celilesi Nafia Miidir
Muavini Mosy6 Lakler (...).” Bkz.: BOA., HH.THR., 220/7(H. 11.L.1322/M. 21.X.1904).
2 BOA., HH.THR., 221/1(R. 8.V.1314/M. 20.VIIL.1896).
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mum, alkollii ickiler, bakir, pamuk, kahve, tutkal, mesin, ilag, somiirgelerden gelen
zahire, kus tiiyli, baharat, iglenmis demir, ¢ini, meyve, islenmis dokme demir, araba
malzemeleri, islenmis ve islenmemis maden, ayna, zeytinyagi ve diger yaglar, ot,
miizik aletleri, ev esyasi, sahafiye, islenmis kursun, saksonya, bitkiler, don yagi,
ipekli kumaslar, seker, cam esya, sirke, sarap, yilin kumaslar, kitab, cay ve tiitiin gibi
kalemler siralandi. Sayilan bu kalemlerden ton basina alinacak resim 15 kurusla 45

kurus arasinda degisen bir miktar olup ortalamasi 30 kurustu.

Besinci tarifenin ikinci smifi karatas, her g¢esit kereste, zift, kok komiirii,
komiir, kendir, ham demir, ham dokme demir, ¢ubuk demir, levha demir, sac,
islenmemis madenler, tahta, yontma tas, tuzlu balik, ham kursun, tuzlu et ve kuru
sebze gibi esya kalemlerini diizenliyordu. Bu esyadan ortalama 15; en diisiik 10, en

yiiksek 20 kurus resim tahsil edilecekti.

Besinci tarifenin {i¢iincii sinifi kil toprak, tugla, kiremit, saman, kepek, cakil
tasi, piring, hubtibat, kire¢, maden komiiri, kiil, un, giibre, duvar tas, kil, al¢1, kireg
tasi, kaldirim tas1, tuz ve kumdan olusuyordu. Bu esyadan da ortalama 10; en diisiik 5,
en yiksek 15 kurus vergi alinacakti. Yiikleme ve bosaltma masraflart bu ticretlere
dahil olmayacak, alic1 ve gdndericilere ait olacakti. Depolara tasinmayan esyadan kirk
sekiz saat boyunca herhangi bir vergi alinmayacakti. Fakat kirk sekiz saat asildigi
takdirde ton basma giinliik 5 kurus vergi alinacakti. Somiirge tlkelerinden gelen

zahire, hayvan ve diger esya igin de ayrica tarife tanzim edilecekti (bkz. Tablo 28).%

4.4.2. Sirketin Liman Isletmesinden Elde ettigi Gelir

Sirket, limanin isletme Oncesi hareketliligini isletme sonrasi olusacak
muhtemel hareketlilikle mukayese ederek limanin ihracat ve ithalat potansiyelini

tonaj cinsinden 6ngdrmeye calistr.*

83
A.b.
% BOA., HH.THR., 209/55, lef 30, vr.8(H. 11.M.1311/M. 25.VIL.1893).
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Tablo 28: Selanik Limani Isletme Tarifesi

Birinci Tarife

Palamar ve lenger iicretine diirdir.

Liman dertinunda umir-1 nakliyeye mahslis olan sandal ve mauna ve dubalar miistesnd olmak iizere bilciimle yelkenli ve
buharli sefdyinden rihtimda palamar bend olduklar1 halde tonilato bagina alti para ve limanda lenger-endaz bulunduklari
miiddetge ii¢ para resm istifa olunacakdir. Sefain-i mezkiirenin yevm-i vusil ve azimeti dahil oldugu ve limanda bulunacaklari
miiddet yedi giinii miitecaviz bulundugu halde {ictirat-1 mezkiire iki kat olarak istifd edilecekdir.

Liman héricinde lenger-endaz olan sefiin riisim-1 mezkireye tabi‘ degildirler.

ikinci Tarife

Esham ve niikid ve zi-kiymet esyaya dairdir.

Kiilge halinde veya meskik veya ma‘mil altun ve giimis ile civa ve platin ve miicevherat ve ale'l-umim bilciimle zi-kiymet
esyadan manifestosunda muharrer kiymetin beher bes bin gurusu ve kiisiirat: iciin bes gurus {icret-i ihraciye ve tahmiliye istifa
olunacakdir.

Ugiincii Tarife

Araba ve edevit-1 miiteharrikeye diirdir Fiyat

Bir yolcu vagonundan 200 gurus
Bir esya vagonundan 100 gurus
Bir tramvay vagonundan 100 gurus
Bir omnibiis arabasindan 50 gurus
Bir adi arabadan 30 gurus
iki tekerlekli yiik arabasindan 5 gurug
Kamyon ta‘bir olunur nakliye arabasimdan 2 gurus
El arabasindan 20 para
Dérdiincii Tarife:

Mevisi ,agnim ve tuyiir hakkindadir Fiyat

At ve esterlerin beher re’sinden 10 gurus
Merkeblerle tay ve danalarin beher re’sinden 5 gurus
Agnamin beher re’sinden 10 para
Canavarlarin beher re’sinden 1 gurus
Diri tavugun beher kafesinden 3 gurus
Yumurtanin yiiz adedinden 8 para

Besinci Tarife:

Bir tonilatosu bin kilogram sikletinde olmak iizere ale'l-umiim emtia ve esyiddan ahz ve istifi olunacak ihraciye ve
tahmiliye iiclirdt1 ber vech-i atidir.

Birinci Simif:

Esliha, dograma ve boya agaci ve sair zi-kiymet aga¢, mum, miiskirat, bakir, pamuk, kahve, tutkal, mesin; edviye, miistemlekat
zehairi, kus tiiyli, behar (baharat), mamil demir, ¢ini yani fagfir, meyve, mamal dokme demir, araba edevati, ma‘adin-i
mamile ve gayr-i mamile, ayna, zeytinyag1 ve sair zeyy(t, ot, misiki alati, hane esyasi, sahafiye, mamal kursun, saksonya,
nebatat, don yag1, mensiicat-1 haririye, seker, esyalar ziiccaciye, este arin (?), sirke, sarap, ylin mensiicat, kitab, ¢ay, tiitiin.

Esya-y1 mezkirenin beher bin kilogramlik tonilatosundan hadd-i mutavassiti otuz gurus olmak {izere on besden kirk bes gurusa
kadar resm istifa kilmacakdir.

ikinci Simif:

Karatas, her nevi‘ kereste, zift, kok komiirii, komiir, kendir, ham demir, ham dékme demir, gubuk demir, levha demir, sag, ham
madeniyat, tahta, yonma tas, tuzlu balik, ham kursun, tuzlu et, kuru sebze. Esya-y1 mezktreden hadd-i vustd on bes gurus
olmak iizere on ile yirmi gurus arasinda resm alinacakdir.

Uciincii Simf:

Kil topragi, tugla, kiremid, saman, kepek, ¢akil tasi, piring, hubabat, kire¢, maden komiirt, kiil, dakik, giibre; duvar tasi, kil,
ale1, kireg tasi, kaldirim tasi, tuz, kum.

Esya-y1 mezkirenin beher bin kilogramlik tonilatosundan hadd-i mutavassiti on gurus olmak iizere besden on bes gurusa kadar
resm istifd kilinacakdir. Masarif-i tahmiliye ve ihraciye isbu tarifede mu‘ayyen iiclirdta dahil olmayup miirsel ve miirsel-i
ileyhlere raci‘ ve aid olacakdir. Magazalara idhdl olunmayacak olan esya rihtim {izerinde kirk sekiz sdatden ziyade
biragilmayacak ve bu esyadan miiddet-i mezkire-i mu‘ayyene zarfinda kaldirilmazsa tonilato basina yevmi bes gurus magaza
resmi almac akdir. Miistemlekat zehdyiri ve emtia ve hayvanat i¢iin mu’ahharan bi'l-ittifak mufassal bir tarife tanzim
olunacakdir.

Kaynak: BOA., HH.THR, 221/1(R. 8.V.1314/M. 21.VII.1896).

204



Tablo 29: Sirketin ihracat ve Ithalat Ongoriisii (Ton), 1891-1922

(1891-1922) Ortalama tonaj | 139.500 ton
1891 tonaji 290.500 ton
1922 tonaji 430.000 ton
Isletmenin baslangicinda 317.500 ton

Kaynak: BOA., HH.THR, 209/55, lef 30, vr.8§(M. 9.V.1893).

Tablo 29’da 1891-1922 yillar1 arasinda ongdriilen ihracat ve ithalat rakamlari
yer almaktadir. Bu tabloya gore sirket, 1891 yili ihracat ve ithalat toplamin1 290.500,
isletme siiresinin bitis tarihi olan 1922 senesindekini de ortalama 430.000 ton olarak
tahmin etmisti. Bu da ihracat ve ithalatin 31 yilda %48 artarak yaklasik iki katina
cikmas1 demekti. Sirket, limani isletmeye acacagi yilin toplam ihracat ve ithalat
rakamini 317.500, isletme sonundakini de, yasanilacak muhtemel dalgalanmalardan

dolay1, yaklasik 374.000 ton olarak dngdrmiistii.

Sirketin isletme baslangicina esas olarak alacagi tarihin, Bati iskelesinin
isletmeye acildig: tarih olan 15 Ekim 1901 mi, yoksa kesin kabul tarihinden itibaren
limanin tamamen isletmeye agildigi tarih olan 1 Mart 1903 mii oldugu konusunda
elimizde net bir bilgi yok. Fakat tabloya gore 1891 ihracat ve ithalat rakamiyla
isletmenin baslangicinda verilen rakamin birbirine daha yakin goziiktiigii dikkate
alindiginda, isletmenin baslangicinda 6ngoriilen 317.500 tonluk ticaret hacminin 1901

tarihine denk diistiigii soylenebilir.

Selanik Limani, yukarida da ifade edildigi gibi heniiz insaat1 tamamlanmadan
bat1 iskelesinin isletilmeye agilmasiyla, hem isletici sifatiyla sirkete hem de imtiyaz
sahibi sifatiyla Hazine-1i Hassa’ya onemli gelir sunmaya baslamisti. 1902 ve 1903

yillarinda Selanik Limani’ndan elde edilen geliri tablo 28°den takip edebiliyoruz.®

% BOA., HH.THR., 220/24(R. 13.VIL.1319/M. 26.IX.1903).
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Tablo 30: Selanik Limani Geliri (Frank), 1902—1903

Aylar 1902 1903 Fark
Ocak 30.215,18 33.758,12 3.542,94
Subat 28.097,32 30.140,96 2.043,64
Mart 28.654,54 42.939,48 14.284,94
Nisan 22.674,09 36.104,54 13.430,45
Mayis 25.912,38 34.548,98 8.636,60
Haziran 30.114,43 33.938,91 3.824,48
Temmuz 32.060,28 35.063,46 3.003,18
Agustos 39.488,74 40.156,82 668,08
Eyliil 37.408,97 45.591,98 8.183,01
Ekim 39.163,46 44.020,90 4.857,44
Kasim 41.552,21 - -
Arahk 40.010,39 - -
Toplam 395.351,99 376.264,15 -

Kaynak: BOA., HH.THR, 220/24(R. 13.VII.1319/M. 26.1X.1903).

Tabloya gore Selanik Limani’nin geliri 1903 yilinin ilk on ayinda bir dnceki
yila oranla siirekli artmistir. Ayn1 yilin Kasim ve Aralik degerleri bilinmediginden bu
aylardaki degisim olgiilememistir. 1902 yilinin en diisiik geliri 22.674 frankla nisan
ayinda, s6z konusu yilin en yiiksek geliri de 41.552 frankla kasim ayinda gerceklesti.
1902 yili gelirlerinin mayis-kasim aylar1 arasinda artan oranda ylikselme seyri
gosterdigi gorlilmektedir. Gelirlerdeki yiikselme seyri ile hasat mevsimi arasinda
dogrudan bir baglanti kurulabilir. Benzer yilikselme 1903 gelirlerinde de
gozlenmektedir. Bu yilda gelirlerin diislis seyri haziranda son buluyor ve temmuz ay1

itibariyle yiikselme egilimine giriyor.

1903 yilina ait en diisiik gelir 30140 frankla subat ayinda ger¢eklesirken, en
yiiksek gelir 45551 frankla eyliil ayinda ger¢eklesmistir. Bu yilin subat ayina oranla
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mart ayinda gelir %424 artmistir. Nisan ayindaki gelir onceki aya gore %16

azalmasina karsin nisan ayinin subat ayma gore geliri %19,8 fazla olmustur.™

4.4.3. Isci ve Memur Ucretleri

Anonim sirketin kurulugsundan sonra istthdam edilecek iscilerin giinliik
ticretleriyle ilgili bir kayda rastlayamadik. Fakat gorevlendirilen memurlarin aylik ve

yillik gelirleri hakkinda net bilgiler verebiliyoruz.

Selanik’te yardimci teknik bir elemanin resmi bir iste istthdam edildiginde
ortalama aylik 500 kurus maas alabilecegini sdylemek miimkiin. Selanik’in degisik
yerlerinde insa halinde bulunan kimi kamu binalarinda istthdam edilmek iizere 400 ile
500 kurus arasinda bir iicretle memur tayin edilme®’ talepleri dikkate alindiginda,
normal vasiflara sahip bir kisinin alabilecegi iicretin, aylik 400-500 kurus arasi
oldugu goriiliir. Belli bir biitge dahilinde baslanilacak proje i¢in Kavala’da ve
Sarigsaban kazalarinda seyyar kolcu gorevini yerine getiren Mehmet Bey icin Emlak
Idaresi’nin 100 kurusluk zamla Hazine-i Hassa’ya yaptig1 400 kurusluk maas teklifi,
ortalama maas gelirlerinin ne olacagi konusunda bir fikir edinmemizi saglar.®®
Selanik hinterlandindaki kimi giimriiklerde istihdam edilen memurlarin maaslar

asagidaki tabloda verilmistir.

Diger yandan yabanci emtia giimrii§iinde istthdam edilen bir memura ek
olarak ikinci bir memurun 400 kurusluk maasla riisumatca istihdam edilmesi talebi®

ile Selanik Sefain-i Hiimayun erzak memuru olarak calisanlarin aldigi maasin 400—

% Selanik Limani’nin 1902, 1903 ve 1904 yillarinin mart-kasim aras1 (dokuz aylik) gelirleri kurus

cinsinden sirasiyla soyle gergeklesti: 11.204.278, 10.743.356 ve 15.578.330 kurus. Bkz.: BOA.,
Y.MTV., 269/41(1322.L.6/14.X11.1904).

" BOA., HH.THR., 208/13, lef 1.

*  BOA., HH.THR., 208/15, lef 1,2.

¥ BOA., 1.DH., 93720 (29.S.1308/14.X.1890). Selanik Giimriigii'nde 300 kurus maasla maden
komiirdi, tugla ve zahire gibi agir esya ve emtianin iskelede sayimi ve tartimi igin altt glimriik
muhafaza memuru istihdam edilmesi talebi igin Bkz.: 1.SD, 65/3844(8.M.1301/9.X1.1883).
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500 kurus civarinda seyretmesi,” yukarida ifade ettigimiz aylik ortalama gelir

hakkindaki goriistimiizii teyit etmektedir.

Memur istthdamindan kaynaklanacak giderlerin kayit altina alinmasi yaninda
insaat boyunca yapilacak islemlerin ve olusacak masraflarin da sartnameye gore
diizenli olarak kaydedilmesi gerekiyordu. Zaman zaman aksamalar meydana gelse de

islemler mukavelede belirtilen esaslara gore yliriiyordu.

Tablo 31: Trakya Kara Giimriiklerinde istihdam Edilen Memurlarin Aylik Maaslar
(Kurus)

Cisri Dogu Rumeli Projelenmis

Memuriyet Edirne Mustafapasa | Stmiri(Malkoclar) Karacaali Giimriik

Giimriigii Giimriigii Giimriigii Giimriigii (iki Adet)
Miidiir 2000 2500 - - -
Bagkatip 1000 1500 - - -
Katip 500 600 - - 350
Bas - 1000 - - -
Kontrolor
Kontrolor 500 500 - - -
Kantarci 500 500 400 - -
Veznedar - 600 - - -
Siivari Kolcu - 350 350 - -
Piyade 200 250 250 250 500
Kolcu
Odaci - 200 - - -
Memur - - 800 600 500
Sandik 600 - 600 400 -
Emini

Kaynak: BOA., .MMS., 96/4080, lef 25(ty.).

4.4.4. Liman Isletme Sirketiyle Hazine-i Hassa Arasinda Odemeler

Konusundaki Anlasmazhk

Yapim, isletme, borclarin geciktirilmesi, O6denecek paylar ve benzeri
konularda sirketle Hazine-i Hassa arasinda siirekli sorunlar ¢ikiyordu. Rihtimda

uygulanan glimriikk tarifeleri ve hasilat hesaplarmin tutmamasindan kaynaklanan

% BOA., i.DH., 30652 (1277.S.12)
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problemler yiiziinden hem insaat sekteye ugruyor hem de ortaya ¢ikan belirsizlikten
dolay1 isletme zarar goriiyordu. Taraflar arasinda ortaya ¢ikan sorunlarin ¢éziimii i¢in
mukavele ve sartnameye basvurmak da ¢ogu zaman bir netice vermiyordu. Ciinkii her
iki taraf da mukavele ve sartnamedeki yoruma agik maddeleri kendi lehine
yorumluyor, anlasma iimidi kalmadigi durumlarda sorunun ¢oziimii i¢in ilgili
Nezaret’e bagvuruyorlardi. Hiikiimet’e gore liman sirketi ile yapilan mukavele ve
sartnamelerde Hazine-1 Hassa, kendi menfaatlerini gozetme noktasinda gerekli dikkat
ve hassasiyeti gostermemis ve bunun sonucunda s6z konusu sirketle siirekli sorunlar

yasarmstlr.91

Odeme sorununun yaninda insaatin belirlenen siirede bitmemesi, Hazine-i
Hassa’nin 6ngordiigi menfaati elde etmesine engel oluyordu. Hazine, sirketin
¢ikardig1 zorluklar nedeniyle isletmesi kuruma ait olan arsay bile teslim alamiyordu.
Diger yandan Osmanli Bankasi’na yatirilan 150.000 frank kefalet akgesinin mukavele
geregi ingaatin teslimi ile sirkete 6denmesi gerekiyordu. Sirket, insaati siiresi iginde
bitiremedigi halde, sermaye olarak ortaya konan 5 milyon liranin hesapta olmayan
giderlerden dolay tiikendigini’> ve bundan dolayr maddi sikinti igine girdigini ileri
stirerek ilave isler i¢cin harcanan meblagin Hazine-i Hassa tarafindan 6denmesini talep
etti. Yapilacak 6deme karsiliginda sahip olduklar1 arsalarin bir kismini ipotek olarak
gosterdi. Hazine-i Hassa, kendilerine teslim edilmesi gereken ve isletilmeye hazir
olan arsanin teslimi yapilmadan sirketin bu istegini dikkate almadi.”®> Buna karsilik

sirket de Hazine-i Hassa’nin alacaklarini aksatmaya devam etti. Adi1 gecen kurum

! “Hazine-i Hassa-i Sahane Nezareti dogrudan dogruya kendiisiine 4id olan bir imtiyaz1 vaktiyle

sekl-i digere ifrag ederek bir ecnebi Kumpanya’sina verdigi gibi sartndmede esasen pek noksan bir
siretde tanzim eylemis ve arada tahaddiis eden bircok ihtilafatin halli iglin bidayet-i meselede
vakit gegirilerek Kumpanya’nin tevsi‘-i miidde‘iyat etmesine meydan verilmis oldugundan simdi
ihtilaf-1 mevcldun ve Kumpanya’nin miidde‘iyat-1 ma‘rizasinin ber-taraf edilmesi igiin sulhan
tesviye-i maslahat zar(iri olup ta‘dilen kaleme alinan mukavelendme ise eskisine nisbetle ehven
gorinmiis ve ma‘a ma-fih icra-y1 icadbir menit-1 re’y-i ali olup (...).” Bkz.: BOA., Y.A.HUS,,
481/110(R. 17.1X.1320/M. 30.X.1904).

2 BOA., HH.THR., 217/28(R. 8.X1.1318/M. 21.1.1903).

% BOA., HH.THR., 219/26, lef 2(R. 15.IV.1320/M. 28.1V.1904). Ayrica bkz.: BOA., HH.THR.,
210/35 (R.29.V.1312/M. 10.VIIL.1896).
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duruma miidahil oldugunda sirket, mukavelenin ilgili maddelerini kendine gore

yorumlayarak 6demeleri siiriincemede biraktr.”*

4.4.5. Liman Isletme Sirketiyle Yeni isletme Mukavelesi Imzalanmasi

Nafi’a Nezareti taraflar arasinda sonu gelmeyen anlasmazliklar1 ¢ézmek icin
yeni bir mukavele yapilmasimi onerdi. Mevcut mukavele maddeleri agik ve sarih
olmadigindan taraflar kendi aralarinda kolaylikla anlasmazliga diisebiliyordu.”
Yenilenen mukavelede o6zellikle tahvillerin ve Hazine-i Hassa’ya 6denmesi gereken

miktarin vadeleriyle ilgili maddeler daha anlasilir hale getirildi.”®

Yenilenen mukaveleye gore Selanik Limani isletmesi, 18 Haziran 1904 tarihi
itibariyle 40 sene miiddetle tekrar Selanik Limam Insaati Sirket-i Osmaniyesi’ne
verildi.”” Mukavelede sirketin ¢ikaracag: tahvillere yonelik maddeler yeni bir sekil
kazanmisti.”® Tahvillerin sermaye miktari 8.000.000 franktan olusacakti. Bu meblagin
6.500.000 franklik kismi ad1 gegen sirketten, geri kalan 1.500.000 franklik kismi da
Hazine-i Hassa’dan karsilanacakti. Birikecek faizleriyle birlikte 6.500.000 frankin
icine limanin insasi, cesitli alacaklar, eski rihtimlarin genisletilmesi, insaat igin

fazladan yapilacak masraflar ve diger biitiin alacaklar giriyordu.

8.000.000 frankin kirk senede amorti edilmesi, yillik %5 faiz ve anaparaya
mahsup olarak 465.600 frank yilik taksitler 6demekle miimkiin olabilecekti. S6z
konusu sirket 465.600 frank yillik taksitleri anaparaya dontistiirme karsiliginda tahvil
cikarma yetkisine sahip olacak, ¢ikaracagi tahvillerin bir numinesini Hazine-i
Hassa’ya sunup onay almak zorunda olacakti. Ote yandan sirket, % 5’ten asag1 faizli

tahviller c¢ikarabilecekti. Fakat yillik taksitler 465.600 franki asmayacak, d6deme

% BOA., HH.THR., 220/5, lef 42(R. 7.IX.1320/M. 20.X.1904). Ayrica bkz.: BOA., Y.MTV.,
261/103(R. 21.1V. 1320/M. 4.VI1.1904).

% Ab.

% BOA., HH.THR., 481/110(R. 17.IX.1320/M. 30.X.1904). Sirket ile Hazine-i Hassa arasinda daha
once imzalanan mukavelenin yenilenmis hali ekler boliimiinde verilmistir.

7 BOA., Y.MTV., 261/103(R. 21.1V.1320/M. 4.VIL.1904).

% BOA., Y.A.HUS., 481/110.
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miiddeti 40 yil1 gegmeyecekti. Yillik taksitler limanin net gelirinden ddenecek, sozii
edilen tahviller Osmanli Devleti sinirlart dahilinde her tiirlii vergiden muaf olacakti.
Sirket, faiz ve anapara 6demesini her sene diizenli bir sekilde yapacak, ddenen tahvil

ve kuponlar1 Hazine-i Hassa’ya teslim edecekti.

Mukavele geregi sirket, ¢ikaracag: tahvilleri Hazine-i Hassa’nin onayindan
gecirmek zorundaydi. Bunun i¢in hazirlanan tahviller oncelikle onay i¢in Hazine-i
Hassa’ya, oradan da basim igin gérevli memura sunuluyordu.”” Tahvillerin basim
bizzat imtiyaz sahibi MoOsyd Bartissol tarafindan yapiliyordu. Paris’te bulunan
Bartissol’un yaninda ayni zamanda Paris El¢iligi’'nden bir gorevli de bulunuyor ve

basilan tahvillerin mukaveleye olan uygunlugunu denetliyordu.'®

Sirket, yeni mukavelenin besinci maddesinde zikrolunan liman net gelirini,
tictincli maddede sozii edilen tahvillerin faizlerini ve anaparay1 6demekle sorumluydu.
Odemelerin yeterli olmadigi durumlarda sirket, eksik kalan miktar1 ileride

o o . . 101
6deyecegine dair giivence vermek zorundayd:.'

Resmiyeti kalmayan eski mukavelenin on dordiincii maddesi sirketin yapacagi
O0demeleri diizenliyordu. Yeni mukaveleye gore sirket, eski antlasmadan dogan yillik
borg taksitlerini tamamlayacak, isletmeye bagladiktan sonra %5 faiz giderlerini
hasilattan karsilayacakti. S6zii edilen hasilattan Hazine-i Hassa’ya 25.000, sirkete de
100.000 frank verilecekti. 8 milyon franklik tahvilatin faizleri ile beraber kirk senelik
karsiligi olan 465.600 frank yillik taksitleri ve merkez istasyonun yapiminda
harcanacak meblagin yillik &demeleri sirketten tahsil edilecekti. Isletme
sartnamesinde belirlenen 6zelliklere gore, kirk yil boyunca, isletme sonucu meydana
gelecek gelir, sozli edilen sekilde pay edildikten sonra geri kalan kismin %60°1

Hazine-i Hassa’ya, %401 sirkete birakilacakt:.'*

% BOA., HH.THR., 220/16, lef 14(R. 3.1.1321/M. 16.111.1905).
1 BOA., HH.THR., 220/16, lef 12(R. 25.11.1321/M. 8.V.1905).
0T ALb.
12 ALb.
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4.4.6. Bat1 Iskelesi Isletmesi ve Anlasmazhklar

Yapimi diger kisimlardan 6nce biten bat1 iskelesi, sirket tarafindan isletmeye
acilmisti. Ancak tarifelerden ve sirketin isletme tutumundan kaynaklanan bazi
problemler yasanmaktaydi. Mukavelenin on {igiincii maddesinde, bati tarafina diisen
tag iskelenin bir an once isletilmesi icin 200 metre uzunlugunda siper duvari insa
edilecegi, yapilan sundurmalarin istasyona baglantiy1 saglayacak demiryolu hattiyla
birlikte iki sene igerisinde bitirilecegi ve insaatin tam olarak teslimine kadar s6z

konusu iskelenin isletmesinin miiteahhidin tasarrufunda olacag belirtilmisti.'"

S6z konusu maddeye gore, heniiz ingsaat tamamlanmadigi icin sirketin, bati
iskelesinin varidatin1 higbir kurumla paylasma zorunlulugu yoktu. Ancak, isletme
bagladiktan bir siire sonra Hazine-i Hassa, mukavelenin 12°nci ve 13’{incii
maddelerine'™ dayanarak, bati iskelesinin anlasma geregi %80’inin Hazine-i
Hassa’ya, %20’sinin sirkete ait oldugunu ileri siirdii. Buna karsilik sirket, liman
ingaati tamamen bitinceye kadar bati iskelesinin isletme hakkinin kendisine ait
oldugunu ve Hazine-i Hassa’ya isletmeden dogacak herhangi bir payir vermekle

yikimli olmadigini disiiniiyordu.'” Ayrica sirket anlasmaya dayanarak, bati

% BOA., HH.THR., 221/1(R. 8.V.1312/M. 20.VIL.1896).

1% Onikinci Madde: “Miiteahhid, hasilat-1 gayr-i safiyeden evvelen insaat ve siirenin igletme ve idre
ve muhéfaza ve iddme-i ma‘mdriyeti masarifine karsuluk olmak iizere yiizde yirmi ahz edecek ve
saniyen sehrin mevcid rihtimlarindan idhal ve ihrdc olunan esyadan alinmakda bulunan riisim
yerine kdim ve isbu rihtimlarin ta‘mirati belediyeye aid olmak ve mikdar senevi bin Osmanl
lirasindan din olmamak iizere yiizde li¢ mikdarimi bi'l-ifraz belediye sandukuna (sandigina)
te’diye edecek ve baki kalan meblag hasilat-1 safiyeyi teskil eyleyecekdir. Isletilmek ve idare ve
iddme-1 ma‘mdriyet ve saire i¢iin balada ta‘yin olunan yilizde yirminin adem-i kifayeti halinde {ist
tarafi miinhasiran miiteahhid tarafindan i‘ta kilanacakdir. Surast mukarrerdir ki, tahmil ve ihréac
masarifi mal sahibleriyle miirseliin ileyhlere aid bulundugundan bunlarin marru'z-zikr yiizde
yirmiden tesviyesi lazim gelir.

Oniigiincii Madde: Miiteahhid, liman ve rihtimlarin her nevi‘ hasilat-1 gayr-i safiyesinin sehri
cedvellerini bi't-tanzim Hazine-i Hassa-i Sdhane Nezaretine takdim edecek ve isbu cedvellerde
liman ve palamar ve samandira ve rihtim ve magaza icaratiyla sundurma bedelat-1 icariyesi ve
demiryol nakliye ticirat1 zikredilecekdir.”Bkz.: BOA., HH.THR., 212/37(t.y.).

Mektupta bu durum su sekilde dile getirilir: (...) Isletme muamelatina Aid sartnAmenin on iigiincii
maddesi ahkdmina tevfikan garb cihetindeki tas iskelenin miiteahhid tarafindan isledilecegini ve
tarafeyn hesabina icrd olunacak isletme muamelatina ve bindenaleyh salifi'z-zikr isletme
muédmelatina aid sartnamenin on ikinci maddesine tevfikan hasilatin taksimi meselesine gelince,
bunlarin son kabtl-i muvakkatin hin-i icrasinda ve limanin umiimiyetle isledilmege ve tarifelerin
atik rihtimda hin-i tatbikinde baslanilacagini tekrar arz eyleriz. Sartndmenin on ii¢iincii maddesinin
son fikras1 bu babda pek sarihdir ve Hazine-i Hassa-i Sahane bu babdaki mutalebatinca kendiisiinii

105
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iskelesinde isletme amaciyla memur isttihdaminda ve esya temininde masrafa
girdigini ve bu noktadan sonra Hazine-i Hassa’nin bdyle bir hak talebinin
olamayacagini acikladi. Hazine-i Hassa isletme {izerinde kendinin pay1 oldugu
iddiasindan vazgegmedi, iistelik isletme islemlerine uygun olmayan bir yolla limana

gelen gemilerin rihtima yanagmalarina engel oldu.

Isletme iizerinde ortaya ¢ikan bu anlasmazligin ¢dziimii icin iki taraf da ingaat
komisyonuna bagvurdu. Oysa ad1 gegen komisyona gore taraflar arasinda anlagsmazlik
konusu olan sorun kendi uzmanlk alanina girmiyordu.'® On tigiincii maddeyi temel
alan sirket, hem insaat sona ermedigi silirece boyle bir sorumluluklarinin olmadigi
hem de isletme gelirinden pay verilemeyecegi goriisiinii yineledi. Bunun {izerine
komisyon, insaat sona erene kadar gelirin sirkete ait olabilecegini belirtmekle birlikte
sitketin, gelir-giderle ilgili kayit defterlerini kendisine gondermesini talep etti.
Komisyon hem kendini konuyla ilgili gérmiiyor hem de sirketten kayit defterlerini

.. 1
istiyordu.'”’

Adi gecen komisyon meseleyi ¢ozme noktasinda kendini yetkili gérmemesi
lizerine, taraflar arasinda ortaya ¢ikan sorunun ¢oziimiinii saglamak i¢in liman igletme
komiseri Kirkor Efendi’yi bilirkisi, sirket vekili Hac1 Bayar Efendi’yi de Kirkor

Efendi’ye yardimc1 olarak gorevlendirdi.

Komisyon, liman gelirinin taraflar arasinda taksim edilmesinin bat1 iskelesinin
tamamen bitmesine bagli oldugunu kabul ederken, sirketin, Hazine-i Hassa’nin
kendisine 6demesi gerektigini 6ne siirdiigi meblagi reddediyordu. Anlasma geregi
Hazine-i Hassa, ingaat1 teslim aldiktan sonra, isletmeyi diledigi sirkete ihale etme
hakkina sahip olmakla birlikte, bati1 iskelesinin ihalesini bir baska sirkete verme
taraftar1 degildi. Nezaret’e gore bati iskelesinin ingaati bitmis ve mukavele geregi

gelirden payini almanin zamani gelmisti.'®

hicbir vechile hakli ¢ikaramaz (...).” Bkz.: BOA., HH.THR., 217/25, lef 1-2(R. 14.VII.1318/M.
27 1X.1902).

1% BOA., HH.THR., 217/25, lef 4(R. 28 . XI1.1318/M. 13.111.1903).

7 BOA., HH.THR., 217/25, lef 39(R. 11.1.1318/M. 24.111.1902).

1% BOA., HH.THR., 217/25, lef 39.
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Sirket, mukavelenin on iki ve on {i¢iincii maddelerinde insaatin bitmesiyle
gelirin boligmeye baslanmasina dair hususun, bati iskelesinin tamamen bitmesi
anlaminda degil, genel olarak insaatin tamamlanmasi anlamina geldigini iddia
ediyordu. Bu yiizden bat1 iskelesi tamamen bitse bile sirket, gelirin belirlenen oranda
boliisiilmesini kabul etmiyordu. Buna karsilik Hazine-i Hassa, sozii edilen maddelere
gore, insasi biten ve isletmesi devam eden bati iskelesinden elde edilen gelirin taraflar

arasinda boliistiiriilmesi gerektigini savunuyordu.'®

Sirketle yasanilan anlasmazlik sadece yukarida acgiklanan sorunla sinirh
degildi. Bati iskelesinde daha once belirlenen glimriik tarifeleri konusunda da taraflar
arasinda sorun ¢iktr. Bati iskelesinin ingasi bittigi i¢in, mukaveledeki tarifenin
uygulanmasini isteyen sirket, bu konudaki talebini komisyona bildirdi. Komisyon bu
talebe karsilik, Hazine-i Hassa’nin tarifeleri belirlerken diger liman tarifelerini
dikkate aldigin1 ve padisah iradesi ile uygulandigin belirtti. Tarifeler izmir, Beyrut ve
Dersaadet rihtimlarinda uygulanan tarifelerle paralellik arz ediyordu. Fakat sirket, bu
tarife oranlarini yeterli bulmuyordu. Buna karsilik komisyon, s6z konusu tarifelerin
uluslararas1 standartlara uygun oldugu ve yabanci elgiliklerin de bu oranlar

uygulanabilir buldugu gériisiindeydi.'"”

4.4.7. Belediye-Sirket Anlasmazhgi

Sirketin, gelir ve glimriik tarifeleri konusunda hem Hazine-i Hassa ile hem de

Selanik Belediyesi ile sorunlari vardi. Ingaatin tamamlanmasi ve teslim alinmasi

1% BOA., HH.THR., 217/25, lef 41(R. 4.X.1318/M. 17.X11.1902).

1O «(_.) Tertib olunacak tarifenin mevki‘-i icrdya vaz‘mdan evvel li-ecli't-tedkik diivel-i miitehabbe
sefaretlerine tebligi Almanya ve Ingiltere ve Avusturya ve Italya sefaretlerinden ba takrir vuka*
bulan iltimasa atfen is‘ar buyurulmakda ise de mebhis-1 anh tarifenin miisdade-i seniyye-i cenab-1
hilafet-pendhiye seref-iktiranindan miiceb olacag ihtimalden gayr-i ba‘id olup halbuki, sirket-i
mezkir garb iskelenin reside-i hitdm oldugundan bahisle ber miceb-i mukavele ahz-1 riisima
bida’ olunmasini taleb etmekde oldugundan ve anifen arz olundugu vechile bu tarife zaten sefaret-
i ecnebiye memurlarmin huziruyla tedkik edilen Dersaadet rihtimlar tarifesine tevfik ve hatta
birgok esya ve riisimu mezkir tarife derecesinden bile din bir raddeye tenzil olundugu gibi
ahkam-1 esasiye bi't-tecriibe goriilecek liizim ve icéb iizerine ba irade-i seniyye-i miiliikane ta“dil
ve 1slah olunabilecegi dahi tarifede madde-i mahsiisa ile tasrth olunmus (...)”, Bkz.: BOA.,
HH.THR., 218/23, lef 50(t.y.).
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siirecinde dordiincii teftis heyetinin hazirladig1 raporda bir dizi eksiklik tespit
edilmisti. Gaz ve su borularinin désenmemesi, limanin aydinlatma sisteminin
yapilmamasi bu eksikliklerdendi. Sirket, raporda belirtilen islerin kendi sorumluluk
alanina girmedigini iddia etti. Sirkete gore sozii edilen eksikliklerin muhatab1 Selanik
Belediyesi’ydi. Oysa sartnamenin sekizinci maddesinde su borularinin désenmesi,
yangin musluklarinin konulmasi ve limanin aydinlatilmasi gibi islerin sirkete aidiyeti

hususunda bir belirsizlik yoktu.'"!

Taraflar sadece elektrik ve su tesisati gibi ingaata yonelik islerde degil, isletme
konusunda da anlagsmazlik yasiyordu. Belediye, isletme sartnamesinin on ikinci
maddesi geregince, limanin gelirinden yillik en az 1000 lira iizerinden %3’liikk bir
hissenin kuruma Odenmesini istiyordu. Komisyon yerel idarenin talebini hakl
bulurken, sirket, belediyeye 6deyecegi pay1 6demiyordu. Bu yiizden sirketin kuruma
olan borcu birikerek sekiz yiiz liray1r asmisti. Bu rakam, sirketin yaklasik bir yil
boyunca 6demelerini aksattigini1 gosterir. Belediye, sozii edilen alacagini tahsil etmek
icin hem Selanik Emlak Komisyonu’nun hem de Hazine-i Hassa’nin devreye

. e . 112
girmesini istiyordu.

Adi gecen komisyon, sirketin liman geliri {izerinden
belediyenin paymi ddemesini istese de sirket bu konuya duyarsiz kalmaya devam

etti.!?

114 17:
Hisse

Bu arada sirket, yetersiz ak¢eden dolay1 hisse senedi ¢ikaramiyordu.
senetlerinin 6denmesi kapsaminda Hazine-i Hassa, daha dnce sirkete 6dedigi 5000
liradan 1000 lirasinin sirket hesabina belediyeye verilmesini ve 1903 yilina ait gelir

hesaplarimin kuruma génderilmesini istedi.'"

Sirket, belediyenin 1905’ten Oncesine
ait birikmis paylariin Hazine-i Hassa tarafindan karsilanmasi gerektigi konusunda
israrint siirdiiriiyordu. Belediye de, rihtim gelirlerinden kendi namina biriken yillik
paylarin1 sirketten tahsil edemiyordu. Buna karsilik ayni kurum, Selanik Emlak

Komisyonu’na ait depolardan gaz kullanmasi sonucunda olusan yaklasik 196.620

""" BOA., HH.THR., 218/28(R. 6.IV.1319/M. 24.V1.1903).

"2 BOA., HH.THR., 220/24(R. 13.VIL.1319/M. 26.1X.1903).

> BOA., HH.THR., 220/24, lef 18(R. 18.XI.1319/M. 31.1.1904).
""" BOA., HH.THR., 220/24, lef 36(R. 9.1.1324/M. 22.111.1908).
5 BOA., HH.THR.,.220/24, lef 21(R. 12.11.1320/M. 25.1V.1904).
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kurusluk gaz rlisumu borcunu, sézii edilen yillik alacagini tahsil edememesine

karsilik olarak, ddemiyordu.''®

Belediyenin 1905 sonrasi liman hasilatindan dogan alacaklarinda bir sorun
yoktu. Anlagmazlik sonucunda yenilenen mukavele geregi ad1 gecen komisyon, 2500
liralik rihtim vergisinin belediyeye verilme sartinin bulunmadigina, sozii edilen
tarihten Onceki belediyenin birikmis alacaklarinin hesaplanmasina ve ona gore bir

; . 117
6deme plan1 yapilmasina karar verdi.

4.4.7.1. Giimriik Tarifeleri ve Belediye

Daha oOnce Selanik Belediyesi tarafindan yaptirilmis olan rihtim, ingaat
siiresince isletiliyordu. Mukavele geregi, bu rihtimin isletmesi Selanik Limani Ingaat
Sirketi tarafindan yapilacakti. Sirket isletmeyi eline aldig1 zaman glimriik tarifelerinde

degisiklik yaptr.'"®

Yeni tarifede giimriik vergilerini tiiccar yiiksek buldu ve konuya
iligkin gikayetlerini komisyona sundu. Tiiccar, komisyondan, vaktiyle belediye hangi
esyaya ne kadar vergi uygulamissa sirketin de o kadar vergi almasini saglamasini ve
bu sekilde biitiin rihtimlardaki glimriik vergilerinin esitlenmesini istiyordu. Sozii
edilen rihtimlar o an icin belediye tarafindan isletilip vergiler yerinde tahsil
ediliyordu. Belediye, sartnamenin on ikinci maddesine gore gegici kabuliin basladigi

andan itibaren bu hakkinmi isletme sirketine devredecek ve adi gegen sirket liman

tarifesi dogrultusunda riisum almaya baslayacakti.

Sikayetlerin siirmesi iizerine eski rihtimda belediyenin daha 6nce aldig:
giimriik vergilerinin, ingaatin bitimine kadar sabit kalmasina karar verildigini daha

once ifade etmistik.'"’ Boylece en azindan insaatin tam olarak bitmesine kadar

' BOA., HH.THR.,.220/24, lef 35(R. 28.X1.1323/M. 10.I1.1908).

7 BOA., HH.THR., 220/24, lef 36(R. 9.1.1324/M. 22.111.1908)

"% Sirketin uygulamay: diisiindiigii ve bu uygulamadan 6n gérdiigii gelir ekte verilmistir.
9 BOA., I.TNF, 1320.M./1.
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rthtimlarda eski tarifeler yiiriirliikte olacak, tiiccar da belediyenin uyguladig tarifeye

kiyasla sirketin yiiksek tarifesinden bir miiddet kurtulmus olacakti.

Sirketin belediye, Avrupa devletleri ve diger kurumlarla giimriik tarifesi ve
isletme gibi alanlarda yasadigi sorunlarin nedeni, daha once de belirtildigi gibi,
limandan elde edilen gelirin cazip olmasi ve bu gelirden ilgili taraflarin pay alma
cabast  olarak  goriilebilir. Bu baglamda so6zii edilen anlagsmazliklar
degerlendirebilmek ve donemin ticari hareketliligini anlayabilmek icin, sirkete gore
hentiiz erken denebilecek bir donem olan 1891 yilina ait Selanik Limani’nin briit gelir

tablosunu yukarida vermeyi uygun gordiik.'*

Selanik Belediyesi ile sirket arasinda yasanan anlagmazlik, yapilan
mukavelenin kimi maddelerinin muglak olmasindan ve imtiyaz hakkinin tamamen
sirkete verilmesinden kaynaklaniyordu. Dénemin hiiklimetinin Hazine-i Hassa’ya bu
anlamda elestiriler yonelttigini daha once gérmiistiik. Padisah iradesiyle diizenlenen
gimriik tarifeleri, giimriik gelirlerinin tek elde birlestirip ilgili isletici sirkete
birakilmasini emrediyordu. Bu yiizden belediyenin eskiden beri islettigi rihtimlardan
tahsil ettigi riisumun devami yoniindeki talebinin liman gelirini sekteye ugratacagi
acikti. Boylece, rihtimlarda uygulanacak olan giimriik tarifeleri sirketin inisiyatifine

birakilmis oldu."!

12 BOA. HH.THR., 209/55, lef 29, vr.2b(9.111.1893). Sirket bu tarifeler baglaminda 25 yillik ihracat
ve ithalat gelirinin (1922’ye kadar olan donem) yaklasik olarak 1.300.000 frank olarak
Ongormiistiir. Bkz. BOA., HH.THR., 209/55, lef 30(H. 11.M.1311/M. 25.VII1.1893).

“(...) Mezkir rihtimlar simdilik daire-i belediyece isledilmekde ve riisim dahi oraca ahz ve istifa
edilmekde ise de limanin son kabtl-1 muvakkat muimelesinin 1ifidsindan sonra isletme
sartnamesinin on ikinci maddesi micebince daire-i belediyeye verilecek bir meblag mukabili
olarak bunlarin isletme sgirketi tarafindan isledilerek liman tarifesi micebince ahz-1 riisim
olunacagi ve mezkir maddede beyan olundugu vechile tamirdti belediyeye raci olan mezkir
rthtimlarin goriilecek liizim iizerine tevsi‘leri talebinin dahi daire-i belediyeye karsi der-miyan
olunacagi cihetle su hale gore tiiccarin belediyece kadimen ahz edilen riisimun ibkasi hakkinda
vaki‘ olan talebleri liman hasilatin1 sektedar edecegi ve mezkir rihtimlar ba iride-i seniyye
mii’esses olan tarife hudidu dahilinde bulundugu cihetle muhik olmadigina dair (...)”, BOA.,
HH.THR., 220/5(R. 13.111.1317/M. 26.111.1901).
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SONUC

Berlin Antlagsmasi ile baglayan ve Balta Limam1 Ticaret Antlagsmasi ile
kendisini pekistiren siireg Osmanli ekonomisi agisindan bir doniim noktast olmustur.
Bu siire¢ sonrasinda kendisini diinyadaki ekonomik dalgalanmalardan ve
belirlemelerden koruyacak denetim giicii zayiflamistir. Ancak bu zayiflama siirecini
mutlak anlamda olumsuzluk olarak algilamak gergekei bir yaklagim bigimi
olmayacaktir. Zira degisimin kagmilmaz oldugu bir donemde dis ve i¢ ticareti
etkileyen gelismeleri olabildigince takip etmeye c¢alismak, Osmanli ekonomisinin
bilhassa son donemlerdeki borglar, imtiyazlar ve savaslar buhraninda nefes almasini
saglamistir. Soziinii ettigimiz bu ticarl antlasmalarla beraber yabanci sermayenin
yatirim i¢in lilkeye girisi, hem yerli tliccara yeni firsatlar saglamis hem de ekonomiye

katkida bulunmustur.

1840’larin basi, modern iktisadi anlayisin iilkeye girmeye basladigi yillar
olarak kabul edilir. Bu tarihlerde yeni yeni ortaya ¢ikmaya baslayan yerli yatirimci,
hem vizyon hem de sermaye agisindan beklentileri karsilayacak durumda degildi.
Dolayisiyla kendisine pazar aramakta olan yabanci sermayenin Osmanli sinirlar
icerisinde genis bir hareket alani bulmasi hi¢ de zor degildi. Boyle bir ortamda
yabanci sermayenin iilkeye giris cabalart kadar Osmanli Devleti’nin s6z konusu
cabalara karsi reflekslerinin ne oldugunun da belirlenmesi gerekir. Bu ¢alismada
Selanik Limani ingaatin1 eksen alarak yabanci sirketlerin, zaman zaman haksiz yere
kazanglarini artirma ¢abalarina karst Osmanli Devleti’nin s6zi edilen reflekslerini de
ortaya c¢ikarmaya gayret ettik. Gerek bu c¢alismanin birinci boliimiinde ele alinan
Baron Hirsch 6rneginde, gerekse liman insaat1 siirecinde yasananlar tarihi vesikalarla
ortaya konarak istismar ¢abalar1 ve yatirimlarin yanlis yonlendirilmesi belgelenmistir.
Ne yazik ki Osmanli’nin ekonomik yonden zayiflamis olmasi ve kurumlarin
isleyisindeki aksamalar kendi topraklarindaki liman ve demiryollarinin yapimi

konusunda yabanci sirketlerin tizerindeki kontrolii yeterince kuramamasina ve
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menfaat kaybina yol agmistir. Yatirimlarin yeterince ileri goriisliiliikle ve dogru kar

analizleriyle yapilamamasi sonugta devletin magduriyetine neden olmustur.

Deniz ticaretinin gelismesi Osmanli ekonomisi agisindan miihim bir siirectir.
[zmir, Istanbul, Beyrut ve Selanik gibi kentlerde insa edilen rihttm ve modern
limanlar yabanci sermayenin iilkeye girisine biiyilik katki saglamisti. Demiryollarinin
insasina erken denebilecek bir donemde baslanmasi ve karayollarinda nispi oranda
iyilesmelerin saglanmasi i¢ ticarette glivenlik ve ulasim acisindan atilmig 6nemli
adimlar olarak goriilmelidir. Ulasimda saglanan iyilesmeler, O6ncesinde nakliye
zorluklarindan dolay1 sorun yasayan yabanci yatirimcilar i¢in Osmanli pazarini cazip
hale getirmistir. Donem itibariyle sadece kara ticaretinin degil, deniz ticaretinin de
bircok acidan daha fazla tercih edilmesi, izmir, Istanbul, Selanik gibi liman kentlerine

sahip bir tilke i¢in 6nemli avantaj olacakti.

Bu baglamda liman kentlerinin kendi dogal sartlarinda gelisimi onemli hale
gelmistir. Istanbul, Izmir ve Selanik gibi Bati ve Dogu arasinda koprii islevi goren
kentler, tipik Asya kenti Ozelliginin disinda kalmaktadirlar. Zira liman kentleri
olmalar1 hasebi ile sadece tarima dayali bir ekonomiye sahip olmamislardir. Niifus
yogunlugunun fazla oldugu bu kentler, bir sekilde once kervanlar, sonrasinda
demiryolu imkénlar1 ve deniz yolu ile olmak {izere ticari anlamda ekonomik bir
hareketlilige ve gelismeye her yiizyilda sahitlik etmislerdir. Selanik gibi bir¢ok
medeniyetin 6nemli kopriilerinden biri olmus bir kent bu ¢ercevede bizim igin dnemli
bir 6rnek olmustur. Selanik, tarih boyunca yasadigi yikim ve savaslara ragmen sahip
oldugu cografi ve demografik yapisi sayesinde hemen hemen her yiizyilda kendi
gelisimini belirlemeyi basaran nadir kentlerden biri olmustur. S6z konusu bu bagarida
kendi oOzellikleri kadar, hakimiyeti altinda yasadigi iilkelerin kaderleri, siyasi ve

ekonomik anlayislariyla uluslararasi iliskileri de etkili olmustur.

18’inci yiizyila gelindiginde dis pazarda rekabet giiclinii yitirmeye baslayan
Osmanli ekonomisi, deniz ticaretinin glimriik vergileri kanaliyla devlet biitcesine
saglayacagi gelirin farkindaydi. Bu baglamda gerek altyapi hazirliklart gerekse
bireysel ¢abalarlar sonucunda yapilan Selanik rihtimi, 1870’lerin basinda beklenenin

tizerinde bir gelire sahipti. Ancak nakliyede yasanan sorunlar ve limanin, gelen ticari
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gemileri barindiracak kapasitede olmamasi hem Osmanli ekonomisini belli bir
gelirden mahrum birakiyor hem de yabanci elgilerin bitmek bilmeyen sikayetleri ile
hiikiimeti sikinttya sokuyordu. Ticari ve askeri talebi karsilamakta yetersiz kalan
Selanik iskelesi, her gecen giin artan ticaret hacmiyle Izmir Limani’yla boy
Olclisebileceginin sinyallerini veriyordu. Selanik Limani ingaat1 i¢cin daha 1868’lerde
baslayan imtiyaz talepleri hiikimeti bu noktada 6nemli bir adim atmaya zorlamisti.
Ifade etmek gerekir ki liman ve rihtimm insa siireci ¢alismamizda da biitiin
detaylartyla degindigimiz gibi, kolay olmamis; karmasik ve taraflar arasinda
alabildigine sorunlu bir siire¢ olmustu. Taraflar arasinda yasanan ihtilaflar karsilikli

menfaat zedelenmelerinden kaynaklaniyordu.

Tanzimat doneminde Avrupa iilkeleri ile yapilan ticarl anlagmalar, Osmanli
ticareti acisindan olumlu sayilabilecek gelismelere sebep olmakla beraber, bilhassa
yabanci yatinmcinin Osmanli smirlar iginde yaptigi ticari islemlerde kimi zaman
Osmanli yetkililerinin elini kolunu baglayan bir durumun olugmasina da neden
olmustur. Ticarl anlamda biiylik bir yatirim olarak tesis edilen Selanik Limani
Isletmesi’nde yetki, Osmanli Devleti adina Hazine-i Hassa’da olmasi gerekiyordu.
Dolayisiyla bircok noktada gelismeleri yonlendiren taraf Osmanli Devleti olmaliydi.
Fakat uygulamanin, bunun aksine, sirketin lehine isledigi goriildii. Mesela sirketin,
mukavele ve sartname maddelerini siirekli olarak kendi lehine yorumlama cabasi,
yeni bir mukavelenin hazirlanmasina neden olmustu. Bu da, olaylar1 yonlendirmede

devlete kiyasla sirketin daha etkin bir konumda oldugunu gosteriyordu.

Selanik Limani Sirketi’nin imtiyazinda olan liman isletmesi, hem Hazine-i
Hassa hem de sirket acisindan 6nem tasityordu. Bir yandan biiytlik bir sermaye ortaya
koyarak ihaleyi alan sirket, diger taraftan elde edebilecegi en yiiksek menfaatle
Osmanli ekonomisine katki saglamak isteyen Hazine-i Hassa arasinda isletme
haklarinin ihlali iddiastyla bir dizi sorun yasanmistir. Bu ihtilaflarin agilmasi
stirecinde yabanci devletlerin dogrudan bir miidahalesi s6z konusu olmasa da dolayl

bir baskidan soz edilebilir.

Resmi yazigmalarin bize sundugu verilere gore Selanik liman projesi hem

yapim Oncesinde hem de insa siirecinde yabanci girisimcilerle ilgili kurumlar arasinda
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bir rekabet ortaminin dogmasina neden olmustur. Hazine-i Hassa, Sirket, Selanik
Belediyesi, Riisumat Dairesi, Nafi’a Nezareti, Selanik Emlak Idaresi gibi kurumlarin
bu alanda ortak menfaatlerinin olmasi kuskusuz Osmanli ekonomisinin faydasina
olmustur. Kimi donemlerde yabanci devletlerin, bazi ticari antlasmalara dayanarak
miidahil oldugu bu siirecin biitiin eksikliklerine ragmen Osmanli Devleti’nin lehine

gelistigi sOylenebilir.

Hazine-i Hassa’nin insa siiresince denetimlerini siki tutmaya caligmasi takdire
deger bir ¢aba olarak goriilmelidir. Zira yabanci sirketlerin arkasindaki iilkeler
yapilan ticari antlagmalara dayanarak ilgili tarafa denetim firsati vermeme c¢abasi
icinde olmustur. Bu baglamda, insa siiresince Selanik’e gonderilen teftis heyetleri
onemlidir. Her ne kadar aralarinda zaman zaman ihtilaf ¢iksa da, bu heyetlerin
hazirladig1 raporlara dayanarak insaat siireci hakkinda bilgi edinebilmekteyiz.
Hazine-i Hassa’nin bazen hareket alaninin dar olmasi, kimi zaman da goz ard1 edilen

kanunlardan dolay1 zarar gordiigli agikardir.

Insa siirecinde yapilan islemler ve yasanilan ihtilaflar Osmanli ekonomik
anlayisinin ipuglarini verdigi kadar Osmanli kurumlarinin yapis1 ve isleyisi ile
kurumlar arasindaki iligkilerin nirengi noktalarini da vermektedir. Liman insa
stirecinde Osmanli yonetim bi¢imindeki merkeziyet¢i anlayisin nasil isledigi bu
calismada acikca ortaya ¢ikmistir. Daha once ikinci boliimde de degindigimiz gibi
Osmanli Devleti’'nde Tanzimat sonras1 donemde merkezi otorite giiclendirilmis ve
karar vermede tasra idaresi yetkili kilinmamistir. Yapilan her bir teklif icin
Istanbul’daki Hazine-i Hassa Nezareti'ne damsilmasi zorunluydu. Bu durum
yazigmalarin uzamasina ve zaman kaybina yol agiyordu. Karar silirecinde araya giren

her kademe, istismarin artmasina da zemin hazirliyordu.

Insa siirecinde yasanan sorunlarmn devletin pek cok farkli kurumunu dogrudan
ilgilendirmesi ve ¢oziim siirecinde farkli kurumlarin miidahil olmak istemesi Selanik
Limani’nin 6nemini gdstermesi acisindan dikkat ¢ekicidir. Gerek Osmanli glimriik
politikas1 gerekse yapilan anlagmalarla yeniden sekillenen ticari imtiyazlar, bu
baglamda tiim taraflar i¢in onem arz etmistir. Limanda uygulanan giimriik tarifeleri,

isletme gelirleri ve bu gelirlerden olusan haklarin genis bir sekilde ele alinmaya
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calisildig1 tezde, daha ¢ok insa siireci sirasinda Osmanli kurumlari ile yabanci devlet

ve sermayedarlarinin tutumu tizerinde durulmustur.

Selanik Liman ve Rihtim Ingaati, baslangicindan bitimine ve II. Balkan Savasi
sonucunda elimizden ¢ikmasina kadar Osmanli Devleti’nin son donemindeki 6nemli
kamu yatirnmlarindan birisi olmustur. Buna benzer sekilde, yiizyilin son ¢eyreginde
Balkanlarda dosenen demiryollarinin yaklagik 2000 kilometresi, Beyrut, Trablusgarp
ve Varna Limanlari, 6z sermaye ile insa edilen Hicaz Demiryolu gibi biiyiik
yatirimlar, isletmeye agildiklar: tarihten 10-15 y1l sonra Osmanli Devleti’nin sinirlari
disinda kalmislardir. Bu durum, 1913°te Bab-1 Ali baskinyla devleti fiilen yonetmeye
baslayan Ittihat ve Terakki Firkas1 yoneticileriyle daha sonra gelen Cumhuriyet

yoneticilerinin kamu yatirim politikalarin1 derinden etkilemistir.
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EKLER

Ek 1: Selanik Limam Insaati icin flan Edilen Thale Sartlar

10.

. Rihtim duvarinin uzunlugu erkekler hamamina kadar 335 metre olacak,

Insa edilecek duvarm seviyesi Beyaz Kule’nin 6niindeki mevcut rthtim duvari
seviyesiyle ayni1 olacak,

Doldurulacak rihtim kordon mahallinden denizin en derin noktasina kadar uzaklik
2 metre genisliginde, derinlemesine tesviye edilip st taraftan mermerle kaplh
olacak sekilde bir metre genisliginde olacak,

Dolgu ameliyesi yapilacak yerin her iki tarafinda sirali olarak ve 40 cm araliklarla
kaziklar ¢akilacak, iki cm kalinliginda sandiklama tahtalar ile kaplandiktan sonra
dolgu islemi yapilacak,

Cakilacak kaziklar “Karstyaka” denilen 13 cm ¢apinda ve ikisi bir yiik agirhiginda
mese agaclarindan olacagi gibi, adi gecen kaziklarin baslart uzunlamasina
“filoniye”lerle, derinlemesine de “frengi” denilen gayet sert agaclarla birbirine
baglanarak set yapilacak, egri biigrii, cliriik ve istenilen evsafta olmayan agac ve
tahtalar kullanilmay1p iade edilecek,

I¢c kisimlar doldurulurken esit oranda kum, kire¢ ve santorit karisimindan olusan
har¢ ile giizelce kirilmis moloz taslarla dolgu yapilip ilizeri aga¢ tokmaklarla
tesviye edilecek,

Dolgu islemi bittikten sonra olusan yiizey, iist taraflar1 islenmis mermer taslariyla
kaplanacaktir.

Uger metre uzunlugunda esit araliklarda toplam 20 destek duvar1 dolgusu
yapilacak,

Insaat esnasinda ilgili miiteahhidin kullanacagi harcin  terkibi, idare
miihendislerinin onayindan ge¢mis olacak, kullanilan har¢ ve taglar istenilen
Ozelliklerde degilse veya her ne suretle olursa olsun, yapilan rihttm duvarmin
sakulinde bir sapma olur; olmasi gereken dogrultuda bulunmazsa, derhal yikilip
yeniden yapilacak, ortaya ¢ikacak zarar1 da miiteahhit iistlenecektir.

Bu is icin gerekli moloz taslar Islahhane kapisi disinda bulunan Omer Pasa
Tabyas1 denilen yerden c¢ikarilacak ve masraflar1 miiteahhit karsilayacaktir.
Kordon mahallinin kaplanmasi i¢in ihtiya¢ duyulan mermerler “kusaklik mermer”
denilen cinsten temin edilecek, gerekli mermer 150 m uzakliktaki kaynaktan
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temin edilecek, geri kalanina dokunulmayacak ve tasima isleminde masraf talep
edilmeyecektir.

11. Ad1 gecen rihtimin dolgu ve insasi i¢in iki agsamali siire verilecek; mukavelenin
yiriirliige girdigi tarihten itibaren bes ayda temel bitirilmis olacak, geri kalan {ist
birimler 1306 senesinin Eyliil veya Ekim ayindan baglamak kaydiyla iki ay i¢inde
bitirilecektir. Dolgu ve insa ameliyesi belirtilen siirelerde bitirilmezse, resmi bir
ithbarname veya protestoya gerek kalmadan gegecek her bir giin i¢in miiteahhit bir
lira zarar 6demek mecburiyetinde olacaktir.

12. Dolgu ve insa isleminin bitis tarihinden 3 y1l zarfina kadar duvarlarda kismen dahi
olsa bir yikilma belirtisi, istikamet degisikligi hasil olursa miiteahhit duvari
yikarak yeniden yapacak ve bunun i¢in bir iicret talep etmeyecektir.

13. Doldurulacak rihtim denizin dibinden kordona kadar 2 metre genislikte olacak,
iist tarafinda kalacak zemin mermer kaplanacak ve 1 metre genisliginde olacak ve
dolgusu yapilacak alan, hacmine bakilmaksizin tamamen tesviye edilecektir.

14. Yapilacak rihtim duvar1 Beyazkule’nin oOniindeki mevcut rithtim duvarinin
bitisiginden baslayacak ve deniz hamamlarinin erkek bolimiiniin 14 metre
ilerisinden gecerek, hamamin yalilara bakan kosesi hizasina kadar dolgu
edilecektir.

15. Miiteahhit’in insaattan dolay1 vuku bulacak istihkaklar1 her 15 giinde bir, Emlak
Idaresi miihendisleri tarafindan kendisine verilecek ilmi haber ve bir lira 100
kurus hesabiyle, senet karsilig1 6denecektir.

16. Yukarida beyan edilen sartlar ¢ergcevesinde ise talip olacak miitesebbisler muteber
bir kefil gostermek zorunda olduklar1 gibi tasdik, harg, pul vs gibi bilumum
giderleri kendileri 6demekle miikellef olacaktir.

17. Miinakase (eksiltme) yoluyla ilan miiddeti, Rumi 30 Tisirini Sani 1305 Persembe
giinii saat 10’a kadardir. Bu giiniin sonunda gecici bir karar verilecek, Emlak
Idaresi, bu giinden sonra “eksiltme” yoluyla en diisiik teklifi veren baska birisinin
cikmayacagina kanaat getirirse, gelecek Aralik ayimin ikinci Cumartesi giinii ayni
saatte kesin ihaleyi gerceklestirecektir (26 Tisrin-i Sani 1305).'*

2 BOA., HH.THR., 208/31, lef 3(H. 17.1307/M. 9.1.1890).
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Ek 2: Selanik Liman1 Mukavelenamesi

Birinci Madde: Bin {i¢ bes senesi saferinin on dordii tarihiyle miiverrah seref-stiniith
ve sudir buyurulan ferman-1 ali micebince Selanik Limani’nin séhib-i imtiyazi olan
Hazine-i Hassa-i Sahane Nezareti liman-1 mezk(run ameliyat-1 ingaiyesini serait-i
atiyeye tevfikan miima ileyh Mosy6 Edmond Bartissol'a ihale eder.

ikinci Madde: Thale olunan husiisat isbu mukavelenAmeye merbit layiha ile
sartnamenin ikinci maddesinde muharrer bir siper duvari ve tas yiginlar1 ve tas
iskeleler ve rihtimlar ve demir hatlar ve sundurmalar ve muhafaza duvar ve
parmakliklar1 insasindan ve glimriik ve karantinahdne ve liman idarelerine mahsis
arazi ihdasindan ve limanin isledilmesi iclin muktezi alat ve edevatin ihzarindan
ibaret olacakdir.

Uciincii Madde: Miiteahhid isbu mukéavelename hakkinda seref-sadir olan irade-i
seniyye-i hazret-i padisahi tarthinden itibaren alti mah miiddet zarfinda merbit
sartnameye tevfikan kesfiyyat-1 kat‘iyye icrasindan sonra ve ameliyat-1 insaiye
kezalik merbt layihada gosterilen makadirden noksan olmamak f{izere iicer niisha
olarak miikemmel harita ve layihalar tanzim ile Hazine-i Hassa-1 Sahane Nezareti'ne
1‘ta edecekdir.

Isbu harita ve layihalar tarih-i takdimlerinden itibaren ii¢ mah miiddet zarfinda tedkik
olunarak ya haliyle veyahtid icab eden ta‘dilatin icrasiyla tasdik edilecekdir.

Miiddet-i mezkire hitam buldukda mezkir harita ve layihalarin tasdik veya ta‘dili
hakkinda kendiisline bir gline tebligat vaki‘ olmadigi halde harita ve layihalara kabl
ve tasdik buyurulmus nazariyla bakilarak miiteahhid bunlart mevki‘-i icraya vaz‘
edebilecekdir.

Dordiincii Madde: Miiteahhid irdde-i seniyye-i miilikane tarthinden itibaren on iki
mah zarfinda ameliyata miibageret etmegi ve yine o tarithden itibaren bes sene
zarfinda insaat1 ikmal eylemegi taahhiid eder. Fakat, esbab-1 miicbireden miinba‘is
ahvalde ameliyat ne kadar ta‘til olunursa miiddet-i ikmaliye dahi o kadar temdid
edilecek ve su kadar ki esbab-1 miicbirenin vuki‘unu derhal Hazine-i Hassa-1 Sahane
Nezareti'ne tahriran ihbara miiteahhid mecbir bulunacakdir.

Besinci Madde: Ameliyat kavaid-i fenniyeye ve merbiit sartndme ahkamina ve kabil
ve tasdik olunan harita ve layihalara mutabik olarak icrd olunacakdir.

Altinc1 Madde: Hazine-i1 Hassa-i Sdhane Nezareti esna-y1 ingaatda ameliyatin suver-i
icraiyesini bir veya birka¢ komiser vasitasiyla ameliyatin kabtl-1 kat‘isine degin
muadyene ve teftis eyleyecekdir

Isbu teftis ve mudyene masarifine mukabil miiteahhid-i mima ileyh ameliyata bed’
olunan tarihden itibaren kabil-1 kat‘l tarthine kadar mah be méah te’diye olunmak
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tizere Hazine-1 Hassa-1 Sahane Nezareti'nin emrine senevi iki yiiz kirk lira-y1 Osmani
teslim edecekdir.

Yedinci Madde: Limanin ameliyat-1 mecmi‘asiyla miiteferri‘atinin 1a akall rub‘unun
ikmal olundugu miiteahhid tarafindan Hazine-i Hassa-i Sahane Nezareti'ne ihbar
olundukda icra edilen ameliyat, nezaret-i miisarun ileyhad tarafindan mansib bir
heyet-i fenniye ma‘rifetiyle muayene olunacak ve icabi halinde ve heyetin raporu
tizerine muvakkaten ahz ve kabil edilecek ve kusir ikinci ve iligiincii ve dordiincii
rub® i¢lin dahi ayn1 stiretle muamele edilecekdir.

Limanin en son ameliyatinin muvakkaten kablii tarthinden bir sene sonra yine bir
heyet-1 fenniye marifetiyle ameliyat-1 vaki‘a tekrar bi'l-mudyene tamamiyla matliba
muvafik oldugu tebeyyliin eyledigi takdirde isbu komisyonun tanzim edecegi rapor
lizerine Hazine-i Hassa-i Sahane Nezareti tarafindan kabil-i kat‘T muamelesi icra
olunacakdir.

Binaenaleyh miiteahhid-i miima ileyh veya anin makamina kaim olacak sirket, kabtl-
1 kat‘1 tarihine degin insaat nakayisinden mes’al tutulacag gibi yine tarih-i mezkira
kadar icab edecek ta‘mirat-1 insaati icrdya mecblr olacakdir.

Su kadar ki, yirmi dordiincii maddede zikr olundugu lizere limanin isledilmesi
miiteahhide tefviz olundugu takdirde isbu mesuliyet ve mecburiyet devam edecekdir.

Sekizinci Madde: Miiteahhid taahhiidat-1 vaki‘asinin icrdsimni te’minen irade-i
seniyye-1 miilikanenin tebligi tarihinden itibaren bir mah miiddet zarfind Bank-1
Osmani'ye ya nakden veyahid piyasa fiyatiyla Hazine-i Hassa-i Sahane Nezareti
canibinden kabil olunacak devlet tahvilati olarak yiiz elli bin frank kefélet akgesi
tevdi‘ edecek ve su kadar ki, tahvilat tevdi‘ edildigi halde tedenni-i fiyatdan terettiib
edecek noksaninin ikmal edilecegi miiteahhid tarafindan bankaya taahhiid
etdirilecekdir.

Isbu kefalet akcesi imalatin kabil-i kat‘isinde idde olunacakdir. Zikr olunan bir mah
miiddet zarfinda miiteahhid-i mima ileyh kefalet akgesini tevdi‘ etmemis bulunur ise
kendiisiine bir gline ihtara hacet kalmaksizin hakkindan sakit olacakdir.

Dokuzuncu Madde: Miiteahhid-i mima ileyh taahhiidat-1 vaki‘asinin icrasiciin
(Selanik Limani Sirket-i Insdiyesi) unvaniyla bir sirket-i Osmaniye teskilinde
muhtardir.

Onuncu Madde: Esbab-1 miicbireden bir mani‘in zuhlru tahakkuk etmeksizin
miiteahhid miiddet-i mu‘ayyene zarfinda ameliyata miibaseret etmedigi veya baslayup
da ikmal eylemedigi veyahid isbu mukaveleden miinba‘is taahhiidat-1 sairesini icra
etmedigi halde on birinci madde ahkamina tevfikan hukikundan sakit olacak ve bu
halde imalat ve edevat ve levazimat miizdyedeye vaz‘ olunacak ve mevcid kefalet
akcesi dahi Hazine-i Hassa-i Sahane Nezareti tarafindan zabt edilecekdir.

On birinci Madde: Miiteahhid, mukavelenamenin onuncu maddesi micibince
huktikundan iskat olundugu halde ol vakte kadar icrd olunan iméalata ve tarafindan
cem* ve tedarik edilen edevat ve levazimata ve miibaya‘a olunan araziye bedel ta‘yin
olunarak mevki‘-i miizdyedeye konulacak ve zuhur edecek taliblerden her kimin

232



tizerinde takarriir eder ise anin marifetiyle huktku sakit olan miiteahhidin taahhiidat-1
vaki‘asi ifa edilecekdir.

Bi'l-miizayede takarriir edecek bedelden miizayede masarifi ¢ikdikdan sonra iist tarafi
hukiku sakit olan miiteahhide i‘ta kilinacakdir. Birinci miizdyededen bir netice hasil
olmadig1 halde alti mah sonra ikinci defa bir miizayede daha icra edilecek ve bu dahi
neticesiz kalur ise miiteahhid hukikundan kat‘iyyen sakit olacak ve miizayedeye
konulan seyler meccanen ve bila bedel Hazine-i Hassa-i Sahane Nezareti'nin mal
olacakdir.

On ikinci Madde: Yirmi besinci maddede muharrer olup miiteahhide aid olacak olan
arazinin imla masarifi miistesna olmak sartiyla kaffe-i imalatin mecm@‘ esmani
terazi-i tarafeyn ile alt1 buguk milyon franga tayin olunmusdur. Bina-berin miiteahhid
her gline zarar ve ziyani kendiisiine aid olmak iizere merbiit projede mu‘ayyen ve isbu
mukavelendmenin ikinci ve l¢iincii maddeleriyle sartndmenin ikinci maddesinde
miibeyyin ameliyati telatum-1 deryadan (denizin ¢arpmasindan) hasar vuka‘ bulsa ve
kismen veya kiilliyen yeniden insasi icab etse bile mebhis alt1 buguk milyon franga
mukabil icrd etmegi slret-1 maktii‘ada taahhiid eder.

On iiciincii Madde: Meblag-1 makt(i‘-1 mezkar alti buguk milyon frangin bir humusu
yani bir milyon ii¢ yliz bin frank zirde beyan olundugu vech {lizere ameliyat
ilerledikce ceste ceste Hazine-i Hassa-i Sdhane Nezareti canibinden tesviye ve ifa
ediliip kustiru her kaca balig olur ise olsun miiteahhid tarafindan tedarik ve ikraz
edilecek ise de higbir halde bes milyon iki yiiz bin frankdan fazla masraf gostermek
gibi hicbir iddidda bulunamayacakdir.

Hazine-1 Hassa-i Sdhane Nezareti tarafindan i°ta olunacak bir milyon ii¢ yiiz bin frank
zirde gosterildigi lizere te’diye edilecekdir. Soyle ki:

Evvelen: Alat ve edevat-1 insaiye ve tas ocaklarmdaki ameliyat nazar-1 itibara
alimmayup bunlardan yalniz yapilmis olan kalip taglar1 hesadba dahil oldugu halde
ameliyatin 14 akall rub‘unun ikmal ve kabil-i muvakkatinde birinci taksit olarak ii¢
yiiz yirmi bes bin frank.

Saniyen: Balada gosterilen ameliyat ve miiteferri‘ati nisfinin ikmal ve yerli yerine
vaz‘1yla kabiil-1 muvakkatinde ikinci taksit olarak ii¢ yiiz yirmi bes bin frank.

Salisen: Ameliyat-1 mezklire ve miiteferri‘atinin ii¢ rub‘unun ikmal ve yerlii yerine
vaz‘1yla kabtil-i muvakkatinde {igiincii taksit olarak {i¢ yliz yirmi bes bin frank.

Réabian: Limanin en son insaatryla miiteferri‘atinin ikmal ve kabil-i muvakkatinde
dordiincii taksit olarak ii¢ yliz yirmi bes bin frank verilecekdir.

Hazine-i Hassa-i Sdhane Nezareti tarafindan vukia‘ bulacak te’diyat kabiil-1 muvakkat
tarihlerinden itibaren on bes giin zarfinda altun akge ve frank olarak verilecekdir.
Suras1 mukarrerdir ki, garb cihetindeki tas iskele evvel be evvel isledilebilmek {izere
iki yiiz metro tdliinde siper duvarlart mahfiz oldugu halde sundurmalar1 ve istasyona
merblit demiryollar1 ve miiteferri‘atiyla beraber ameliyata baslanildigi tarihden iki
seneye kadar ikmal edilmis olacak ve isbu iskele son ameliyatin kabil-i muvakkat
giinline degin miiteahhid tarafindan isledilecekdir.
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On dordiincii Madde: Miiteahhidin ikraz etmis oldugu mebalig i¢iin ameliyatdan bir
Osrliniin ikmal olundugunu tasdikan Hazine-i Héassa-i Sdhane Nezareti komiseri ile
miiteahhid tarafindan miitevacihen tanzim olunacak muvakkat sittiasyonlar tarthinden
itibaren senevi ylizde bes faiz yiiriidiilecekdir.

Bu sitiiasyonlar ameliyatin onda biri ikmal edildik¢e miiteahhidin talebi {izerine
peyderpey tanzim edilecekdir.

Su kadar ki, isbu fiizin on igiincii maddeye tevflkan Hazine-i Hassa-i Sahane
tarafindan vuk(‘ bulacak te’diyata aid mikdar1 tarih-i te’diyeden itibaren kat
olunacakdir.

Miiteahhid tarafindan ikrdz edilmis olan mebalig ile salifii'z-zikr faizlerin te’diyesi
iclin son kabtl-i muvakkat tarfhinden itibaren yirmi sene miiddet zarfinda imha
edilmek ve umiimen yiizde bes faiz yiiriidiilmek {izere bir meblag-1 makti‘-1 senevi
ta‘yin olunacakdir.

Miiteahhide beher sene te’diyesi mesriit olan mebalig hasilat-1 gayr-i safiyenin
hasilat-1 safiye itibar edilmis olan yiizde sekseniyle te’min edilecekdir.

Hasilat-1 safiye-i mezkirenin adem-i kifayeti halinde Hazine-i Hassa-i Sahane
Nezareti Selanik vilayeti dahilinde bulunup on besinci maddede muharrer olan
varidat-1 mahslsasindan kus@irunu itmam edecekdir. Varidat-1 mezk(ireden idare
masarifi tenzil olundukdan sonra {ist tarafi hin-i hacetde ikmal-i noksana kullanilmak
tizere Osmanli Bankasi'na tevdi‘ olunacakdir.

On besinci Madde: Hazine-i Hassa-i Sahane Nezareti'nin Selanik'ce olan varidat-1
husiisiyesi ber vech-i atl gosterilmisdir:

Lira-y1 Osmani:
8.900 | Evvelen — Selanik korfezi ve Kavala ile Sarigsaban dalyanlari

varidat.

Saniyen — Duryan ve Harcan ve Amatova ve Ayavasil ve Pisik

golleri dalyanlar varidat.

4.500 | Salisen — Selanik ve Vodine'de mevcid emlak ve icar-1

haneleri ve gaz depolariyla ardzi ve baglar ve saire varidat.
1.200 |Rabian — Selanik ve Kavala ve Vodine meralar1 varidati.

14.600 | Te’minat olarak tahsis edilen varidatin mecmi‘u.

On altinc1 Madde: Hazine-i Hassa-1 Sahane Nezareti her kangi vakt olur ise olsun
miiteahhide veyahiid anin yerine kdim olan sirkete altt mah evvel haber vermek
sartiyla taht-1 te’mininde bulunan bes milyon iki yiiz bin frank ile miiddet-i insaiye
faizlerinden heniiz te’diye edilmemis olan mebaligi tesviye etmek hakkini muhafaza
etmisdir.

On yedinci Madde: Miiteahhidin mezk(r liman ile miistemilatinin insasi i¢iin gerek
memalik-i Devlet-i Aliyye'den gerek diyar-1 ecnebiyeden celb ve tedarik edecegi alat
ve edevat-1 mukteziye ve levazim-1 insaiye her glne gilimriik resminden mu‘af
tutulacakdir.
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On sekizinci Madde: Ameliyatin icrasina muktezi tag ve levazimat-1 sdireyi arazi-i
emiriye-i haliyeden veya Hazine-i Hassa-i Sahane'ye aid arazi-i haliyeden bir giine
bedel ve resm vermeksizin ihrdc ve ahz etmege miiteahhidin hak ve salahiyeti
olacakdir.

On dokuzuncu Madde: isbu liman insaat: menafi‘-i umimiyeye miiteallik olmasiyla
tas ocaklar ile demiryollarin gerek muvakkaten ve gerek kat‘iyyen isledilmesine
muktezi olan ardziden efrad uhdesinde bulunan yerlerin miibaya‘ast hustsunda
miiteahhid ile ash@b-1 arazi beyninde ittifak hasil olmadig1 halde Hazine-i Hassa-i
Sahane Nezareti delaletiyle masarifi miiteahhide aid olmak tizere istimlak kantinuna
tevfikan muamele edilecek ve su kadar ki, miiteahhid teferrug ve miibaya‘asi 1azim
gelen beher parca arazinin mikdariyla ashabinin esamisini miibeyyin harita ile beraber
bu babda icab eden istid‘asin1 komisere i‘ta edecekdir.

Salifi'z-zikr teferrug ve istimlak muamelati miiteahhidin istid‘as1 tarthinden itibaren
ic mahi tecaviiz etmeyecekdir.

Miiteahhid intihab etmis olacagi ocaklar1 isletmek ve sehir sokaklarinda fers edecegi
muvakkat demiryollar iclin higbir glne resme tabi‘ olmayacakdir. Ancak,
miiteahhidin isbu hakkinda istifadesi sokaklarda miirGr ve ubtliru iskal etmemek ve
ameliyatin hitdmindan sonra mezk(r sokaklari eski haline ifrag etmek sartiyla
mesratdur.

Yirminci Madde: Insaat miiddetince miiteahhidin imalathaneleriyle esyad ve
levazimatini vaz‘ ve iddihar etmek i¢iin deniz boyunca ve sahile muhazi (paralel) olan
birinci sokagin arkasinda Hazine-i Hassa-i Sahane'nin taht-1 tasarrufunda bulunan
mahallerden liizimu mikdari meccanen tahsis edilecekdir.

Yirmi birinci Madde: El veya buhar ile miiteharrik bilciimle alatin isti‘maline ve
deniz iizerinde her nevi‘ ebad ve tarzda romorkdr ve maunalar ve tarak dubalar1 ve
cerr-1 eskal (agir bir yiikii kaldirma) ve sdire bulundurmaga miiteahhidin saldhiyeti
olacak ve tas ocaklarmin isletdirilmesi ve mezkir ocaklardan ¢ikarilan levazimatin
mevki‘-i ameliyata nakli i¢iin miiteahhid muvakkat demiryollar tesis edebilecekdir.

Yirmi ikinci Madde: Esna-y1 ameliyatda zuhlr edebilecek esya-y1 masnii‘a ve asar-1
atika devlet¢ce mevzi‘ nizamnameye tabi‘ olacakdir.

Yirmi iiciincii Madde: Hazine-i Hassa-i Sahane Nezaret-i celilesinin riza ve
muvafakatini istihsal etmedik¢e miiteahhid icra edilecek ameliyati kismen veyahad
kamilen siir miiteahhid-i sanilere ihale edemeyecekdir. Ve her halde ameliyatin hiisn-
1 icrasindan dolay1 ancak miiteahhid mes’l tutulacakdir.

Yirmi dordiincii Madde: Hazine-i Hassa-1 Sahane Nezareti tarafindan taleb vuka*
buldugu takdirde miiteahhid veydhid anin yerine kaim olacak sirket isbu
mukavelenameye merbit isletme ve sartndmesinde miinderic serdite tevfikan bes sene
miiddetle limani isletmege mecbirdur. Isbu isletme sartnimesi Hazine-i Hassa-i
Sahane tarafinda istenilirse tecdid olunur.
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Yirmi besinci Madde: Yeri rihtimlarin arkasinda imla edilecek arazinin arzi takriben
seksen bes metro olacakdir. Bundan giimriik ve karantina ve liman idareleri arsasigiin
bes bin dort yiiz metro murabba® mahal ve cadde ve sokaklar igiin merbiit haritada
mu‘ayyen mahal ba‘de'l-ifrAz kustiru kdmilen miiteahhide veyahid makamina kaim
olan sirkete aid olacakdir. isbu ardziden miiteahhid veyahiid makdmina kdim olacak
sirket sularin cereyanini te’min iclin iktizd eden imalat1 icrd ve emlakin bey* ve sird
ve ferag ve intikaline dair olan kavanin ve nizamat-1 Devlet-1 Aliyye'ye ittiba‘ etmek
sartiyla diledigi vechile intifa‘ edebilecekdir.

Miiteahhid giimriige muktezi olan bes bin dort yiliz metro murabba‘ arazlyi ibka
etmek sartiyla salifii'z-zikr seksen bes metro arzi tenkis etmege salahiyet-dar olup
ameliyatin bed’i tarthinden itibaren bir sene zarfinda isbu arazinin stret-i taksimini
miibeyyin bir harita takdim edecekdir.

Yirmi altinc1 Madde: Merb(t haritada gosterilen limanin vaz‘iyeti ka‘r-1 deryanin
(denizin dibi, derinligi) gosterecegi icabata gore seksenden yiiz metroya kadar garb
cihetine dogru siiriilebilecekdir. Bu héalde miiteahhid meydana getiirecegi arazi
arkasinda bulunan mevaki‘i sath-1 bahrdan bir bucuk metro irtifa‘mna kadar imla ve
tesviye edecekdir.

Yirmi yedinci Madde: Miiteahhidin makamina kaim olacak sirket Osmanh
olacakdir.

Isbu mukavelenime ile merbit sartndmenin icrd-y1 ahkdmindan ve te’vil ve
tefsirinden dolay1 gerek Hazine-i Hassa-1 Sdhane Nezareti'yle miiteahhid veya sirket-i
mezkiire beyninde ve gerek sirket-i mezkire ile efradi ahall miyanesinde tahaddiis
edebilecek her nevi‘ ihtilafat ve de‘avi vazife-dar olan mehakim-i Osmaniyede rii’yet
ve fasl olunacakdir.'?

2 BOA., HH.THR., 212-37.(t.y.)
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Ek 3: Selanik Limani’nin Tarifname ve Sartnamesi

Birinci Madde: Selanik'de insa edilecek limanla rihtimlarin ameliyat-1 ingaiyesi isbu
tarifname ve sartnameye muvafik olacakdir.

Birinci Fasil
Ameliyat-1 Insiiyenin Tarifati:

Ikinci Madde: Icra olunacak ameliyat ber vech-i zir beyan olunur:

Evvelen — Mevcld rihtimin takriben bes yiliz otuz metro a¢iginda bulunmak iizere bes
yliz altmis metro thliinde ve istikdmet-1 umtmiyesi olduk¢a mevcad rihtima muvazi
(paralel) bir siper duvari insa olunacakdir.

Saniyen — Sahile merbiit ve siper duvarina oldukca amid (dikey) olarak bir sed insa
olunacak ve bu seddin miintehasiyla zikr olunan siper duvar1 beyninde yiiz elli metro
arzinda derin bir gecid kalmak iizere denize dogru temdid kilinacakdir.

Salisen — Garb cihetinde balada beyan edilen sed duvari boyunca imtidad etmek
tizere iki yliz metro tlliinde ve elli metro arzinda bir tas iskele insa edilecek ve
mezkir iskelenin sark cihetiyle intihasindaki sath-1 haricileri atide beyan edilecegi
vechile rihtim duvarlarindan miitesekkil bulunacakdir.

Réabian — Cihet-1 sarkiyede iki yiliz metro til ve doksan metro arzinda ve istikdmeti
oldukea siper duvarina amid olmak tizere bir tas iskele insa edilecekdir.

Hamisen — Mevcid rihtimin takriben yiliz otuz metro aciginda ve salifii'z-zikr tasg
iskeleler arasinda dort yiiz metro thliinde rihtim duvarlar1 bina edilecekdir.

Sadisen — Saht-1 mutavassit-1 bahrden itibaren limanin her cihetinde sekiz buguk
metro derinlik peyda etmek iizere taraklama ameliyati icra olunacakdir.

Sabian — Rihtim ve tas iskelelerin boyunca kaldirim veya tas doseme yapilacak ve
isbu kaldirnm veyahud dosemenin arzi bes metro olacakdir. Aksam-1 miitebakiye
lizerinde yirmi bes santim sihaninda (kalinliginda) kirma tas ile sose insa edilecekdir.

Saminen — Rihtimin boyunca imtidad etmek iizere bir metro irtifa‘inda bir muhafaza
duvar inga ediliip iizerine dahi iki metro yiiksekliginde bir demir parmaklik vaz
edilecekdir.

Tasian — Mesaha-i sathiyye-i mecmi‘asi (toplam yiizol¢iimii) sekiz bin metro
murabba‘ (metrekare) olmak ve kafesi demirden yapilmak ve kismen tugla duvarla ve
kismen dahi galvanizmeli ve oluklu sa¢ ile kapatilmak ve kaidesi tasdan olmak ve
catis1 kiremid veya oluklu ve galvanizmeli sagdan Ortiilmek tizere anbarlar bina
edilecekdir.
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Asiran — Liman izerinde nakliyati teshil ve rihtim ve tas iskeleleri demiryol
istasyonuna rabtetmek iizere takriben {ic bin metro thliinde demiryollar1 inga
edilecekdir.

Ahade asar — Buhar ile isler ve buna mahsis bir demiryol iizerinde hareket eder on
bes tonilato kuvvetinde tahti memerrli (alt1 gegitli) bir cerr-i eskal ile kezalik buhar ile
isler bes ton kuvvetinde bir miiteharrik cerr-i eskal ve kezalik buhar ile isler iki ton
kuvvetinde diger iki cerr-i eskal vaz‘ edilip ve siper duvarmin nokta-i
miintehalarinda yedi sekiz mil mesafeden mer’i olmak {iizere iki fener vaz* edilecek

ve icab eden mahallere su ve gaz borulari fers olunacakdir.

Isna asar — Rihtim duvarlarmin arkasinda derya imla edilecegi gibi sularin cereyanim
te’min icilin lagimlar ve saire insas1 ameliyati dahi icra edilecekdir.

Isbu imalatin heyet-i umfimiyesi merbiit harita-i ibtiddiyeye muvafik olacagi gibi
ebadi dahi anda mu‘ayyen ebaddan din olmayarak ta‘yin olunan alti buguk milyon
franga miiteahhid tarafindan yapilacakdir.

Uciincii Madde: Mukavelenamenin ii¢iincii maddesine tevfikan miiteahhide Selanik
Limani'nda icrd edilecek bilciimle ameliyat-1 insaiyeye dair olan ve zirde gosterilen
kesfiyat-1 kat‘iyye harita ve layihalarin1t Hazine-i Hassa-i Sahane Nezareti'nce tedkik
ve tasdik olunmak iizere iiger niisha olarak tanzim ve takdim edecekdir:

Evvelen — Sahil ve ka‘r-1 derya (denizin derinligi, dibi) avariz-1 muhtelifesi
yekdigerinden bir metro miirtefi‘ olarak tesviye miinhasileriyle (?) tersim edilmis
binde bir mikyasinda (6lgeginde) bir kit‘a harita-i umtimiye olup isbu haritada imal
olunacak ingaat ile anbarlarin mevaki‘i ve yeni rlisimat dairesiyle teferru‘atina
mahsiis ardzl ve rihtim ve iskeleler iizerinde te’sis edilecek demiryollar1 ve bunlarin
mevkif (durak, istasyon) ile slret-i iltisdklar1 ve rihtimin arkasinda mutasavvir esvak
(aligveris yerleri) ira’e olunacakdir.

Saniyen — Ka‘r-1 deryanin ahval-i tabi‘iyesini ird’e etmek {iizere iki ylizde bir
mikyasinda arzani makta‘lar (kesitleri);

Salisen — Siper duvarlariyla rihtim ve tas iskele ve sedd duvarlarinin makta‘larini
ird’e eder iki ylizde bir mikyasinda makta‘ (kesit) arzaniler ve igkali;

Réabian — Duvarlar ile nerdibanlar (merdivenler) ve halkalar1 ve palamar babalarin
ve lagimlarin yekdigerine iltisdk mahallerini ve sdireyi ird’e eder ve icab-1 hale gore

yiizde bir veya ellide bir mikyasinda harita ve makta‘lar1 ve miifredati;

Hamisen — Anbar ve parmaklik ve fener ve buharli cerr-i eskal ve demiryollarinin
ylizde bir ve icabina gore ellide bir mikyasinda harita ve makta‘lar1 ve miifredat.
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Fasl-1 Sani
Ameliyatin Suver-i Icraiyesi BeyAnindadir:
Doérdiincii Madde: Siper duvari:

Evvelen — Sath-1 mutavassit-1 bahrden yedi metro asagida bulunmak ve bu derinlikde
on bir buguk metro arzinda tesviyeli olmak {izere yapilacak olan taht-el-bahr bir temel
seddinden tesekkiil edecekdir. Isbu temel seddi ocaklardan cikarilan muhtelif
cesametdeki kayalarin atilmasiyla yapilacak ve kayalarin en biiytikleri sivlerin ve ba
husts dis tarafindaki sivin sathi iizerine vaz‘ edilecek ve her iki taraf sivleri li¢ kaide
ve iki irtifa‘ nisbetinde meyilli olacakdir.

Saniyen — Mezkir taht-el-bahr temel seddi iizerine sun‘i dondurma kalip tasindan
dort buguk metro arzinda ve yedi metro irtifd‘inda bir duvar ikdme olunacakdir. Isbu
engin cihetinde temel seddinin {istii iki metro irtifa‘ina kadar ocakdan ¢ikarilabilecek
en cesim kayalar ile tersin edilecekdir.

Salisen — Kalip taglar1 iizerine dort buguk metro arzinda ve iki metro irtifa‘inda bir
duvar insa olunup isbu duvarin {izerine dahi engin cihetinden elli santimetro iceriiden
ve dairevi rabita ile merblit bir bucuk metro arzinda ve iki metro irtifi‘inda bir
korkuluk duvari insa olunacakdir. Duvarct ameliyatina bed’ olunmazdan evvel iiste 1a
akall iki kalip tas1 vaz* olunarak temeller tamamuyla birlesdirildikden sonra isbu kalip
taglar ileriiye gotiiriiliip denize indirilecekdir. Garb cihetindeki tas iskelenin boyunca
yapilacak sed, sath-1 bahrden bir buguk metro irtifa‘inda ve bu irtifa‘da tizeri tesviyeli
takriben iki buguk metro arzinda olacak ve dahili sivin meyli bir irtifa* ve bir kaide ve
harici sivin meyli bir buguk kaide ve bir irtifa* nisbetinde olacakdir. Mezkir seddin
nihdyetindeki elli metroluk kismi siper duvari tarzinda yapilarak arzi sekiz metro
olacagindan tarafeynine ikiser buguk metro kalinliginda kalip taslarindan duvar insa
edilecek ve intihds1 daha cesim kalip taslariyla kapadilacakdir.

Tas iskeleler ile Rthtim Duvarlar:

Besinci Madde: Rihtim duvarlar1 evvelen sath-1 bahrden sekiz metro umkunda ve bu
derinlikde yedi metro on santimetro arzinda lizeri tesviyeli taht-el-bahr bir temel
seddinden miitesekkil olacakdir. isbu sedd duvar ve moloz tasindan yapilacak ise de
ist tarafi bir buguk metro sihaninda (kalinliginda) birinci nevi® biiylik kayalardan
olacak ve dis tarafi sivi ii¢ kdide ve iki irtifa‘ ve i¢ tarafi sivi bir kaide ve bir irtifa*
nisbetinde meyilli bulunacakdir.

Saniyen — igsbu taht-el-bahr temel seddi iizerine ii¢ metro altmis santimetro arzinda
kalip tasindan bir duvar ikdme olunacak ve bu duvarin {izerine iki metro arzinda ve
sath-1 mutavassit-1 bahrden bir buguk metro irtifa‘inda kargir rihtim duvari yapilacak
ve rthtim duvarinin dis yiizii yonma tagdan yapilacagi gibi kenar taglar1 daha biiyiik
kit‘ada kezalik som olacakdir.
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Mevadd-1 imld’iyenin tazyikine karsu duvari muhafaza etmek icglin kalip taslari
temellerinin arkasina bire bir nisbetinde meyilli olarak kuru tagdan paye yapilacakdir.
Sudan yukar1 icrast lazim gelen kargir imalat ancak aksam-1 sdirenin hitdmindan
sonra icra kilinacakdir.

Imalat-1 mezklreye miibaseret olunmazdan akdem dordiincii maddede beyan
olundugu vechile temellerin siklet vaz‘iyla (agirlik konularak) yerlestirilmesine itina
olunacakdir. Taraklama tedarik olunabilecek mevaddin cins ve nev‘leri matliba
muvafik oldugu héalde payenin arka tarafinin imlasinda istimal olunabilecekdir. Tas
iskeleler duvarlar1 dahi bu siarete tevfikan insa edilecekdir. Tas iskelelerin ve
rthtimlarin bilciimle duvarlarinin ve garb ciheti siper duvarlari {izerine yekdigerinden
yirmi bes metro mesafede palamar babalar1 ve lenger halkalar1 vaz‘ ve tertib
edilecekdir.

Taraklama Ameliyati

Altinct Madde: Taraklama ameliyat: icrd kilindikdan sonra limanin her noktasi
deryanin sath-1 vasatisinden la akall sekiz buguk metro umku haiz olacagi gibi emr-i
imladya yaramayan mevadd siper duvarindan engine dogru 1a akall bes yiiz metro
mesafeye atilacakdir.

Muhéifaza Duvari ve Anbarlar

Yedinci Madde: Rihtimin kara cihetinde ittisdlini kat® etmek lizere yiizleri sagir
yonma tagdan ve iizeri yirmi santimetro sahninda tag kapakla mestr elli santimetro
arzinda ve bir metro irtifi‘inda bir muhafaza duvari insa olunacakdir. isbu duvar
tizerine iki metro irtifa‘inda aralar1 on bes santim fasila ile iki santim kutrunda demir
cubukdan muhkem bir parmaklik vaz® edilecek ve kargir veyahud demir babalar
aralarinda demir kapular vaz* olunacakdir.

Tas iskeleler ile rihtimlara insa edilecek anbarlarin kargir veyahud beton ayaklar
veyahud kaziklar lizerine mii’esses olacakdir. Bunlarin sose zemini arabalarin amed i
sudunii suhtlet olmak iizere rithtim zemini ile miisavi olacakdir. Anbarlarin dig
yiiziinii teskil edecek bélmenin kafesi demirden olup ¢at1 tabanlarinin irtifa‘1 14 akall
yedi metro olacakdir ve duvarlarin yiiziinii teskil edecek olan galvanizmeli oluklu sa¢
ile yerlii tuglasinin a‘la cinsinden ve su kireci harciyla yapilacak ve yiiz ciheti derzleri
demir siiriilerek perdaht edilecek (parlatilacak) ve tugla duvarlari kargir temel tizerine
mevzin bulunacakdir. Ve damlar oluklu ve galvanizmeli sa¢ veyahud tava
kiremidiyle mestar olacakdir.

Demiryollarin ve arabalarin gecidlerine mahsiis kapular demirden yapilacakdir.
Ziyanin duhilii i¢lin duvarlardan ma‘a cam pencereler insa edilecek veyahud c¢ati
tizerinde fenerler birakilacadir.

Galvanizmeli olmayan bilciimle aksam-1 hadidiyeye bir kat1 siliikon olmak iizere ii¢
kat yagl boya urulacakdir.

Techizat
Sekizinci Madde: Limani istasyona ilsdk eden demir hatlar Selanik'in simendiferleri

cubuklarinin ayn1 seklinde olacakdir.
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Demir hatlar1 ile miiteharrik plakalar vagonlarin suhiiletle amed {i suduna miisaid bir
stretde vaz‘ edilecekdir. Buhar ile isler on bes tonilato kuvvetinde tahti memerrli
miiteharrik bir cerr-i eskal buna mahsis bir demiryolu lizerinde hareket edecekdir.
Ikiden bes tonilatoya kadar kuvvetde bulunan diger ii¢c aded cerr-i eskal dahi buhar ile
isledilecekdir. Mezkir cerr-i eskaller rihtima karin karina yanasan gemilere en karib
demiryol {izerinde bulunduklart halde bunlarin kolu mezk{r gemilerin anbarlarindan
esyay1 tahliye ve tahmil edebilecek bir se‘ada (kapasitede) bulunacakdir. Siper
duvarinin nokta-i miintehdlarina merbtGt demir kuleler {izerine yedi sekiz mil
mesafeden goriilebilecek fenerler konulacakdir. Rihtim ve anbarlar leylen mikdar-1
kafi fenerler ile tenvir ediliip su borularinin {lizerinde dahi mikdar-1 kafi yangin
musluklar1 bulundurulacakdir.

Dokuzuncu Madde: Miiteahhidin isbu fasla miinderic mevad hakkinda icrasini
faideli gorecegi ta‘dilati Hazine-i Hassa-i Sdhane Nezaretine arz ve teklif etmege
salahiyeti olup, fakat igsbu ta‘dilat nezaret-i miisarun ileyhaca kabil olunmadikga
mevki‘-i icraya konulamayacakdir.

Onuncu Madde: Surasi mukarrerdir ki, rihtimlar ile tag iskeleler temellerinin umk-1
mutavassiti sath-1 bahrden on iki metroya ve siper duvarinin temelinin umk-1
mutavassiti on bes metroya, yani rihtim ve tas iskele ve siper duvarinin umk-1
mutavassit-1 umimisi on ii¢ metroyu tecaviiz eyledigi halde Mosyo Bartissol isbu
mukavelenameyi ve bi't-tahsis mukavelenamenin bedel-i makti‘a dair olan on ikinci
maddesini icraya mecbir olmayacakdir.

Fasl-1 Salis
Malzeme-i Insaiyenin Cins Ve Nev¢ ve Saret-i Ihzar ve Istimali

Onbirinci Madde: Taht-el-bahr sedlerin insaatinda istimal olunacak kayalar Selanik
civarinda bulunan en a‘la tas ocaklarindan istihzar edilecekdir. Mezkir tas ocaklar1 en
ziydde mikdarda biiylik kaya ihrac edilecek bir stretde isledilecekdir. Ocaklardan
miitehassil taglarin kaffesi temel sedlerinde istimal edilebilecek ise de yalmz toprakl
bulunan aksamu istisna edilerek sikleti li¢ kilogramdan din olan ufak taglarin mikdari
mecmi‘unun yiizde yirmisini tecaviiz etmeyecekdir.

Onikinci Madde: Liman insaatinin bilciimle kargir aksdminda kullanilacak harcin
terkibi i¢iin muktezi olan su kireci Fransa'nin Ardes (?) eyaletinde kain Tey civarinda
meveld su kireci imdline begiyet salih bulunan taslarin teklisinden miitehassil
nevi‘den veyahud buna mu‘adil nevi‘lerden tedarik olunacakdir. Mezkilr kireg
alinmis olarak cuval derinunda teslim edilecek ve iizerinde fabrikanin markasi dahi
bulunacakdir.

Oniiciincii Madde: Gerek iist tabakada bulunan kalip taslarinin tesviyesi igiin

stir‘atle sertlesmesi matlib olan duvarcilik ameliyatinda ve gerek yonma taslarin derzi
iclin miiteahhidin istimal edecegi ¢imento portland g¢imentosu olup Ingiltere ve
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Fransa'nin en mu‘teber fabrikalarindan veyahud insaat-1 bahriyece en ziyade miistehir
olan diger fabrikalardan celb ve tedarik edilecekdir.

Ondérdiincii Madde: istimal edilecek kum taneli ve halis olup iyiligi miitehakkik
olmak sartiyla gerek sevahilden ve gerek sel kumlarindan tedarik edilecekdir.

Onbesinci Madde: Temeller ile sun‘i dondurma kalip taslarinda istimal edilecek harg
kum ve su kirecinden terkib edilecek ve beher metro mik‘ab harg igiin tli¢ yiiz elli
kilogram nisbetinde kire¢ vaz‘ edilecek ise de iist kat duvarlardaki beher metro
mik‘ab harg i¢iin iki yiiz elli kilogram nisbetinde kire¢ vaz* edilecekdir. Mezkir harg
miinhasiran ya dairevi tekneler derinunda ii¢ aded sekil (agir, yavas) tekerlekli tahrik
eden makine vasitasiyla veyahud buharla miiteharrik fugilar (figilar) ma‘rifetiyle imal
edilecekdir.

Aksamdan sonra insaat mahallinde hi¢ har¢ kalmayacakdir. Aksi halinde artan harg
imalatda istimal edilmeyecekdir.

Onaltinc1 Madde: Adi kargir insaat iciin istimal olunacak duvar taslar1 ya kayalarmn
thrac olundugu ocaklardan ¢ikarillacak veyahud cinsen anlara mu‘adil diger
ocaklardan celb edilecekdir.

Istimal olunacak som ve yonma taslar en a‘la cins kalker tasindan olacakdir. Kenar
taglarinin yiiz ciheti ince tarakdan gegirilecek ve sair tabakat taslar1 sadece yontulup
climlesinin fasl-1 miisterekleri kalemle islenecekdir.

Seksen santimetro arzinda ve elli santimetro irtifi‘inda bulunacak olan kenar
taglarinin thlleri rthtimin kenarinca mesaha edildigi stiretde seksen santimetrodan
akall olmayacak ve iki baglar1 sekiz santimetro diiz birakilarak dort santimetro sehmi
olan dahili ve harici birer kavisle nihdyet bulacakdir. Ve halka yuvasi yapilacak olan
kenar taglarmin tli bir metro kirk dort santimetrodan asagi olmayacakdir. Mezkir
kenar taglarinin fevkani keskin koseleri yontulup miidevver bir hale konulacakdir.
Kenar taslarinin alt sirasindaki halka yuvalar1 derinuna hicbir en mahalli tesadiif
etmeyecek ve Marsilya'dakilere miisabih sekilde halka yuvalari bulunacak ve taglar
mihvere (eksene) nisbeten miitendzir olacakdir. Kenar taglariyla bunlarin altindaki
taglarin amidu derz mahalleri birbirinden yirmi santimetro noksan olmamak {izere
kenar taginin altinda bulunan tasin tali 1a akall bir metro dort santimetrodan noksan
olacakdir. Halkanin daha altindaki tas ise kenar tasimnin tdliine miisavi olacakdir.
Gerek husiis-1 mesriihada ve gerek nerdibanlarin (merdivenlerin) insaatinda ber vech-
i muharrer tedabir-i ihtiyatiye ittihdz olundugu halde kenar taslarinin altindaki
siralarda istimal edilecek taslarin hadd-i asgari olarak tilleri altmis santimetro olmasi
ve bunlarin fasl-1 amidileri 14 akall yirmi beser santimetro mesafede bulunmasi 14zim
geliir. Bu alt sira taglarindan her birinin igeriigii ii¢liniin til-1 mutavassitt elli
santimetro olacakdir.

Onyedinci Madde: Dondurma kalip taslari su kireci harct ve duvar tasiyla imal
edilecekdir.

Siper duvarlarina vaz*® olunacak kalip taslarinin t0lii dort metro elli santimetro, arzi
iki metro ve irtifa‘t bir metro yetmis bes santimetro olacak ve garb cihetindeki tas
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iskelenin kism-1 mahrecinde bulunan siper duvarmin kalip taglar1 iki buguk metro
tiliinde ve iki metro arzinda ve bir metro yetmis bes santimetro irtifa‘inda
bulunacakdir.

Ve rihtim duvarlarinda istimal edilecek kalip taslarinin tdlii ise li¢ metro altmig
santimetro ve arzi iki metro ve irtifa‘1 dahi iki metro olacakdir. Kalip taslarinin irtifai
hakkinda miiteahhid faideli gorecegi ta‘dilati teklif edebilecekdir. Baglanilan bir kalip
tas1 daima baslanildig1 giinde itmam edilecek ve salabet-i kafiye (yeterli katilik,
saglamlik) kesbetmedikge istimal edilmeyecekdir. Mezkir taslar muntazam siralar
teskil etmek iizere miisteviyen (diiz bir sekilde) ve miimkiin oldugu kadar birbiriyle
sikigdirilarak vaz‘ edilecek ve en mahalleri birbirlerine tesadiif etmeyecekdir.

Gerek rihtim duvarlariin ve gerek siper duvarlariin birinci sira kalip taglar1 taht-el-
bahr seddinin {izeri kemal-i ihtimam ile tesviye olundukdan sonra oturtulacakdir.

Onsekizinci Madde: Ale'l-umim palamar halkalar1 yumusak cins demirden mamdl
olacakdir. Mezkir halkalar mahallerine vaz‘ olunmazdan evvel birincisi siiliikken (?)
ikincisi kualtar (?) ile olmak iizere iki kat boyanacak ve el-yevm Marsilya Limani'nda
istimal edilenlere tamamiyla muvafik olacakdir. Palamar babalar1 iki ezabeden
istihsal olunmus kir renkli dokme demirden imal olunup sair demirler misillii iki kati
boya ile boyanacak ve el-yevm Marsilya'da miistamel olan en cesim ve metin
babalara miimasil olacakdir.

Ondokuzuncu Madde: Kaldirim taslar1 italya'min veziiv tasindan veya Bandirma
tasindan kum esasi iizerine vaz‘ edilerek amidu derz mahalleri su kiregli harcla imla
edilecekdir.

YirminciMadde: Miiteahhid tas ocaklarinda miinhasiran Hiiklimet-i Seniyye
barutunu istimal edecekdir.

Yirmi birinci Madde: Hazine-i Hassa-i Sahane Nezareti tarafindan tahriren itsihsal-i
me’ziniyet edilmedik¢e (yazili izin verilmedik¢e) miiteahhid musaddak harita ve
layihalarin  hilkmiinii hi¢bir stretle tebdil edemeyecekdir. Me’zliniyetndmede
tebdilatdan dolayr mukéavelendmenin on ikinci maddesinde musarrah bedel-i
maktii‘ca zuhtira gelecek noksan veya fazla-i mebalig zikr olunacakdir.

Yirmiikinci Madde: Afat-1 bahriyeden miitevellid esbab-1 miicbireye tesadiif etse
bile miiteahhid isbu sartndmede miinderici bilclimle ameliyat-1 insaiyesinin siret-i
matliibede icrdsina mecblr ve aksi halde kabil-1 kat‘i tarthine kadar ve isletme
vazifesi kendiisiine tevdi‘ olundugu takdirde isletme miiddetince mes’Ql olacak ve
bindenaleyh miiddet-i mezkir zarfinda zuhira gelebilecek kaffe-i hasarati ta‘mire
mecbir bulunacakdir.

Yirmi iiciincii Madde: Terakki-i ameliyati ta‘yin iclin gerek kabil-i muvakkat

komisyonlar1 ve gerek Hazine-i Hassa-i Sahane Nezareti tarafindan manstb komiser
tarafindan icrd edilecek tedkikat esnasinda mukavelenamenin on {iclincii ve on
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dordiincii maddelerinde mezkir olan muvakkat sitiiasyonlar zirde gosterilen fiyata
gore tanzim edilecekdir.'*

Yapilacak isler Birim Frank|
Taraklama ameliyati Beher metro mik‘ab1 2
Imla ameliyat: Beher metro mik‘ab1 2
Denize atilmis tag ve kayanin Beher metro mik‘ab1 9,30
Muvakkaten denize indirilmis kalip taginin| Beher metro mik‘ab1 35
Kat‘iyyen denize indirilmis kalip tasinin | Beher metro mik‘ab1 40
Heniiz denize indirilmeyen kalip tasinin | Beher metro mik‘ab1 30
Adi duvar imalat: Beher metro mik‘ab1 25
Yontma tas duvar imalati Beher metro mik‘abi 115
Ikmal olunmus anbarin Beher metro murabba‘t |50
Sartnamede muharrer demiryolun Beher tilan1 metrosu 35
Muhifaza duvart ma‘a parmaklik ve| Beher tiilanl metrosu 50
kapunun

2 BOA., HH.THR., 212-37(t.y.).
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Ek 4: Depolanacak Emtianmin BeyAnnamesine ve Esyanin Siiret-i Ahz ve
Kabuliine Dairdir.

Altinci1 Madde: Antrepoya esya vaz‘ beyannameler veya ilmiihaberler veyahud
bunlarin miimza (imzal1) ve musaddak (tasdikli) stretleri ile taleb olunacakdir. Evrak-
1 mezkire riisimat nizdmname-i umimiyesinin tayin eyledigi miiddet zarfinda esyay1
antrepoya vaz‘ edecek kimse tarafindan niishateyn (iki niisha) olarak tanzim ve i‘ta
edilecek ve beyanname ve siretleri (B harfi) isaretli numiineye mutabik olacakdir.
Isbu beyanname ve siretleri ba‘de't-tedkik emtia ve esydmmn nakli iciin berdber
bulunan evrak-1 asliyeye mutabik bulundugu halde tasdik edilerek esyanin giimriikce
icra edilecek muayenesine esas ittihdz olunacakdir. Mu’ayenenin icrasina miibageret
olunmazdan mukaddem beyanname ve slretlerinin sekil ve tanziminde bir kusir
goriiliir ise ristmat nizdmndmesinin ahkam-1 umtmiyesine tevfikan ikmal
edilecekdir.

Yedinci Madde: Emtia ve esya antrepoya kabul olunmazdan evvel miifredat vechile
mudyene olunacak ve fakat memalik-i Osmaniyenin bagka bir glimriigiinde
muayenesi icrd olunarak kursun miihiir tahtinda viirid edene ve higbir siipheyi da‘1
emare goriilemeyen denkler bild mudyene antrepoya kabul olunacakdir. Dordiincii
maddede antrepoya vaz‘ ve idhali memni‘ (yasak) oldugu beyan olunan esyay1 havi
olmadigr te’min olunur ve aksi hal zuhlirunda esydy: antrepoya vaz‘ eden ve
glimriik¢e iktidar-1 malisi miisellem bulunan kimse tarafindan yiiz aded Osmanli lirasi
ceza-y1 nakdi verilecegi tahriren der-uhde olunur ise kaplar icinde bulunan esyanin
miifredat vechile muayenesinden sarf-1 nazar olunabilecekdir.

Sekizinci Madde: Muhteviyati yekdigerine miimasil esyay1 havi miite‘addid kaplarin
sikletlerini ayr1 ayr tahkik etmek lazim gelmeyiip yalniz kaplarin cins ve aded ve
marka ve numerolar1 ile mecmii‘larinin kaydiyla iktifa olunacakdir.

Dokuzuncu Madde: Antrepoya vaz‘ olunacak esyanin siklet-i gayr-i safiyesi her
halde tahkik ile antrepo defterine kayd olunacak ve sayed bir sebebden dolay1 esyanin
siklet-i safiyesi dahi tahakkuk eder ise kezalik defterde kayd edilecekdir.

Onuncu Madde: Emr-i muayenenin hitdminda esya antrepoya nakl olunarak antrepo
miidirinin ird’e edecegi mahalle vaz‘ olunacak ve masarif-i nakliyesi esyay1 antrepoya
vaz‘ edene raci‘ olacakdir. Esyanin nev‘ine ve mevki‘in viis‘atine ve ahvalin
miisdadesine gore antrepoya esyd ve vaz‘ edenlerin esyasi ayri ayri yerlere istif
edilecek ve bunlar tarafindan mu’ahharan celb ediliip de antrepoya vaz‘ olunacak
esya dahi miimkiin mertebe evvelki esyalarinin yanina konulacakdir.
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Ek 5: Antreponun Makbuz Senedatina Dair

On birinci Madde: Esyanin antrepoya idhalinden sonra altinct maddede gosterildigi
vechile iki niisha olarak tanzim edilen beyannamenin bir kit‘as1 antrepo miidirinin ve
mukayyidinin sahadetlerini havi olarak esyay: antrepoya vaz‘ eden kimseye makbuz
senedi makaminda i‘td edilecekdir. Su stretle verilen makbuz senedi her kimin
tarafindan ibraz olunur ise giimriik idaresi an1 (onu) sahib-i mal addederek esyay1 ana
teslim etmege salahiyeti olacak ve makbuz senedini ibraz eden zatin sahihan malin
sahibi olup olmadigini tedkik ve tahkike mecbir olmayacakdir. Makbuz senedi gayr-i
mesri‘ bir stretde ahar bir sahis yedine gecmis oldugu aldkadar olan kimse tarafindan
giimriik idaresine teblig edildigi halde keyfiyet iktizas1 vechile glimriikk antrepo
defterine terkim ve isaret edilecek ve mezk(r makbuz senedinin kime aid oldugu
merci‘ince tahkik etdirilmeksizin esya hicbir kimseye verilmeyecekdir.

On ikinci Madde: Bir sahis antrepoda mevzi‘ (vaz* edilmis) olan esyasinin diger bir
kimse hesdbina devr ve naklini istedikde keyfiyeti makbuz senedi iizerine yazarak
sened-i mezkiiru giimriige teslim edecek ve glimriik idaresi dahi bu babda hicbir ilisik
gormez ise eski ve yeni sahipler namlarina muamele-i kaydiyyeyi bi'l-ifa malin son
sahibine bir bagka makbuz senedi verecekdir.

On iiciincii Madde: Antrepo makbuz senedati zayi‘ edildigi takdirde alakadari
keyfiyeti der-akab (akabinde, hemen arkasindan) tahriren giimriik idaresine
bildirecegi gibi zdyi‘ edilen senedin iptali i¢lin dahi usGl ve nizdmi dairesinde
mahkemeye miiracaatla bir i‘lam istihsal edecek ve giimriik idaresi dahi isbu i‘lam
hiikmiine tevfikan antrepo defteri iizerinde muamelat-1 iptaliyeyi ba‘de'l-icra zayi*
edilen makbuz senedinin bir niisha-i saniyesini aldkadarina i‘td edecekdir. Zayi'
edilmis olan makbuz senedi aldkadar tarafindan ber vech-i bala giimriik idaresine
icra-y1 tebligat olundukdan sonra ve mahkemece bir hilkkm sudiirundan evvel sahs-1
ahar tarafindan ibrdz olundugu takdirde gilimriik idaresi mutlaka mahkemenin
i‘laminin sudGruna muntazir olarak higbir muamele ifa edemeyecekdir. Bu miiddet
esnasinda mal sdhibinin makdmina kdim olarak esydnin emr-i muhafazasinda iktiza
eden takibati ittihaz ve icra ve vuka‘ bulacak masarifi mal sahibinin ndm ve hesabina
olarak tesviye eylemek lizere glimriik idaresi tarafindan bir komisyoncu tayin ve
tevkil edilecekdir. Ve lizim goriindiigii mertebe on altinci ve otuz dordiincii
maddeler ahkadmi icrd ve muhéfaza edilebilecekdir.

On dordiincii Madde: Bir makbuz senedinde muharrer olan esyadnin bir kismi
antrepodan c¢ikarildigi halde ¢ikarilan esyanin mikdari mezklr senede isaret
olundukdan sonra sened sahibine idde olunacak ve esya tamamen c¢ikarildig: takdirde
mezkir makbuz senedi ba‘de'l-iptal giimriik idaresinde tevkif olunacakdir. Her iki
halde dahi antrepo defterindeki muamelat-1 kaydiye mezk(r makbuz senedlerine
isaret olunacakdr.'?

2 BOA., HH.THR., 222-1(8.V.1312/20.VIL.1896).
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Ek 6: Antrepoya Konulacak Esyanin Muhafaza Sekli

On besinci Madde: Antrepolarin harik sirdyetinden masQniyeti i¢lin ebniyesi som
veya kesme tas veyahud tugladan gayet muhkem bir siretde insa olunacak ve
pencereler demir kenarli ve parmaklikli olacak ve glimriigiin i¢ine acilur kezalik
demirden yalniz bir kapusu bulunacak ve kapunun ittisalinde daimi bekgilere mahsis
bir mahal yapilacakdi. Antrepo miidiri antrepolarin her slretle hal-i intizamda
bulunmasina ve antrepo dahilinde icra-y1 muamele edenler beynlerinde muhalif-i ustl
ve nizadm hal ve hareket vuk(‘ bulmamasina ve her sahsin yalniz aldkadar bulundugu
mal ile istigdl ve bu muamele antrepo memurunun huzirunda cereyan etmesine ve
antrepo muamelatinin gayri sdatlerde memur-1 mahsas tarafindan antreponun kapu ve
pencere ve demir parmakliklarinin kapali tutulmasina daima dikkat ve nezaret
edilecek ve antrepo der(inuyla glimriigiin miistemilatinda harik vuk@‘una meydan
verilmemek iizere tedabir-i ihtiyatiye ittihAz olunacakdir. isbu tedabir ve takidatin
icraatinca bir kuslr ve tekasiil vukG‘ bulur ve bu yiizden antrepoda mevzi‘ olan
esydya bir zarar terettiib eder ise antrepo miidiri zadmin ve mes’il olacakdir. Ancak,
heniiz antrepoya vaz‘ ve idhal ile sdhibine makbuz senedi teslim olunmayan egyadan
ve kaza’en veya ahval-i miicbire sebebiyle vuki‘ bulacak zayiatdan midir mes’l
olmayacakdir. Esyanin zarardan vikaye ve hiisn-i muhafazasi i¢iin ittihdz1 1azim gelen
tedabir hakkinda antrepo miidiri tarafindan vuk(‘ bulacak ihtarati ashabi nazar-1
itibara almaga mecbirdur.

Bu ihtarat, esya sahibleri tarafindan nazar-1 itindya alinmadig1 veya vakt-i liiziimunda
esya antrepodan cikarilmadigr halde giimriik idaresi miinasib bir miiddet-i kalile
ta‘yiniyle bunlara tahriren bir ihtarname irsal eyleyecek ve bu miiddetin miirirunda
eyleyecek ve bundan dolay1 vuk(‘ bulacak masarif ve zarar ve ziyan sahibine aid
olacakdir.

On altinct Madde: Antrepoya vaz‘ olunan esyaya sahibi tarafindan dahi nezaret
olunmasina ve esya denklerinin kendi miihr-i mahstsuyla temhir kilinmasina
miisdade olunacak ve igbu miihiirlii denklerin adedi beyannameye derc ve isaret
edilecekdir. Denklerin birbiri {lizerine konulmasinda veyahud kurt ve giive ve fare
dokunmasindan veya akip sizmasindan nasi esya-y1 mezklrenin zedelenmemesi ve
fendlasmamasi ve noksan bulmamasi igiin sahibi ara sira nezaret etmege mecbir
olacak ve bu yoldaki miisdhedatini antrepo miidirine ihbar edecekdir.

On yedinci Madde: Denklerin antrepoya hin-i idhalinde vaz‘ olundugu mahalde
durmast mecbiri olup, fakat sahib-i esya bu mahalli emr-i muhafazaya gayr-i muvafik
addederek esyasimnin baska bir mahalle kaldirilmasini arzu eyledigi halde antrepo
miidirine miiracaat edecek ve antrepoda miindsib bir mahal bulup da antreponun
intizam-1 umimisine halel gelmeksizin esyanin oraya nakli miimkiin olabildigi
takdirde miidir esya sahibinin talebini is‘af edecekdir (yerine getirecektir). Esya
sahibi ile miidir beyninde muvafakat hasil olamadig:1 takdirde bu babda ittihaz
olunacak karar giimriik idaresinin en biiyllk memuru veya muavini tarafindan i‘ta
olunacakdir.
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On sekizinci Madde: Esya sahibi evvelce tahriren bir beyanname i‘td ederek
antrepoda bulunan esyasindan numiine ahz edebilecekdir. Denklerin kiisadiyla bu gibi
numiine ahzi muamelati giimriigiin taht-1 nezaretinde olarak icrd ve ahz olunan
numinelerin nev‘ ve sikleti antrepo defterine igaret olunacak ve esyanin antrepodan
hin-i ihracinda bunlarin dahi giimriik idhalat resmi ahz edilecekdir.

On dokuzuncu Madde: Antrepo dahilinde denkler agilarak derinlarindaki esyanin
li-ecli'l-bey‘ harice ¢ikarilmasi memn(‘dur. Ancak, esyanin yalniz numinesi
goriilmek maksada kifayet etmedigi stiretde denklerin mudyene i¢iin agilmasina
miisaade olunacakdir.

Yirminci Madde: Mal sahibi biiyiik denkleri ufak denklere taksim etmek veyahud
kiiciik denkleri birlesdirmek ve esyay tertib etmek ve temizleyiip muhafaza eylemek
iclin antrepoya vaz‘ etmis oldugu emtia ve esyd denklerini antrepo derinunda ve
glimriigiin nezareti tahtinda agmaga me’zin olacak ve su kadar ki isbu miisaade
antrepo derlinunda muamelat-1 mezkarenin ifasina elverecek mahal bulundugu
stiretde i‘td olunacakdir. Mahsilat ve ma‘miulat-1 dahiliyeden veya memalik-i
ecnebiyeden geliip de resm-i giimriigii evvelce te’diye olunarak dahil-i memalikde
serbest birakilan esyadan antrepo derlinunda bulunanlar ile karigdirilmak veya
mayi‘at figcilar1 doldurulmak {izere haricde bir mikdar esya idhali istenildikde evvel
emirde idhali arzu olunan esyanin stret-i istimaliyle cins ve mikdarin1 havi olmak
lizere glimriik idaresine bir beyanname i‘ta olunacakdir. Glimriik idaresi dahl mezkir
beyannamenin muhteviyatin1 tahkik ve beyan olunan stret-i istimali tedkik
eyledikden sonra esya-y1 mezklrenin antrepoya idhaline miisdade eyleyecek ve
antrepoya bu yolda idhal olunmus olan esyanin aksami deftere kayd edilecek ve bu
halde esya-y1 mahlitaya heyet-i mecmi‘asiyla memalik-i ecnebiyeden gelmis
nazariyla bakilacakdir.

Yirmi birinci Madde: Esya kaplariin tebdil ve tagyirine liziim goriinmekde evvel
emirde antrepo mazbuz senedi dahi rabt olunarak (T harfi) isaretli numiineye muvafik
bir beyanname i‘tasiyla glimriik idaresinden me’zlniyet istihsal edilecek ve ol babda
idare-i mezkire canibinden icib1 vechile nezaret olunacakdir.

Yirmi ikinci Madde: Beyan olunan tebdil ve tagyirden mukaddem esyanin denkleri
birer birer teftls ve muayene edileceginden esyanin ber vech-i muharrer tebdil ve
tagyir olunacak kaplarinin eski ve yenilerinin siklet-i gayr-i safiyesi ve mal sahibi
arzu eyledigi halde siklet-i safiyesi dahi tahkik olunacak ve fakat esya kaplarinin
tebdili sirasinda bir kapdan miiteaddid kaplar veyahud miiteaddid kaplardan bir kap
teskil olundugu takdirde eski ve yeni kaplarin siklet-i safiye ve gayr-i safiyeleri her
halde tahkik kilinacakdir. Antrepo defterinde eski kaplar antrepodan ¢ikmis gibi ve
yeni kaplar dahi heniiz girmis gibi addolunacak ve yeni marka ve numero ve
sikletleriyle kaydedilecek ve evvelki makbuz senedi dahi ya tashih edilecek veyahud
iptal edilerek yerine yeniden bir makbuz senedi i‘ta kilinacakdir. Eski ve yeni kaplar
derlinundaki esya beyninde bir fark ve tefaviit goriindiigii halde bild te’hir tedkikat
icrastyla sebebi meydana c¢ikarilacakdir. Bu fark tenakus stretiyle olup da orada
kaplar acilarak esyanin yeni kabina vaz‘ olunmasindan veyahud esyanin
kurumasindan veyahud tebahhur eylemesinden (bugulanmasindan) neset eyledigi
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muayene memurunun tahkikatiyla tebeyyiin etdigi halde siklet-i cedide istifa-y1
rlisima esas ittihdz olunacak ve bunun gayri ahvalde zuhlr eden noksan kabul
edilmeyiip esyanin giimriik idhalat resmi esyanin mikdar-1 sabiki {izerinden istifa
edilecekdir. Kaplarin tebdilinden dolay1 bos kalan zurGf antrepodan ihrac edildikde
tarifede muharrer resme tabi‘ tutulacakdir.

Yirmi iiciincii Madde: Fic1 i¢cinde olarak antrepoya vaz‘ olunmus olan mayi‘atin
diger fi¢1 ve sair kaplara devr ve nakli talep edildikde bu muamelenin icrasindan
akdem eski figinin siklet-i gayr-i safiyesi tahkik olunacakdir. Yeniden yapilan
kaplarin siklet-1 gayr-i safiyeleri istifa-y1 riisima esas ittihdz edilecek ve su kadar ki,
yeni kaplarin sikleti eski kaplarin sikletinden diin bulunur veyahud bu kaplarin tebdil
olunmasi noksan-1 mezk(run resm-i glmriigiinden istifide maksadina mebni
olduguna siiphe hasil olur ise ol halde eski kaplarin siklet-i gayr-i safiyesi istifa-y1
rliisima esas ittihaz edilecek ve yeni kaplarin doldugunu miiteakib noksan-1 mezkGrun
resm-1 giimriigii der-akab ahz ve istifa edilecekdir.

Yirmi dordiincii Madde: Antrepo dahilinde bozulmus olan emtia ve esya giimriik
idaresinin en biiyiik memuru veya muavininin me’z{niyet-i resmiyesiyle tekrar diyar-
1 ecnebiyeye imrar veyahud giimriiglin taht-1 nezaretinde olarak mahv ve imha
edilecek ve bu gibi esyanin imha olundugu bir mazbata ile tasdik etdirildikden sonra
isbu tasdikname antrepo defterinin evrak-1 miisbetesi makaminda tutulacakdir.

Yirmi besinci Madde: Antrepo dahilinde mevzi‘ esyanin mevadd-1 asliyesi sarabin
sirke olmasi gibi halde tagayyiir ve tahavviil eder ve bu sebeple tarifede mu‘ayyen
olan resmi tenezziil ile daha az resm-i glimriige tabi‘ olan esya sinifina dahil olur ise
sahibinin ihbar ve talebi ilizerine keyfiyet mudyene memurlar tarafindan tahkik ve
giimriik idaresinin en biiyilk memuru veya muavini tarafindan tasdik edildikden sonra
esya-y1 mezklre antrepo defterine kesb etdigi nev‘ ve heyete gore tekrar
kaydedilecekdir.

Yirmi altinct Madde: Antrepoda mevz(‘ esya giimriik idaresinin en biiylik memuru
veya muavini ve gerek bunlarin tevkil eyleyecegi giimrilk memurlarindan biri
marifetiyle ara sira muayene ve ta‘dad edilecek ve mudyene edilecek kaplarin ashébi
bunlarin neden ibaret bulundugunu miis‘ir bir beyanname i‘tdsina mecbiir olacakdir.

Yirmi yedinci Madde: Esyanin antrepoda on iki aydan ziyade kalmasi cdiz degildir.
Antrepoya vaz* edilen esya memalik-i Osmaniyenin sdir mahallerinde dahi antrepoya
vaz‘ edilmis ise isbu iki antrepoda bulundugu miiddetlerin mecmi‘u on iki ay1
tecaviiz etmeyecekdir.'*®

126 BOA., HH.THR., 222/11(20.1X.1306/2.XI1.1890).
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Ek 7: Selanik Liman isletme Sartnamesi

Birinci Madde: Umir-1 nafia miiteahhidininden ve Lejyon Donor niganini hamil
sabik Fransa meblsan heyeti azdsindan Mosyd Edmond Bartissol yahud anin
makamina kaim olan sirket bugiin imza edilmis olan mukavelenamenin yirminci
maddesi hiikkmiine tevfikan Hazine-i Hassa-i Sahane Nezareti tarafindan siret-i
mahsisada taleb vuk(‘ buldugu takdirde serdit-i atiye ve bes sene miiddet ile ve
nezaret-i miisdrun ileyhd canibinden isteniliir ise tecdid olunmak iizere Selanik
Limani'nin isledilmesini taahhiid eder.

Ikinci Madde: Miiteahhid, liman ile miistemilatin1 ve alat ve edevat-1 sdiresini daima
hiisn-i halde muhafaza edecekdir. Kaldirim ile déseme ve soselerin ve tarafindan
temdid veyad insa olunan karizlerin (yer alti lagimi) hiisn-i muhafazas1 dahi
miiteahhide aiddir. Bundan baska miiteahhid esbab-1 miicbire-i bahriye vaki‘ olsa bile
bilciimle ameliyatin stret-i matlibede icrasindan mes’Gl bulundugundan zuhir
edecek hasarati ta‘mir ve nakayisli olan aksdmi yeniden insa ve rithtimlarin sath-1
bahrden yukari olan bir buguk metro yiiksekligini iddme ve limanda sekiz buguk
metro umku te’min igiin liizim goriilecek tarama ameliyatini icrd edecekdir. Sayed,
miiteahhid tarafindan isbu taahhiidatin ifasinda te’ahhur ve miisamaha vuki‘a
getiirildiigi tebeyyiin ederse keyfiyet usl ve nizdmi vechile kendiisiine ihtar
olunacak ve tarih-i ihtardan bir mah miirGr ediip de icabini icrd etmedigi stretde
masarif miiteahhide aid olmak iizere Hazine-i Hassa-i Sadhane canibinden icabi icra
kiliacakdir.

Uciincii Madde: Miiteahhid veyahiid makdmina kdim olan sirket mess edecek
ihtiyaca gore Hazine-i Hassa-i Sdhane tarafindan taleb vukii‘unda yeni sundurma
veyahlid antrepolar inga ve limanda cerr-i eskal ve demiryollar misillii te’sisat-1
munzama icrd edecekdir. Ingdat ve alat-i cedide iciin sarf olunan mebalig limanin
hasilatindan tesviye ediliip alti buguk milyon franklik esas re’sii'l-mala bir sey zam ve
ilave olunmayacakdir.

Dordiincii Madde: Hazine-i Hassa-i Sahane Nezareti isletme muamelatini bir
komiser vasitastyla teftis etdirecekdir. Isbu mudyene masarifine mukabil miiteahhid-i
mima ileyh mah be mah te’diye kilinmak iizere nezaret-i miisarun ileyhd emrine
senevi iki yliz kirk Osmanli liras1 depozito edecekdir.

Hazine-i Hassa-1 Sahane Nezareti tarafindan manstib komiserin miiteahhidin isletme
hasilat ve masarifi defatirini teftise ve takdim etmis oldugu hesabatin dogru olup
olmadiginin tahkik ve tedkikine saldhiyeti olacagi gibi isbu sartndimede mu‘ayyen
seraitin miiteahhid tarafindan gerek hiikimet-i seniyyeye ve gerek ahaliye karsu ne
yolda ifa edilmekde oldugunu tahkik ve teftls ile isletme umdrunun siret-i
muntazamada cereyanina nezaret edecekdir.

Besinci Madde: Miiteahhid, limanin asayis ve umir-1 zabitasina miiteallik hustisatda
Devlet-i Aliyye'nin kavanin ve nizdmat-1 haliye ve miistakbelesine tevfik-i harekete
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mecblrdur. Bahriye Nezaret-i celilesi kavanin-i Devlet-i Aliyye'ye tevfikan liman-1
mezklrun umir-1 zabitasina aid muamelati icra eder.

Altinc1 Madde: Fen me’mirlar1 miistesnd olmak iizere isletme me’mirin-i sdiresi
Hazine-i Hassa-1 Sahane Nezareti canibinden ta‘yin buyurulacak kiyafetde
bulunacakdir.

Yedinci Madde: Hiikimet-i Seniyye mezklr limanin liizim goérecegi mahallerinde
masarifi kendiistine aid olmak tizere istihkamat insa edecekdir.

Sekizinci Madde: Miiteahhid, liman ve rihtim riisimunu zirdeki tarifeleri esas ittihaz
ederek ahz ve istifa edecek ve bu tarifeler hicbir vakit tecaviiz olunmayacakdir.
Hazine-i Hassa-i Sahane Nezareti ihtiyAcata gore bu tarifeleri Izmir Limani tarifeleri
derecesine indirmek hakkini muhafaza eder.

Dokuzuncu Madde: Gerek esnd-y1 muharebede ve gerek vakt-i hazarda miinferiden
veya miictemi‘an seyr i sefer eden asakir-i berriyye ve bahriye-i sahanenin vapura
irkab veyahtd vapurdan ihraciyla devair-i askeriye canibinden nakletdirilecek edevat
ve levazimat ve erzak ve polis me’mirini ile jandarma ve zabtiyeler ve Hiikiimet-i
Seniyye posta ¢antalari ve mahbisin ve mahk{imin hi¢bir resme tabi‘ olmayacaklari
gibi diivel-i miitehabbe asakir ve zabitdn1 ve anlarin esyasi ve sefain-i harbiyesi
kezalik her diirlii resmden mu‘af tutulacakdir.

Sefain-i harbiye-i Devlet-i Aliyye ile diivel-i ecnebiye sefain-i harbiyesinden bir gline
samandira ve palamar ve liman ve rihtim riisimu istifd edilmeyecekdir. Hazine-i
Hassa-i Sahane Idaresi'me aid kaffe-i esya ile yolcularin esya-y1 zatiyesini havi
hurclarin tahmil ve ihracinda bir gline resm alinmayacakdir.

Onuncu Madde: ihracat ve idhalatin teshili zimninda esyd ve emtianmn liman
dahilinde icrast miimkiin olan teftisdt ve mudyenesinin suver-i icraiyesi Hazine-i
Hassa ile Riisimat Emaneti beyninde kararlagdirilacak ve limanin her tarafi giimriik
me’mdrlar1 canibinden muhafaza altina alinacakdir.

Emtianin rihtimlardan mevkiflere (durak, istasyon) ve mevkiflerden rihtimlara nakli
hustslarint Hazine-i Hassa-i Sahane demiryol sirketleriyle kararlagdiracakdir.
Nakliyat-1 mezkirenin hasilati liman hasilatina idhal edilecekdir.

On birinci Madde: Rihtimlar iizerine insa olunacak sundurmalar ve magazalar
tahmil ve ihrAc olunacak emtianin muhafazasina mahsis olacak ve magaza
arziyyeleriyle icarat limanin hasilatt miyanina idhal olunacakdir.

On ikinci Madde: Miiteahhid, hasilat-1 gayr-i sifiyeden evvelen insaat ve sairenin
isletme ve idare ve muhafaza ve iddme-i ma‘mdriyeti masarifine karsuluk olmak
lizere ylizde yirmi ahz edecek ve saniyen sehrin mevcld rihtimlarindan idhal ve ihrac
olunan esyadan alinmakda bulunan riisim yerine kaim ve isbu rithtimlarin ta‘mirati
belediyeye aid olmak ve mikdar: senevi bin Osmanli lirasindan din olmamak {izere
yiizde ti¢ mikdarimi bi'l-ifraz belediye sandukuna (sandigina) te’diye edecek ve baki
kalan meblag hasilat-1 safiyeyi teskil eyleyecekdir. Isletilmek ve idare ve idame-i
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ma‘mdriyet ve saire i¢iin balada ta‘yin olunan yiizde yirminin adem-i kifayeti halinde
iist tarafi miinhasiran miiteahhid tarafindan i°ta kilanacakdir.

Suras1 mukarrerdir ki, tahmil ve ihrac masarifi mal sahibleriyle miirseliin ileyhlere aid
bulundugundan bunlarin marru'z-zikr yiizde yirmiden tesviyesi lazim gelir.

On iiciincii Madde: Miiteahhid, liman ve rihtimlarin her nevi‘ hasilat-1 gayr-i
safiyesinin sehri (aylik) cedvellerini bi't-tanzim Hazine-i Hassa-i Sdhane Nezareti'ne
takdim edecek ve isbu cedvellerde liman ve palamar ve samandira ve rithtim ve
magaza icaratiyla sundurma bedelat-1 icariyesi ve demiryol nakliye iicOrati
zikredilecekdir.

Emtianin tahmil ve ihraci i¢lin mal sahibleriyle miirseliin ileyhlerin hiisn-i rizasiyla
istifa olunan mebalig ve ol babda vaki‘ olan masarifini miibeyyin cedvel dahi
miiteahhid tarafindan tanzim edilecekdir.

On dordiincii Madde: On ikinci maddede ta‘yin olunan hasilat-1 safiyeden evvelen
miiteahhid tarafindan avans slretiyle verilmis olan re’sii'l-mala te’diye kilinacak faiz
ile re’sii'l-mala mahstb akg¢e bedeli ve saniyen Hazine-i Hassa-i Sdhane canibinden
1‘ta olunan re’sii'l-mala te’diye kilinacak faiz re’sii'l-mala mahsls akg¢e bedeli ve
salisen sinin-i sabika hasilatindan zuhir edebilecek noksani itmam igiin hazine-i
miisarun ileyha tarafindan verilmis olan mebalig ylizde bes faizi ile beraber ifraz
olunacakdir.

Fazla akge kalur ise temettii‘ add ve i‘tibar edilecek ve bunun igletme mukavelesinin
miiddetince yilizde ellisi Hazine-i Hassa ve yiizde ellisi de miiteahhid beyninde
miinasafeten taksim olunacakdir.

On besinci Madde: Sekizinci madde miicebince miiteahhidin istifisina me’ziin
oldugu riisim zirde muharrer tarifelerde gosterilmisdir. Bu tarifeler micebince
edilecek hesablarda para gurusun kirkda biri ve gurus ise Osmanli lirasinin yiizde biri
add ve i‘tibar edilecekdir.

Birinci Tarife:
Palamar ve lenger iicliratina dairdir.

Liman derinunda umir-1 nakliyeye mahslis olan sandal ve mauna ve dubalar
miistesna olmak iizere bilciimle yelkenli ve buharli sefayinden rihtimda palamar bend
olduklar1 halde tonilato basina alti para ve limanda lenger-endaz bulunduklar
miiddetce iic para resm istifa olunacakdir. Sefiin-i mezklrenin yevm-i vusil ve
azimeti dahil oldugu ve limanda bulunacaklari miiddet yedi giinii miitecaviz
bulundugu halde iicirat-1 mezkare iki kat olarak istifa edilecekdir.

Liman héricinde lenger-endaz olan sefain riisim-1 mezkireye tabi‘ degildirler.

ikinci Tarife:
Esham ve niiklid ve zi-kiymet esyaya dairdir.

Kiilce halinde veya meskiik veya ma‘mdl altun ve glimiis ile civa ve platin ve
miicevherdt ve ale'l-umim bilclimle zi-kiymet esyadan manifestosunda muharrer
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kiymetin beher bes bin gurusu ve kiistirat: i¢iin bes gurus ticret-i ihraciye ve tahmiliye
istifa olunacakdir.

Uciincii Tarife:

Araba ve edevat-1 miiteharrikeye dairdir Fiyat

Bir yolcu vagonundan 200 gurus
Bir esya vagonundan 100 gurus
Bir tramvay vagonundan 100 gurus
Bir omnibiis arabasindan 50 gurus
Bir ad1 arabadan 30 gurus
Iki tekerlekli yiik arabasindan 5 gurus
Kamyon ta‘bir olunur nakliye arabasindan 2 gurus
El arabasindan 20 para

Dordiincii Tarife:

Mevasi ,agnam koyunlar, tuyir hakkindadir Fiyat

At ve esterlerin beher re’sinden 10 gurus
Merkeblerle tay ve danalarin beher re’sinden 5 gurus
Agnamin beher re’sinden 10 para
Canavarlarin beher re’sinden 1 urusg
Diri tavugun beher kafesinden 3 gurus
Yumurtanin yiiz adedinden 8 para

Besinci Tarife:

Bir tonilatosu bin kilogram sikletinde olmak iizere ale'l-umiim emtia ve esyadan
ahz ve istifa olunacak ihraciye ve tahmiliye iiclirati ber vech-i atidir.

Birinci Simif:

Esliha, dograma ve boya agaci ve sdir zi-kiymet agag, mum, miiskirat, bakir, pamuk,
kahve, tutkal, mesin; edviye, miistemlekat zehairi, kus tiiyii, behar (baharat), mamal
demir, ¢inl yani fagfir, meyve, mamil dokme demir, araba edevati, ma‘adin-i
mamiile ve gayr-i mamile, ayna, zeytinyagi ve sair zeyyut, ot, misiki alati, hane
esyast, sahafiye, mamil kursun, saksonya, nebatat, don yagi, mensilicat-1 haririye,
seker, esyalar zliccaciye, estarin , sirke, sarap, ylin mensicat, kitab, ¢ay, tiitlin.
Esya-y1 mezkirenin beher bin kilogramlik tonilatosundan hadd-i mutavassiti otuz
gurus olmak tlizere on besden kirk bes gurusa kadar resm istifa kilinacakdir.
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ikinci Simif:

Karatas, her nevi‘ kereste, zift, kok komiirii, komiir, kendir, ham demir, ham dokme
demir, ¢gubuk demir, levha demir, sa¢, ham madeniyat, tahta, yonma tas, tuzlu balik,
ham kursun, tuzlu et, kuru sebze. Esya-y1 mezkireden hadd-i vustd on bes gurus
olmak {izere on ile yirmi gurus arasinda resm alinacakdir.

Uciincii Simif:

Kil topragi, tugla, kiremid, saman, kepek, cakil tasi, piring, hublbat, kire¢, maden
komiiri, kiil, dakik, giibre; duvar tasi, kil, al¢i, kireg tasi, kaldirim tasi, tuz, kum.
Esya-y1 mezkirenin beher bin kilogramlik tonilatosundan hadd-i mutavassit1 on gurus
olmak tiizere besden on bes gurusa kadar resm istifa kilinacakdir. Masarif-i tahmiliye
ve ihraciye isbu tarifede mu‘ayyen iicirata dahil olmayup miirsel ve miirsel-i
ileyhlere raci ve aid olacakdir. Magazalara idhal olunmayacak olan esya rihtim
tizerinde kirk sekiz sdatden ziyade biragilmayacak ve bu esyadan miiddet-i mezkire-i
mu‘ayyene zarfinda kaldirilmazsa tonilato basina yevmi bes gurus magaza resmi
aliacakdir. Miistemlekat zehdyiri ve emtia ve hayvanat i¢iin mu’ahharan bi'l-ittifak
mufassal bir tarife tanzim olunacakdir.'*’

7 BOA., HH.THR., 221/1(R. 8.V.1314/M. 20.VIL.1896).
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Ek 8:1893 Yili izmir ve Selanik Limam Giimriik Tarifeleri'*®

Mallarin Agirhk i"zmir tarife i'zmir’e gelen miktar | izmir’deki | Toplam
Tarifi (Kg) Ol¢iimii (Izmir 6lciimiiyle) Resim (Kurus)
Silah 8.292 Ceki 83 2,50 208
Igne 1.434 Ceki 14 1,50 21
Alkol 861.952 80ni Ok 8.620 2,00 17.240
Meyve Agaci 62.350 Ceki 624 1,00 624
Siilfiirik asit 26.146 Ceki 2.615 0,50 1.308
Nigasta 60.600 Ceki 606 3,00 1.818
Kibrit 200.391 Kasa 2.004 1,50 3.006
Bira 75.436 Baril 1.508 2,00 3.016
? 888 Ceki 9 1,00 9
Bagirsak 3.200 Ceki 32 0,75 24
Terazi 108.640 Ceki 1.086 2,00 2.172
Corap ve i¢ gamasir 24.618 Ceki 247 3,00 741
Karton kutu 433 Ceki 4 1,00 4
Bos varil 283.500 Adet 9.440 7,50 71.800
Firga 60.494 Kasa 605 3,00 1.815
Bos kutu 6.999 Ceki 70 1,00 70
Biskiivi 21.951 Ceki 220 0,50 110
Yiin ortii 149.714 Koli 1.497 2,00 2.994
Cesitli renk 1.690.615 Baril 16.906 3,00 50.718
Briit seklinde renk 484.541 Ceki 4.845 1,00 4.845
Boynuz 65.700 Ceki 657 0,125 82
Kumas 1.154.624 Ceki 11.546 1,00 2.886
Yesil deri 1.665.145 Ceki 16.651 0,25 16.651
Cergeve 19.199 Ceki 192 3,00 576
Ayakkabi 2917 Kasa 29 3,00 87
Havyar 51.680 Ceki 517 1,00 517
Koza 330.568 Ceki 3.306 3,00 9.918
Cadir bezi 68.856 Ceki 689 1,50 1.033
Zincir 92.676 Ceki 927 1,00 927
Islenmis deri 385.943 Ceki 3.859 2,00 1.718
Sal ve kayis 4.671 Kasa 47 3,00 141
Balmumu 52.874 Ceki 529 1,50 793

128 BOA. HH.THR., 209/55, lef 28 (M. 9.V.1893). Bu tarifeler 8 Mayis 1893 tarihinde istanbul’da
haziland1.
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Ek 8:1893 Yili izmir ve Selanik Limam Giimriik Tarifeleri (Devam)

Mallarin Agirhk Izmir izmir’e gelen miktar | Izmir’deki | Toplam

Tarifi Kg tarife olciimii | Izmir dl¢iimii ile Resim (Kurus)

Kanepe ve sandalye 22.225 12 Adet 30 2,50 75
Bos kasa 270 Adet 27 0,125 4
Kagmir 19.829 Ceki 198 3,00 594
Kahve 1.145.604 Canta 22912 1,00 2.912
Kirmizi bociigii(?) 14.343 Kasa 143 1,00 143
Konyak 67.906 80ni Ok 679 2,00 1.358
Kalbuk 169 Koli 33 2,00 66
Pamuklu bez 34.794 Ceki 348 1,00 348
Kays 52.918 Kasa 529 3,00 1.587
Yele 101.394 Koli 1.014 2,00 2.028
Defter ve sicil 62.114 Ceki 621 1,50 931
Taban derisi 268.614 Ceki 2.686 2,00 5372
Oyun karti 6.162 Ceki 62 1,00 62
Limon ve portakal 556.449 Bini 5.564 2,25 12.519
Kauguk 25.057 100 Cift 420 2,00 840
Civi 1.765.368 Ceki 17.654 0,50 8.827
Plaket bakir 145.684 Ceki 1.457 0,50 728
Yatak Ortiisii 9.556 Koli 96 2,00 192
Agr kesici 1.139.199 Koli 11.392 3,00 34.176
Carsaf 74.031 Ceki 740 1,50 1.110
Hurma 144.056 Ceki 1.440 1,00 1.440
Dantel ve kurdela 9.067 Kasa 907 3,00 2.721
Damaskos 5.201 Ceki 52 3,00 156
Astar 33.541 Kasa 335 3,00 1.005
Abanoz 35.143 Ceki 351 0,50 175
Baharat 380.090 Koli 3.800 1,00 3.800
El yikayicisi 4.925 Ceki 49 1,00 49
Pamuk kumas 86.844 Ceki 868 1,50 1.302
Terementin benzin 1.182 Baril 118 2,00 236
Stinger 10 Kasa 10 1,00 10
Yiin kumas 8.953 Ceki 90 1,50 135
Su 8.494 80 ni Ok 85 2,00 170
Aromal1 su 147.696 Ceki 1.477 1,00 1.477
Cesitli kabuk 48.400 Ceki 484 0,25 121
Su 20.941 24 Adet 1.747 1,00 1.747
Peynir 114.341 Ceki 1.143 1,00 1.143
Metal tel 43.463 Ceki 435 0,50 217
Demir piring 353.836 Kasa 3.538 1,50 5.307
Makara ip 367.485 Kasa 3.675 3,00 11.025
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Ek 8:1893 Yili izmir ve Selanik Limam Giimriik Tarifeleri (Devam)

Mallarin Agirhk Izmir tarife | izmir’e gelen miktar | izmir’deki | Toplam

Tarifi Kg) olciimii (Izmir 6l¢iimii ile) Resim (Kurus)

Pamuk ip 1.130.297 Kasa 11.303 3,00 33.909
Yiin ip 23.599 Kasa 236 3,00 708
Keten ip 15.095 Kasa 151 3,00 453
Tirpan 94.800 Ceki 948 1,00 948
Sapka ve fes 87.326 Ceki 873 1,50 1.309
Fanila 17.660 Ceki 177 1,50 265
Boyun mendili 85.895 Ceki 859 1,00 859
Seritsilik 15.263 Kasa 1.526 3,00 4.578
Giimiis tel 184 Kasa 18 3,00 54
Cesitli meyva 586.164 30 Kiloluk 19.540 0,50 9.770
Kiirk 181.162 Tulum 84.328 0,50 42.164
Eldiven 982 Ceki 10 2,00 20
Domuz yag1 214 Ceki 2 1,00 2
Giysi siisii 27.642 Kasa 552 3,00 1.656
Kosum takimi 21.890 Ceki 219 3,00 657
Giyim 410.525 Kasa 4.105 3,00 12.315
Zeytinyagi 1.330.854 Ceki 13.309 0,625 8.318
Keten yagi 35.378 Ceki 354 0,75 266
Pamuk yag1 90.041 Ceki 900 0,75 675
Susam yag1 220.671 Ceki 2.207 0,75 1.655
Petrol yagi 10.093.335 Yarim Ceki 201.866 0,20 40.375
Balik yagi 2.942 Ceki 29 0,75 22
Regine yagi 20.428 Ceki 204 0,75 151
Fasulye 405.953 Ceki 4.060 1,00 4.060
Muzik aleti 20.700 Adet 207 6,00 1.242
Civit 11.098 Kasa 22 4,00 88
Oyuncak 13.300 Kasa 266 3,00 798
? 4.778 Ceki 48 2,50 122
Torpii ve rende 14.536 Ceki 145 1,00 145
Camasir 8.826 Kasa 88 3,00 264
Sebze 158.025 Ceki 1.580 0,50 790
Demirden yatak 63.200 Ceki 632 1,00 632
Yiin 3.313 Ceki 33 1,00 33
Likor ve igki 38.744 12 Adet 3228 2,00 6.456
Giimiis tel 184 Kasa 18 3,00 54
Cesitli meyva 586.164 30 Kiloluk 19.540 0,50 9.770
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Ek 8:1893 Yili izmir ve Selanik Limam Giimriik Tarifeleri (Devam)

Mallarin Agirhik Izmir tarife | izmir’e gelen miktar |izmir’deki | Toplam
Tarifi (Kg) olciimii (Izmir 6lciimiiyle) Resim (Kurus)
Kiirk 181.162 Tulum 84.328 0,50 42.164
Eldiven 982 Ceki 10 2,00 20
Domuz yagi 214 Ceki 2 1,00 2
Giysi siisii 27.642 Kasa 552 3,00 1.656
Kosum takimi 21.890 Ceki 219 3,00 657
Giyim 410.525 Kasa 4.105 3,00 12.315
Zeytinyagi 1.330.854 Ceki 13.309 0,625 8.318
Keten yagi 35.378 Ceki 354 0,75 266
Pamuk yagi 90.041 Ceki 900 0,75 675
Susam yag1 220.671 Ceki 2.207 0,75 1.655
Petrol yagi 10.093.335 Yarim Ceki 201.866 0,20 40.375
Balik yag1 2.942 Ceki 29 0,75 22
Recine yagi 20.428 Ceki 204 0,75 151
Fasulye 405.953 Ceki 4.060 1,00 4.060
Muzik aleti 20.700 Adet 207 6,00 1.242
Civit 11.098 Kasa 22 4,00 88
Oyuncak 13.300 Kasa 266 3,00 798
? 4.778 Ceki 48 2,50 122
Torpii ve rende 14.536 Ceki 145 1,00 145
Camasir 8.826 Kasa 88 3,00 264
Sebze 158.025 Ceki 1.580 0,50 790
Demirden yatak 63.200 Ceki 632 1,00 632
Yiin 3.313 Ceki 33 1,00 33
Likor ve icki 38.744 12 Adet 3228 2,00 6.456
Yiin 431.348 Ceki 4313 1,50 6.469
Mantar 2.055 Koli 21 2,00 42
Cesitli malzeme 96.900 Ceki 969 1,00 969
Ayna 44.157 Adet 442 3,00 1.326
Kremali patates 10.145 Ceki 101 1,00 101
Bal 8.949 Ceki 89 1,50 134
Lamba i¢in meg 6.261 Kasa 63 3,00 189
Madapolam kumasi 310.149 Ceki 3.102 1,00 3.102
Mendil 58.855 Ceki 589 1,50 808
Makine 281.300 Ceki 2.813 1,00 2.813
Ceviz 1.165 Ceki 12 1,00 12
Cekirdek 46.425 Ton 46 1,00 46
Hasir otu 15.060 100 Adet 98 2,00 196
Findik 12.568 Ceki 126 1,00 126
Avci egyast 521.340 Ceki 5.213 2,00 10.426
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Ek 8:1893 Yili izmir ve Selanik Limam Giimriik Tarifeleri (Devam)

Mallarin Agirhk Izmir tarife | izmir’e gelen miktar | izmir’deki | Toplam
Tarifi Kg) Olciimii (Izmir 6lciimiiyle) Resim (Kurus)
Marangoz esyast 567.552 Ceki 5.676 1,00 5.676
Genel esya 11.800 Ceki 118 1,00 118
Afyon 85.699 80 Kasa 33.400 8,00 267.200
Zeytin 526.969 Ceki 5.270 1,00 5.270
Kemik 360.534 Ceki 3.605 0,125 451
Metal esya 16,927 Ceki 169 1,00 169
Patates 243.626 Canta 2.436 0,50 1.218
Sahte boncuk 4253 Kasa 425 3,00 1.275
Kus tiiyi 800 Kasa 80 3,00 240
Inek derisi 624.254 Ceki 6.243 1,00 6.243
Koyun derisi 1.956.903 Ceki 19.569 1,00 19.569
Zimpara 480 Ton 0.5 1,00 1
Sepet ve kiife 1.422 Adet 561 0,50 280
Semsiye 4.152 Kasa 42 3,00 126
Soba ve ocak 10.302 Ceki 103 1,00 103
Tarak 14.946 Kasa 1.495 3,00 4.485
Pompa 2.960 Ceki 30 1,00 30
Giizellik malzemesi 76 Kasa 7 4,00 28
Demirden kalem ucu 5.740 57 3,00 171
Kagit 2.374.956 Ceki 23.750 1,000 23.750
Demir kiirek 92.728 Ceki 927 1,00 927
Sigara kagidi 215.773 100K Kahse 2.158 4,00 8.632
Hirdavat 69.127 Ceki 691 2,00 1.382
Jilet 6.932 Ceki 69 2,00 138
? 479 Ceki 5 0,75 4
Rom 57.632 800K Baril 576 2,00 1.152
Regine 4.247 Ceki 42 1,00 42
Kurdele 1.241 Kasa 12 3,00 36
Ipek ve biist 5.044 Ceki 50 3,00 150
Havlu 25.558 Ceki 256 1,50 384
Bos ¢anta 23.326.263 Ceki 233.262 1,00 233.262
Ipek 4.547 Ceki 45 3,00 135
I¢ yagi 121.209 Ceki 1.212 1,00 1.212
Rusyadan i¢yag1 13.563 Ceki 736 2,00 1.472
Ince seker 1.094 Kasa 109 1,00 109
Ince seker 34.303 Ceki 343 1,00 343
Toz seker 4.115.234 Ceki 41.152 1,00 41.152
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Ek 8:1893 Yili izmir ve Selanik Limam Giimriik Tarifeleri (Devam)

Mallarin Agirhk Izmir tarife |Izmir’e gelen miktar |izmir’deki | Toplam
Tarifi (Kg) olciimii (Izmir dlciimiiyle) Resim (Kurus)
Siyah ince sayak 285.764 Ceki 2.858 1,00 2.858
Stearin ve mum 125.949 Ceki 1.260 2,00 2.520
Normal sabun 124.610 Ceki 1.246 1,00 1.246
Parfiimlii sabun 11.779 Ceki 118 1,00 118
Soda 442439 Baril 4.424 1,00 4.424
Kinin siilfati 773 Ceki 8 0,50 4
Kilit 48.061 Ceki 481 1,00 481
Kiikiirt 4.857 Ceki 49 0,25 12
Amerika bezi 1.050.568 Ceki 10.506 1,00 10.506
Kumas 21.160 Ceki 212 1,50 318
Resim ve tablo 1.294 Ceki 13 5,00 65
? 8.812 Kiigiik balya 88 1,00 88
Metal tual 1.835.113 Ceki 18.351 1,00 18.351
Cay 2.949 Ceki 30 5,00 150
Tafta 31.595 Ceki 316 3,00 948
Hali 15.623 Ceki 156 2,50 385
Jiit tuali 15.734 Ceki 157 1,50 235
Kenevir tuali 96.897 Ceki 969 1,50 1.354
Tual 120.018 Ceki 1.200 1,50 1.800
Balmumlu tual 41.752 Ceki 418 1,50 627
Masa ve konsol 7.050 Adet 7 6,00 42
Bez 4.372 Ceki 44 1,50 66
Yiin kumag 223.423 Ceki 2.234 1,50 3.351
Porselen takim 38.100 Kasa 127 3,00 381
Piring takim 39.831 Kasa 398 0,50 199
Demir takim 145.939 Kasa 1.459 1,50 2.188
Topraktan set 87.786 Koli 878 0,50 439
Demirden set 447.006 Ceki 4.470 1,00 4.470
Bakirdan set 26.035 Ceki 260 0,50 130
Pencere camu 296.250 Kasa 11.850 0,375 4.444
Sarap 138.255 100 K 1.170 1,50 1.755
Cam isi 51.047 Kasa 510 0,50 255
Sirke 6.981 Ceki 70 0,62 43
? 31.806 Koli 636 1,50 954
Kadife ipek 926 Ceki 9 3,00 27
Kadife pamuk 10.121 Kasa 101 3,00 303
Celik 195.191 Ceki 1.952 1,50 2.928
Yapi i¢in odun 8.250.680 Ceki 82.507 0,25 20.267
Komiir 52.652 Bedava

Konserve 12.575 Ceki 126 2,00 252
Halat 102.859 Ceki 1.029 1,00 1.029
Kalay 36.025 Ceki 360 1,00 360
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Ek 8:1893 Yili izmir ve Selanik Limam Giimriik Tarifeleri (Devam)

Mallarin Agirhk izmir tarife i'zmir’e gelen miktar izmir’ deki Toplam
Tarifi (Kg) ol¢iimii (izmir 6lgiimiiyle) Resim (Kurus)
Incir 162.671 Ceki 1.627 0,50 813
Demir 87.851 Ceki 879 0,125 110
Cubuk demir 5.714.111 Ceki 57.141 0,375 20.728
Maden filiz 4.418.917 Ton 4.419 1,00 4.419
Kursun (maden) 254.596 Ceki 2.546 0,50 1.273
Balik 59.072 Bedava

Uziim 37.647 Sepet 1.255 0,50 627
Pigirilmis et 20.754 Koli 207 2,00 414
Yulaf 6.541.584 Kile 186.900 0,075 14.018
Bugday 53.954.285 Kile 1.541.580 0,20 308.316
Tugla 1.472.057 Bini 614 3,00 1.842
Asfalt 21.108 Baril 211 2,00 422
Komiir 17.083.064 Ton 17.083 2,00 34.166
Kegiboynuzu 6.334 Ceki 63 0,25 16
Kireg ve platir 1.935.199 Ceki 19.352 0,125 2.419
Un 3.018.381 Canta 30.184 0,625 18.865
Kuru ot ve saman 17.589 Ceki 176 0,25 44
Cesitli tohum 2.770.665 Ceki 27.707 1,50 41.560
Misir 2.801.150 Kile 80.030 0,075 6.002
Dari 845.450 Kile 24.156 0,25 6.039
Arpa 35.656.331 Kile 1.018.755 0,075 76.407
Yapi icin tag 3.596.810 Ton 3.597 1,00 3.597
Piring 1.983.933 Ceki 19.389 0,75 14.542
Cavdar 40.890.290 Kile 1.683.000 0,075 126.225
Kepek 1.318.538 Canta 13.185 0,25 3.296
Susam 4.024.200 Kile 115.000 0,225 25.875
Tuz 20.000.000 Ceki 200.000 0,25 50.000
Mercimek 13.224 Ceki 132 0,150 20
? 250 Adet 250 10,00 2.500
At ve kefal 371 Adet 371 10,00 3.710
Inek ve dana 661 Adet 661 5,00 3.305
Domuz ve kopek 52 Adet 52 1,00 52
Koyun 52.455 Adet 52.455 0,25 13.319
Yumurta 329.850 Bini 330 2,00 660
Araba 23 Adet 23 10,00 230
1.Tarife 173.384
Aktarilan 2.210.001
2.Tarife 1.500
Genel Toplam 2.211.501
Fransiz Franki 504.222,23
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Ek 9: Yenilenen Selanik Limani1 Mukavelenamesi

Bir tarafdan tarihinde seref-sudir eden irdde-i seniyye-i miilikane ahkam-1 miinifine
tevfikan Hazine-1 Hassa-i Sahane Nazir1 atlfetlii Ohannes Efendi hazretleri diger
tarafdan Lejyon Donor Nisanint hamil olup Fransa Meclis-i Mebusani azasindan
bulunan Selanik Limani Insaat Sirketi Meclis-i Idaresi Reisi (...) Mosyd Bartisol
beyninde mevadd-1 atiye takarrur etmisdir:

Birinci Madde: Selanik Limani'nin isledilmesi 18 Haziran sene [1]320 ve 1 Temmuz
sene 1904 tarfhinden itibaren kirk sene miiddetle Hazine-1 Hassa-i $Sahane canibinden
Selanik Limani Ingaat Sirket-i Osmaniyesi'ne ihale edilmisdir.

Ikinci Madde: Sirketin tahvilati sermayesi sliret-i atiyede terekkiib edecekdir.
Evvelen; tedahiil giizestesiyle beraber limanin ingasi bedel-i makti‘undan baki kalan
matliibuna ve atik rithtimlarin tevsii i¢iin sirket tarafindan sarf edilecek olan mebalig
ile fazla-i ingdat bedelati ve bi'l-climle matlibat-1 sdiresine mukabil cem‘an ve
makt(‘an kararlagdirilan (6,500,000 frank)

Saniyen; miitedahiil giizestesiyle berdber Hazine-i Hassa-i Sahane tarafindan sarf ve
1‘ta edilen mebalige mukabil makti‘a kararlagdirilan (1,500,000 frank).
6,500,000+1,500,000=8,000,000 frank.

Uciincii Madde: Sekiz milyon frankin kirk senede imhasi senevi yiizde bes faizi ile
re’sli'l-mala mahsiiben dort yiiz altmis bes bin alt1 yiiz frank takasit-i seneviye
i‘tastyla kabil olabileceginden sirket-i mezbire isbu dort yiiz altmig bes bin alt1 yiiz
frank takasit-i seneviyeyi re’sli'l-mala bi't-tahvil buna mukabil tahvilat ihracina
me’zindur.

Sirket, ihrac eyleyecegi tahvilatin bir numinesini Hazine-1 Hassa-i Sahaneye takdim
ve kabil etdirmege mecbirdur.

Sirket, yiizde besden diin faizle de tahvilat ihrac edebilecekse de takasit-i seneviye
daima dort yiliz altmis bes bin alt1 yiiz frankdan ibaret kalacak ve miiddet-i imha’iye
dahi kirk seneyi tecaviiz etmeyecekdir.

Mezkir takasit-i seneviye limanin hasilat-1 safiyesinden i‘td kilinacakdir. Tahvilat-1
mezkire ile kuponlar1 Memalik-i Mahrise-1 Sahane'de halen ve istikbalen her nevi*
vergi ve riisim ve damgadan mu‘af olacakdir.

Sirket, faiz ve re’sii'l-mal te’diyesini sene be sene ifa ediip imha olunan tahvilat ile
te’diye olunan kuponlar1t Hazine-i Hassa-i Sahane'ye teslim edecekdir.

Dordiincii Madde: Besinci maddede zikr olunan liman hasilat-1 safiyesi, ti¢lincii
maddede mezkir tahvilatin faiz ve re’sii'l-mali ve te’diyatina kifayet etmedigi halde
sirket noksan kalan mikdar1 besinci maddenin ikinci fikrasinda gosterildigi vechile bu
babdaki te’diyatin1 atiyen istifa etmek lizere te’diyeye mecbirdur.

Besinci Madde: 9 Safer sene 1314 tarihlii isletme sartndmesinde on dordiincii
maddesi lagv edildiginden mevadd-1 atiye kararlagdirilmisdir:

Evvelen; madde-i sdbikada muharrer oldugu vechile sirket tarafindan sinin-i sabikada
takasit-i seneviyesinin ikmali i¢iin i‘td olunmus olup ilk aylar hasilatinin istifa
edilecek olan mebalig ve yiizde besden miiterakim faizi.
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Saniyen; licilincli maddede zikr edildigi lizere sekiz milyon franklik tahvilatin kirk
senelik bedelat-1 imha’iyesiyle faizleri karsuligi olan dort yiiz altmis bes bin alt1 yiiz
frank takasit-i seneviye ile Selanik ve merkez-i mevkifinin ve kaffe-i terakkiyata aid
ingdat ve sairenin bi'l-ittifdk kararlagdirilacak masarifinin tesviyesi igiin tahsis
edilecek takasit-1 seneviye-1 munzama.

Salisen; Hazine-1 Hassa-i Sahane'ye aid olmak {izere yirmi beg bin frank.

Rabi‘an; sirkete aid olmak iizere yiiz bin frank.

Isletme sartniAmesinin on ikinci maddesinde ta‘yin edilen hasilat-1 safiyeden baladaki
tertib lizere ifraz edilecek mebaligin te’diyesinden sonra kalabilecek fazla akce
temettu® add ve i‘tibar edilecek ve bunun isletme miiddeti olan kirk sene tamamina
degin her sene yiizde altmis1 Hazine-i Hassa-i Sahane'ye ve yiizde kirki isletme
sirketine verilmek tlizere taksim edilecekdir.

Altinc1 Madde: Yirmi senede imha olunmak iizere tedaviilde bulunan tahvilati
mevki‘-i tedaviilden kaldirarak isbu mukavelenamenin ii¢iincii maddesinde muharrer
kirka senede imhasi mesrat olan tahvilat-1 cedidenin tedaviile ihraci icilin isbu
mukavelenamenin tarih-i tasdikinden itibaren sirkete dort sene va‘de verilmisdir.
Tahvilat-1 mezk@renin miibadelesi zarar ve mes’lliyeti kamilen sirkete aid olmak
tizere mezk(r dort sene zarfinda tamamen icra edilecekdir.

Tahvilat-1 hazira hamillerine mezk{r dort sene zarfinda i°td olunacak faiz ve re’sii'l-
mal akgesi kirk senede imhas1 mesrit tahvilata tahsis edilen mebaligden hayli fazla
bulundugu cihetle sirkete bir suhtlilet olmak {izere bir milyon bes yiiz bin franka
mukabil Hazine-1 Hassa-i Sahane'ye 1‘td olunacak tahvilatin kupon bedelleri mezkir
dort sene i¢lin hazine-i miisarun ileyhéca taleb ve tahsis edilmeyeceginden tahvilat-1
atikanin miiddet-1 merkiime zarfindaki faiz ve re’sii'l-mal takasit-i seneviyesi
tamamen sirket tarafindan te’diye olunacakdir. Isbu mukavelenimenin sret-i
kat‘iyede imza ve te‘atisinden evvel Hazine-i Hassa-i Sahane'ce taht-i te’minde olup
mevki‘-i tedaviilde bulunan tahvilatin mikdar1 dért milyon yedi yiiz bin frankdan
ziydde olmadigina dair Bank-i Osmani tarafindan miimza bir kit‘a senet hazine-i
miisarun ileyhaya i‘td olunacakdir. Isbu mukavelendmenin te‘atisinden iki sene sonra
tedaviilde bulunan tahvilat-1 atika mikdarinin ii¢ milyon frankdan ziyade olmadig:
aym siiretle sirket tarafindan hazine-i miistirun ileyhaya karsu isbat edilecekdir. isbu
suver siiblitenin te’ahhuru halinde hazine zarar-dide olacagindan sened-i mezkiirun
i‘tasia kadar beher mah iciin terdhi-i tarafeyn ile kararlasdirilan bes yiiz aded lira-y1
Osmaniyi liman hasilatindan Hazine-i Hassa evvel be evvel istifa edecekdir.
Dordiincii senenin nihdyetinde tahvilat-1 atikanin kéffeten mevki‘-i tedaviilden
kaldirilmis oldugu sirket tarafindan isbat edilecek ve aksi takdirde kezalik hazine
mutazarrir olacagindan mezklr tahvilatin tedaviilden kaldirildigi isbat olununcaya
kadar ber vech-i muharrer terahi-i tarafeyn ile bir ay iciin bin aded Osmanli altununu
liman hasilatindan Hazine evvel be evvel alacakdir.

Yedinci Madde: isbu mukavelenanemin tarih-i tasdikinden i‘tibaren ii¢ ay zarfinda
ikinci maddede muharrer bulundugu vechile Hazine-i Hassa-i Sahane'ye aid olan bir
milyon bes yiiz bin frank sermayeye yiizde bes hesabiyla tekabiil edecek mikdar
tahvilat-1 cedide sirket tarafindan hazine-i miisarun ileyhaya i‘ta edilecekdir. Ancak
hazine-i miisarun ileyhd miibadele iclin mu‘ayyen olan dort sene miiddetin
hitdmindan evvel tahvilatint mevki‘-i tedaviile ¢ikarmayacakdir.
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Mezkiir dort senenin miirirundan sonra Hazine-i Hassa-1 Sahane teklif eder ise yine
yiizde bes hesabiyla ya‘ni verdigi fiyatla mezkir tahvilati hazine-i miisarun ileyhadan
istiraya sirket mecbuardur. Sirket diledigi halde mezkGr dort senenin miirGrundan
evvel dahi tahvilat-1 mezkireyi ol stretle istird edebilecekdir. Hazine-1 Hassa-i
Sahane tarafindan ta‘yin edilecek bir me’mir tahvilatin hin-i tab‘inda aded ve
numerolarini teftis edecekdir.

Sekizinci Madde: Sirkete aid ylizde yirmi isletme masarifi ve belediyeye verilecek
meblagin her aya aid mikdar1 ba‘de't-tenzil liman hasilat-1 safiyesi her ay nihayetinde
Bank-1 Osmani'ye yahud Selanik Bankasi'na yatirilacakdir. Ve bundan alinacak faiz
limanin hasilat-1 safiyesinden ma‘dad olacakdir.

Dokuzuncu Madde: Ba irade-i seniyye el-yevm mer‘iyyii'l-icrd olan ve isletme
sartndmesinin on dordiincli maddesinden ma‘ada kaffe-i ahkdmi tamamiyla mu‘teber
ve mer‘iyyi'l-icra olup mezk(r sartndamenin onuncu maddesinde emtianin
rthtimlardan mevkiflere ve mevkiflerden rihtimlara nakli husfslarinin Hazine-i
Hassa-i Sahane demiryollar sirketleriyle kararlasdiracakdir ibaresi bir giina ta‘ahhiide
mahmil olmayarak sirkete teshildt ve mu‘dvenet olmak iizere nakliye iiclirati
miizakeresine istirakdan ibaretdir. Tarifeler inde'l-icab Hazine-1 Hassa-i Sahane'nin ve
sirketin muvafakatiyla ba irade-i seniyye ta‘dil olunabilecekdir.

El-yevm limandan ve rihtimlardan ge¢gmeyen veya bila resm gecen veyahud resm
alimup alinmamasi muhtelifun fih olan ihracat ve idhalat emtiasindan atiyen dahi
sirketce liman resmi istifa edilemezse bu ylizden dogrudan dogruya veya dolayisiyla
hazine-i miisarun ileyhadan bir sey talebine sirketin hak ve saldhiyeti olmayarak ve
Hazineye hi¢bir mes’tliyet terettiib etmeyecekdir.

Onuncu Madde: Isletme miiddetinin inkizasindan bi'l-ciimle alat ve edevat ve ingaat
ve kaffe-i vesait-i nakliye-i bahriye ve berriye velhadsil limanin isledilmesine
miiteallik her nevi‘ esya hiisn-i halde olarak Hazine-i Hassa-i Sahane'ye teslim
olunacakdir.

On birinci Madde: Selanik atik rihtimlarinin tevsi‘ine miiteallik insaatin heman
icrasini sirket taahhiid eder. Bu babdaki masarifat ikinci maddenin birinci fikrasinda
gosterilen alt1 buguk milyon franka dahildir.

Selanik Belediyesi isbu ameliyat-i tevsi‘iyeye mukabil senevi kendiisiine aid olan
mebaligden sirkete bes yiiz lira-y1r Osmani i‘tasina mecblrdur. Simdiki rihtimlarin
arz1 on iki metrodan ibaret olmagla, sekiz metro daha tevsi‘ edilecek, yani rihtimlarin
arzi yirmi metro olacakdir. Sirket diledigi halde rihtimlar1 yirmi dort metroya kadar
tevsi‘ edebilecekse de bundan dolayr ne Hazine-i Hassa-i Sahane'den ne de
belediyeden bir sey taleb edemeyecekdir. Isbu ameliyat mevcid plaj (?) ve hitim-1
ingaata degin 9 Safer sene 1314 tarihlii mukavelename ile kirk sene hitdimina kadar
yine o tarihli tarifndme ve isletme sartndme ahkamina tabidir. Atik rihtim belediye
aidatiyla insa ve tevsi® edileceginden kema-fi's-sabik belediyenin taht-1 tasarrufunda
bulunacak ve bina berin (bundan dolay1) her gline hukik ve nezareti belediyeye aid
olacak ve sirketin saldhiyeti yalniz mezkar rihtim tizerinde vuk(® bulacak idhalat ve
thracatdan mukarrer olan riisimu istifddan ibaret olarak baska bir gline miidaheleye
hakk1 olamayacakdir.
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On ikinci Madde: Ingaat mukavelendme-i husisiyesi ve ldyiha resmleri Hazine-i
Hassa-i Sahane ile sirket beyninde bi'l-ittifak kararlagdirilacak ve masarifi bes yiiz bin
franki tecaviiz etmeyecek olan bir hublibat silosunun insasini sirket taahhiid eder.
Mezkir silonun masarifi tigiincii maddede zikr edilen tahvilat nev‘inden ve aym
te’minat1 haiz tahvilat ihraciyla te’diye olunacakdir.

Silonun isledilmesinden miitehassil hasilat isletme ve ta‘mirat ve idare ve saire
masarifi ba‘de't-tenzil limanin hasilat-1 safiyesinden ma‘diid olup silonun isledilmesi
hakkinda hustsat-1 saire limanin isledilmesi seraitine tabi‘ olacakdir.

Silonun resmleri ingddt mukavelename-i husisiyesi ve kesif defteri isbu
mukavelenamenin tasdiki tarihinden itibaren {i¢ ay zarfinda takdim ediliip bunlarin
kabtl tasdikinden itibaren on sekiz ay zarfinda ingaat hitdm bulacakdir.

On iiciincii Madde: Arazi haritasinin alti ve sekiz numero ile murakkam olan
kit‘alar1 tizerinde ve eski riisimat dairesi kurbunda ve merkez-i simendifer mevkifi
(istasyon, durak) insasini dahi sirket taahhiid eder. Resmlerle ingaat mukavelename-i
mahsisiyesi ve kesif defterleri Hazine-i Hassa-i Sahane ile bi'l-ittifak
kararlagdirilacak ve mezk(r mevkifin masarifi bes yiliz bin franki tecaviiz
etmeyecekdir. Bunun dahi masarifi madde-i1 sabikada gosterildigi vechile tahvilat
ihraci stiretiyle tesviye olunacakdir. Merkez-i mevkifin hasilatt madde-i sabikada silo
hasilati hakkinda gosterilen seraite tabi‘ olmak iizere limanin varidat-1 safiyesinden
ma‘did olacakdir.

On dordiincii Madde: Atik rihtimlarin tevsi‘ine ve silonun ve merkez-i mevkifinin
ve miistemilatinin insasina veyahud isletmelerine muktezi olup gerek Memalik-i
Mahriise-i Sahane'de istird ve gerek memalik-i ecnebiyeden celb olunacak kaffe-i
esya giimriik riisimundan mu‘af olacakdir.

On besinci Madde: Altinct madde micebince Hazine-i Hassa-i Sahane canibinden
sirkete ird’e olunan teshilata mukabil dort bin dokuz yiiz on alt1 metro murabba‘l ve
(...) olan "6 ve 7" numerolu ardzi kit‘alari sirket tarafindan meccanen hazine-i
miisarun ileyhaya terk edilecekdir.

Kezilik bes numerolu kit‘adan bin bes yiliz metro murabba‘t meccanen sirket
tarafindan terk olunacakdir.

Su suretle silonun ve merkez-i mevkifinin ingasina cem‘an alt1 bin dort yiiz on alt1
metro murabba‘t mahal edilmis olacagindan silo ile merkez-i mevkifinin adem-i
insas1 takdirinde arazi-i mezkire ve insalar1 halinde fazla kalan arazi Hazine-i Hassa-i
Sahane'ye aid olacakdir.

Sekiz numerolu kit‘a dahi merkez-i mevkifine veyahud limana liizim goriilecek sair
ingaata tahsis edilecek ve bundan mutahassil varidat limanin hasilat-1 safiyesinden
ma‘dad olacakdir.

Bir numerolu kit‘a Hazine-i Hassa-i SAhane'nin mali olup fakat satilmayup istenildigi
gibi isti‘mal edilebilecekdir. Isbu mukavelenimenin te‘atisi akabinde mezkir
kit‘alarin kaydlar1 tashih etdirilecek ve senedleri hazine ndmina tanzim olunacakdir.

On altinc1 Madde: Asékir-i sahanenin ve levazimat-1 askeriyenin irkab ve ihraclar
esnasinda sirket canibinden teshilat-1 1azime meccanen ifa olunacakdir.
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On yedinci Madde: 9 Safer sene 1314 tarihli ingaat tarifndmesi ve sartndmesinin
isbu mukavelename ile ta‘dil edilmeyen bi'l-climle ahkami kirk sene miiddet igiin
mer‘1 ve baki olacakdir.

On sekizinci Madde: 9 Safer sene 1314 tarihli mukavelenamede mu‘ayyen olan
ameliyatin kabtl-1 kat‘isi icra edilmisdir.

Rihtim divarlarinin (duvarlarinin) ve dalgakiran seddinin takviyesi i¢iin icra edilen
insaat-1 miitemmime masarifi sirkete aiddir.

On dokuzuncu Madde: Sirket-i ingdiye taahhiidat-1 vaki‘asinin icrasi i¢iin [Selanik
Liman Isletme Sirket-i Osmaniyesi] unvaniyla yad olunacakdir.

Sirket-i mezkire ile vekil ve memurlarinin Hazine-i Hassa-i Sahane Nezareti ve
Selanik Emlak-1 Seniyye Komisyonu ve komiserlikleri ve inde'l-icab diger devair-i
resmiye-i Osmaniye ile vuk(‘ bulacak muhaberat ve miikatebat1 lisdn-1 Tiirki iizere
cari olacakdir.

Yirminci Madde: Sirket taahhiidatin1 tamamiyla icrad etmedigi halde liman idaresi
elinden alinarak taahhiidatini 1f4 edinceye kadar liman Hazine tarafindan idare
olunacak ve bu ylizden vuk(‘ bulacak zarar ve ziyan sirkete aid olacakdir.

Yirmi birinci Madde: Telatum-1 deryadan (denizin ¢arpmasindan) ve saireden hasar
vuk@‘ bulsa ve limanin teferruatinin kismen veya kiilliyen yeniden ingas1 1azim gelse
bile sirket hazineden hibe-i vahide taleb etmeksizin ameliyat-1 lazimeyi icra etmeyi
stiret-i kat‘iyede taahhiid eder.

Yirmi ikinci Madde: Hazine-i Héssa-i Sahane Nezareti her ne vakit olursa olsun
sirkete altt mah evvel haber verdigi ve ol zaman tahakkuk edecek bakiyye-i tahvilatin
bedelatini ve masarifini tesviye eyledigi halde sirket limanm1 onuncu maddede
muharrer oldugu vechile teferruati ve levazimatiyla beraber hazineye terk ve teslim
edecekdir.

Yirmi iiciincii Madde: Sirket kendiisiine aid kalan ardzi emlékin bey* ve sird ve
ferag ve intikaline dair olan kavanin ve nizamat-1 Devlet-i Aliyye'ye ittiba‘ etmek
sartiyla diledigi vechile intifa* edebilecek ve gerek imlad eyledigi arsalarin gerekse
liman haritasinda gosterilen caddelerin ve sokaklarin sularinin cereyani igiin matlib
olan ameliyati icrd ve denizden imld ediliip sirketin taht-1 tasarrufunda bulunan
arsalarda kiisad edilen zukaklarin kaldirimlarini tefris eyleyecekdir.

Yirmi doérdiincii Madde: Isletme sirketi Osmanli sirketi oldugundan isbu
mukavelename ile merbiit sartndmelerin icra-y1 ahkdmindan ve te’vil ve tefsirinden
dolay1 gereke Hazine-i Hassa-i Sahane Nezareti ve gerek taraf-1 dharla sirket-i
mezblre beyninde tahaddiis edebilecek her nevi‘ ihtilafat ve deavi vazifedar olan
mehakim-i Osmaniye'de rii’yet ve fasl olunacakdir.

Yirmi besinci Madde: 9 Safer sene 1314 tarihlii mukavelendme yalniz on birinci
maddede gosterildigi vechile atik rihtimlarin tevsi‘i hakkinda mu‘teber olmak iizere
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miinfesih olup, anin yerine kdim olan isbu mukavelename ile tarafeyn beyninde
dogrudan dogruya veya dolayisiyla olan ihtilafdt ve miindza‘anin ciimlesine hitam
verilmis ve ibra ve iskat edilmis oldugundan tarih-i mukeddem ile tarafeynden higbiri
hicbir nev‘ iddidya kalkisamayacakdir.

Isbu mukavelename Dersaddet'de niishateyn (iki niisha) olarak tarfhinde te‘ati
kilnmisdir.'*

% BOA., Y.A.HUS., 481/110(R. 17.IX.1320/M. 30.X.1904).
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Ek 10: Selanik Limani’nin Gayr-i Safi Geliri, 1891(Kurus)

1. Tarife
Palamara Baglama Hakki
Ton Resim Gelir
Kiyiya palamara atan gemi sayisi 533.226 “6/40” 79.984
Limana demir atan gemi sayisi 1.241.936 “3/40” 93.400
Toplam 173.384
2. Tarife
Bashk, Degerli Esyalar
Toplam deger: 1.500.0000 Kurus
Gelir: 300x 5 =1.500 Kurus
3. Tarife
Araba Tiirii Araclar
Normal Araba Araba Resim Gelir
250 5 1.250
23 30 690
Toplam 1.940
4.Tarife
At, siirii hayvanlar ve kanath hayvanlar
Hayvan Resim Gelir
At ve Beygir 371 10 3.710
inek ve Okiiz 662 5 3.310
Domuz ve Kopek 52 5 260
Koyun 54.455 2 104.910
Yumurta (bin) 330 3 990
Toplam 113.180
5. Tarife
Mallarin Giris-Cikisi
(1000 Kg)
Simif En biiyiik tarife Orta olcekteki tarife En kiiciik tarife
Ton Resim|  Gelir Ton |Resim| Gelir Ton Resim Gelir
1. Siif | 78.105 45 |3.514.725 78.10 15 |1.171.625 | 78.105 30 |12.434.150
2. Simf | 40.032 20 | 800.640 40.03 10 | 400.325 | 40.032 15 600.480
3. Simf | 177.905 15 [2.666.575 | 177.905 5 889.525 | 177.905 10 |1.779.050
Toplam| 296.042 80 [6.983.930 |296.042 30 [2.461.470 |296.042 55 |4.722.680

268




Selanik Limani’nin Gayr-i Safi Geliri(Devam)

Gelirin Genel Toplam

istanbul Tarifeleriyle Gelir

izmir Tarifesiyle Gelir

Tarife V ile
En Fazla En Az Ortalama
I. Tarife 173.384 173.384 173.384
11. Tarife 1.500 1.500 1.500
I11. Tarife 1.900 1.900 1.900
IV. Tarife 113.180 113.180 113.180
V. Tarife 6.983.930 | 2.461.470 4.722.680
Toplam (Kurus) 7.273.894 | 2.751.434 5.012.644 2.452.455
Toplam (Tiirk Lirasi) 72.739 27.524 50.126 24.525
Toplam (Fransiz Frang)) | 1.658.449 627.319 1.142.873 559.170

Kaynak: BOA. HH.THR, 209/55, lef 29, vr.2b(M. 9.V.1893).
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Ek 11: Liman insasiyla Tlgili Belgeler

Resim 1: Selanik Rihtim Plani 1869

270



Resim 2: Selanik Liman1 Rihtim ve Dalgakiran Plam

Resim 3: Selanik Limaninin ve Sehrin Krokisi
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Guerrs 1914-15-18... EN ORIENT War 1814-156-16... IN ORIENT m.
SALONIQUE — Le guai Constantin BALONICA - Constantin quav
E Vind, Farl. Nn 1048

Resim 5: 1914 Yilinda Selanik Rihtimi

272



Resim 7: Giinimiizde Selanik
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Belge 8: Selanik Limani’ndaki buharli vinglere dair bir irade-i seniyye.
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Belge 10: Hazine’den Liman ingaat Komiseri Horasan Efendi’ye gonderilen bir yaz1.
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Belge 11: Emlak Komisyonu’nun Sark Demiryollart’yla ilgili bir miitalaasi.
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Belge 13: Nafi’a Nezareti’nin Mosy6 Dufour’un mukavele taslagiyla ilgili goriisii.
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Belge 14: Liman ingasi i¢in gerekli malzemenin giimriiksiiz ithalini gosteren belge.
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Belge 15: Seyhsuyu tasocaklarinin sirkete tahsisine dair insaat sirketinin vaki talebi.
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| S0CIETR OTTOMANE * Oenstantinople 1e 21/8 Mara 1901
DR uo:sr:ﬂur’:lgw PORT DE
: & ‘ 1306 Subet 4
He 75
| 1 Ll et 1 [ aiivad e . r , g Z
28 /23 '
Monsieur ls Ministre,
Nous 1'h ur d'a r récoption de 1la

lattre de Votre Ministire en date du 7/20 Février.

8741 n'a pas été fait mention,dans les tarifs
dressés Par'nntri Direction & Saloniqus,de la loeation de
bouées,s’ast qu'il n‘en a pas dété prévu au Cahier des Char-
‘|.; ot avee raison,attendu que des boudes seraient une
;lﬁt pour les manosuvres des bateaux,eu égard aux dimen-
sionn restrainteas du port.

Quant & la location des magasins et hangars,nous
avons pensé que eette gquestion pourrait &tre utilement ré-
glée aveo celle des transports entre les quais st les ata-
tlann. gqui doit faire 1'objet d4'une entente entre la Liste
Civile et 1es Sociétds de chemins de fer,lesquelles ont,
aussi,lours tarifs de dépts dans leurs halles & marchandi-
ses. I1 ne nous parait done pas que aes questiona puiassent
empéohar Votrs Ministére de terminer l’examen das tarifs
iﬁn_hoﬁ- 1ui avons présentds 11 y a plus de dix mois. Au
iﬁfpl#i;néiée Dlrdutoﬁr A ﬂllonlqus est & la disposition
de Mr.le Commissaire Impérial pour examiner et déoider aves

\ lui tous les points de détail en temps opportun. Nous rap-

A Son Bxaoellence
OHANNES Bffondi SAKIZ
Ministre de la LISTE CIVILE
Constant inople

Belge 16: Liman Ingaat Sirketi’nin Hazine-i Hassa Naziri’na gonderdigi bir yaz1.

282



0Z GECMIS

1963 yilinda Trabzon Caykara’da dogan Selahattin Bayram, Ilkokulu
Caykara’da, Orta 6grenimi Samsun’da tamamladi. 1989°da Marmara Universitesi
[lahiyat Fakiiltesi'nden, 2003’te de Anadolu Universitesi Iktisat Fakiiltesi’nden
mezun oldu. Istanbul Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Tiirk Iktisat Tarihi Bilim
Dalinda “ Havas-i Refi’a Mahkemesi 345 Nolu Kadi Siciline Gore 1803-1812
Tarihlerinde Eyiip Kazasinin Sosyal ve Ekonomik Yapis1” adli caligmasiyla yiiksek
lisans (1995), aynm1 boliimde “Osmanli Déneminde Selanik Limani (1869-1912)”
isimli teziyle de doktora (2009) yapti.

1992°de Milli Egitim Bakanligi’nda basladigr 6gretmenlik gorevine halen
devam etmektedir. Toplam Kalite Yonetimi, Egitimde Olgme ve Degerlendirme,
Evin Okula Yakinlastirilmasi ve Degisen Anne-Baba Rolleri alanlarinda Formator
Ogretmen sertifikalar1 vardir.

Almanya Berlin Sprachschule ve Sprachkurs in Karlsruhe’de alti aylik
siireyle Almanca dil kurslarina katilip B1 sertifikasi aldi (2007). Almanca’nin yani

sira Arapca da bilen yazar evli ve ii¢ cocuk sahibidir.

283



	TEZ kapağı.pdf
	Selanik Limani-1.pdf
	Selanik Limani-2.pdf

