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0z

Musterek Avarya’nin tarihi Romalilara ve Rodoslulara kadar uzanmaktadir.
Glasgow Kararlari ve York Anvers Kurallarn yizyilmizin ¢ok daha 06ncesine
uzanmaktadir. Akdeniz ve Ege’de baslayan deniz ticaretinin zamanla tim denizlere
ve okyanus asiri kitalara yénelmesi bazi kurallarin olusmasini ve uygulanmasini
beraberinde getirmistir. Kimi zaman gemiler diisman veya korsanlara karsi midafaa
edilmis kimi zaman da sert deniz kosullari nedeni ile donanimlar ve ylkler zarar
gOérmustir. Bazen sert kosullar, bazen de karaya oturma sebebi ile muisterek
selamet ugruna denize ylk atiimasi ve fedakérlik yapiimasi gerekmistir. Kimi zaman
kaza veya olaganustl haller sebebi ile yolculuga devam etmek tehlike arz etmis, bir
barinma yeri segilmesi gerekmis veya gemi bilerek karaya oturtulmak zorunda
kalinmistir. Tehlike iginde bulunma kavrami nedir, neye gbre degerlendirilecektir,
alinmasi gerekli tedbirler nelerdir, barinma yeri neye goére segilecek, niteligi ne
olacaktir, 6rnedin gemide ¢ikan yangin sebebi ile gliverte yiklnin denize atiimasi
gerekli ise 6ncelik hangi ylUklerde olacaktir, gemide olusan enkaz hangi kurallara
g6re kesilip atilacaktir, bltiin bunlar denizlerde gecen ticaret hayati boyunca
distnulmek zorunda kalinmistir.

Bir gemi limanindan ¢ikip, rotasinda seyrine bagladiginda bircok Kisinin
sorumlulugu da onunla birlikte seyre baslamistir. Denizlerde veya varis limaninda
birgok tehlike onlari beklemektedir. Geminin yolda kalmasi, makinelerinde ariza
olusmasi veya varis limaninda ylUkin bosaltilmasi sirasinda olusabilecek hasarlar
hep olasi tehlikelerdir. Geminin kurtarilmasindan, gecikmelerden, yUkin bagka bir
vasita ile yollanmasindan veya depolanmasindan ve bunun gibi pek cok sebepten
dolayi taraflar tek baslarina ya da mustereken sorumlu olacaklardir.
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ABSTRACT

The history of “General Averages” goes back to Romans and people of
Rhodes. Glasgow and York Anvers rule goes far before our current century.
Expansion of sea commerce to all seas and overseas which had initially started only
in Mediterranean and Aegean Sea has caused the establishment and application of
some rules. Sometimes ships have been defended versus the enemies or pirates,
sometimes the rig or the freight of the ship have been damaged. Sometimes
sacrifices were needed in order to provide mutual salvation, like throwing some of
the freight away to the sea due to though sea conditions or due to strike ground of
the ship. Sometimes due to extraordinary situations or accidents, continuing the
journey had become dangerous so that either a harbor had to be chosen or the ship
was made to strike ground on purpose. What is the concept of being in danger and
how it is going to be treated, what are the precautions to be taken, how the harbor is
going to be selected, what will be the specifications, if there had been a need rising
for some of the freight to be thrown into the sea for example due to a fire on the ship
deck, which loads are to be selected first, what are the rules for cutting and throwing
away the wreck that had occurred on the ship, are some of the concepts that had to
be thought over during the whole commercial period that happened via sea.

A lot of parties’ responsibilities start simultaneously, when a ship leaves its
harbor and starts its route. A lot of dangers are waiting for the ship in the sea and
the arrival harbors. Interruption of the journey, mechanical problems or damages
that happen during the emptying of the freight in the arrival destinations are some
examples of these dangers. The rescuing of the ship, any delays, transfer of the
load to another vehicle and storage of the load and due to many other reasons the
parties will be held responsible either alone or collectively.
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Tezimizin amaci lisans seviyesindeki her 06grenciye miusterek avarya
konusunu sevdirmektir. Onemi ise buradan kaynaklanmaktadir. Kapsam olarak ise

York Anvers Kurallar ve mugterek avarya tirlerini kapsamaktadir.
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GIRiS

Musrek avarya eski Yunan kanunlarinin kiglk bir pargasi Uzerine insaa
edilmistir. Justinian Digestasindaki bir bélim(n textinin formuna gére: lege Rhadia
cavetur ut si levanda navis gratia jactus mercium foctus est, omnium contributiore
sarciatur guod pro amnibus datum est. Rodos hukuku temin eder ki geminin
glverteden ticari mal atilarak hafifletiimesi halinde bltiin bunlar paylasimda yer
alacaktir. Yani, tehlike zamani verilen ya da fedakéarlik edilenlerin hatiri igin
selamete getirilen taraf genel paylasimda yer alacaktir. Bu kural eski zamanlardan
beri bir geminin bir tek ginde veya bitin yolculugunda rekor yapan seyri gemi
adamlari arasinda, hangi memlekete ait oldugu degil agikga pozisyonun elzemi

yetine baglidir.1

1Turk Hukukunda Musterek Avarya konusunda bak: Fahiman TEKIL, Tirk Hukukunda
Miisterek Avarya, Istanbul, 1965; Lownders ve Rudolf, General Avarage and The York
Antwerp Rules, Stevens and Sons Limited, Great Britian, 1948, s.1



l. Musterek Avaryanin Tarihi

Fenikelilerde ve Kartacalilarda M. Pardessus der ki gercek Universal ticaretin
yapildigi yerde tasiyan viisate yer verecektir, fakat henliz ehemmiyet olmadan
kendini Greklerin navigasyonuna agiyordu ve Ozellikle — Grekler igin o kendisi geg
sahaya giriyordu—Grek kolonileri Anadolu ve yakin adalardaydi. Birbirinden uzak
olmayan koérfezlerle ve nehirlerle kesilmis verimli arazilerdi, zirai Gretimlerini ¢ok
gesitli  kilmislardi, pozisyonlarinin onlara verdigi kolaylikla erken kazanmaya
baslamiglardi, mallari degistiriyorlardi ve onlari fenikeye tasiyorlardi bir hayli de
entrepot’a. Ticaretin bdyle gelismesi bir takim ehemmiyetler gésterir. Belki niyetleri
Ege denizinden fazla ayriimak degildi.? Polybius’dan égreniyoruz ki harp paniginde
Rodoslular Roma tarafini tutarlardi ve Kartacalilarin saldiran savas gemilerine belki
de kruvazorlerine iyi servis yapmazlardi.

Cicero Rodoslularin deniz glcli ve disiplini oldugunu soéyler hatirlanirsa
bugiine kadar Pardessus olabilir der. Rodoslular deniz ticareti hukuklarini
Fenikelilerden 6ding almislardir, konjektlr icin herhangi 6zel sebep giglikle teklif
edilebilir. S6ylemek mimkundir ki hakikatte Rodoslulardan Yunanlilara diinyada
misterek avarya prensipleri ilk agiklanmistir ve bdylece gercek orjini tGizerine kiiglk
bir 1sik tutar. Net olarak formile edilmeden &nce eski ve genis kapsamli tatbikati
olmus olmalidir. Daima hatirlamaliyiz ki eski zamanlarda, belkide binlerce yil énce
tacirler ya yUk sahipleri tarafindan alisiimis olan her zaman tabii olarak mallariyla
seyyar saticilar gibi limandan limana seyretmekteydi. Bu kigUk gemiler en ¢ok
Akdeniz veya Ege denizinde sefer ediyorlardi ki buralarda firtinalar gabucak
ylkseliyor ve asag taraf vakalari oluyor, siklikla deniz kazalari oluyor, Baska tarafa
cevrilerek ve her yukin porsiyonu hafifletilerek yapiliyordu, bu élcimde her nasilsa
hayirlisi dinlenmek olacaktir. Onun rizasi bu gesit bir fedakarliga sadece bir sdzveri
getirmelidir — 6nce agiklamalidir sonra adetler ve stphesiz olarak kabul etmekki o
zaman ya da eger gemi sahile emniyetle geldiginde onu iyi etmek icin onun
kayiplarindan faydalananlar hisselerini 6deyecektir.

2 Ag.e., s.1



ilk zamanlarda kapali tarim ekonomisinin hakim oldugu Roma'da hayatin
kaynaginin ev ( domus ) oldugu ve ayni pater familias hakimiyetin-dekilerin hemen
hemen butiin ihtiyaglarini aile ici tiretimle sagladiklar bilinmektedir.® Geleneklere ve
topraga bagli Romalilar nazarinda topragin bahsettikleri disinda kar kaynagi
aramanin hiir insanlara yakisan onurlu bir davranis sayllmamasi ticaret alanindaki
gelismeleri bir stre geciktirmisti. Romanin yalniz tarim ve hayvancilik yapan bir
toplum olmaktan c¢ikip ticaretle ugrasan bir toplum haline ddnlsmesi asirlar
sUrmuistldr. Bunda, topluma hakim olan deger yargilar disinda, ayni mibadeleden
para mibadelesine gecisteki gecikme de rol oynamistir.

Topluma egemen olan sosyal ve ekonomik kosullarin hukuku ve toplumsal
yapiy! etkiledigi bilinen bir husustur. Bu etki Romada ticaretin gelismesi incelenirken
agikca gortlmektedir. ilk zamanlar tarim ve hayvancilikla gegimini saglayan ve
patriyorkal bir dizenin hakim oldugu Roma’da kollektif toprak miulkiyeti rejimi
bulunur. Ozel milkiyetin kabulu ise ancak tarim toplumu haline gelindikten sonra
gerceklesmis ve bu asamada Paterfamilias yonetiminde kuvvetli bir aile yapisi
olusmustur.* Ote yandan ticari iligkilerin gelismesiyle aile kurumu giderek
bagimsizlasmis, menkul mulkiyeti toplumda gayrimenkuller kadar &nem
kazanmistir. BOtiin bunlar ekonominin toplumsal yapi Uzerindeki etkisinin birer
kanitidir. Bununla birlikte vurgulamak gerekir ki ticaretle ilgili kurallar Roma’da hig bir
zaman ayri bir bélim olarak duzenlenmeyip daima genel borg iligkileri icinde ele
alinmigtir. Roma’nin akitler sistemi, irade uyusmasina dayanan ve duristlik
prensibinin hakim oldugu bu ticari iligkiler sayesinde gelismistir. Evrensel bir hukuk

olan “ius gentium ” un felsefesi burada somutlasir.

GUnimU{zde, ticaret anlamina gelen “cammercl” kelimesi Roma’da “ iki kisi

arasinda bir mal Gzerinde alim satim yapabilme, daha genel olarak ius civile

8 Mehtap UNAN, “Roma Hukukunda Lex Rhadia De lactu Gergevesinde Musterek Avarya
Kurumu”, Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul, 1989, s.1

4 Ag.e.,s.2

® lus Gentium genis anlamiyla lus civilenin (bir kavmin kendi zihni-yetiyle olusturdugu i¢
hukuk) karsiti olarak tabii aklen éngdérdigl bitin kavimlere uygulanabilen kaideleri ifade
eder. Dar manada ise Romada yasayan yabancilara ve yabancilarla iligkilerinde Romalilara
uygulanan hukuktur. A.g.e., s.2, dn.7



kaidelerine uygun sekilde, bilhassa mancipatio islemi vasitasiyla bir mali “temlik ve

iktisap etme ” yetenegini ifade ederdi.

Bati Akdeniz'in Fethi ve P6n Savaslari Roma ekonomisinde deniz ticaretinin
agirlik kazanmasi bakimindan déniim noktasi sayilirsa da Romalilarin ilk kez denize

acilmalar gok daha eskiye, M.O 4. ylizyila dayanir.®

Ticaretin gelismesinin dbénemlere ayrilarak incelenmesi Romanin tarihi
devirleriyle paralellik kurulmasi agisindan kolaylik saglar. Bu dusiinceyle Roma’da

ticaretin gelisimini dért dénemde ele alabiliriz

1. Romanin kurulusundan ikinci P6n savasina kadar olan ilk dénem
(M.0.754 - MO.200)

2. Ikinci Pén Savasinin sonundan imparatorlugun kurulusuna kadar olan
dénem (MO. 2. YUZYIL- MO. 27)

3. Ik imparatorluk ( MO. 27- MS. 284 )

4. Son imparatorluk ( MS 284- MS. 565 )

1.1. (MO. 754 — MO. 200 )

Romalilar, Etrisk hakimiyretinden 6nce hayvancilikla ugrasirlardi. Gunlik
hayatta paranin roli énemsizdi. Her aile ihtiyaglarini karsilayacak Grini kendisi
dretirdi. Romali koylller kentten uzakta blyik ciftliklerde disariyla fazla iligkisi
olmayan bir yagsam surerlerdi. Roma’da ortak hayatin merkezi her dokuz giinde bir
kurulan ve “nundinae” adi verilen pazardi. Halk kendi Uretemedidi ihtiyaglarini
buradan karsilardi. Etrisk kervanlarinin Tiber nehri Gzerinde kurulan Sublicius
koéprisiyle Toskana’dan Kampania'ya gecmeleri, glney Italya’daki Yunan
kolonileriyle ticareti gelistirmis ve uluslararasi nitelikteki bu ticari faaliyetler Etrisk

®Age.,s.3



hakimiyetinin ¢oklisiine kadar kesintisiz devam etmistir.” Roma’nin uluslararasi
ticareti, MO. 4. ylzylldan itibaren komsulariyla sinirli olmaktan cikmis, Glkenin
glclenmesine bagli olarak daha da gelismistir.

Yabancilarla yapilan ticarette Romalilar yabanci tacirlere tahil, bakir cevheri,
kéle, yabanci tacirler ise Romalilara daha ¢ok fildisi esya, micevher ve kumas gibi
islenmis seyler verirlerdi.

Butin ilkel kavimlerde oldugu gibi Roma’da da yabancilar énceleri mevcut
hukuk dizeninin disinda birakilmis fakat yabancilarla yapilan muamelelerin artmasi,
zamanla yabancilara ve yabancilarla iliskilerinde Romalilara birlikte uygulanabilen *

ius gentium ” un dogmasina yol agmistir.

Roma’da ticari hayatin canlanmasiyla, Forum denilen meydanda devamli
agik olan bir Pazar kurulmustur.® Bu tiir Pazar yerlerindeki alis verigin kontroli
glvenligin saglanmasi ve yollarin bakimiyla ilgilenen “aedilis curulis” isimli

magistranin faaliyetleri ginimuzdeki belediye hizmetleriyle benzerlik gésterir.

Birinci P6n savasi sirasinda ilk deniz filosunu olusturan Roma, bu yolla
italya disina midahale ederek deniz ticaretini daha da gelistirmistir. Akdeniz
ticaretine giriimesinin en &nemli etkenlerinden biri de MO. 269-268‘de as denilen
bronz pazarinin kullaniimaya baslanmasidir. Bu tarihten itibaren artik Roma igin
tarim ekonomisi devrinin bittigi ve ticaret ekonomisinin basladigi sdylenebilir.

1.2. (MO. 2. ylizyil — MO. 27)

MO. 2. asirda Roma’nin uluslararasi ticarete tam olarak katilmasi ve tarim

ekonomisinden ticaret ekonomisine gecmesi kokli sosyal degismelere neden

’ Ag.e.,s. 4
8 Ag.e s.5



olmustur. Komsu Ulkelere yapilan savaslarin ve fetihlerin etkileri cok cesitlidir.
Savaglar Roma’ya o&ncelikle savas esiri koleler, toprak ve menkul degerler
kazandirmig, Ulkeye akan zenginlik faizle 6ding veren bir Roma kapitalist sinifi
yaratmistir. Akdeniz’de egemenligi artan Roma MO. 146 da rakipleri Kartaca ve
Korent'i, MO. 89 da da deniz haydutlarini etkisiz birakarak Akdeniz ticaretine hakim
oldu ve deniz ticaretini Roma’dan gececek sekilde érgltledi. Artik Roma, sirekli ve
6nemli bir ticaret merkezi haline gelmis, Delos ise Dogu Akdeniz'in baslica pazari
olmustur. Ticaret ekonomisindeki gelisme, Uretimde ihtisaslasmayi ve tarimda esasli
bir degisimi beraberinde getirir: mesela bu déneme kadar tahillariyla Gn yapmis
bulunan Latium bdlgesi daha kaliteli ve ucuz olan Sicilya ve Afrikayla rekabet
edemeyince, burada tahil tanimini terkedip bagcilik ve zeytincilige y®énelmek

zorunda kalmistir.?

Ekonomideki degisim, kentlerde yasayanlarin sayisini arttirmis, uluslararasi
ticaret yapan zengin tacirler, bankerler, zanaat ve ticaretle ugrsan kdle ve
azatlilardan olusan bir nufus Roma’ya yigiimistir. isledigi (riinii degistirerek geginen
sermayesi olmayan klclUk toprak sahipleri, faizle bor¢ para aldilar ve borglarini
6deyemeyerek topraklarini satmak zorunda kaldilar. Kigik araziler, buyik sermaye
sahiplerinin elinde toplanarak “latifundum” adini aldi. Bdylece Roma halkinin
(Populus Romanus ) ¢ekirdegini teskil eden 6zgr kicuk ciftci sinifi ortadan kalkti.
Bunlar daha ¢ok yizyil savaslarinda telef oldular. Orta sinifin insanlari, sayilari gok
artan ve bedava calisan kéleler karsisinda issiz ve parasiz bir halde sehirlere géc
ettiler. Roma aile yapisi da bu degisimden etkilenmis, pater familias’in ¢cok uzaklara

savasmaya giden ¢ocuklari Gzerindeki otoritesi zayiflamistir.

1.3. ilk Imparatorluk ( MO. 27- MS. 284 )

ilk impatorluk devrinin en belirgin dzelligi Akdeniz cevresinde bir antik diinya
birliginin kurulmasi ve her alanda meslek tesekkdillerinin meydana getiriimesidir™

Augustus’un imparatorluk sinirlari disinda kalan bazi yerlerin fethini tamamlamasiyla

°Ag.e.,s.6
"“Ag.e.,s. 7



Akdeniz bir Roma g6li haline dénlsti. Akdeniz ticaretinin Roma’dan gegmesi, diger
yandan ©6l¢h tartt ve para birimlerinin birlesmesi sonucunu da beraberinde
getirmistir. Augustus zamanindan baslayarak iki ylzyilla yakin slren bu baris
devrine “Pax Romana” denir. Bu dénemde, Cumhuriyet Devri’'nin sonlarina dogru
canlanan ekonomik hayat sinirlarda ve igeride hikim siiren baris ortami sayesinde,
hi¢ bir engelle karsilasmadan rahatga gelisebilmistir. Ayrica tarimda o zamana kadar
islenmeyen genis araziler degerlendirilmis, bagcilik daha énceleri bugdaydan baska

bir sey lretmeyen italya’nin en dnemli kaynagi haline gelmistir ."

Deniz ulasiminda gulvenligin saglanmasi dogudan Iliks mal, kumas,
miicevher, siis esyalari ithalini kolaylastirir. Batida insaat enddistrisi gelismis, italya,
Galya ve Ispanyada’da dogal malzeme (mermer, tugla ve tas) ile yapilan liiks
binalar cogalmistir. Tekstil endustrisi énem kazanmistir. Bu arada pek c¢ok
zanaatcinin Grettigi mallar atdlyelerine bagl dikkanlarda pazarladiklari bilinir. Liman
ve yollarin insasi ticaretin gelismesini kolaylastirms, bu sayede ham maddeler
islenecekleri yerlere rahatca taginabilmistir. Baltik kiyilarinda dahi, italya ve
Galya’da yapilip ihrac edilen lamba ve cgesitli mutfak esyalarina rastlanmasi Roma
ticaretinin genigleyen sinirlari hakkinda bilgi vermektedir. Bu dénemde Akdeniz
cevresinde kurulan ortak pazarin en kullanish ve ekonomik yolu Akdenizdi. Ayrica
nehir ticereti de Akdeniz iklimi etkisiyle sel altinda kalan bazi bélgeler disinda gok

gelismistir.'

1.4. Son Imparatorluk ( MS. 284- MS. 565 )

Roma imparatorlugu’nda ekonomik hayatin Ggtincii asirdan itibaren gerileme
dénemine girdigi gorllr. Fetihlerin durmasi, barbar akinlari, anarsi, Akdeniz'in
iclerine kadar giren haydutlarin gemileri yagmalamasi bu gerilemeyi hizlandiran en
onemli etkenlerdir. Diger yandan artan vergiler giderek yetersizlesen (retime ve
mallarin el degistirmesine biylik zarar vermistir. Iktisadi kriz ic ve dig ticareti
olumsuz yonde etkilemis anarsi basgdstermistir. Tacirler daha fazla hizmet ve vergi

""Ag.e.,s. 8
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tahsili icin resmi ve mecburi kuruluglar durumuna getirilen loncalara girmeye mecbur
edilmislerdir. Ancak ekonomiye yapilan midahaleler sonu¢ vermemis,
devletlestirilen ticaret daha da kétlye gitmistir. Bu dénemde, deniz ticareti gériniste
serbesttir. Ancak iase icin vazgecilmez olan zahire nakliyatinda gemi sahipleri
gemilerini devlete kiralamak zorundaydilar. Kisaca kisiler gemi maliki olabilmektedir

fakat deniz ve nehirde caligsan bitin gemiler devletin hizmetindedir.

Bir meslegi se¢gmek ve onu sirdirmek devletin planlama alanina dahil
edilmis, meslekler ve ticaret kamu gérevi niteligi kazanmigtir.”® Zorlamalar yiiziinden
Roma’da mulkiyet hakkinin anlami degimis, bir seferberlik ruhuyla herkes malina
emanet nazariyla bakmaya baglamistir.  insanlarin  yabanci  mallara
diskinlUklerinden yararlanan dogulular (Yunanlilar, Suriyeliler ve batiya gegen
Yahudiler ) uluslararasi ticareti ele gegirmiglerdir.

Sonugta Roma Cumhuriyeti tarafindan kurulan ve ilk imparatorluk devrinde
zirvesine ulasan Akdeniz ekonomisi barbar kavimlerin istilasindan birkag asir sonra

yikilmistir.

" Ag.e., s. 10



Il. MUSTEREK AVARYAYA ILISKIN KURAL VE
KARARLAR

2.1. Glasgow Kararlari 1860

Musterek avarya kurallarinin birlestiriimesi, 1860 yilindan itibaren “Sosyal
ilimleri Gelistirme Cemiyeti” (National Association for the Promotion of Social
Science ), Liverpool Sigortacilar Birligi ve ticari odalarin ¢alismalari ile baslamistir.
Sosyal ilimleri Gelistrme Cemiyeti, 3 Mayis 1860 tarihinde miisterek avarya
kurallarinin  birlestiriimesi konusunda bir teklif metni hazirlayarak bu metni,
Avrupadaki denizci iilkelere ve Amerika Birlesik Devletlerine géndermistir. '* 25
Eylal 1860 yilinda Glasgow’da Lord Brougham baskanliginda toplanan ve (g giin
slren konferansta tim metin incelenerek degerlendiriimis ve misterek avarya
konusunda tesbit edilen 11 kural, “ 1860 Glasgow Kararlari ” olarak adlandiriimistir.
Glasgow Kararlari 1860 Glasgow Kararlari 1860 No 1; Geminin yolculugu sirasinda
gemi bilerek karaya oturtulursa, genel kural olarak geminin, yikin, navlunun
ugradidi zarar veya hasar mlsterek avaryaya kabul edilmeyecektir.

Ancak istisnai durumlarda, bunlarin isbati halinde ényargisiz olarak mugterek
avaryaya kabul edilecektir. Glasgow Kararlari 1860 No 2; Gemide ¢ikan yangini
sOndurmek Uzere geminin, ydkdn, naviunun ugradidi hasar musterek avaryaya
kabul edilecektir.”

Glasgow Kararlari 1860 No 3; Kalan yikin bir kisminin denize atiimasi
sonucu asinma veya kiriima nedeniyle yikin ugradigi hasar misterek avaryaya
kabul edilmeyecektir. Glasgow Kararlari 1860 No 4; Gemilerin tehlike altinda

' Didem ALGANTURK LIIGHT, York Anvers Kurallari 2004 Musterek Avarya (Tarihi
Dlzenlemeleri ile Karsilastirmali Olarak ) s. 5
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olmadigi bir barinma limaninda yUkin bosaltiimasi sonucu yikin ve naviunun

ugradigi zarar veya hasar misterek avaryaya kabul edilmeyecektir.

Glasgow Kararlari 1860 No 5; Kazeen kirilan gemi diredi enkazinin
kesilmesiyle meydana gelen zarar miisterek avaryaya kabul edilmeyecektir.

Glasgow Kararlari 1860 No 6; Bir barinma limaninda yUkin bosaltiimasi
gerekliligi nedeniyle kiralanan depo masraflariyla yeniden yikleme masraflar ve
liman giderleri misterek avaryaya kabul edilecektir.

Glasgow Kararlari 1860 No 7; Yelkenlerin zorlanmasi sonucu geminin, yukin

ve navlunun ugradidi zarar ve hasar migsterek avaryaya kabul edilmeyecektir.

Glasgow Kararlari 1860 No 8; Geminin tehlike altinda bulunmadigi bir
barinma limanina girmesinden bu limandan ayrilmasina kadar olan siire iginde gemi

adamlarinin lcret ve erzak masraflari misterek avaryaya kabul edilecektir.

Glasgow Kararlari 1860 No 9; Masraflarin miktari varliklarin kurtariimig
degerlerinden az olmasi halinde geminin, yikin ve navlunun paylastirmaya katiima
degerleri, yolculuk sonundaki kazaniimis bu degerlerle tespit edilir.

Glasgow Kararlari 1860 No 10; Masraflarin miktari, varliklarin kurtariimig
degerlerinden fazla olmasi halinde, varliklarin kurtarilan degerleri bu masraflara
katilacak ve bu degerlerin varliklarin yolculuk sonundaki degerleri oldugu kabul
edilerek masraflar paylastirilacaktir.

Glasgow Kararlari 1860 No 11; Muisterek avarya hareketi anina kadar
navlunun kazanilmasi icin yapilan masraflar, gemi adamlarn dcretleri ve liman
masraflarindan indiriimeyecektir. Muisterek avarya hareketinden sonra gemi

10



adamlari Ucretleri ve liman masraflari donatanin riskinde bulunan brit naviundan

indirilecektir.

2.2. York Kurallari 1864

Glasgow Konferansi’'nda, Kurallar'in ihtiyari olarak yapilan sézlesmelere
uygulanmasi yerine bu Kurallar' in Ulkelerin kendi parlamentolarindan gegirilerek
kanunlastiriimasi nihai amag olarak tespit edilmistir.'® Sosyal ilimleri Gelistirme
Cemiyeti tarafindan gérevlendirilen bir komisyona miisterek avarya kanun projesinin
hazirlanmasi icin alti aylik slre verildiyse de, kanun hazirliklarinin tamamlanmasi iki
yildan fazla stUrmistir. 126 bolimden meydana gelen ve “Misterek Avarya
Fedakarlik ve Misterek Avarya Katiim Degerlerine iliskin Kurallarin Degistiriimesi
ve Birlestiriimesi ile ilgili Kanun” adi verilen metnin ancak 40 bdlim{ komisyondan
gecmistir ve 1862 tarihinde Londra’da toplanan konferansta s6z konusu metin
delegelerin gorUslerine sunulmustur. Konferansta sunulan maddeler, delegeler
tarafindan ayrintili olarak incelenmis ve farkli gérlslerin ortaya ¢ikmasi ile

kanunlastirma yoluna gidilememistir.

Konferans sonucunda bundan sonra ayrintihi  bir kanun projesinin
hazirlanmamasina ve komitenin, misterek avarya konusunda dinya deniz
ticaretinin birlik halinde kullanabilecegi kararlar serisinin veya metnin hazirlanmasina
karar verilmistir. Yapilan bu calismalar sonucunda, Milletlerarasi glncli Misterek
Avarya Konferansr’'nin 26 Eylil 1864 yilinda York’ta toplanmasina karar verilmigtir.
Bu Konferans’'ta 11 Kural'dan meydana gelen Glasgow Kararlari tizerinde bir kag
degisiklik yapilarak, yeni diizenleme “York Kurallari 1864” adi altinda yayinlanmistir.
Ayrica, Konferans’ta delegeler tarafindan charter sézlesmelerine ve konismentolara
“ muUsterek avaryadan dogan her tarl0 ihtilafin 1864 tarihli York’ta kabul edilen
Milletlerarasi Musterek Avarya Kurallan tarafindan ¢dziimlenecegine dair “bir kloz
konulmasi halinde milletlerarasi alanda misterek avarya konusunda bir birlik

saglanabilecegi dngbralmastar.

®LIGHT, a.g.e,s. 7
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- Kural | Glverte YUkindn Denize Atilmasi:

Ticari teammudllere uygun bicimde geminin glvertesinde tasinan Kkutik,
kereste veya agac seklinde herhangi bir yikin denize atilmasi muisterek avarya
kabul edilecektir. Ticari teammillere uygun bigimde tasinan geminin glverte
ylukOnin kitlk, kereste veya adac disinda olmasi halinde, denize atma halinde
muisterek avarya kabul ediimeyecektir. Geminin iskeletiyle insa edilmis olmayan her
yap! geminin glvertesinin bir pargasi olarak kabul edilecektir.

- Kural Il Denize YUk Atilmasindan Dogan Hasar:

Denize yik atmak icin acilan ambaragzi ve kaportalardan giren suyun ticari
esya veya mallarin ugradigi hasar misterek avarya kabul edilecektir.'” Kiriima veya
asinma veya denize yUk atilmasi sonucu istif diizeninin bozulmasindan dogan hasar

musterek avaryaya kabul edilecektir.

- Kural Ill Gemide Cikan Yanginin Séndurilmesi:

Gemide ¢ikan yangini séndiirmek icin gemi ve ylke veya bunlardan birine su
ile veya baska bir suretle ika edilen zarar misterek avarya kabul edilecektir.

- Kural IV Enkazin Kesilmesi:

Deniz tehlikelerinden kaynaklanan énceden sudrUklenmis bir enkazin veya
gemi pargalarinin kesilmesiyle meydana gelen zarar ve hasar misterek avarya
olarak kabul edilmeyecektir.

- Kural V Bilerek Karaya Oturtma

" Ag.e., s. 8
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Bir geminin batmakta veya sahile veya kayalara bindireceginden dolayi bile
bile geminin karaya oturtulmasi sonucunda geminin, yUkin, navlunun veya
bunlardan birinin ugradigi hasar misterek avarya kabul edilmeyecektir.

- Kural VI Yelkenlerin Zorlanmasi:

Yelkenlerin zorlanmasinin neticesinde geminin, yikin ve navlunun ugradigi

zarar musterek avaryaya kabul edilmeyecektir.

- Kural VIl Barinma Liman Masraflari:

Bir gemi barinma sartlar altinda bir barinma limanina girmesi halinde
barinma limanina girme masraflari muigsterek avarya kabul edilebilecektir. Bu
limandan ilk yokinin tamami veya bir kismi ile hareketinde ¢ikis masraflari da
musterek avarya kabul edilecektir. Barinma limaninda yikin bosaltma masraflari
gibi gemi icinde yeniden yUkleme ve istif masraflari da misterek avarya kabul
edilecektir. YUkin bir kisminin; bu ylkin tasinmasinin uygun olmamasi veya
geminin uygun olmamasi ve bu yUku tasima kabiliyeti bulunmamasindan dolayi
barinma limaninda birakilmasi halinde bu kisim musterek avarya katihmina dahil
olmayacaktir.

- Kural VIl Barinma Limanindaki Gemi Adamlari Ucret ve Bakim Masraflari:

Kural VII de belirtilen sartlar altinda geminin bir barinma limanina girmesi
halinde, kaptan ve gemi adamlarinin Ucret ve bakim masraflari geminin limana
girme anindan, geminin yolculuguna devam edebilecek hale gelmesine kadar
musterek avarya kabul edilecektir. YUkin bir kisminin; bu yukin tasinmasinin uygun

olmamasi veya geminin uygun olmamasi ve bu yikd tasima kabiliyeti
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bulunmamasindan dolayi barinma limaninda birakilmasi halinde bu kisim musterek
avarya katilimina dahil olmayacaktir."®

- Kural IX Bosaltma Sirasinda Yike Gelen Zarar:

Bir barinma limaninda, gemilerin tehlike iginde bulunmadigi sirada, yikin bu
yerde veya limandaki usulune uygun tarzda bosaltiimis olmasi halinde bosaltma

sirasinda yikin ugradigi hasar, misterek avarya kabul edilmeyecektir.

- Kural X Paylastirmaya Katilma Degerleri:

Musterek avaryaya istirak borcu, varliklarin yolculuk sonundaki gercek
degerlerine 6nceden katiimis olmadik¢a feda edilen varliklar igin kabul olunan
musterek avarya tazminati eklenmek suretiyle tespit edilir. Gemi adamlar Gcretleri,
liman masraflariyla ve dider indirimler donatanin risk altindaki yik ve yolcu
navlunlarinin % 40 ‘indan indirilir. Ayni sekilde, varliklarin degerlerinden, musterek
avaryaya sebebiyet veren olaydan sonra yapilmis olan biittiin masraflar indirilir.

- Kural XI Navlun Kaybi:

YUkin ugradigi fedakarligin, misterek avarya sayilan her turl0 olayda yukin
kaybindan dogan bir navlun kaybi varsa, bu navlun kaybi da misterek avarya kabul
edilecektir.

2.3. York Anvers Kurallar1 1877

York Kurallari 1864°0n kabul edilmesinden sonra, York Konferansi'na katilan
bir cok delege tarafindan bu Kurallar'i degerlendiren raporlar hazirlanarak kamunun

'"® | IGHT, a.g.e., s. 9
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gindemine sunulmustur. Bir yandan da ticaret odalari birlikleri, York Kurallarinin
kanunlastiriimas! yolunda benzer calismalar yapmistir ancak bunlardan hi¢ bir
sonug alinamamistir.

1875 yilinda, Milletlerarasi Hukuk Dernegi’'nin tglincti Kongresi olan La Haye
Konferansi'nda, delegeler tarafindan musterek avarya kurallarinin yeniden
incelenmesi teklifinde bulunulmasi Uzerine konu tekrar glindeme getirilmistir.
Milletlerarasi Hukuk Dernegi'nin 1876 yilinda gerceklesen Konferansi’nda, Bremen
Delegesi’nin miusterek avaryanin tarihsel sireci, Kurallarin kanunlastiriimasi,
yeniden gbzden gecirilmesi ve misterek avaryanin taniminin diizenlenme gerekliligi
konularini igeren hazirlanmis raporunu sunmasi Uzerine, delegeler tarafindan
yapilan degerlendirmeler sonucunda muisterek avarya konusunu incelemek Uzere
bir komitenin atanmasina karar verilmistir.'”® Bu galismalarin tamamlanmasi izerine
Milletlerarasi Hukuk Dernegi 30 Agustos 1877 yilinda Anvers'te misterek avarya
konusunda uluslararasi bir sézlesmenin hazirlanmasi amaciyla 68 delegenin
katildigi bir toplanti diizenlemistir. Ug giin siiren toplanti sonucunda, kanunlastirma
yolu vyerine York Kurallari Uzerinde degisiklikler yapilarak, Kurallarin 12’ye
clkartilmasi ve vyeni dizenlenmenin “York-Anvers Kurallari 1877 olarak
adlandiriimasina karar verilmistir.

- Kural | Gliverte YUkUnUn Denize Atilmasi:

Gulverte yOkOnin denize atilmasi halinde muisterek avarya kabul
edilmeyecektir. Geminin iskeletiyle insa edilmis olmayan her yapi geminin
glvertesinin bir parcasi olarak kabul edilecektir.

- Kural Il Denize Yk Atilmasindan Dogan Hasar:

¥ A.g.e., s. 10; Miisterek Avarya Kurallari ve bu Kurallarin Tarihgesi hakkinda bak:
Cemalettin YAVASCA, Deniz Ticareti Hukuku, Istanbul, 1993, s.62 vd.
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Denize yik atmak icin acgilan ambar adzi ve kaportalardan giren suyun
sebebiyet verdigi ticari esya veya mallarin ugradigi hasar misterek avarya kabul
edilecektir. Kirllma veya asinma veya denize yuk atilmasi sonucu istif diizeninin
bozulmasindan dogan hasar, bu hasarin denize ylik atilmasindan dogmasi halinde
musterek avaryaya kabul edilecektir.

- Kural Ill Gemide Cikan Yanginin Séndurilmesi:

Gemide ¢ikan yangini séndiirmek icin gemi ve ylke veya bunlardan birine su
ile veya baska bir suretle dogan hasar misterek avaryaya kabul edilecektir. Ancak,
yanmakta olan gemideki kolilerin su nedeniyle hasara ugramasi halinde hi¢ bir

tazminat 6denmeyecektir.

- Kural IV Kirik ve DokUklerin Kesilmesi

Daha 6nce deniz yolculugunun dogal tehlikelerinden birinin gergeklesmesi ile
elden ¢ikmis kirik ve ddkiklerin veya baska kalintilarin kesilmeyle meydana gelen
zarar veya hasar misterek avarya kabul edilmeyecektir.®°

- Kural V Bilerek Karaya Oturtma

Bir geminin sahile veya kayalara bindirecedinden dolay! bile bile geminin
karaya oturtulmasi sonucunda geminin, yUkin, navlunun veya bunlardan birinin

ugradigi hasar misterek avarya kabul edilmeyecektir.

- Kural VI Yelkenlerin Zorlanmasi

2 pge.,s. 11
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Yelkenlerin zorlanmasinin neticesinde geminin, yikin ve navlunun ugradigi

zarar veya hasar musterek avaryaya kabul edilmeyecektir.

- Kural VIl Barinma Limani Masraflari

Bir gemi barinma sartlar altinda bir barinma limanima girmesi halinde
barinma limanina girme masraflari muisterek avarya kabul edilebilecektir. Bu
limandan ilk yokinin tamami veya bir kismi ile hareketinde ¢ikis masraflari da
musterek avarya kabul edilecektir.

Barinma limaninda ydkin bosaltma masraflari gibi gemi icinde yeniden
ylkleme ve istif masraflari da misterek avarya kabul edilecektir.

- Kural VIl Barinma Limanindaki Gemi Adamlari Ucret ve Bakim Masraflar

Kural VII de belirtilen sartlar altinda geminin bir barinma limanina girmesi
halinde kaptan ve gemi adamlarinin Gicret ve bakim masraflari geminin limana girme
anindan, geminin yolculuguna devam edebilecek hale gelmesine kadar musterek
avarya kabul edilecektir.

- Kural IX Bosaltma Sirasinda Ylike Gelen Zarar

Bir barinma limaninda, gemilerin tehlike iginde bulunmadigi sirada, yikin bu
yerde veya limandaki usuliine uygun tarzda bosaltmis olmasi halinde bosgaltma
sirasinda yukin ugradigi hasar, misterek avarya kabul edilmeyecektir.

- Kural X Paylastirmaya Katilma Degerleri
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Musterek avaryaya istirak borcu, varliklarin yolculuk sonundaki gercek
degerlerine 6nceden katilimis olmadik¢a feda edilen varliklar igin kabul olunan
misterek avarya tazminati eklenmek suretiyle tespit edilir. Geminin ve yukin
musterek avarya hareketi veya fedakarlik aninda tam ziyal halinde liman masraflari
ve gemi adamlar Ucretleri donatanin risk altindaki yik ve yolcu navlunlarindan
indirilir. Ayni sekilde varliklarin degerlerinden, misterek avaryaya sebebiyet veren

olaydan sonra yapilmis olan bitlin masraflar indirilir.

- Kural XI Navlun Kaybi

YUkin kaybinin misterek avarya sayilan her tirlG olayda, yikin kaybindan
dogan bir navlun kaybi varsa, bu navlun kaybi da musterek avarya kabul
edilecektir.?’

- Kural XII Hasara Ugrayacak YUk i¢in Tazmin Edilecek Deger

Fedakarlik sonucu yiUk icin verilecek tazminat, yik sahibinin fedakarlik
yapilmasaydi ugrayacagi zarar degerinde olacaktir.

2.4. York Anvers Kurallari 1890

York Anvers Kurallari 1877°nin on sene uygulamada kullaniimasiyla birlikte
hizla degisen ticari hayatin ihtiyaglarini karsilayamadigr ve Kurallar Uzerinde
revizyon calismalarina ihtiya¢ oldugu gértimustir. Muasterek avarya Dispecgiler
Birligi (Association of Average Adjusters), York Anvers Kurallari Uzerinde cesitli
degisiklikler yapilmasina iliskin yazili raporunu, 1890 yilinda Milletlerarasi Hukuk

Dernegi'nin Liverpool'da gergeklesen Konferansr'nda sunmustur.

2 LIGHT, a.g.e., s. 12
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Sunulan bu rapor tzerinde yapilan dederlendirmeler sonucunda York Anvers
Kurallart  1877'de degisiklikler yapilmasina ve Kurallarin sayisinin  18e
¢ikarilmasina karar verilmistir. Bu yeni dizenleme “York Anvers Kurallari 1890”
olarak adlandirilarak, uygulamaya girmistir.

1903 Anvers Konferansi’da “Anvers Kurallari 1903” adi altinda yeni bir kural
kabul edilmistir. Bu Kural geregince, misterek avaryaya sebebiyet veren tehlikenin
taraflardan birinin kusuru ile dogmasinin musterek avarya paylasimina engel
olmayacagini ancak, ilgililerin kusurlu tarafa rlGcu hakkinin sakh kaldigi kabul
edilmistir. Bu kural, milli kanunlarda dizenlenmis olmasina ragmen, naviun

s6zlesmelerine konan bir kloz olarak kullaniimamisgtir.

York Anvers Kurallan 1890 Kurallari arasinda genel bir uyum bulunmamakla
birlikte bir mantik prensibine de dayanmamistir. Mlsterek menfaat ve misterek
selamet prensiplerine bagl olarak, kurallarin dayandigi prensip geregince her
talebin ileri sOrtlmesi ve ileri sirllen talebin diger gorise bagli olarak aksinin
ispatlanmasi midmkin olmustur. Kurallar'in dayanagi olan prensip boslugu hakkinda
akademik dizeyde de elestiriler ortaya c¢ikmustir. Nitekim ticari hayatin hizla
gelismesi ile Kurallar cok kisa bir siirede uygulamadan uzaklasmistir.??> Bu
sebeplerle, uluslararasi alanda bir birlik saglama yolunda Kurallar {izerinde revizyon

c¢alismalarina baglanmistir.

1910 yilinda Milletlerarasi Hukuk Dernegi'nin Londra’da gerceklesen
Konferans'nda Q.C. Dowdall tarafindan hazirlanan miisterek avaryanin tanimi,
misterek avarya masraflarinin hesaplanmasi, katilma degerlerinin belirlenmesine
iliskin uygulanan metod ve 6deme konusunu igeren ve 32 maddeden olusan
“Muisterek Avarya Kanunlastirma projesi” sunulmustur. Bu projenin (zerinde
galisiimasi amaciyla bir komite atanmistir. Calisma komitesi, konuyu 1912 Paris ve
1913 Madrit Konferanslari’nda glindeme getirmistir Kanunlastirma fikrine olan blylk
itirazlar, 1. Dinya Savasi'nin sonlarina kadar devam ettiginden projenin kabull

muUdmkdn olmamistir.

2 pg.e.,s. 13
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- Kural | Glverte YUkinin Denize Atilmasi

Gulverte yUkinin denize atilmasi halinde musterek avarya kabul
edilmeyecektir. Geminin iskeletiyle insa edilmis olmayan her yapr geminin
glvertesinin bir parcasi olarak kabul edilecektir.

- Kural Il Misterek Selamet Ugrunda Denize YUk Atilmasi ve Fedakarlk
Yapilmasi

Musterek selamet ugrunda yapilmis bir fedakarlik veya bunun neticesi olarak
gemiye ve ylUke yahut bunlardan birine gelen zarar ile mlsterek selamet ugrunda
denize yUk atmak icin agilan ambar agizlarindan veya baska kaportalardan ambara
giren sularin yapacaklari zarar misterek avarya kabul edilecektir.

- Kural Il Gemide Cikan Yanginin Séndirdlmesi

Gemide ¢ikan yangini séndirmek igin gemi ve ylke veya bunlardan birine su
ile veya yanmakta olan gemiyi karaya oturtmak veya lumbozlarini agma da dahil
olmak Uizere baska bir suretle dogan hasar musterek avarya kabul edilecektir. Ancak
yanmakta olan gemi kisimlari, ddkme yiike veya yUke ait minferit koliler icin hi¢ bir
tazminat 6denmeyecektir.

- Kural IV Enkazin Kesilmesi

Deniz tehlikelerinden kaynaklanan dénceden siriiklenmis bir enkazin veya
gemi pargalarinin kesilmesiyle meydana gelen zarar ve hasar misterek avarya
olarak kabul edilmeyecektir.
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- Kural V Bilerek Karaya Oturtma

Bir gemi bilerek karaya oturtulmus ve duruma gbére bdyle bir tedbir
alinmadigi taktirde geminin mutlaka sahile veya kayalara bindirecegi anlasiimigsa,
bilerek karaya oturtma sonucunda geminin, yikdn, navlunun veya bunlardan birinin
ugradi§l zarar veya hasar misterek avarya kabul edilmeyecektir.?®> Geminin
musterek selamet ugrunda bilerek karaya oturtulmus bulundugu diger bitin hallerde
bu ylzden dogan hasar musterek avarya kabul edilecektir.

- Kural VI Yelkenlerin Zorlanmasi, Yelkenlerin Zarar ve Hasari

Muisterek selamet ugrunda, karaya oturmus bir gemiyi ylzdirmek ve daha
derin zemine g6tirmek (igin) sarfolunan gayretler sebebiyle yelken, direk veya
bunlardan birine gelen zarar veya hasar misterek avarya kabul edilecektir. Fakat
gemi suda yuzdiginde yelkenlerin zorlanmasindan dolayr gemiye, yike, naviuna

veya bunlardan birine gelen zarar ve hasar mlsterek avarya kabul ediimeyecektir.

- Kural VIl Yeniden Yuzdirtlen Gemideki Makina Hasari

Tehlikeli bir durumda karaya oturmus bir geminin makine ve kazanlarina,
gemiyi ylzdirmek igin sarfolunan gayretler ylzinden dogan hasar, ylzdirmenin
gercekten muisterek selamet ugrunda ve bdéyle bir hasar riskine ragmen gdze
alinmis fedakarlik sonucu oldugunun anlasiimasi kosuluyla misterek avarya kabul
edilecektir.

- Kural VIl Karaya Oturmus Geminin Hafifletiimesi

Masraflar ve bu 6nlemlerden dogan zararlar karaya oturmus bir geminin

ylzdirGlmesi icin yik, kémilr yakiti ve gemi kumanyasi veya bunlardan biri

ZAge.,s. 14
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bosaltilirsa, hafifletimenin fevkalade masraflari, limbo yapilacak teknenin kirasi ve
varsa yeniden gemiye yilkleme giderleri ve bunlardan dogan zarar ve hasar
musterek avarya kabul edilecektir.

- Kural IX Yakit Yerine YUk, Gemi Esyasi ve Kumanyanin Yakilmasi

Tehlike kargisinda misterek selamet ugruna yik, gemi esyasli ve
kumanyanin veya bunlardan birinin yakit yerine yakilmis olmasi ancak gemi tam ve
bol yakit ile donatiimis oldugu takdirde musterek avarya kabul edilecektir. Ancak,
yakilan seylerin yerine harcanacagi hesaplanan kémur son hareket limani ve giiniin
rayici Uzerinden hesaplanarak muisterek avaryadan distilecektir.

- Kural X Barinma Limanindaki Masraflar vs.

Bir gemi, kaza, fedakarlik veya diger olaganistli durumlar nedeniyle bir
barinma yerine veya limanina girer veya yiikleme yerine veya limanina dénerse bu
barinma veya dénme miusterek selamet ugruna gerekli 6nlem almasi kosuluyla bu
liman veya yere giris masraflari misterek avarya kabul edilecektir.?* Bundan baska,
geminin liman veya yerden ilk yikinin tim0 ya da bir kismi ile hareketinde cikis
masraflari da barinma limanina girme veya dénme neticesi sayilabilmek sartiyla

musterek avarya kabul edilecektir.

YUk( gemiden yikleme ya da barinma yerinde veya limanda bosaltma
masraflari bosaltmanin misterek selamet ugruna veya yolculuk sirasinda fedakarlik
veya kazadan ileri gelen hasarin tamiri icin gerekli oldugu hallerde ve yolculugun
emniyet icinde devam tamirin yapiimasina bagli bulunmak kosuluyla musterek
avarya kabul edilecektir.

YUkin gemiden bosaltma masraflarinin misterek avaryaya kabul olundugu
herhalde yUkin yeniden ylkleme ve gemide istif edilme masraflar ile depo
masraflari da misterek avarya kabul edilecektir. Ancak, gemi mahkum edilir veya

* Ag.e.,s. 15
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basladigi yolculuga devam etmezse, Geminin mahkumiyetine hikmolunmasi veya
yolculugun terki tarihinden sonra dogan depo masraflari misterek avarya kabul
edilmeyecektir.

Hasara ugramis bir gemi, yolculuga bitin yUki ile devamini temin edecek
sekilde tamir yapilacag bir liman veya yerde bulunur da masraftan tasarruf
maksadiyla tamir icin bagka bir liman veya yere veya varma limanina yedekte cekilir
veya yUk kismen veya tamamen bagka bir gemiye aktarilirsa veya bir sekilde yola
cikarilirsa, sarf edilecek fevkalade rémorkaj, aktarma ve yeniden yollama veya
bunlardan birinin I10zum gdsterdigi fevkalade masraf (sarfindan kurtulunmus miktar
kadar) yolculukla ilgililer arasinda kurtulduklari masraf oraninda paylastirilacaktir.

- Kural XI Barinma Limanindaki Gemi Adamlari Ucret ve Bakim Masraflari

Bir gemi, Kural X da belirtilen sartlar veya tamir zarureti altinda bir barinma
yeri veya limanina girer veya orada alikonulursa, bu liman veya yerde geminin yola
devam edecek hale geldigi veya gelmesi gerektigi ana kadar gecen ek durma siresi
icerisinde kaptan, zabitan ve gemi adamlarinin Ucret ve bakim masraflari musterek
avarya kabul edilecektir. Ancak, gemi mahkum edildigi veya ilk yolculuguna devam
etmedigi taktirde, geminin mahkum edilmesinden veya yolculugu birakmasindan
sonra dogan kaptan, zabitan ve gemi adamlarinin Ucret ve bakim masraflar
musterek avarya kabul edilmeyecektir.

- Kural XII Bosaltma Sirasinda YUke Gelen Zarar vs.

Yikin, bosaltma, depolama, yeniden yikleme ve istifleme sirasinda
ugrayacaklari hasar veya zarar, ancak bu eylemlerin sonucunda dogdugu taktirde
musterek avarya kabul edilecektir.

- Kural XIIl Tamirat Tutarindan Yapilacak indirimler

Musterek avarya tazminat hesabindan musterek avarya olarak tazmini kabul
edilmis tamirlerden asagidaki kurallara uygun olarak yeni — eski farklari indirilir.
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Geminin demir veya celik olmasi halinde geminin ilk defa gemi siciline tescil
tarihinden (itibaren) kazanin gergeklestigi tarihe kadar:*®

Bir yasina kadar: BUtln tamir masraflari tam olarak kabul edilir. Ancak
karinayl boyama veya ziftleme masraflarindan tgte biri indirilir.

Bir yasindan ¢ yasina kadar: Kaplama tahtalari, direk ve dikmeler, mobilya,
mefrusat, tabak canak takimlari, madeni ve cam esya, yelkenler, ziller, halatlar,
ipler, palamar, ( zincir ve madeni teller hari¢ ) tente, értller ve boyalardan Ugte bir
indirilir. Teller, telsiz, telgraf aletleri, gapa zinciri ve aletleri yardimci buhar makinesi,
buhar ving ve baglantilari degerleri Gzerinden altida bir indirilir. Diger bedeller tam
bedelleriyle kabul olunacaktir.

Ug yasindan alti yasina kadar: indirme yukaridaki B bendine uygun olarak
yapilir. Ancak direk ve dikmelerin demir kisimlarindan ve makinelerin bedellerinden
(kazanlar ve teferruati dahil ) altida bir indirilir.

Alti yagindan 10 yasina kadar: indirme C bendine gére yapilir. Ancak, direk
ve dikmelerin demir kisimlarindan, yenilenen ve tamir edilen makinelerden (kazanlar

ve teferruati dahil) palamar, halat ve ip degerlerinden Ggte bir indirilecektir.

On yasindan Onbes yasina kadar: Bitlin yenilem ve tamirlerden Ugcte bir
indirim yapilacaktir. Ancak teknenin demir kismi ve gimento isleri ve gapa zincirleri

degerlerinden altida bir indirilir. Capalar ise tam bedelle hesaba katilir.

15 yas Ustiinde: BUtin yenilemelerden Ggte bir indirilir. Capalar tam bedelle
hesaba katilir. Ving baglanti bedellerinde altida bir indirim yapilir.

Genel Olarak: indirimler geminin uygulanacagi belirli kisminin yasina gére
degil, geminin genel yasina gére yapilacaktir. Kumanya ve erzaklari, makine ve
kazanlari harigtir. Kaza tarihinden o6nceki altl ay icerisinde geminin karinasi
boyanmamis ise, boyama masrafi misterek avarya kabul edilmeyecektir.

% Ag.e.,s. 16
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Kullanilmamis eski aletler, yenisi ile degistiriimeden tamir edilmis olmasi
halinde erzak ve kumanyadan indirim yapilmayacaktir. Tahta ve karma gemilerin
olmasi halinde; Geminin ilk tescil edildigi tarihten itibaren, kaza tarihinde bir yasin
altinda olmasi halinde yeni — eski indirimi yapilmayacaktir.?® Bu tarihten sonra
asagidaki sartlarda Ggcte bir indirim yapilacaktir. Capalar tam bedelle hesaba katilir.
Capa zincirleri degerlerinden altida bir indirilir. Kullanilmamis erzak ve kumanya
degerlerinden indirim yapilmayacaktir. Metal kaplamalarin degeri, soyulan eski
metal kaplamalarin degeri c¢ikarildiktan sonra brit agirhigr degderinden indirim
yapilacaktir. Civiler, kege, metal islerde Ug¢te bir indirim yapilacaktir.

Genel olarak gemilerde; Butin gemilerde demir isciliginin dlzeltiimesi,
¢cilkarma ve yerlesme isleri de dahil olmak Uzere tam bedelle hesaba katilr.
Geminin altini ziftleme masraflari kaldirma, tasima, makaslama, ylkseltme, ziftleme
metallerinin kullaniimasi dahil olmak Uizere tam bedelle hesaba katilir.

- Kural XIV Gegici Tamir Masraflar

Musterek avarya sayilan gegici tamir masraflarindan yeni — eski farki igin
indirim yapilmaz.

- Kural XV Navlun Kaybi

Yikte, misterek avarya sayilan ya da misterek avarya hareketi sonucu olan
hasar ve hasarin neden oldugu navlun kaybir muisterek avarya kabul edilecektir.

- Kural XVI Fedakarlik Sonucu Zarar ve Hasara Ugrayan YUk icin Tazminat
Miktari

Fedakarlik sonucu zarar veya hasara ugrayan yUKk igin verilecek tazminat yik
sahibinin bu ylzden ugradi§i zarara esit olacaktir. Zarar miktari, geminin varma
limaninda veya yolculugun sona erdigi limana girdigi tarihteki piyasa degerine gore
tespit edilir.

®pge.,s. 17
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- Kural XVII Paylastirmaya Katilma Degerleri

Musterek avaryaya istirak borcu, varliklarin yolculuk sonundaki gercek
degerlerine 6nceden katilimis olmadik¢a feda edilen varliklar igin kabul olunan
misterek avarya tazminati eklenmek suretiyle tespit edilir. Geminin ve yilkin
musterek avarya hareketi veya fedakarllk aninda tam ziyaa ugramalari halinde
musterek avaryadan sayilmayan liman masraflari ve gemi adamlari Gcretleri
donatanin risk altindaki yik ve yolcu navlunlarindan indirilir. Ayni sekilde, varliklarin
degerlerinden, musterek ediimemis olan bdtin masraflar indirilir. Yolcularin
konismentoya baglanmamigs bagaj ve zati esyalari musterek avaryaya
katilmayacaklardir.?’

- Kural XVIII Paylastirma

Ongériilen dizenlenmis kurallar haricinde, navlun sézlesmesinde misterek
avaryanin bu kurallar geregince 6denecegine iliskin bir kloz icermemesi halinde

uygulamadaki hukuka gére musterk avarya paylastirilacaktir.

2.5. York Anvers Kurallari 1924

16 Ocak 1924'te, Milletlerarasi Hukuk Dernegi, misterek avarya kurallarinin
revizyonu amaciyla bir konferans diizenleyerek, gemi sahiplerini sigortacilari, avarya
dispecgilerini ve konu ile ilgilenen kara avrupa temsilcilerini konferansa davet
etmistir. Konferans'ta 6zellikle Fransiz hukukgularn kurallarin kanunlastiriimasi
gO6risinu ileri strmislerdir. Diger delegeler ise, kurallarin sadece 06zel haller
kolleksiyonu seklinde yeniden diizenlenmesi gérisinde oldugunu belirtmislerdir. 8
Eylil 1924 yilinda Milletlerarasi Hukuk Dernegi’'nin 33.Konferansi’'nda, York Kurallari
1890’a 6 yeni Kural eklenmesine, genel hilkiimler serisi halindeki Harfli Kurallar'in A
— G seklinde diizenlenmesine ve Kurallar'in York Anvers Kurallari 1924 olarak
adlandiriimasina karar verilmistir. York Anvers Kurallari 1924, romen rakamli

Kurallar ile, ticari ve teknik ihtiyaclara gére degistiriimis ve kapsami genigletilmistir.

? LIGHT, a.g.e., s. 18
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York Anvers Kurallari 1924, Amerika Birlesik Devletleri haricinde
uygulamada kisa slirede kullaniimaya baslanmistir. Amerika Birlesik Devletlerinde
ise, navlun sézlesmelerine York Anvers Kurallari 1924'0n kismen uygulanmasi
y6énlnde klozlar konulmaya baslamistir.

2.5.1. Yorum Kurali

- Kural A: Muisterek avarya hareketi ancak ve vyalniz, olaganistl bir
fedakarlik veya olaganisti bir masrafin deniz serglizestine atilmis mal varliklarini
tehlikeden korumak gayesiyle musterek selamet icin bilerek ve makul surette
yapilmasi halinde vardir.?®

- Kural B: Musterek avarya fedakarlik ve masraflari asagida temin edilen
esas Uzerinde farkh katilimci ilgililer arasinda paylastirilacaktir.

- Kural C: Miisterek avarya hareketinin ancak dogrudan sonucu olan zarar,
hasar ve masraflar misterek avarya olarak kabul edilecektir. Yolculuk sirasindaki
gemi ve ylukin ugradigi zarar ve hasar ve ayni sebepten dogan dolayl zararlar
ornegin sirastarya ve piyasa kaybl mlsterek avarya olarak kabul edilmez.

- Kural D: Fedakarlik veya masrafa neden olan olay, deniz serglzestine
atilmis taraflardan birinin kusurundan dogmus olsa dahi, misterek avarya paylasimi
yapilacaktir. Ancak bu kural, kusurdan zarar gérenlerin kusurlu tarafa karsi rucu
hakkini etkilemeyecektir.

- Kural E: Zarar veya masrafin misterek avarya oldugunu ispat yik{, bunu
iddia eden tarafa aittir.

- Kural F: Muisterek avarya olarak kabul edilecek bir masrafin yerine
yapilacak her ilave masraf kaginilan misterek avarya tutarindan fazla olmamamak

Uzere mlsterek avarya kabul edilecektir.

% pg.e.,s. 19
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- Kural G: MUsterek avarya zarar ve katilimina iliskin paylasim, yolculugun
sona erdigi yer ve zamandaki degerler esas alinarak yapilacaktir. Bu kural, dispegin
yapilacagi yerin tespit edilmesini etkilemeyecektir.

2.5.2. Genel Kurallar

- Kural | Denize YUk Atilmasi

Ticari geleneklere uygun bir sekilde tasinmayan yUkin denize atiimasi
musterek avarya olarak kabul edilmeyecektir.

- Kural Il Misterek Selamet Ugrunda Denize Yik Atilmasi ve Fedakarlik

Musterek selamet ugruna yapilan fedakarlik veya bunun sonucunda veyahut
muisterek selamet ugruna yikin denize atiimasi igin agilan ambar kapagi veya diger
bir agikliktan suyun girmesi sonucunda gemiye veya ylUke veyahut bunlardan birinin
ugradigi hasar miisterek avarya olarak kabul edilecektir.?®

- Kural lll Gemide Yangin Séndirme

Gemide c¢ikan bir yangini sondiirmek icin yanmakta olan bir gemiyi karaya
cekmek veya batirmak icin olusan zararlar da dahil olmak lzere suyla veya diger bir
sekilde gemi ve ylk veya herhangi birine gelen zarar misterek avarya olarak kabul
edilecektir. Ancak yanmakta olan gemi kisimlari, ddkme yUk veya yike ait koliler igin

bir tazminat 6denmeyecektir.

- Kural IV Enkazin Kesilmesi

Deniz tehlikelerinden kaynaklanan 6nceden siriiklenmis bir enkazin veya
gemi pargalarinin kesilmesiyle meydana gelen zarar ve hasar misterek avarya

olarak kabul edilmeyecektir.

- Kural V Bilerek Karaya Oturtma

® Ag.e.,s. 20
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Bir gemi bilerek karaya oturtulmus ve duruma gbére boéyle bir tedbir
alinmadigi taktirde geminin mutlaka sahile veya kayalara bindirecegi anlasiimigsa,
bilerek karaya oturtma sonucunda geminin, yikin, navlunun veya bunlardan birinin
ugradigi zarar veya hasar misterek avarya kabul edilmeyecektir. Geminin mlsterek
selamet ugrunda bilerek karaya oturtulmus bulundugu diger bitin hallerde bu

ylizden dogdan zarar ve hasar misterek ( avarya ) olarak kabul edilecektir.
- Kural VI Yelkenlerin Zorlanmasi, Yelkenlerin Zarari ve Hasarl

Musterek selamet ugrunda, karaya oturmus bir gemiyi ylizdirmek veya daha
derin zemine goéturmek (icin) sarfolunan gayretler sebebiyle yelken, direk veya
bunlardan birine gelen zarar veya hasar musterek avarya kabul edilecektir. Fakat
gemi suda yuzdiginde yelkenlerin zorlanmasindan dolayr gemiye, yike, naviuna
veya bunlardan birine gelen zarar ve hasar misterek avarya kabul ediimeyecektir.

- Kural VIl Yeniden YUzdirtlen Gemideki Makine Hasari

Tehlikeli bir durumda karaya oturmus bir geminin makine ve kazanlarina,
gemiyi ylzdirmek igin sarfolunan gayretler ylzinden dogan hasar, yizdirmenin
gercekten musterek selamet ugrunda ve bdéyle bir hasar riskine ragmen goze
alinmis fedakarlik sonucu oldugunun anlasiimasi kosuluyla misterek avarya kabul
edilecektir. Ancak gemi yuzerken makine ve kazanlarin galistinimasindan dogan
zarar ve hasar muisterek avarya kabul edilmeyecektir.

- Kural VIII Karaya Oturmus Geminin Hafifletiimesi Masraflari ve Bu
Onlemlerden Dogan Zararlar

Karaya oturmus bir geminin ylk, yakit ve kumanyalari veya bunlardan
herhangi biri mUsterek avarya hareketi olarak bosaltilmissa, hafifletmenin olagan
disi masraflari, layter kirasi ve varsa yeniden ylkleme masraflari ve bunlardan
dogan zarar ve hasar misterek avarya kabul edilecektir.*

- Kural IX Yakit Yerine Gemi Esyasi ve Kumanyanin Yakilmasi

¥ Ag.e.,s. 21

29



Tehlike kargisinda musterek selamet ugruna gemi esyasi ve kumanyanin
veya bunlardan birinin yakit yerine yakilmis olmasi ancak gemi tam ve bol yakit ile
donatilmis oldugu takdirde miusterek avarya kabul edilecektir. Ancak, yakilan
seylerin yerine harcanacagl hesaplanan yakit son hareket limani ve ginin rayici

Uzerinden hesaplanarak misterek avaryadan dusUlecektir.

- Kural X Barinma Limanindaki Masraflar vs.

Bir gemi, kaza, fedakarlik veya diger olaganistli durumlar nedeniyle bir
barinma yerine veya limaninda girer veya yikleme yerine veya limanina dénerse bu
barinma veya dénme musterek selamet ugruna gerekli 6nlem alinmasi kosuluyla bu
liman veya yere giris masraflan misterek avarya kabul edilecektir. Bundan bagka,
geminin bu liman veya yerden ilk yikiinin tim0 ya da bir kismi ile hareketinde cikis
masraflari da barinma limanina girme veya dénme neticesi sayilabilmek sartiyla
musterek avarya kabul edilecektir.

YUk, yakit ve kumanyalarin gemi iginde elden gegirilmesi veya yikleme veya
barinma veya ugrama yerinde veya limaninda bosaltilmasi icin yapilan masraflar, bu
elden gegirmenin veya bosaltmanin misterek selametin temini veya fedakarlik veya
kaza sonucu gemide dogmus hasarin onarimi igin gerekli olmak ve ayrica yolculuga
glvenlik igcinde devam, onarimin yapilmasina bagh bulunmak kosuluyla musterek
avarya kabul edilecektir.

YUk, yakit, kumanyanin elden gegirme veya bosaltma masraflarinin
musterek avaryaya kabul olundugu hallerde bunlarin yeniden yiikleme ve istif
masraflar ile depo masraflari (yangin sigortasi da dahil olmak Uzere) musterek
avarya olarak kabul edilecektir. Ancak, gemi mahkum edilir veya basladidi yolculuga
devam etmezse, geminin mahkumiyetine hikmolunmasi veya yolculugun terki
tarihinden sonra dogan depo masrafi misterek avarya kabul edilmeyecektir. YUkin
bosaltiimasi sona ermeden 6nce gemi mahkum edildigi veya yolculuktan
vazgecildigi takdirde, yukarida belirtilen depomasraflari bogaltmanin sona ermesi
tarihine kadar musterek avarya kabul olunur.
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Hasara ugramis bir gemi, yolculuga bitin yUki ile devamini temin edecek
sekilde tamir yapilacagl bir liman veya yerde bulunur da, masraftan tasarruf
maksadiyla tamir i¢in baska bir liman veya yere veya varma limanina yedekte cekilir
veya yuk kismen veya tamamen baska bir gemiye aktarilirsa veya herhangi bir
sekilde yola cikarilirsa, sarf edilecek fevkalade rémorkaj, aktarma ve yeniden
yollama veya bunlardan birinin lizum gd&sterdigi fevkalade masraf (sarfindan
kurtulunmus miktara kadar) yolculukla ilgililer arasinda kurtulduklari masraf oraninda
paylastirilacaktir.®'

- Kural XI Barinma Limanindaki Gemi Adamlari Ucret ve Bakim Masraflari

VS.

Bir gemi, Kural X da belirtilen sartlar veya tamir zarureti altinda bir barinma
yeri veya limanina girer veya orada alikonulursa, bu liman veya yerde geminin yola
devam edecek hale geldigi veya gelmesi gerektigi ana kadar gecen ek durma siresi
icerisinde kaptan, zabitan ve gemi adamlarinin (cret ve bakim masraflari misterek
avarya kabul edilecektir. Ancak, gemi mahkum edildigi veya ilk yolculuguna devam
etmedigdi taktirde, geminin mahkum edilmesinden veya yolculugu birakmasindan
sonra dogan kaptan, zabitan ve gemi adamlarinin Ucret ve bakim masraflar
muisterek avarya kabul edilmeyecektir. YUkin bosaltiimasini tamamlamadan énce
geminin  mahkum edilmesi veya yolculugu birakmasi halinde, bosaltmanin
tamamlanma tarihine kadar dogan kaptan, zabitan ve gemi adamlarinin Gcret ve

bakim masraflari miisterek avarya olarak kabul edilecektir.

- Kural XIl Bosaltmada Yike Gelen Zarar, vs.

YUk, yakit ve kumanyalarin elden gegirilmesi, bosaltiimasi, depolanmasi,
yeniden yiklenmesi ve istifi sonucunda olugan zarar ve hasar ancak ve sadece bu
onlemlerin bedeli misterek avarya kabul edildiginde misterek avarya olarak kabul

edilir.

- Kural XIIl Tamirat Tutarindan Yapilacak indirimler

Ag.e.,s. 22
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Musterek avarya tazminat hesabindan misterek avarya olarak tazmini kabul
edilmis tamirlerden asagidaki kurallara uygun olarak yeni — eski farklari indirilir.
Geminin demir veya ¢elik olmasi halinde geminin ilk defa gemi siciline tescili
tarihinden (itibaren) kazanin gergeklestigi tarihe kadar;

— Bir yasina kadar; Bitln tamir masraflari tam olarak kabul edilir. Ancak
karinayl boyama veya ziftleme masraflarindan tgte biri indirilir.

— Bir yasindan (¢ yasina kadar; Kaplama tahtalari, direk ve dikmeler,
mobilya, mefrugat, tabak g¢anak takimlari, madeni ve cam esya, yelkenler, ziller,
halatlar, ipler, palamar (zincir ve madeni teller hari¢) tente, értiiler ve boyalardan
dcte bir indirilir. Teller, telsiz, telgraf aletleri, capa zinciri ve aletleri, yardimci buhar
makinesi, buhar ving ve baglantilari ve elekirik makinelerinin degerleri Gzerinden
altida bir indirilir.%* Diger bedeller tam bedelleriyle kabul olunacaktir.

— Uc yasindan alti yasina indirme yukaridaki B bendine uygun olarak yapilir.
Ancak yalitimdan Ugte bir indirim yapilir ve direk ve dikmelerin demir kisimlarindan
ve bltiin makinelerin bedellerinden (kazanlar ve teferruati dahil) altida bir indirilir.

— Alti tagindan 10 yasina kadar indirme C bendine gére yapilir. Ancak direk
ve dikmelerin demir kisimlarindan, donki makinasi, buhar makinasi, dis ¢arklari, ving
ve baglantilari, yenilenen ve tamir edilen makinelerden (kazanlar ve teferruati dahil)

aygitlar, palamar, halat ve ip degerlerinden Ugte bir indirilir.

— On yasindan Onbes yasina kadar; bitiin yenileme ve tamirlerden Ugcte bir
indirim yapilir. Ancak teknenin demir kismi ve ¢imento isleri ve g¢apa zincirleri

degerlerinden altida bir indirilir. Capalar ise tam bedelle hesaba katilir.

— 15 yas Ustl b0tln yenilemelerden Ugcte bir indirilir. Capalar tam bedelle
hesaba katilir. Ving baglanti bedellerinde altida bir indirim yapilir.

— Genel Olarak indirimler, geminin uygulanacagi belirli kisminin yasina goére
degil, geminin genel yasina gére yapilacaktir. (Kumanya ve erzaklari, yalitma, telsiz

2 pg.e.,s. 23
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aletleri, makine ve kazanlari harigtir). Kaza tarihinden énceki alti ay igerisinde
geminin karinasi boyanmamis ise, boyama masrafi misterek avarya kabul
edilmeyecektir. Kullaniimamis eski aletler, yenisi ile degistiriimeden tamir edilmis
olmas! halinde ve erzak ve kumanyadan indirim yapilmayacaktir. Tahta ve karma
gemilerin olmasi halinde; geminin ilk tescil edildigi tarihten itibaren, kaza tarihinde bir
yasin altinda olmasi halinde yeni — eski indirimi yapilmayacaktir. Bu tarihten sonra
asagidaki sartlarda Ggte bir indirim yapilacaktir. Capalar tam bedelle hesaba katilir.
Capa zincirleri degerlerinden altida bir indirilir. Kullaniimamis erzak ve kumanya
degerlerinden indirim yapilmayacaktir. Metal kaplamalarin degeri, sayilan eski metal
kaplamalarin degeri ¢ikarildiktan sonra briit agirhdi degerinden indirim yapilacaktir.
Civiler, kece, metal islerde Ggte bir indirim yapilacaktir. Geminin itilerek, sogutularak,
elektriksel veya izolasyon ile veya telsiz cihazlariyla (ylzmeye) uygun bir (gemi)
haline getirilmesi halinde, makineleri bu sekilde yapilan tamirler, yalitimlar, telsiz
cihazlari gelik veya demir gemiler olmasi halinde yapilanlar gibi ayni sekilde indirime
tabidir.*®

Genel olarak gemilerde; bltiin gemilerde demir isciliginin dazeltiimesi
clkarma ve yerlesme islemleri de dahil olmak Uzere tam bedelle hesaba katilir.
Geminin karinesini ziftleme masraflari kaldirma, tasima, makaslama, yikseltme,
ziftleme metallerinin kullaniimasi dahil olmak Uizere tam bedelle hesaba katilir.

- Kural XIV Gegici Tamir Masraflari

Musterek selamet ugruna, yikleme, ugrama veya barinma limaninda gemiye
gecici tamir yapildiginda veya misterek avarya fedakarligindan dogan gemi hasari
gecici sekilde tamir edilirse, bu tamir masrafi muisterek avarya olarak kabul
edilecektir. Ancak, sadece yolculugun tamamlanmasini saglamak igin gemide
kazadan dogan hasar gecici olarak tamir edilmisse, yapilan bu tamir masraflari,
tamir yapilmamis olsaydi dodacak ve misterek avarya olarak tazmin edilecek olan
masraftan elde edilen tasarruf nispetine kadar misterek avarya sayilr.

Muisterek avarya sayilan gegici tamir masraflarindan yeni — eski farki igin
indirim yapilmaz.

¥ Age.,s. 24
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- Kural XV Navlun Kaybi

YUkin misterek avarya hareketi neticesi dogmus ya da muisterek avarya
sayllan zarar ve hasarin neden oldugu navlun kaybr misterek avarya olarak kabul
edilecektir. Donatanin bu navlunu kazanmak igin yapacagi, fakat fedakarlik

sebebiyle yapmadigi masraflar, kaybedilen gayrisafi navlundan indirilir.

- Kural XVI Fedakarlik Sonucu Zarar ve Hasara Ugrayan YUk igin Tazminat
Miktari

Fedakarlik sonucu zarar veya hasara ugrayan yUKk igin verilecek tazminat yik
sahibinin bu ylzden ugradigl zarara esit olacaktir. Zarar miktari, geminin varma
limanina girdigi tarihte veya yolculuk varma limanindan baska bir limanda sona
ermisse yolculugun sona erdigi limana girdigi tarihteki piyasa degerine goére tespit
edilir. Hasarl yUkin, geminin varma limanina girmesinden sonra satiimasi halinde
misterek avaryaya kabul edilecek zarar, yikin geminin varma limani tarihindeki

hasarli degeri ile satis tarihindeki degeri arasindaki fark hesaplanarak bulunacakitir.

- Kural XVII Paylastirmaya Katilma Degerleri

Musterek avaryaya istirak borcu, varliklarin yolculuk sonundaki gercek
degerlerine 6nceden katiimis olmadik¢a feda edilen varliklar igin kabul olunan
misterek avarya tazminati eklenmek suretiyle tespit edilir.>* Geminin ve yiikiin
musterek avarya hareketi aninda tam ziyal halinde, navluna hak kazanmak Uzere
d6denmelerine hacet kalmayacak olup da mdisterek avaryadan sayilmayan gemi
adamlari Ucretleriyle masraflar, donatanin risk altindaki yik ve yolcu navlunlarindan
indirilir. Ayni sekilde, varliklarin de@erlerinden muisterek avarya hareketi sonucunda
dogan fakat misterek avaryaya kabul edilmemis olan bitin masraflar indirilir.

Yolcularin konigmentoya baglanmamis bagaj ve zati esyalari muisterek

avaryaya katilmayacaktir.

* Ag.e.,s. 25
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- Kural XVIIl Gemi Hasari

Gemi ve makine takimlari ve / veya donaniminin ugradiklar zarar veya
hasarina karsilik misterek avarya olarak kabul edilecek miktar, tamir yapiimis veya
yenilenmis pargalari oldugu taktirde, bu tamir veya yenilemenin makul ve gergek
degeri olup, eski malzeme yenisi ile degistirildiginde yukarida belirtilen Kural XllI
geregince indirim yapilir. Tamir yapilmamis ise, tamir masraflarinin tahmini degerini
asmamak sartiyla misterek avarya igin makul bir deger indirimi yapilir. Geminin fili
veya hikmi{ ziyar halinde, mlsterek avarya hareketiyle geminin ugramis oldugu
hasar veya zarar sebebiyle miisterek avarya olarak kabul edilecek miktar, misterek
avaryadan sayilmayan hasar ile ilgili tamir masraflarinin tahmini bedeli ve varsa

satis degeri indirildikten sonra geminin takdir edilen saglam halindeki degeridir.
- Kural XIX Bildiriimemis veya Yanhs Bildirilmis YUkler

Donatan veya acentasinin haberi olmaksizin yikleme limaninda gemiye
alinmis olan veya yikleme sirasinda kasitli olarak yanhs tarifle gemiye yiklenen
mala gelen hasar ve zarar misterek avarya olarak kabul ediimeyecektir. Fakat bu
gibi yukler kurtarilmigsa paylastirmaya katilirlar. Yanlis bildirimle gercek degerinden
disUk gosterilerek gemiye yiklenen mala gelen hasar ve zarar icin katihm, bildirilen
deger Uzerinden yapilacaktir, ancak bu mallar gercek degerleri tzerinden katiimda
bulunacaktir.

- Kural XX Barinma Limani Masraflari vs.

Bir geminin bir barinma limani ya da yerine girmesi veya yikleme limani
veya yerine dénmesi masraflar Kural X (1) uyarinca misterek avarya olarak kabul
ediliyorsa, bu barinma veya dénme dolayisiyla yolculugun uzamasi silresi igcinde
kaptan, zabitler ve mirettebat icin makul él¢lide yapilmis Gcret ve bakim giderleri ile
yakit ve kumanyalar icin yapilan masraflar misterek avarya olarak kabul edilecektir.
Kaptan, zabitler ve murettebat icin yapilan masraflarin Kural XI geregince belirtilen
sartlarda mugsterek avarya kabul edildigi slre igerisinde yakit ve kumanyalar igin
yapilan masraflar da miisterek avarya olarak kabul edilecektir.®®> Ancak, bu gibi yakit

® Ag.e.,s. 26
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ve kumanya masraflarinin misterek avaryadan sayilmayan tamirlerin yapilmasi igin

sarfedilmis olmasi halinde misterek avarya olarak kabul edilmeyecektir.

- Kural XXI Paranin Tedarik Edilmesi

Misterek avarya sebebiyle yapilan harcamalar icin % 2 oraninda bir
komisyon musterek avarya olarak kabul edilir. Ancak para, paylastirmaya istirak
edecek menfaat sahiplerinden biri tarafindan tedarik edilmemisse, gerekli paranin
deniz 6dincl veya sair bir suretle elde edilmesi i¢in yapilan masraflarla bu ugurda
satilmis yiklerin sahiplerinin ugramis oldugu zarar musterek avarya olarak kabul
edilecektir. Misterek avarya masraflarini karsilamak igin 6diing alinan sigorta
masraflari da misterek avarya olarak kabul edilecektir.

- Kural XXII Musterek Avarya Zararlari igin Faiz

Misterek avaryaya kabul edilen masraf, fedakarlik ve tazminat tutarina
yolculugun sona erdigi nihai limanindaki kanuni yilhik faiz veya kanuni faiz orani
kabul ediimemisse musterek avarya hesaplagsma tarihine kadar yillik % 5 faiz
uygulanir. Ancak, garemeye istirakle ilgililerin yapmis olduklari 6demeler veya hakki
olanlarin misterek avarya mevcudu depozitosundan cektikleri paralar ara 6demeler

de faiz hesabinda nazara alinir.

- Kural XXIIl Nakit Teminatlarinin igleyisi

YUkin mosterek avarya, kurtarma Ucreti veya 06zel masraflara istirak
borcunun teminati olarak nakit teminatlari tahsil olundugu taktirde, (donatanin adina
tayin edilen vekil ve dideri teminati veren adina tayin edilen vekil) iki vekilin
onayladigi bir bankadaki misterek hesaplarina eger mimkiinse faiz de isler sekilde
yatirilacaktir. Bu sekilde yatirilan paralar, varsa faizleriyle birlikte hak sahiplerinin
teminati olarak yikin kendilerine misterek avarya, kurtarma Ucretleri veya 6zel
masraflardan dolayr yapmakla muikellef bulundugu édemelere tahsis edilmek Uzere
saklanir. Vekiller, dispec¢cinin yazili izni ile mahsuben 6deme yapabilecekleri gibi
depozito iadesi yapabilme yetkisine sahiptir. Bu depozito ve ddemelerin yapilmasi
taraflarin nihai yakdmlultklerini etkilemez.
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2.6. York Anvers Kurallari 1950

York Anvers Kurallari 1924, numarali Kurallar ile dlUzenlenen b(tin
durumlarin masterek avarya olarak kabul edilmesi ve numarali kurallarin
kapsaminda olmayan durumlarda ise, harfli Kurallara basvurulmasi niyetiyle
dizenlenmistir. Ancak 1928 yilinda “Vlassopoulos v. British & Foreign Marine
Insurance Co. Ltd” davasinda genel HiklUmler ile numarali Kurallar arasindaki
iliskinin yazilh olarak dizenlenmemis oldugu tespit edilecek, mahkeme, harfli
kurallarin misterek avaryanin genel kurallarinidiizenlediklerini, numaral kurallarin
ise belirli 6rnek musterek avarya halleri olarak kabul edilmesi gerektigine karar
vermistir.®® Bu kararin etkisi ve uygulamada benzer ihtilaflarin ortaya ¢ikmasi
nedeniyle 1929 yilinda ingiltere’de gemi sahipleri ile sigortacilar arasinda
kararlastirilan ve “Makis Anlagsmasi” adi verilen bir klozun anlasma metinlerine ilave
edilmeye bagsladiklari géraimastir. Bu kloz geregince, “ Kural 1- 23 de 6zel olarak
dizenlenmis olmadikca paylastirma Harfli Kural A — G’ye gore yapilacaktir. Taraflar,
bunlarin disinda ve gelecekie ortaya cikacak olaylarda, bu prensip Uzerinde
anlastiklarini kabul etmektedir.

1924 York Anvers Kurallar’nin ézellikle Kural XXII'nin yeniden revizyonuna
iliskin ilk talepler 1947 yilinda Uluslararasi Denizcilik Komitesinin (Comite Maritime
international — CMI) Anvers Konferansi'nda giindeme getirilmistir. Konferans'ta
kanuni faiz orani yerine buitlin Ulkelerin uygulayabilecegi sabit faiz oraninin
belirlenmesi  teklifinde bulunulmustur. Eylil 1949da CMI'n  Amsterdam
Konferansi’'nda revizyon calismalari degerlendirilerek, 1924 York Anvers Kurallarina
getirilen ilave degisiklikler ile yeni metin York Anvers Kurallari 1950 olarak adlandiril-
mistir. York Anvers Kurallari 1950, York Anvers Kurallan 1924 sisteminde
dizenlenmig olup, genel hidkimlerin basina Yorum Kurali ilave edilerek, Makis

anlasma metni metne ilave edilmistir.

York Anvers Kurallari 1950 metni, Amerika Birlesik Devletleri’'de dahil olmak
Uzere bltln delegeler tarafindan herhangi bir ihtirazi kayit olmaksizin kabul edilmis

ve kisa siurede milli kanunlara aynen alinma veya atiflarda bulunma yoluyla

® LIGHT, a.g.e., s. 27
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uygulamaya girmistir. Ornegin; isvicre milli kanuna ek metin halinde, Hollanda,
italya, Yunanistan ve Tirkiye milli kanunlarina iktibas suretiyle, Firlandiya, Vatikan
atif yoluyla ve ayrica Hollanda, Almanya, Belgika, isvicre sadece Rhin nakliyatina ait
olmak tzere, Fransa “Rhin Anvers Rotterdam Kurallar1” adi altinda misterek avarya
kurallarini nehir nakliyatinda kullanmaya baglamiglardir.

2.6.1. Yorum Kurallari

Musterek avarya paylasiminda asagidaki kurallar, kendileri ile bagdasmayan
kanun hdkimleri ve uygulamadan etkilenmeksizin uygulanirlar. Numarali kurallarda
aksi 6ngorilmedikge, misterek avarya Harfli Kurallar geregince paylastirilacaktir.

- Kural A

Misterek avarya hareketi ancak ve yalniz, olaganisti bir fedakarlik veya
olaganlsti bir masrafin deniz sergizestine atiimis mal varliklarini tehlikeden
korumak gayesiyle misterek selamet igin bilerek ve makul surette yapiimasi halinde
vardir.

- Kural B

Musterek avarya fedakarlik ve masraflari asagida temin edilen esas Uzerinde
farkh katilimcl ilgililer arasinda paylastirilacaktir.

- Kural C

Muisterek avarya hareketinin ancak dogrudan sonucu olan zarar hasar ve
masraflar mlsterek avarya olarak kabul edilecektir. Gerek yolculuk sirasinda
gerekse yolculuktan sonraki gecikmeden dolayr gemi ve yikin ugradidi zarar ve
hasar, surastarya gibi ve gecikmenin dolayli sonucu olan herhangi bir zarar, Pazar
kaybi gibi misterek avarya olarak kabul edilmeyecektir.

- Kural D
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Fedakarlik veya masrafa neden olan olay, deniz serglzestine atilmis
taraflardan birinin kusurundan dogmus olsa dahi musterek avarya paylasimi
yapilacaktir. Ancak bu kural, kusurdan zarar gérenlerin kusurlu tarafa karsi rucu
hakkini etkilemeyecektir.

- Kural E

Zarar veya masrafin misterek avarya oldugunu ispat yiku, bunu iddia eden
tarafa aittir.

- Kural F

Musterek avarya olarak kabul edilecek bir masrafin yerine yapilacak her ilave
masraf, varsa diger ilgililerce elde edilecek tasarrufa bakilmaksizin, kaginilan
miisterek avarya tutarindan fazla olmamak iizere miisterek avarya sayilr.%’

- Kural G

Musterek avarya zarar ve katiimina iligkin paylagim, yolculugun sona erdigi

yer ve zamandaki degerler esas alinarak yapilacaktir. Bu kural, dispegin yapilacagi
yerin tespit edilmesini etkilemeyecektir.

2.6.2. Genel Kurallar

- Kural | Denize YUk Atilmasi

Ticari geleneklere uygun bir sekilde tasinmayan yUkiun denize atiimasi
musterek avarya olarak kabul edilmeyecektir.

- Kural Il Miisterek Selamet Ugrunda Denize Yik Atilmasi ve Fedakarlik

Musterek selamet ugruna yapilan fedakarlik veya bunun sonucunda veyahut
musterek selamet ugruna yikin denize atilmasi i¢in agilan ambar kapagi veya diger

¥ Ag.e.,s. 29
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bir agikhktan suyun girmesi sonucunda gemiye veya yike veyahut bunlardan birinin
ugradigi hasar misterek avarya olarak kabul edilecektir.

- Kural lll Gemide Yangin Séndiirme

Gemide ¢ikan bir yangini séndirmek igin yanmakta olan bir gemiyi karaya
cekmek veya batirmak icin olusan zararlar da dahil olmak Uzere suyla veya diger bir
sekilde gemi ve ylk veya herhangi birine gelen zarar misterek avarya olarak kabul
edilecektir. Ancak yanmakta olan gemi kisimlari, ddkme yik veya yike ait koliler igin

bir tazminat 6denmeyecektir.

- Kural IV Enkazin Kesilmesi

Deniz tehlikelerinden kaynaklanan dnceden siriiklenmis bir enkazin veya
gemi pargalarinin kesilmesiyle meydana gelen zarar ve hasar misterek avarya
olarak kabul edilmeyecektir.

- Kural V Bilerek Karaya Oturtma

Bir geminin bilerek karaya oturtulmus ve duruma goére bdyle bir tedbir
alinmadigi taktirde geminin mutlaka sahile veya kayalara bindirecegi anlasiimigsa,
bilerek karaya oturtma sonucunda geminin, yikin, navlunun veya bunlardan birinin
ugradigi zarar veya hasar misterek avarya kabul edilmeyecektir. Fakat bu
durumdaki bir geminin ylzdirilmesinden dogan zarar ve hasar muUsterek avarya
olarak kabul edilecektir.

Geminin musterek selamet udrunda bilerek karaya oturtulmus bulundugu
diger butin hallerde bu ylizden dodan zarar ve hasar misterek avarya olarak kabul
edilecektir.

- Kural VI Yelkenlerin Zorlanmasi, Yelkenlerin Zarar ve Hasari

Musterek selamet ugrunda, karaya oturmus bir gemiyi ylzdirmek veya daha
derin zemine gb6tirmek (igin) sarfolunan gayretler sebebiyle yelken, direk veya
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bunlardan birine gelen zarar veya hasar miisterek avarya kabul edilecektir.®® Fakat
gemi suda yuzdiginde yelkenlerin zorlanmasindan dolayr gemiye, yike, naviuna
veya bunlardan birine gelen zarar ve hasar misterek avarya kabul edilmeyecektir.

- Kural VIl Makine ve Kazanlara Gelen Hasar

Karaya oturmus ve tehlike iginde yeniden ylzmeye c¢alisan bir geminin
herhangi bir makinesinin veya kazanlarinin hasara ugramasi halinde, bu hasar
riskinin gdz o6ndne alinarak muisterek selamet ugruna geminin ylUzdUrGlmesi
amacindan dogdugu gosterildigi taktirde, misterek avarya kabul edilecektir. Ancak,
gemi ylzer haldeyken makinelerin ve kazanlarin galismasinin her tirli sartlar
altinda — makinelerin zorlanmasi veya buna benzer tedbirlerde dahildir — neden
oldugu zarar ve hasar mlsterek avarya olarak kabul edilmeyecektir.

- Kural VIII Karaya Oturmus geminin Hafifletimesi Masraflari ve Bu
Onlemlerden Dogan Zararlar

Karaya oturmus bir geminin yik yakit ve kumanyalari veya bunlardan
herhangi biri mlsterek avarya hareketi olarak bosaltilmigsa, hafifletmenin olagan
disi masraflari, layter kirasi ve varsa yeniden ylkleme masraflari ve bunlardan

dogan zarar ve hasar musterek avarya kabul edilecektir.

- Kural IX Yakit Yerine Gemi Esyasi ve Kumanyanin Yakilmasi

Tehlike karsisinda muUsterek selamet ugruna gemi esyasi ve kumanyanin
veya bunlardan birinin yakit yerine yakilmis olmasi ancak gemi tam ve bol yakit ile
donatiimis oldugu taktirde musterek avarya kabul edilecektir. Ancak yakilan seylerin
yerine harcanacagl hesaplanan yakit son hareket limani ve giiniin rayici tzerinden

hesaplanarak misterek avaryadan mahsup edilecektir.

- Kural X Barinma Limanindaki Masraflar vs.

%8 A.g.e., s. 30; Meger ki tehlikenin meydana gelmesinde donatanin kusuru olsun. Bu
takdirde donatan paylastirmada pay alamaz ve gemiye gelen zarar alacakli masasina
yazilmaz. Tehlike yaratanin bunun sonuglarina katlanmasi lazimdir. (Bak. $.AKYOL, Medeni
Hukukta Celigki Yasag, istanbul, 2007, s.24). Ayni diisiince TTK m.... Kabul edilmistir.
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Bir gemi, kaza, fedakarlik veya diger olaganlsti durumlar nedeniyle bir
barinma yerine veya limanina girer veya yikleme yerine veya limanina dénerse bu
barinma veya dénme miusterek selamet ugruna gerekli énlem olmasi kosuluyla bu
liman veya yere giris masraflari misterek avarya kabul edilecektir. Bir geminin bu
liman veya yerden ilk ylkinin timaQ ya da bir kismi ile hareketinde ¢ikis masraflari
da barinma limanina girme veya ddénme neticesi sayilabilmek sartiyla misterek
avarya kabul edilecektir.

Bir gemi herhangi bir barinma limani veya yerinde bulunur ve bu liman veya
yerde tamirin yapilmasi mimkin olmadigindan baska bir liman veya yere gitmesi
gerektiginde bu Kural hikm( ikinci liman veya yer icinde barinma limani veya
yeriymis gibi aynen uygulanacaktir.®® Bu yer degisimi nedeniyle uzayan yolculuga
Kural XI hukimleri uygulanacaktir.

YUk, yakit ve kumanyalarin gemi iginde elden gegirilmesi veya yiikleme veya
barinma veya ugrama yerinde veya limaninda bosaltilmasi icin yapilan masraflar, bu
elden gecirmenin veya bosaltmanin misterek selametin temini veya fedakarlik veya
kaza sonucu gemide dogmus hasarin onarimi igin gerekli olmak ve ayrica yolculuga
glvenlik igcinde devam, onarimin yapilmasina bagh bulunmak kosulu ile mlsterek
avarya kabul edilecektir.

YUk, yakit, kumanyanin elden gegirme veya bosaltma masraflarinin
musterek avaryaya kabul olundugu hallerde bunlarin yeniden yiikleme ve istif
masraflari ile depo masraflari (makul sekilde yapilmak sartiyla sigorta masraflari da
dahil) misterek avarya olarak kabul edilecektir. Ancak, gemi mahkum edilir veya
basladigl yolculuga devam etmezse, geminin mahkumiyetine hikmolunmasi veya
yolculugun terki tarihinden sonra dogan depo masrafi muisterek avarya kabul
edilmeyecektir. YUkin bosaltiimasi sona ermeden 6nce gemi mahkum edildigi veya
yolculuktan vazgegildigi taktirde, yukarida belirtilen depo masraflar bosaltmanin
sona ermesi tarihine kadar misterek avarya kabul olunur.

Hasara ugramis bir gemi, yolculuga butin yikd ile devamini temin edecek
sekilde tamir yapilacagl bir liman veya yerde bulunur da, masraftan tasarruf
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maksadiyla tamir i¢in baska bir liman veya yere veya varma limanina yedekte cekilir
veya yik kismen veya tamamen baska bir gemiye aktarilirsa veya herhangi bir
sekilde yola c¢ikilirsa, sarfedilecek fevkalade rémorkaj, aktarma ve yeniden yollama
veya bunlardan birinin I0zum gosterdigi fevkalade masraf (sarfindan kurtulunmus
miktara kadar) yolculukla ilgililer arasinda kurtulduklari masraf oraninda

paylastirilacaktir.

- Kural XI Barinma Limanina Girme Nedeniyle Katlanilan Gemi Adamlari
Ucret ve Bakim Masraflari vs.

Bir geminin bir barinma limanina ya da yerine girmesi veya yikleme limani
veya yerine dénmesi masraflari Kural X (a) uyarinca misterek avarya olarak kabul
ediliyorsa, bu barinma veya dénme dolayisiyla yolculugun uzamasi silresi igcinde
kaptan, zabitler ve mirettebat icin makul él¢lide yapilmis Ucret ve bakim giderleri ile
yakit ve kumanyalar igcin yapilan masraflar misterek avarya olarak kabul edilecektir.

Bir gemi, kaza, fedakarlik ya da diger olaganlstli durumlar sonucu olarak
musterek selamet icin ya da fedakarlik ya da kaza sonucu gemide dogan hasarin
yolculugu giiven iginde devam ydniinden gerektirdigi onarim zorunlulugu karsisinda,
herhangi bir liman ya da yere girer veya orada alikonulursa, bu liman ya da yerde
geminin yolculuga devam edebilecek duruma geldigi veya gelmesi gerektigi ana
kadar gegen ek bekleme suresi icinde makul 6lglide sarfedilmis kaptan, zabitan ve
gemi adamlarina ait Gcret ve bakim masraflari misterek avarya olarak kabul
edilecektir.*

Ek bekleme slresi, gemi mahkum edildigi veya ilk yolculuguna devam
etmedigi taktirde geminin mahkum edildigi veya yolculugu biraktidi tarihte ve eger
yukln bosaltilmasi tamamlanmamissa, bosaltmanin bittigi tarihte sona ermis sayilir.

“Ag.e.,s. 32
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Ek bekleme siresinde sarfedillmis olan yakit ve kumanya masraflari,
musterek avaryadan sayillmayan tamirlerin yapilmasi sebebiyle sarfedilmis olanlar
hari¢ olmak lzere musterek (avarya) olarak kabul edilecektir.

Ek bekleme siresi icinde dodan liman giderleri de misterek avarya olarak
kabul edilecek, ancak, musterek avaryadan kabul edilmeyen tamir sirasinda dogan
bu tlr giderler mlsterek avarya olarak kabul edilmeyecektir.

Gerek bu Kural'in gerekse diger Kurallarin uygulanmasi ydninden ister
donatanin akdi yOkimldliginden dogmus olsun, ister hizmet sbézlesmesi ve
sartlarindan dogmus olsun, kaptan, gemi zabitleri ve gemi adamlarina veya onlarin

yararina yapilan bitin édemeler Ucret sayilir.

Geminin bakim ve onarimi igin kaptan, gemi zabitleri ve gemi adamlarina
O6denen fazla galisma Ucreti misterek avarya sayilmaz, ancak dédenmis olmasi
dolayisiyla yapilmasina gerek kalmamis bulunan ve fazla calisma Ucreti yolu
secilmemis olsaydi muisterek avarya olarak yapilmasi gerekecek olan masraflar

tutarina kadar masterek avarya olarak kabul edilecektir.

- Kural XII Bosaltmada Yike Gelen Zarar vs.

YUk, yakit ve kumanyalarin elden gecirilmesi, bosaltiimasi, depolan-masi,
yeniden yiUklenmesi ve istifi sonucunda olusan zarar ve hasar, bu &énlemlerin
masraflari misterek avarya kabul edilmeleri halinde ve ancak musterek avarya

olarak kabul edilir.

- Kural XIIl Tamir Masrafindan indirim
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Musterek avarya tazminat hesabindan, misterek avarya olarak tazmini kabul
edilmis tamirlerde eski malzeme veya pargalarin yenileri ile degistiriimesi halinde
asagidaki kurallara uygun olarak yeni — eski farklari indirilir.

indirimler, geminin ilk defa gemi siciline kaydolundugu tarinten kazanin
gerceklestigi tarihe kadar gecen stiredeki geminin yasina gére hesap olunur. Ancak,
kumanya ve demirbas esya, izolasyon tertibati, kurtarma sandallari ve benzerleri,
gyro pusula aygitlari, telsiz aletleri, istikamet gbsteren aletlerle, iskandil aletleri ve
benzerlerinde ve makine ve kazanlarda indirim ilgili pargcanin kendi yasina goére
yapilir. Kullanilmamis olan kumanya ve donanim takimi igin indirim yapilmaz.
indirim yeni malzeme ve parcalarinin degeri (izerinden iscilik ve kurma masraflari
dahil olmak Gzere yapilacaktir ancak tespit masraflari harictir. Kizaklama ve havuz
masraflari Gcetleriyle geminin yer degistirme masraflari tam olarak kabul olunacaktir.
Karinanin temizlenmesi ve boyasi, bu boya kazadan énceki alti ay i¢cinde yapilmig
degilse, misterek avarya olarak kabul edilmeyecektir.

A — Bir yasina kadar; Bltlin tamir masraflari tam olarak kabul edilir. Ancak

karinayl boyama veya ziftleme masraflarindan Ggte biri indirilir.

B — Bir yasindan U¢ yasina kadar; Karinayl kazima, tamirleme ve boyama
masraflarindan A bendine gére indirim yapilir. Zincir ve madeni teller harig,
yelkenler, techizat, halatlar, ipler, ambar kapaklari, palamar, &rtiler, musambalar,
kumanya ve donanim takimlari ve boya maddelerinden (gte bir indirilir.

Kaplama tahtalari, sabit panyol tahtalari, tahta direk ve dikmeler ile filikalar
ve teknenin tahta kisimlari, mobilya, mefrusat, tabak ¢anak takimlari, madeni ve
cam esya, teller ve madeni palamar, gyro pusula aygitlari, telsiz ve telgraf aletleri,
yén aletleri, akis yoluyla iskandil ve benzeri cihazlar, ¢capa zinciri ve zincirler,
izolasyon tertibati, yardimci makineler, dimen cihazlarn ve teferruati, maguna ving
ve elekirik makineleri ve teferruati (elekirik tahrik makineleri hari¢) degerleri
Uzerinden altida bir indirilir. Diger bedeller tam bedelleriyle kabul olunur.
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Ahsap ve karma teknelerde madeni kaplamalar asagidaki sekilde muamele
g6rir; gemiden c¢ikarilan (kaplamanin) safi agirhgina iliskin bir miktarin bedelinden
hurdanin satis tutari disilir ve bakiye meblag tam olarak kabul edilir. Yeni
kaplamalari koymak igin kullanilan giviler, kege ve isgilik Ugte bir indirime tabidir.

C — Ug yasindan alti yasina kadar; indirim, yukardaki B bendine uygun
olarak yapilir. Ancak, ambarlarin i¢ désemeleri dahil, teknenin tahta kisimlarindan,
ahsap direk, dikme ve sandallardan, mobilya ve mefrusattan (gte bir ve direk ve
demir kisimlariyla (kazanlar ve teferruati dahil) sair bitiin makinelerden altida bir

indirilir.

D — Alti yagindan on yasina kadar; indirim yukaridaki C bendine uygun
olarak yapilir. Ancak, bltun techizatin, ip ve halatlarin, iskata ve palamarlarin, direk
ve dikmelerin demir kisimlarinin gyro pusula aygitlari, telsiz telgraf aletlerinin,
istikamet gbsteren aletlerle akis yoluyla iskandil cihazlari ve benzerlerinin, izolasyon
tesisatinin, yardimci makineler, dimen cihazlari, maguna, ving ve teferruati ile

kazanlar ve teferruati dahil sair bitin makinelerin bedellerinden Ggte bir indirilir.

E — On yasindan on bes yasina kadar;*' Biitiin yenileme ve tamirlerden licte
bir indirim yapilir. Ancak teknenin demir kismi ve gimento isleri ve g¢apa zincirleri

degerlerinden altida bir indirilir ve ¢apalar tam bedelle hesaba katilir.

F — Onbes yas Usti; Bitiin yenilemelerden Ggte bir indirim yapilir. Ancak,
capa zincirleri altida bir indirime tabidir ve capalar tam bedelle hesaba katilir.

- Kural XIV Gegici Tamir Masraflar

Musterek selamet ugruna, yikleme, ugrama veya barinma limaninda gemiye
gecici tamir yapildiginda veya misterek avarya fedakarligindan dogan gemi hasari
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gecici sekilde tamir edilirse bu tamir masrafi muisterek avarya olarak kabul
edilecektir. Sadece yolculugun tamamlanmasinin saglanmasi i¢in kazadan dogan
hasar gecici olarak tamir edilmisse yapilan bu tamir masraflari bu tamir
yapiimasaydi muisterek avaryaya dahil olacak masraflardan saglanacak tasarruf
Olgisinde ve ilgililerin tasarruflari degerlendiriimeksizin misterek avarya kabul
edilecektir. Misterek avarya sayilan gecici tamir masraflarindan yeni — eski farki icin

indirim yapilmaz.

- Kural XV Navlun Kaybi

YUkin, misterek avarya hareketi neticesi dogmus ya da miusterek avarya
sayilan hasar ve zararin neden oldugu navlun kaybir misterek avarya olarak kabul
edilecektir. Donatanin bu navlunu kazanmak igin yapacagl, fakat fedakarlik
sebebiyle yapmadigi masraflar, kaybedilen gayrisafi navlundan indirilir.

- Kural XVI Fedakarlik Sonucu Zarar ve Hasara Ugrayan YUk icin Tazminat
Miktari

Fedakarlik sonucu zarar veya hasara ugrayan yUKk icin verilecek tazminat yik
sahibinin bu ylzden ugradi§l zarara esit olacaktir. Zarar miktari, geminin varma
limanina girdigi tarihte veya yolculuk varma limanindan baska bir limanda sona
ermisse yolculugun sona erdigi limana girdigi tarihteki piyasa degerine goére tespit
edilir. Bu suretle hasarli yik satildiginda ve hasar degeri baska tirli anlagsma
olmadigi taktirde, misterek avarya kabul edilecek deger, safi satis tutari ile malin
geminin son bosaltma glnindeki veya yolculuk asil varma limanindan baska bir
limanda sona eriyorsa bu yolculugun sona erdidi giindeki safi degeri arasindaki fark
kadar olacaktir.

- Kural XVII Paylastirmaya Katilma Degeri
Musterek avaryaya istirak borcu, varliklarin yolculuk sonundaki gercek

degerlerine 6nceden katiimis olmadik¢a feda edilen varliklar igin kabul olunan

misterek avarya tazminati eklenmek suretiyle tespit edilir.* Geminin ve yiikin
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musterek avarya hareketi veya fedakarlik aninda tam ziyaa ugramalari halinde
musterek avaryadan sayilmayan liman masraflari ve gemi adamlari (cretleri
donatanin risk altindaki yik ve yolcu navlunlarindan indirilir. Ayni sekilde varliklarin
degerlerinden, misterek avarya hareketi sonucunda dogan fakat misterek avaryaya
kabul edilmemis olan bitin masraflar indirilir. Yolcularin  konismentoya

baglanmamis bagaj ve zati esyalari misterek avaryaya katilmayacaklardir.

- Kural XVIIIl Gemi Hasari

Gemi ve makine takimlari ve / veya donaniminin ug@radiklari hasar veya
zarara karsilik misterek avarya olarak kabul edilecek miktar, tamir yapilmis veya
yenilenmis parcgalari oldugu taktirde, bu tamir veya yenilemenin makul ve gercek
degeri olup, bu sekilde gerceklesen hasar ve zarar Kural Xl geregince indirime tabi
olacaktir. Tamir yapilmamis ise, tamir masraflarinin tahmini degerini asmamak
sartiyla misterek avarya igin makul bir deger indirim yapilir. Geminin fiili veya
hikmi ziyal halinde, misterek avarya hareketiyle geminin ugramis oldugu hasar
veya zarar sebebiyle mulsterek avarya olarak kabul edilecek miktar, muisterek
avaryadan sayillmayan hasar ile ilgili tamir masraflarinin tahmini bedeli ve varsa
satis degeri indirildikten sonra geminin takdir edilen saglam halindeki degeridir.

- Kural XIX Bildirilmemis veya Yanlis Bildirilmis YUkler

Donatanin veya acentasinin haberi olmaksizin yikleme limaninda gemiye
alinmis olan veya yikleme sirasinda kasitli olarak yanhs tarifle gemiye yiklenen
mala gelen hasar ve zarar misterek avarya olarak kabul edilmeyecektir. Fakat bu
gibi ylOkler kurtarilmislarsa paylastirmaya katilirlar. Yanlis bildirimle gergek
degerinden disik goésterilerek gemiye yiklenen mala gelen hasar ve zarar igin
katihm, bildirilen deger Uzerinden yapilacaktir, ancak bu mallar ger¢ek degerleri

Uzerinden katilimda bulunacaktir.

- Kural XX Paranin Tedarik Edilmesi

Kaptan, gemi zabitleri ve gemi adamlar Ucret ve bakim masraflari ile

yolculuk sirasinda degistiriimemis yakit ve kumanya igin yapilan harcamalar hari¢
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musterek avarya sebebiyle yapilan harcamalar icin % 2 oraninda bir komisyon
muisterek avarya kabul edilecektir. Ancak para paylastirmaya istirak eden menfaat
sahiplerinden biri tarafindan tedarik edilmemisse, gerekli paranin deniz édinci veya
sair bir suretle elde edilmesi icin yapilan masrafla bu ugurda satiimis mallarin

sahiplerince ugraniimis zararlar misterek avarya olarak kabul edilecektir.*®

Musterek avarya masraflarini karsilamak igin édiing alinan sigorta masraflar

da musterek avarya olarak kabul edilecektir.
- Kural XXI Miisterek Avarya Zararlari igin Faiz

Musterek avarya kabul edilen masraf, fedakarllk ve tazminat tutarina,
musterek avarya hesaplasma tarihine kadar % 5 faiz uygulanir. Fakat paylastirmaya
istirakle ilgililerin yapmis olduklari édemeler veya hakki olanlarin misterek avarya

mevcudundan alelhesap cektikleri paralar da faiz hesabinda nazara alinir.
- Kural XXII Nakit Teminatlarin isleyisi

Musterek avaryadan, kurtarmadan veya 6zel yukidmltluklerden dogan yik
sorumlulugunu teminat altina almak igin nakit toplandigi hallerde, bunlar
bekletiimeksizin, donatan veya nakit teminat yatiranlarin adina atanmis yetkili
temsilcilerin her ikisinin birlikte onayladiklari bir bankada agilacak bir ortak 6zel
hesaba yatirilacaktir. Yatirilan bu nakitlerin varsa faizleri ile birlikte hak sahiplerinin
teminati olarak ylkin kendilerine muisterek avarya kurtarma Ucretleri veya 6zel
yukOmlalUkler karsihdr teminat olarak tutulacaktir. Bu hesaba 6demeler veya geri
6demeler dispegci tarafindan yazili izin verilmek suretiyle yapilir. Bu teminatlarin
yatiriimasi veya édemeler veya geri édemeler taraflarin nihai sorumlulugunu hic bir
sekilde etkilemeyecektir.

2.7. York Anvers Kurallari 1974

York Anvers Kurallari 1950 tam anlamiyla uygulamada kabul edilmig
olmasina ragmen dizenlenmesinden 20 yil sonra ticari iligkilerin, denizciligin ve

“Ag.e.,s. 36
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gemi teknolojisinin gelismesi karsisinda Kurallar (zerinde revizyona gidilmesine
iliskin gérlsler ortaya ¢cikmistir. York Anvers Kurallari 1950’nin revizyonu hakkinda
calismalar ilk defa 1967 yilinda Milletlerarasi Avrupa Dispecciler Dernegi’nin
(Association Internationale des Dispacheurs Europeens — AIDE) olusturdugu bir
komisyon ve ayni sekilde Uluslararasi Deniz Sigortacilari Birligi (International Union
of Marine Insurers — IUMI) Misterek Avarya Komitesi tarafindan baslatiimistir. 1968
yllinda Birlesmis Milletler Ticaret ve Kalkinma Konferansi (United Nations
Conference on Trade and Development — UNCTAD) muisterek avarya konusunu
calisma programina almistir.** Yogunlasan elestiriler (izerine 1969 yilinda CMI,
UNCTAD’In bu konuda bir siire daha sonuca varamayacag! dislncesiyle, York —
Anvers Kurallari 1950’nin revizyon calismalarina baglamigtir. IUMI ILE AIDE’nin
galismalari dogrultusunda hazirlanan tasari, CMI'in 1974 yilinda gergeklesen XXX.
Konferansi’'nda delegelere sunulmustur. Konferansa 29 llkeden toplam 400 delege
katiimistir. Konferans sonucunda tasari (izerinde bazi degisiklikler yapilmasina ve
yeni Kurallar'in “ York Anvers Kurallari 1974” olarak adlandiriimasi kabul edilmistir.

Yorum kural: Misterek avarya paylasiminda asagidaki kurallar, kendileri ile
bagdasmayan kanun hikimleri ve uygulamadan etkilenmeksizin uygulanirlar.
Numaral Kurallarda aksi o6ngoérilmedikge, musterek avarya Harfli Kurallar
geregince paylastirilacaktir.

2.7.1. Yorum Kurallari

Kural A:

Musterek avarya hareketi ancak ve yalniz, olagandsti bir fedakarlik veya
olaganlsti bir masrafin deniz sergiizestine atiimis mal varliklarini tehlikeden
korumak gayesiyle misterek selamet icin bilerek ve makul surette yapiimasi halinde
vardir.

* LIGHT, a.g.e., s. 37; 1974 York-Anvers Kurallari hakkinda bak: Ergon CETINGIL,
Musterek Avaryada Yeni Dizenleme, 1974 York-Anvers Kurallari, Batider, C.XI,Sayi:1, s.37
vd.
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Kural B:

Misterek avarya ve masraflari asagida temin edilen esas Uzerinde farkl
katihmcilar ilgililer arasinda paylastirilacaktir.

Kural C:

Musterek avarya hareketinin ancak dogrudan sonucu olan zarar, hasar ve
masraflar muigsterek avarya olarak kabul edilecektir. Gerek yolculuk sirasinda
gerekse yolculuktan sonraki gecikmeden dolayr gemi ve yikin ugradidi zarar ve
hasar, slrastarya gibi ve gecikmenin dolayli sonucu olan herhangi bir zarar, pazar
kaybi gibi miisterek avarya olarak kabul edilmeyecektir.*

Kural D:

Fedakarlik veya masrafa neden olan olay, deniz serglzestine atilmis
taraflardan birinin kusurundan dogmus olsa dahi, misterek avarya paylasimi
yapilacaktir. Ancak bu kural, kusurlu tarafa kargsi ileri sirilebilecek savunma veya
talep haklarini veyahut kusurlu tarafin kendini savunma veya talep haklarini
etkilemeyecektir.

Kural E:

Zarar veya masrafin misterek avarya oldugunu ispat yiku, bunu iddia eden
tarafa aittir.

Kural F:

“* Ag.e.,s. 38
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Musterek avarya olarak kabul edilecek bir masrafin yerine yapilacak her ilave
masraf, varsa diger ilgililerce elde edilecek tasarrufa bakilmaksizin, kaginilan
musterek avarya tutarindan fazla olmamak Uzere misterek avarya sayilir.

Kural G:
Musterek avarya zarar ve katiimina iliskin paylasim, yolculugun sona erdigi

yer ve zamandaki degerler esas alinarak yapilacaktir. Bu kural, dispecin yapilacagi
yerin tespit edilmesini etkilemeyecektir.

2.7.2. Genel Kurallar

- Kural | Denize YUk Atilmasi

Ticari geleneklere uygun bir sekilde tasinmayan yUkin denize atiimasi
musterek avarya olarak kabul edilmeyecektir.

- Kural Il Miisterek Selamet Ugrunda Denize Yik Atilmasi ve Fedakarlik

Musterek selamet ugruna yapilan fedakarlik veya bunun sonucunda veyahut
musterek selamet ugruna yikin denize atiimasi igin agilan ambar kapag! veya diger
bir agikhktan suyun girmesi sonucunda gemiye veya yike veyahut bunlardan birinin
ugradigi hasar misterek avarya olarak kabul edilecektir.

- Kural lll Gemide Yangin Séndiirme

Gemide ¢ikan bir yangini séndirmek icin yanmakta olan bir gemiyi karaya
¢cekmek veya batirmak icin olusan zararlar da dahil olmak Gzere suyla veya diger bir
sekilde gemi ve ylik veya herhangi birine gelen zarar misterek avarya olarak kabul
edilecektir. Ancak hangi nedenle olursa olsun dumandan veya isinmadan dogan

hasar misterek avarya sayilmaz.

- Kural IV Enkazin Kesilmesi
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Bir kaza sonucu dnceden tamamen yok olmus veya siriiklenmis bir enkazin
veya gemi parcalarinin kesilip atiimasindan dogan zarar ve hasar misterek avarya
olarak kabul edilmeyecektir.*®

- Kural V Bilerek Karaya Oturtma

Bir gemi musterek selamet ugruna bilerek karaya oturtulursa, sahile
sUrtklenmis olup olmadigina bakiimaksizin, bu ylzden dogan hasar ve zarar
musterek avarya olarak kabul edilecektir.

- Kural VI Kurtarma Ucreti

Yolculukla ilgililerin sézlesme geregdi ve baska bir sebeple 6demekle yukimli
olduklar kurtarma masraflari, kurtarma faaliyetlerine, misterek deniz serglizestine
katilan varliklari tehlikeden korumak maksadiyla girisildigi 6lcide mulsterek avarya
olarak kabul edilecektir.

- Kural VIl Makine ve Kazanlara Gelen Hasar

Karaya oturmus ve tehlike iginde yeniden ylzmeye c¢alisan bir geminin
herhangi bir makinesinin veya kazanlarinin hasara ugramasi halinde, bu hasar
riskinin gdz ©6ndne alinarak muigsterek selamet ugruna geminin ylUzdUrGlmesi
amacindan dogdugu gosterildigi taktirde, misterek avarya kabul edilecektir. Ancak
gemi ylzer haldeyken ana makinesinin ve kazanlarin ¢alismasinin her tirl sartlar
altinda neden oldugu zarar ve hasar misterek avarya olarak kabul edilemez.

- Kural VIII Karaya Oturmus Geminin Hafifletiimesi Masraflari ve Bu

Onlemlerden Dogan Zararlar

Karaya oturmus bir geminin ylk, yakit ve kumanyalari veya bunlardan
herhangi biri misterek avarya hareketi olarak bosaltiimigsa, hafifletmenin olagandisi
masraflari, layter kirasi ve varsa yeniden yikleme masraflari ve bunlardan dogan
zarar ve hasar misterek avarya kabul edilecektir.
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- Kural IX Yakit Yerine Gemi Esyasi ve Kumanyanin yakilmasi

Tehlike kargisinda musterek selamet ugruna gemi esyasi ve kumanyanin
veya bunlardan birinin yakit yerine yakilmis olmasi ancak gemi tam ve bol yakit ile
donatiimis oldugu taktirde misterek avarya kabul edilecektir. Ancak, yakilan seylerin
yerine harcanacagi hesaplanan yakit son hareket limani ve ginln rayici Uzerinden
hesaplanarak mulsterek avaryadan dustilecektir.

- Kural X Barinma Limanindaki Masraflar vs.

Bir gemi, kaza, fedakarlik veya diger olaganisti durumlar nedeniyle bir
barinma yerine veya limanina girer veya yikleme yerine veya limanina dénerse bu
barinma veya dénme miusterek selamet ugruna gerekli énlem almasi kosuluyla bu
liman veya yere giris masraflari misterek avarya kabul edilecektir.*’ Bir geminin bu
liman veya yerden ilk ylkinin tima ya da bir kismi ile hareketinde ¢ikis masraflari
da barinma limanina girme veya dénme neticesi sayilabilmek sartiyla misterek
avarya kabul edilecektir.

Bir gemi herhangi bir barinma limani veya yerinde bulunur ve bu liman veya
yerde tamirin yapilmasi mimkin olmadigindan baska bir liman veya yere gitmesi
gerektiginde bu kural hikmu ikinci liman veya yer i¢cin de barinma liman veya
yeriymis gibi aynen uygulanacaktir. Gegici tamir ve ¢ekmeden ileri gelenlerde dahil
olmak Uzere, bdyle bir yer degistirmenin masraflari misterek avaryaya dahil kabul
edilecektir. Bu yer degisim nedeniyle uzayan yolculuga Kural XI hikimleri
uygulanacakitir.

YUk, yakit ve kumanyalarin gemi iginde elden gegirilmesi veya yiikleme veya
barinma veya ugrama yerinde veya limaninda bosaltilmasi icin yapilan masraflar, bu
elden gecirmenin veya bosaltmanin misterek selametin temini veya fedakarlik veya
kaza sonucu gemide dogmus hasarin onarimi igin gerekli olmak ve ayrica yolculuga
glvenlik igcinde devam, onarimin yapilmasina bagh bulunmak kosulu ile misterek
avarya kabul edilecektir. Ancak ylkleme ya da ugrama yeri ya da limaninda ortaya
¢ilkan hasar yolculuk sirasindaki bir kaza veya olaganistli bir durum ile ilgili
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bulunmazsa, elden gegirme ve bosaltmanin giderleri misterek avarya olarak kabul
edilmeyecektir.

YUk, yakit ya da kumanyanin yolculuk sirasinda meydana gelen istif
bozuklugunu dizeltmek amaciyla gemi iginde elden gegiriime ve bosaltma
masraflari bu islem muisterek selamet icin gerekli olmadikca, misterek avarya
olarak kabul edilmeyecektir.

YUk, yakit ve kumanyalarin elden geciriimesi ve bosaltma masraflarinin
misterek avarya kabul edildigi hallerde bunlarin yeniden ylkleme ve gemide
istifleme masraflari ile depolama giderleri ve makul sekilde yapilmak sartiyla sigorta
masraflari da dahil musterek avarya olarak kabul edilecektir.

Ancak, gemi mahkum edilmis veya ilk yolculuguna devam etmezse, geminin
mahkum edildigi ya da yolculugun birakildig tarihe kadar olan depolama masraflari,
ya da geminin mahkum edilmesi ya da yolculugun birakilmasi yik bosaltmanin
tamamlanmasindan onceki bir tarihte meydana gelmisse bu bosaltmanin
tamamlandigi tarihe kadar olan depolama masraflar musterek avarya olarak kabul
edilecektir.

- Kural XI Barinma Limanina Girme Nedeniyle Katlanilan Gemi Adamlar
Ucret ve Bakim Masraflari vs.

Bir geminin barinma limani ya da yerine girmesi veya yukleme limani veya
yerine dénmesi masraflari Kural X ( a ) uyarinca misterek avarya olarak kabul
ediliyorsa, bu barinma veya dénme dolayisiyla yolculugun uzamasi siresi icinde
kaptan, zabitler ve mirettabat icin makul él¢lide yapilmis Gcret ve bakim giderleri ile
yakit ve kumanyalar i¢cin yapilan masraflar misterek avarya olarak kabul edilecektir.

Bir gemi, kaza, fedakarlik ya da diger olaganisti durumlar sonucu olarak
musterek selamet icin, ya da fedakarlik ya da kaza sonucu gemide dogan hasarin
yolculu@a gtiven iginde devam ydniinden gerektirdigi onarim zorunlulugu karsisinda,
herhangi bir liman yada yere girer veya orada alikonulursa, bu liman ya da yerde
geminin yolculuga devam edebilecek duruma geldigi veya gelmesi gerektigi ana
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kadar gegen ek bekleme siresi icinde makul dl¢clide sarf edilmis kaptan, zabitan ve
gemi adamlarina ait Ucret ve bakim masraflari mlsterek avarya olarak kabul
edilecektir.”® Yiikleme veya ugrama yer ve limaninda tespit edilen gemi hasarinin
yolculuk sirasinda meydana gelmis bir kaza veya diger olaganistl durumla ilgili
olmadigi halde, bu hasarin tamir edilmesi geminin yolculuguna given iginde devam
edebilmesi yoniinden gerekli de olsa, tespit edilen hasarin onarimi igin gegen ek
bekleme siresi icinde kaptan, gemi zabitanlari ve gemi adamlarinin lcret ve bakim
masraflari ve yakit, kumanya musterek avarya olarak kabul edilmeyecektir.

Gemi mahkum edilir veya tasarlanan yolculuguna devam etmeyecekse,
geminin mahkum oldugu veya tasarlanan yolculuktan vazgecilen tarihe kadar veya
bu tarih yOkin bosaltimasindan o6nceki bir tarihe rastliyorsa bosaltmanin
tamamlanmasi tarihine kadar olan, kaptan, gemi zabitanlari ve gemi adamlarinin
Ucret ve bakim masraflar ve yakit ve kumanya miusterek avarya olarak kabul
edilecektir.

Ek bekleme siiresi sarf edilmis olan yakit ve kumanya masraflar, misterek
avaryadan sayllmayan tamirlerin yapilmasi sebebiyle sarf edilmis olanlar harig
olmak Uizere misterek (avarya) olarak kabul edilecektir.

Ek bekleme siresi icinde dogan liman masraflari da misterek avarya olarak
kabul edilecek, ancak, musterek avaryadan kabul edilmeyen tamir sirasinda dogan
bu tlr giderler mlsterek avarya olarak kabul edilmeyecektir.

Gerek bu Kural'in gerekse diger Kurallar'in uygulanmasi yéniinden ister
donatanin akdi yOkimldliginden dogmus olsun, ister hizmet sbézlesmesi ve
sartlarindan dogmus olsun, kaptan, gemi zabitleri ve gemi adamlarina veya onlarin
yararina yapilan batin 6demeler Ucret sayilir.

Geminin bakim ve onarimi igin kaptan, gemi zabitleri ve gemi adamlarina
6denen fazla calisma Ucreti misterek avarya sayilmaz, ancak ddenmis olmasi
dolayisiyla yapilmasina gerek kalmamis bulunan ve fazla calisma Ucreti yolu
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secilmemis olsaydi muisterek avarya olarak yapilmasi gerekecek olan masraflar
tutarina kadar masterek avarya olarak kabul edilecektir.

- Kural XIl Bosaltmada Yike Gelen Zarar, vs.

YUk, yakit ve kumanyalarin elden gegirilmesi, bosaltiimasi, depolanmasi,
yeniden ylUklenmesi ve istifi sonucunda olusan zarar ve hasar, bu 6nlemlerin
masraflari misterek avarya kabul edilmeleri halinde ve ancak musterek avarya
olarak kabul edilir.

- Kural XIIl Tamir Masrafindan indirim

Musterek avaryadan kabul edilen tamir masraflari eski alet ve parcalarin
yenileri ile degistiriimesi durumunda yeni — eski farkina tabi degildir, megderki gemi
onbes yasindan biiyiik olsun, bu durumda (icte bir oraninda indirim yapilacaktir.*?
Bu indirimler, tamirin tamamlandigi yilin 31 Aralik tarihinden itibaren musterek
avarya hareketine kadar, geminin yasi dikkate alinarak yapilacaktir. Yalitim
kaplamalari, can filikalari ve benzeri botlar, haberlesme ve seyir cihazlari, makine ve
kazanlar igin indirimler istisnaen kullanilan her bir par¢anin yasi dikkate alinacaktir.

indirimler yalniz yeni alet veya parcalarin monte edilir haldeki degerinden
yapilacaktir. Kumanya, demir ve zincirler hakkinda indirim uygulanmayacaktir.
Havuzlama ve kizaklama Ucretleri ile geminin yer degistirme masraflari tam olarak
kabul edilecektir. Geminin karinasinin temizlenmesi, boyanmasi veya kaplanmasi
masraflari misterek avarya olarak kabul edilmez, megerki boyama ve kaplama
muisterek avarya hareket tarihinden énceki 12 ay iginde olsun.

- Kural XIV Gegici Tamirler

Musterek selamet ugruna, yiikleme, ugrama veya barinma limaninda gemiye
gecici tamir yapildiginda veya misterek avarya fedakarligindan dogan gemi hasari
gecici sekilde tamir edilirse, bu tamir masrafi mulsterek avarya olarak kabul

edilecektir. Yolculugun tamamlanmasinin saglanmasi icin kazadan dogan hasar
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gecici olarak tamir edilmisse yapilan bu tamir masraflari, bu tamir yapiimasaydi
musterek avaryaya dahil olacak masraflardan saglanacak tasarruf 6l¢cisiinde ve
ilgililerin tasarruflari degerlendiriimeksizin mdusterek avarya kabul edilecektir.
Miisterek avaryaya dahil olan gecici tamir masraflarina yeni — eski farki icin indirim
yapilmaz.

- Kural XV Navlun Kaybi

Yikin, misterek avaya hareketi neticesi dogmus ya da musterek avarya
sayllan hasar ve zararin neden oldugu navlun kaybr misterek avarya olarak kabul
edilecektir. Donatanin bu navlunu kazanmak igin yapacagi, fakat fedakarlik sonucu
olarak yapmadigi masraflar, kaybedilen brit navlun Ucret(i) de esas alinarak
indirimde degerlendirilir.

- Kural XVI Fedakarlik Sonucu Yiikiin Zarar ve Hasarina Karsilik Odenecek
Tazminat Miktari

Fedakarlik sonucu yikin zarar ve hasari karsihdi 6denecek tazminat
miktaribosaltma zamanindaki degere gére belirlenecek, aliciya verilen ticari faturaya
bakilacak veya eger bdyle bir fatura mevcut degilse, ylkleme zamanindaki
degertine bakilarak saptanacaktir.”® Bosaltma zamanindaki deger, sigorta ve navlun
bedelini de kapsayacaktir. Megerki, navlun yik disindaki menfaatler igin tehlikede
olsun. Hasarli yUk satildiginda ve hasar degeri hakkinda baska tirli anlasma
olmadig! taktirde, mUsterek avarya olarak kabul edilecek deger, safi satis tutari ile
bu kuralin 1. paragrafindaki saglam deger arasindaki fark olacaktir.

- Kural XVII Katilim Degerleri

Malvarliklari, musterek avaryaya yolculuk sonucundaki gercek degeri
Uzerinden katilacaklardir ancak yikin degeri aliciya verilen ticari fatura ile yada
bdyle bir fatura yoksa ylkleme yerindeki degerine gbre saptanacak bosaltma
zamani degeriyle katillacaklardir. YUkin degeri, sigorta degeri ile yUkle ilgililer
disindaki menfaatlerin riskinde oldugu surece navlun dahil olmak Uzere bogaltma
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zamaninda veya daha Once yUkin maruz kaldigi zarar veya hasar indirimek
suretiyle hesaplanacaktir. Gemiye deger bigilirken, geminin ¢iplak ya da zaman
esasina gb6re yapimis navlun sbézlesmesinin yararl ya da zararll etkisine
bakilmayacaktir.

Bu degerlere, daha dnce eklenmemisse, fedakarliga katilan malvarliklari igin
muisterek avarya katihm miktar eklenecektir. Geminin ve ylkin musterek avarya
hareketi tarihinde tamamen hasara ugramis olmasi halinde, navlunun kazaniimasi
icin giderler yapiimasina ve gemi adamlarinin Ucretlerinin édenmesine gerek
olmayacak ve misterek avarya kabul edilmeyecek rizikodaki navlun ve bilet
Ucretinden indirim yapilacaktir. MUsterek avarya kabul edilmis giderler veya disinda
kalmak sartiyla muisterek avarya hareketinden sonra yapiimis tim ek giderler
degerden indirilir. Yolcularin konismentoya baglanmamis bagaj ve zati esyalar
mustertek avaryaya katilmayacaklardir.

- Kural XVIIl Gemi Hasari

Musrerek avarya hareketi sonucunda gemiye, makine ve / veya donanimina
gelebilecek zarar ve hasar asagidaki hallerde misterek avarya olarak kabul
edilecektir.

a) Tamir ve yenileme durumunda, Kural XIII deki indirimlere bagli olarak,
makul surette yapilmis tamir veya degistiriimenin gergek makul degeri

b) Tamir ve yenileme yapilmadigi durumda, tahmini tamir masrafini
asmamak sartiyla, hasardan dogan makul deger diismesi ancak gemi tam ziyaa
ugramis oldugu veya tamir masraflari geminin degerini asmasi halinde musterek
avarya tazminat tutari, geminin tahmini tamir masrafi disllerek ve varsa geminin

satisindan elde edilen net gelirle belirlenen geminin hasarli degeri ile tayin edilir.
Kural XIX Bildiriimemis veya Yanhs Bildiriimis YUkler, donatan veya

acentasinin haberi olmaksizin yukleme limaninda gemiye alinmig olan veya

yUkleme sirasinda kasitli olarak yanlis tarifle gemiye yliklenen mala gelen hasar ve
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zarar misterek avarya olarak kabul edilemeyecektir.”!

Yanlis bildirimle gercek
degerinden dislik goésterilerek gemiye yiklenen mala gelen hasar ve zarar igin
katihm, bildirilen deger Uzerinden yapilacaktir, ancak bu mallar ger¢ek degerleri

Uzerinden katilimda bulunacaktir.

- Kural XX Paranin Tedarik Edilmesi

Kaptan, gemi zabitleri ve gemi adamlar Ucret ve bakim masraflari ile
yolculuk sirasinda degistirimemis yakit ve kumanya igin yapilan harcamalar harig,
misterek avarya sebebiyle yapilan harcamalar icin % 2 oraninda bir komisyon
muisterek avarya olarak kabul edilecektir. Ancak para, paylastiriimaya istirak eden
menfaat sahiplerinden biri tarafindan tedarik edilmemigse, gerekli paranin deniz
6duncl veya sair bir suretle elde edilmesi icin yapilan masrafla bu ugruda satiimis
mallarin sahiplerince ugranilmis zararlar misterek avarya olarak kabul edilecektir.
Musterek avarya masraflarini karsilamak icin 6dung alinan sigorta masraflari da
musterek avarya olarak kabul edilecektir.

- Kural XXI Misterek Avarya Zararlari igin Faiz

Paylastirmaya istirak eden ilgililerin yapmis olduklari 6demeler ya da hakki
olanlarin misterek avarya mevcudundan alelhesap cektikleri ara 6demeler nazara
alinarak, misterek avaryaya kabul edilen harcama mdisterek avarya hesaplasma
tarihine kadar yillik % 7 arasinda faiz yOritOlecektir.

- Kural XXII Nakit Teminatlarinin isleyisi

Musterek avaryadan, kurtarmadan veya 6zel yukidmltluklerden dogan yik
sorumlulugunu teminat altina almak igin nakit toplandigi hallerde, bunlar
bekletiimeksizin, donatan veya nakit teminat yatiranlarin adina atanmis yetkili
temsilcilerin her ikisinin birlikte onayladiklari bir bankada agilacak bir ortak &6zel
hesaba yatirilacaktir. Yatirilan bu nakitlerin varsa faizleri ile birlikte hak sahiplerinin
teminati olarak, yikin kendilerine musterek avarya kurtarma Ucretleri veya 6zel

yukumllikler karsihdi teminat olarak tutulacaktir. Bu hesaba édemeler veya geri
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o6demeler dispecci tarafindan yazili izin verilmek suretiyle yapilir. Bu teminatlarin
yatiriimasi veya 6demeler veya geri 6édemeler tarafindan nihai sorumlulugunu hig bir
sekilde etkilemeyecektir.

2.8. York Anvers Kurallar 1990 Degisiklikleri

CMrI'in, 1990 Paris Konferansrnda York Anvers Kurallari 1974 Kural VI'da
degisiklikler yapilarak kurtarma musterek avaryasi yeniden dizenlenmis ve bu
degisiklikler “York Anvers Kurallari 1990 Degisiklikleri” olarak adlandirimistir®
1990 degisiklikleri ile Kural VI (a)'nin, bazi kelime ve ifadelerinde degisiklik
yapilarak, metin daha agik bir ifade tarzina déndstarilmasttr. Ayrica metne iki yeni
paragraf eklenmisgtir.

- Kural VI Kurtarma Ucreti

a) Musterek bir deniz seglizestine girmis taraflarin sézlesmeye dayal veya
sbzlesme digi olsun, kurtarmayla ilgili olarak vyaptiklari harcamalar, kurtarma
faaliyetlerinin  muUsterek deniz serglzestine katilan malvarliklarini tehlikeden
korumak amaciyla yapilmis olmasi halinde misterek avarya kabul edilecektir.

Musterek avarya kabul edilen harcamalara, 1989 Milletlerarasi Kurtarma
Konvansiyonunun 13. maddesinin 1 ( b ) paragrafinda belirtilen kurtaricilarin
cevreye gelebilecek zarari 6énlemeye veya azaltmaya yénelik beceri ve ¢abalarini
kapsayan kurtarma Ucreti de dahildir.

b) Adi gecen Konvansiyonu’'n 14. maddesi geregince, kurtariciya bu

maddenin 4. paragrafi kapsaminda veya buna benzer kurallara gére 6denmesi
gereken &zel tazminat mlsterek avarya kabul edilmeyecektir.

2.9. York Anvers Kurallari 1994

CMI'in 1990 yilinda gercgeklesen Paris Konferansi’'nda York Anvers Kurallari
Kural VI’ da yapilan degisiklikler sirasinda, delegeler tarafindan musterek avarya
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hukukunun yeniden gdzden gegiriimesi ve muhtemel revizyonu ile ilgili gérusler
sunulmasi Uzerine, Mlsterek Avarya Dispecgciler Birligi (Association of Average
Adjusters) konuyu incelemek Uzere bir calisma grubu olusturmustur ve c¢alisma
grubunun ilk toplantisi 1991 Mayis ayinda gergeklesmistir. Bu toplantida, York
Anvers Kurallar’'nin tarihsel sirecine iliskin bir 6n rapor ve iki bélimden meydana
gelen bir anket formu hazirlanarak, CGlkelerin milli deniz hukuku derneklerine
g6nderilmigtir. Milli deniz hukuku derneklerinin ankete vermis oldugu cevaplar
dogrultusunda, CMI'in GOyelerinin misterek avarya sisteminin faydalarina tamamiyla
inandigi ve denizde emniyet agisindan énemli bir konu oldugu tespit edilmistir.*
ingiliz Deniz Hukuku Dernegi ise, revizyon galismalarinin ancak ticari ilgililerin
muisterek avarya sisteminin kaldiriimasi veya sinirlandiriimasina iliskin taleplerinin
bulunmasi halinde giindeme getirilmesinin gerekli oldugunu ve buna ilskin mevcut
taleplerin bulunmamasi nedeniyle teklif edilen dlizenlemelerin ancak deniz

ticaretinde faydali olmasi umudu ile yapilacagini belirtmistir.

CMTI'in galismalari basladigi sirada, UNCTAD Sekretaryasi Galisma Grubu ©
Deniz Kanunlari ” (izerine yapilan Xlll. Toplantis’'nda misterek avarya konusundaki
incelemelerine iliskin bir rapor sunmustur. Bu inceleme &zellikle iki konu (zerinde
yogunlasmistir. Bunlardan ilki, tekne policelerinde yer alan “ absorption klozunun ”
avantajlari ve dezavantajlari ikincisi ise, sigorta s6zlesmesinden dogan masraflardir.
Revizyon calismalarina cesitli gruplar katilmistir. Uluslararasi Avrupa Dispecgiler
Derneginin ( AIDE ) Calismalari AIDE “ Miisterek Avarya Sisteminin Sadelestiriimesi
Konusunda Uluslararasi is Birligi ” adl bir rapor hazirlayarak, bu raporu UNCTAD’In
Denizcilik Bélimine Nisan 1992 yilinda sunmus, bir érnegi CMI ve IUMI'a AIDE,
York Anvers Kurallar Gzerindeki c¢alismalarini  iki farkli konu (Ozerinde
degerlendirmistir. Bunlardan ilki, Kurallar'in birlestiriimesi, sulstimali 6énlemek, ve
metnin yorumlanmasinda ortaya ¢ikan sorunlar ve bunlara iliskin dnerilerdir. ikincisi
ise, Kurallar Gzerinde yapilan degisiklik teklifleridir. AIDE, Birligi temsil eden 18
Ulkenin milli delegelerini kapsayan bir Uluslararasi Alt Komite olusturmus ve belirli
konular Uzerinde galisan 7 galisma grubuna ayrilmistir. AIDE Uluslararasi Alt
Komite, Ekim 1992 ve Mayis 1993’de iki toplanti yapmis ve toplantilar sonucunda
hazirlanan ayrintih bir rapor 1993 Eylil ayinda Prag'da gerceklesen Konferans’ta
sunulmustur. Uluslararasi Alt Komite’'nin géris birligine vardigi teklifler, AIDE genel
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kurulu tarafindan onanmis, ancak géris birligi saglanamayan konular CMI'in genel
kurulunun verecegi karara birakilmistir.>* AIDE, hazirladigi raporlarin birer kopyasini
Genel Kurul'da kabul edilen kararlarla birlikte CMI ve UNCTAD Sekreteryasina
gbndermistir.

CMI Uluslararasi Alt Komitesi Calismalari CMI Uluslararasi Alt Komitesi, milli
deniz hukuku derneklerinin gérislerini ortaya koymak amaciyla, AIDE’nin
calismalarina benzer fakat daha genis bir zaman araligi icinde calismalarini
surdirmistir. Uluslararasi Alt Komite dncelikle, milli deniz hukuku derneklerinin
Uzerinde durduklari konularin; misterek avarya sorumluluklari, gevre zararindan
dogan masraf ve harcamalar, bunlarin 6nlenmesi amaciyla alinan tedbirler, rdmorkaj
masraflari, paylasma sirasinda kur ve déviz deg@isim oranlari, tekne policelerinde yer
alan (franchise) tenzili muafiyet “absorption klozu” ve katilim talebinde bulunan
ilgililerin sunacaklari belgelerin toplanmasinda uygulanacak sireler, oldugunu tespit

etmistir.

CMIP'in Uluslararasi Alt Komitesi, Uluslararasi Calisma Grubu tarafindan
hazirlanan raporlari degerlendirmek ve sorunlari tespit etmek amaciyla, 1992 Aralik
Briksel'de ve 1993 Paris’de toplanmistir. Uluslararasi Alt Komite’nin nihai raporu 9
Mayis 1994 tarihinde yayinlanmistir. BM Ticaret ve Kalkinma Konferansi
(UNCTAD) Galismalari, Birlesmis Milletlerin Ticaret ve kalkinma konusunda temel
kurulusu olan UNCTAD 1994 Mart ayinda “ Deniz Sigortalarinda Misterek
Avarya’nin BugUnk( Yeri ” baslikli bir rapor hazirlanmistir, yayinlanmistir. Bu
raporda, sigorta piyasasi, ticari ilgiller, CMI, AIDE ve IUMI ve gelismekte olan
devletler tarafindan ortaya konulan sorunlar tespit edilmistir. D6rt bélimden
meydana gelen raporda su konular ele alinmistir; ilk balim, sigorta ile ilgili olup,
musterek avarya katim degerleri, navlun sézlesmesinin ihlali halinde P&l Kulip
Kurallar geregince yuk katilim degerlerinin teminat altina alinmamasi, degeri disik
olan mUsterek avarya ihtilaflarinda, diger ilgililerin katihmlarina ihtiya¢ duyulmadan
tekne policelerinde yer alan “absorption klozunun” uygulanmasi konularina yer
verilmistir.® ikinci bdliimde, misterek avarya taleplerinde, geminin yasi, bayrag tipi
nazara alinarak yapilan tespitler, yik ve gemi sahipleri arasinda masraf paylasimi
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ve ayrica mulsterek avarya paylasimi sirasinda ortaya ¢ikan “ zaman ” sonucu
Uzerinde durulmustur. Uclincii  bdlimde misterek avarya teminatlarinin
saglanmasina iligkin ortaya ¢ikan problemler Gzerinde durulmustur. Raporun en
6nemli bolimi olan dérdinci bélimde ise “ MiUsterek Avaryanin Basitlestiriimesi
icin Sigorta ve Diger Konularda Yapilan Dizenlemeler ” bash@ altinda AIDE’nin
1992 Nisan ayinda hazirlanmis oldugu rapora atifta bulunarak su &nerilerde
bulunulmustur.

1) Onemsiz miisterek avarya hallerinin metinden gikariimasi.

2) Musterek avarya teminatinin saglanmasinda prosediirlerin
basitlestiriimesi.

3) Teminatin saglanmasi icin kullanilan formlarin standartlastiriimasi.

4) Uygulamada cifte banka teminati gereksiminin kaldiriimasi

5) Navlun sézlesmelerine 6deme taahhidune iligkin bir kloz eklenmesi.

6) YUk sigortacilarindan uygun teminat belgelerinin saglanmasina iliskin
taahh(t belgeleri alinmasi ve buna iligkin piyasa dizenlemelerinin tesvik edilmesi.

7) Kurtarma ve musterek avarya teminatlarinin toplanmasi prosedurinin
birlestiriimesi.

8) Dispeg¢ prosediriiniin daha hizli bir sekilde karara variimasinin tesviki.

Uluslararasi Deniz Sigortacilar Birligi'nin ( [UMI ) Calismalari, [IUMI Calisma
Grubu, Eylil 1994 yilinda Toronto’da gerceklesen IUMI Konferansi’nda, miisterek
avarya konusunda hazirlamis oldugu raporunu sunmustur. Calisma grubu
tarafindan sunulan raporda su konular ele alinmistir;

1) “Miisterek Avarya ve Deniz Sigortaciligi Uzerindeki Etkisi “baslikli raporda
sigortacilarin belirli tipteki harcama ve =zararlarinin maliyetlerinin yeniden pay
edilmesinde sigortacilarin durumu.®®

2) Mayis 1994 yilinda CMI Uluslararasi Alt Komitesi tarafindan misterek
avarya kurallarinin degistirilmesi tekliflerine iliskin degerlendirmeler.

CMI'iIn 1994 Sidney Konferansi, CMI'nin 3 — 7 Ekim 1994 tarihleri arasinda
Sidney’'de gerceklesen Konferansi’'nda giindemde olan en énemli konulardan bir
tanesi misterek avarya olmustur. Uluslararasi Alt Komite’'nin teklif ettigi degisiklikleri
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iceren taslak Genel Kurul'da oylamaya sunulmustur. Oy birligi ile alinan kararlar

sunlardir;

1) York Anvers Kurallari 1974 dizeltiimis, 1990 metni Uzerinde degisiklikler

yapilmasina.

2) Yeni Kurallar'in, York Anvers Kurallari 1994 olarak adlandiriimasi.

3) Miusterek avarya ihtilaflarinda, York Anvers Kurallar 1994°Gn 31 Aralik
1994 tarihinden sonra uygulamaya girmesinin tavsiye edilmesi.

Sidney’de gerceklesen konferansta, muisterek avarya kurallarinin
basitlestiriimesi her zaman arzu edilen bir husus olmasina ragmen gevre zararindan
dogan sorumluluk ve gevre zararlarinin dnlenmesi ve azaltilmasi amaciyla yapilan
masraflar ile misterek avarya kurallari arasinda baglanti kurulmasi gerekliligi ortaya
¢ikmis ve bu sebeple éncelikle bu konulara yer verilmistir.

York Anver Kurallar 1994 ile yapilan degisiklikler genel olarak sunlardir;
Yorum Kurali, harfli ve numarali Kurallar arasindaki iligkiyi diizenleyen 2. paragrafa,
Ustiin Kural ile ilgili ekleme yapilmistir. Ustiin Kural, makul suretle yapilmayan veya
katlaniimayan bir fedakarlik ve masraf igin hi¢ bir halde paylastirma yapilamayacag:
metne eklenmistir.®” Kural B, miisterek avarya durumlarinda ortaya gikan geken ve
¢ekilen gemi veya itilen veya mavna ile tasinmasinin bir biitlin olarak kabul edilecegi
hususu eklenmistir. Kuralin 3. paragrafinda butinligun tespiti, basit bir ayrilma
islemi ile ayrilabilme 6lgitiine baglanmistir. Kurtarma, bu kuralin kapsami disinda
tutulmus ve ¢ekme veya itmenin ticari amagcla yapilmis olmasi sarti eklenmisgtir.
Kural C, gevreye verilen hasar kapsaminda olusan kayip, harcama veya miisterek
deniz yolculuguna katilmis malvarligindan madde sizintisi sonucunda olusan
harcamalar Kural C disinda tutulmustur. Ayrica 3. paragrafin ifade sekli daha agik
bir hale getirilmistir. Kural E, Dispec¢in hazirlanma suresindeki gecikmeleri énlemek
amaciyla metne iki yeni paragraf eklenmistir. ilgililerin, miisterek avarya katiima
taleplerini yolculugun sona erme tarihinden itibaren 1 ay iginde dispecggiye yazili
olarak bildirmesi, bu bildirimin yapilmamasi ya da talebi destekleyici delillerin
sunulmamasi halinde dispec¢cinin paylagsim veya katihm kapsamini, kendisine
sunulan delillere dayanarak serbestce takdir hakkina sahip oldugu kabul edilmigtir.
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Kural F, “ ilave ” kelimesi metne eklenmistir. Kural G, “ ayriimazlik klozu — ( non

separation kloz ) ” ve “ bigham klozu ” metni, iki yeni paragraf olarak metne
eklenmistir. Kural 1l, IV ve VI zarar ve hasar icin bu kurallar altinda yapilacak
herhangi bir ddeme musterek deniz serglizestine tabi olan malvarliklarinin degeriyle
sinirh kalacagdi da ha acik bir bir sekilde belirtilerek metin yeniden diizenlenmistir.
Kural IX Yikin misterek selamet ugruna yakit olarak kullaniimasi zorunlulugu hali,
yeniden dizenlenmistir. Kural XVII Posta, yolcu bagajlarn, sahsi esya ve 0&zel
motorlu araglar musterek avarya hesabindan muaf tutulmustur. Kural XX Musterek
avarya harcamalarini kargilayacak kaynagin vyaratiimasi icin satilan yiklerin
sahiplerinin ugradiklari sermaye kaybi misterek avarya olarak kabul edilmistir.
Kural XXI Muisterek avarya dispe¢ isleminin yapilmasindan sonra, musterek
avaryadaki harcama, fedakarlik ve katihmlara ylritilecek olan faiz (i¢ ay sonraya
kadar uzatilmistir.>®

Yorum Kurali: Misterek avarya paylasiminda asagidaki kurallar, kendileri ile
bagdasmayan kanun hikimleri ve uygulamadan etkilenmeksizin uygulanirlar.
Ustiin Kural ve numarali kurallarda aksi éngériilmedikge, misterek avarya Harfli

Kurallar geregince paylasilacaktir.

Usttin Kural: Makul suretteyapiimayan veya katlaniimayan bir fedakarlik ve
masraf i¢in hic bir halde paylastirma yapilamayacaktir.

A Kurali: Bir mUsterek avarya hareketi ancak olaganisti bir fedakarlik veya
olagandsti bir masrafin misterek deniz serglzestine atiimis mal varliklarini bir
tehlikeden korumak gayesiyle misterek selamet igin bilerek ve makul surette
yapiimasi halinde vardir. Misterek avarya fedakarlik ve masraflari asagida temin
edilen esas Uzerinden farkl katihmci ilgililer arasinda paylastirlacaktir.

B Kural: Hepsi ticari faaliyette bulunmak ve kurtarma hizmeti vermemek
sartiyla bir veya daha ¢ok gemi yedekte cekildiginde veya baska gemi veya gemileri
ittiginde bir deniz serglizestivardir. Mlsterek bir tehlikeden gemileri ve eger varsa
ylklerini  korumak amaciyla onlemler alinmasi durumunda bu Kurallar

uygulanacaktir. Eger bir gemi, diger bir gemi veya gemilerden basit bir ayriima
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islemi sonucunda emniyette kalabiliyorsa, bu gemi misterek bir tehlike altinda
degildir, fakat bu ayrilma kendi basina bir musterek avarya hareketi ise, bu durumda
miisterek deniz sergiizesti devam eder.>®

C Kurali: Misterek avarya hareketinin ancak dogrudan sonucu olan zarar
hasar ve masraflar misterek avarya olarak kabul edilecektir. Cevre zarar veya
musterek deniz serglizestine katilmis malvarligindan kirletici maddenin sizmasi ve
birakilmasi sonucu maruz kalinan zarar, hasar ve masraflar hi¢ bir halde misterek
avarya paylasimina katilmayacaktir. Yolculuk sirasinda veya sonrasinda meydana
gelen slrastarya, piyasa degerindeki dismeler ve gecikme nedeniyle ugranilan
zarar veya hasar veya masraflar ile diger dolayli zarar miisterek avarya olarak kabul
edilmeyecektir.

D Kural: Fedakarlik veya masrafa neden olan olay, deniz serglizestine
atilmis taraflardan birinin kusurundan dogmus olsa dahi, misterek avarya paylasimi
yapilacaktir. Ancak bu kural, kusurlu tarafa kargi ileri siriilebilecek savunma veya
talep hakkini veyahut kusurlu tarafin kendi savunma veya talep haklarini
etkilemeyecektir.

E Kurali: Zarar veya masrafin misterek avarya oldugunu ispat yiku{, bunu
iddia eden tarafa aittir. Mlsterek avarya talebinde bulunan tim taraflar, misterek
deniz sergiizestinin sona ermesinden itibaren 12 ay igcinde paylastirma gerektiren
zarar, masraflari dispegciye yazili olarak bildirecektir. Bdyle bir bildirimde
bulunulmaz veya bildirimden sonraki 12 ay i¢inde bildirimde bulunduklari iddialarini
destekler nitelikte deliller sunulmaz veya ilgili tarafa disen paylasim miktari
bildiriimez ise, dispeggi paylasimin veya katiimin kapsamini, kendisine bildirilen
verilere dayanarak sebestce takdir hakkina sahip olacaktir ki, bu takdire ancak
acikca yanlis oldugunda itiraz edilebilecektir.

F Kurali: MUsterek avarya olarak kabul edilecek bir masrafin yerine yapilacak
her ilave masraf, varsa diger ilgililerce elde edilebilecek tasarrufa bakilmaksizin,
kacinilan misterek avarya tutarindan fazla olmamak Uzere misterek avarya kabul

edilecektir.
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G Kural: Misterek avarya zarar ve katiimina iliskin paylasim, yolculugun
sona erdigi yer ve zamandaki degerler esas alinarak yapilacaktir.®

Bu kural, dispecin yapilacagi yerin tespit edilmesini etkilemeyecektir. Bir
gemi, Kural X ve Xl uyarinca, misterek avarya kabul edilebilecek bir durumda
herhangi bir liman veya yerde bulundugunda ve yikin tamami veya bir kismi diger
vasitalarla varma yerine sevkedildiginde, yikle ilgililer mimkin oldugu kadar ihbar
edilmek sartiyla, misterek avaryaya iligkin haklar ve yikimlUlikler sanki bdyle bir
sevkiyat yapilmamis ve deniz sergiizesti dnceki gemiyle yapilmis gibi, navlun
sb6zlesme sartlari ve egemen hukuka uygun oldugu 6lclide devam edecektir. Bu
Kural'in dg¢linct paragrafinin uygulanmasiyla dodan yike ait musterek avarya
katilma payi, yiuk sahibi tarafindan kendi hesabina sevk edilmis olsaydi dogacak
masrafi agamayacaktir.

- Kural | Denize YUk Atillmasi

Ticari geleneklere uygun bir sekilde tasinmayan denize atilan yik musterek
avarya olarak kabul edilmeyecektir.

- Kural Il Misterek Selamet Ugrunda Yapilan Fedakarlik Sonucu Dogan
Zarar ve Hasar

Musterek deniz serglizestine katilmis malvarligina misterek selamet ugruna
yapilan fedakarlik sonucunda dodan zarar ve hasar ile yikin denize atilmasi igin
acilan ambar kapagi veya diger bir agikliktan suyun girmesi sonucunda dogan zarar
ve hasar misterek avarya olarak kabul edilecektir.

- Kural lll Gemide Yangin Séndirme
Gemide c¢ikan bir yangini sondiirmek icin yanmakta olan bir gemiyi karaya

cekmek veya batirmak icin olusan zararlar da dahil olmak lzere suyla veya diger bir
sekilde gemi ve ylk veya herhangi birine gelen zarar misterek avarya olarak kabul
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edilecektir. Her nasil kaynaklanirsa kaynaklansin dumandan veya atesin yarattidi
Isidan dogan zarar migterek avarya olarak kabul edilmeyecektir.

- Kural IV Enkazin Kesilmesi

Bir kaza sonucu dnceden tamamen yok olmus veya siriiklenmis bir enkazin
veya gemi pargalarinin kesilip atilmasindan dogan zarar ve hasar misterek avarya
olarak kabul edilmeyecektir.

- Kural V Bilerek Karaya Oturtma

Bir gemi, muisterek selamet ugruna bilerek karaya oturtuldugunda, karaya
kendiliginden oturacak olsun veya olmasin, bunun sonucunda musterek deniz
serglzestine katilan malvarlhigina gelen zarar ve hasar musterek avarya kabul
edilecektir.

- Kural VI Kurtarma Ucreti

a) Mlsterek bir deniz sergizestine girmis taraflarin sdzlesmeye dayal veya
sb6zlesme disi olsun, kurtarmayla ilgili olarak yaptiklari harcamalar, kurtarma
faaliyetlerinin musterek deniz sergizestine katilan malvarliklarini tehlikeden
korumak amaciyla yapiimis olmasi halinde miisterek avarya kabul edilecektir.®’
Misterek avarya kabul edilen harcamalara, 1989 Milletlerarasi Kurtarma
Konvonsiyonunun 13. maddesinin 1 ( 6 ) paragrafinda belirtilen kurtaricilarin
cevreye gelebilecek zarari 6nlemeye veya azaltmaya yonelik beceri ve cabalarini
kapsayan kurtarma Gcreti de dahildir.

b) Adi gegcen Konvonsiyonun 14. maddesi geregince, kurtariciya bu
maddenin 4. paragrafi kapsaminda veya buna benzer kurallara gére 6denmesi

gereken &zel tazminat mlsterek avarya kabul edilmeyecektir.

- Kural VIl Makine ve Kazanlara Gelen Hasar

" Ag.e.,s. 54

69



Karaya oturmus ve tehlike iginde yeniden ylzmeye c¢alisan bir geminin
herhangi bir makinesinin veya kazanlarinin hasara ugramasi halinde, bu hasar
riskinin gbzénine alinarak musterek selamet ugruna geminin yUzdirilmesi
amacindan dogdugu gosterildigi takdirde, misterek avarya kabul edilecektir. Ancak
gemi ylzer haldeyken ana makinesinin ve kazanlarin galismasinin her tirl0 sartlar

altinda neden oldugu zarar ve hasar misterek avarya olarak kabul edilemez.

- Kural VIII Karaya Oturan Gemiyi Hafifletme ve Buna Bagli Hasar

Karaya oturmus bir geminin yik, yakit ve kumanyalari veya bunlardan
herhangi biri misterek avarya hareketi olarak baslatiimigsa, hafifletmenin olagandisi
masraflari, layter kirasi ve varsa yeniden yikleme masraflari ve bunlardan dogan ve
musterek deniz serglizestine katilan malvarligina gelen zarar ve hasar musterek
avarya kabul edilecektir.

- Kural IX YUk, Gemi Malzemeleri ve Kumanyalarin Yakit Olarak Kullaniimasi

YUk, geminin malzemeleri ve kumanyalari veya herhangi biri tehlike aninda
muisterek selamet ugruna zorunlu olarak yakit amaciyla kullanildiginda musterek
avarya kabul edilecektir. Ancak, gemi malzemesinin ve kumanyalarinin bedeli bu
sekilde misterek avarya olarak kabul edildiginde amaclanan yolculugun
tamamlanmasi igin kullanilacak olan yakitin tahmini degeri misterek avaryadan

mahsup edilecektir.

- Kural X Barinma Limanindaki Masraflar vs.

a) Bir gemi, kaza, fedakarlik veya diger olaganusti durumlar nedeniyle bir
barinma yerine veya limanina girer veya yikleme yerine veya limanina dénerse bu
barinma veya dénme miusterek selamet ugruna gerekli 6nlem olmasi kosuluyla bu
liman veya yere giris masraflar misterek avarya kabul edilecektir.? Bir geminin bu
liman veya yerden ilk ylkinin tima ya da bir kismi ile hareketinde ¢ikis masraflari
da barinma limanina girme veya dénme neticesi sayilabilmek sartiyla misterek

avarya kabul edilecektir. Bir gemi herhangi bir barinma limani veya yerinde bulunur
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ve bu liman veya yerde tamirin yapilmasi mimkin olmadigindan bagka bir liman
veya yere gitmesi gerektiginde bu Kural hilkmd 2. liman veya yer icin de barinma
liman veya yeriymis gibi aynen uygulanacaktir. Gegici tamir ve ¢ekmeden ileri
gelenlerde dahil olmak (zere, bdyle bir yer degistirmenin masraflari misterek
avaryaya dahil kabul edilecektir. Bu yer degisim nedeniyle uzayan yolculuga Kural

XI hdkdmleri uygulanacaktir.

b) YUk, yakit ve kumanyalarin gemi icinde elden gecirilmesi veya yikleme
veya barinma veya ugrama yerinde veya limaninda bosaltiimasi i¢in yapilan
masraflar, bu elden gegirmenin veya bosaltmanin misterek selametin temini veya
fedakarlik veya kaza sonucu gemide dogmus hasarin onarimi igin gerekli olmak ve
ayrica yolculuga guvenlik icinde devam, onarimin yapiimasina bagh bulunmak
kosuluyla mlsterek avarya kabul edilecektir. Ancak yikleme ya da ugrama yeri ya
da limaninda ortaya cikan hasar yolculuk sirasindaki bir kaza veya olagandisti bir
durum ile ilgili bulunmazsa, elden gecirme ve bosaltmanin giderleri misterek avarya
olarak kabul edilmeyecektir. YUk, yakit ya da kumanyanin yolculuk sirasinda
meydana gelen istif bozuklugunu diizeltmek amaciyla gemi iginde elden gegirilme ve
bosaltilma masraflari bu islem, misterek selamet icin gerekli olmadikga, misterek
avarya olarak kabul edilmeyecektir.

c) Yuk, yakit ve kumanyalarin elden gecirilmesi ve bosaltma masraflarinin
muisterek avarya kabul edilmedigi hallerde bunlarin yeniden yikleme ve gemide
istifleme masraflari ile depolama giderleri ve makul sekilde yapilmak sartiyla sigorta
masraflari da dahil mUsterek avarya olarak kabul edilecektir. Yeniden yikleme ve
istifleme igin harcanan fazla zaman i¢in Kural Xl'in hikimleri uygulanacaktir. Ancak,
gemi mahkum edilmis veya ilk yolculuguna devam etmezse, geminin mahkum
edildidi ya da yolculugun birakildidi tarihe kadar olan depolama masraflari, ya da
geminin mahkum edilmesi ya da yolculugun birakilmasi yik bosaltmanin
tamamlanmasindan &nceki bir tarihte meydana gelmisse bu bosaltmanin
tamamlandigi tarihe kadar olan depolama masraflar musterek avarya olarak kabul
edilecektir.

- Kural XI Barinma Limanina Girme Nedeniyle Katilan Gemi Adamlari Ucret
ve Bakim Masraflari vs.
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a) Bir geminin bir barinma limani ya da yerine girmesi veya yikleme limani
veya yerine girmesi veya yikleme limani veya yerine dénmesi masraflar Kural X (a)
uyarinca musterek avarya olarak kabul ediliyorsa, bu barinma veya dénme
dolayisiyla yolculugun uzamasi slresi icinde kaptan, zabitler ve miurettebat icin
makul élglide yapilmis Ucret ve bakim giderleri ile yakit ve kumanyalar igin yapilan

masraflar miisterek avarya olarak kabul edilecektir.®®

b) Bir gemi, kaza, fedakarlik ya da diger olagantstu durumlar sonucu olarak
musterek selamet icin, ya da fedakarlik ya da kaza sonucu gemide dogan hasarin
yolculuga giiven iginde devam yéninden gerektirdidi onarim zorunlulugu karsisinda,
herhangi bir liman ya da yere girer veya orada alikonulursa, bu liman ya da yerde
geminin yolculuga devam edebilecek duruma geldigi veya gelmesi gerektigi ana
kadar gecen ek bekleme siresi icinde makul élcide sarf edilmis kaptan, zabitan ve
gemi adamlarina ait Gcret ve bakim masraflari misterek avarya olarak kabul
edilecektir.

Muisterek avarya kabul edilmeyen tamir yapilmasi siresince harcanan yakit
ve kumanyalar harig, ilave zamanda harcanan yakit ve kumanyalar misterek avarya
kabul edilecektir. MUsterek avarya kabul edilmeyen tamir suresince harcanan liman
masraflar hari¢, ek bekleme silresi iginde dogan liman masraflari benzer sekilde
muisterek avarya olarak kabul edilecektir. Yikleme veya ugrama yer ve limaninda
tespit edilen gemi hasarinin yolculuk sirasinda meydana gelmis bir kaza veya diger
olagandsti durumla ilgili olmadigi halde, bu hasarin tamir edilmesi geminin
yolculuguna given icinde devam edebilmesi yéntinden gerekli de olsa, tespit edilen
hasarin onarimi igin gegen ek bekleme suresi iginde kaptan, gemi zabitanlari ve
gemi adamlarinin Ucret ve bakim masraflari ve yakit, kumanya ve liman masraflari

musterek avarya olarak kabul edilmeyecektir.

Gemi mahkum edilir veya tasarlanan yolculuguna devam etmeyecekse,
geminin mahkum oldugu veya tasarlanan yolculuktan vazgecilen tarihe kadar veya
bu tarih yOkin bosaltimasindan o6nceki bir tarihe rastliyorsa bosaltmanin
tamamlanmasi tarihine kadar olan, kaptan, gemi zabitanlari ve gemi adamlarinin
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Ocret ve bakim masraflari ve yakit ve kumanya ve liman masraflari misterek avarya

olarak kabul edilecektir.

c) Gerek bu Kural'in gerekse diger Kurallar'in uygulanmasi yéninden ister
donatanin akdi yOkimldliginden dogmus olsun, ister hizmet sbézlesmesi ve
sartlarindan dogmus olsun, kaptan, gemi zabitleri ve gemi adamlarina veya onlarin
yararina yapilan bitin édemeler Ucret sayilir.

d) Asagidaki hallerden birinin veya birkacinin meydana gelmesi sonucunda
cevreye verilebilecek zarari azaltici veya onleyici tedbirlerin alinmasi amaciyla
yapilan masraflar asagidaki hallerde misterek avarya olarak kabul edilecektir. (i)
Muisterek deniz serglzestine katilan taraflar disinda bir kisi tarafindan, bu tarafi
kurtarma Ucretine hak kazandiracak, musterek selamet ugruna yapiimis bir
hareketin masraflari ( ii ) Kural X ( a )’ da belirlenen sinirlar iginde, bir liman veya
yere giris veya cikis masraflar (i ) Kural XI ( b )’ de belirlenen sinirlar i¢inde, bir
liman veya yerde kalma masraflari.®* Ancak kirletici maddelerin bosaltiimasi veya
sizmas! halinde kirlenmeyi ve cevre zararini azaltacak veya Onleyecek ilave
onlemlere iliskin masraflar misterek avarya olarak kabul edilmeyecektir. ( iv )
Misterek avarya sayilan bosaltma, depolama ve tekrar yikleme islemleriyle ilgili

masraflar.

- Kural XII Bosaltmada Yike Gelen Zarar vs.

YUk, yakit ve kumanyalarin elden gegirilmesi, bosaltiimasi, depolanmasi,
yeniden yiklenmesi ve istifi sonucunda olusan zarar ve hasar ancak ve sadece bu
onlemlerin bedeli misterek avarya kabul edildiginde misterek avarya olarak kabul
edilir.

- Kural XIII Tamir Masrafindan indirim
Musterek avaryadan kabul edilen tamir masraflari eski alet ve parcalarin

yenileri ile degistirilmesi durumunda yeni — eski farkina tabi degildir, meger ki gemi
on bes yasindan blyUk olsun, bu durumda Ugte bir oraninda indirim yapilacaktir. Bu
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indirimler, tamirin tamamlandig@1 yilin 31 Aralik tarihinden itibaren misterek avarya
hareketine kadar, geminin yasi dikkate alinarak yapilacaktir. Yalitim kaplamalari,
can filikalari ve benzeri botlar, haberlesme ve seyir cihazlari, makine ve kazanlar
icin indirimler, istisnaen kullanilan her bir her parganin yasi dikkate alinacaktir.
indirimler yalniz yeni alet veya parcalarin monte edilir haldeki degerinden
yapilacaktir. Kumanya, demir ve zincirler hakkinda indirim uygulanmayacaktir.
Havuzlama ve kizaklama Ucretleri ile geminin yer degistirme masraflari tam olarak

kabul edilecektir.

Geminin altinin temizlenmesi, boyanmasi veya kaplanmasi masraflari
musterek avarya olarak kabul edilmez, meger ki, boyama ve kaplama misterek
avarya hareket tarihinden énceki 12 ay icinde olsun.

- Kural XIV Gegici Tamirler

Musterek selamet ugruna, yiikleme, ugrama veya barinma limaninda gemiye
gecici tamir yapildiginda veya misterek avarya fedakarligindan dogan gemi hasari
gecici sekilde tamir edilirse bu tamir masrafi muisterek avarya olarak kabul
edilecektir. Yolculugun tamamlanmasinin saglanmasi icin kazadan dogan hasar
gecici olarak tamir edilmisse yapilan bu tamir masraflari, bu tamir yapiimasaydi
musterek avaryaya dahil olacak masraflardan saglanacak tasarruf 6l¢cisiinde ve
ilgililerin tasarruflari degerlendiriimeksizin musterek avarya kabul edilecektir.
Miisterek avaryaya dahil olan gecici tamir masraflarina yeni — eski farki icin indirim

yapilmaz.

- Kural XV Navlun Kaybi

YUkin, misterek avarya hareketi neticesi dogmus ya da misterek avarya
sayllan zarar ve hasarinin neden oldugu navlun kaybir misterek avarya olarak kabul

edilecektir.?®

- Kural XVI Fedakarlik Sonucu Yike Gelen Zarar ve Hasar Karsihg
Odenecek Tazminat Miktar

® Ag.e.,s. 58
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Fedakarlik sonucu yUkin ugradi§i zarar ve hasarin karsiligi 6denecek
tazminat miktari bogaltma zamanindaki degere gére belirlenecek, aliciya verilen
ticari faturaya bakilacak veya eger bdyle bir fatura mevcut degilse, ylkleme
zamanindaki degerine bakilarak saptanacaktir. Bosaltma zamanindaki deger,
sigorta ve navlun bedelini de kapsayacaktir. Megerki bu navlun yik disindaki
menfaatler igin tehlikede olsun. Hasarli yik satildiginda ve hasar degeri hakkinda
baska tirli anlagsma olmadi§i taktirde, misterek avarya olarak kabul edilecek deger,
safi satis tutan ile bu kuralin 1. paragrafindaki saglam deger arasindaki fark
olacaktir.

- Kural XVII Katillim Degerleri

Malvarliklari, misterek avaryaya yolculuk sonundaki gercek degeri (izerinden
katilacaklardir ancak yukin degeri aliciya verilen ticari fatura ile ya da boyle bir
fatura yoksa ylUkleme yerindeki degerine gdre saptanacak bosaltma zamani
degeriyle katilacaklardir. YUkUn degeri, sigorta degeri ile yUkle ilgililer digindaki
menfaatlerin riskinde oldugu surece navlun dahil olmak (zere bosaltma zamaninda
veya daha 6nce yikin maruz kaldigi zarar veya hasar indiriimek suretiyle
hesaplanacaktir. Gemiye deger bicilirken, geminin ¢iplak ya da zaman esasina gére
yapiimis navlun sézlesmesinin yararli ya da zararli etkisine bakilmayacaktir. Bu
degerlere daha dnce eklenmemisse, fedakarliga katilan malvarliklari icin misterek
avarya katilim miktari eklenecektir. Geminin ve yikin misterek avarya hareketi
tarihinde tam ziyal halinde, navlunun kazanilmasi igin giderler yapiimasina ve gemi
adamlarinin Ucretlerinin édenmesine gerek olmayacak ve misterek avarya kabul
edilmeyecek rizikodaki navlun ve bilet Ucretlerinden indirim yapilacaktir. 1989
Milletlerarasi Kurtarma Konvansiyonunun 14. maddesi veya ayni esasa dayanan
benzer diger maddeler geredi 6zel tazminata hak kazaniimasi sonucunda gemiye
giden masraflar disinda kalmak sartiyla musterek avarya hareketinden sonra
yapilmis tim ek giderler degerden indirilecektir.

Kural G'nin 3. paragrafinda belirtilen durumlarda, yik ve diger malvarlgi,
satiimis ve eksik getiriimis olmadigi taktirde asil varma limanindaki degerleri
Uzerinden katihmda bulunacaktir. Gemi ise, bosaltmanin tamamlandi§i zamandaki
gercek degeri Uzerinden katkida bulunacaktir. YUk, varma limanina variimadan
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satilirsa, satisin net gelirine misterek avarya olarak kabul edilecek herhangi bir
tutarin eklenmesiyle bulunan degerle girecektir.?® Posta, yolcu bagajlari, sahsi esya
ve O6zel motorlu araglar musterek avarya kapsamina dahil edilmeyecektir.

- Kural XVIIl Gemi Hasari

Musterek avarya hareketi sonucunda gemiye, makine ve / veya donanimina
gelebilecek zarar ve hasar asagidaki hallerde musterek avarya olarak kabul
edilecektir:

a) Tamir ve yenileme durumunda, Kural XIlII' deki indirimlere bagl olarak,
makul surette yapilmis tamir veya degistirmenin gergek makul degeri

b) Tamir ve yenileme yapilmadi§i durumda tahmini tamir masrafini asmamak
sartiyla, hasardan dogan makul deger dismesi. Ancak gemi tam ziyaa ugramis
oldugu veya tamir masraflari geminin degerini asmasi halinde musterek avarya
tazminat tutari, geminin tahmini masrafi diisilerek ve varsa geminin satisindanelde

edilen net gelirle belirlenen geminin hasarli degeri ile tayin edilir.

- Kural XIX Bildirilmemis veya Yanlis Bildirilmis YUkler

Donatan veya acentasinin haberi olmaksizin yikleme limaninda gemiye
alinmis olan veya yikleme sirasinda kasitli olarak yanhs tarifle gemiye yiklenen
mala gelen hasar ve zarar misterek avarya olarak kabul edilemiyecektir. Yanhsg
bildirimle gercek degderinden diisiik gdsterilerek gemiye yiklenen mala gelen hasar
ve zarar i¢in katihm, bildirilen deger Uzerinden yapilacaktir, ancak bu mallar gergek
degerleri Uzerinden katilimda bulunacaktir.

- Kural XX Paranin Tedarik Edilmesi

Kaptan, gemi zabitleri ve gemi adamlar Ucret ve bakim masraflari ile

yolculuk sirasinda degistiriimemis yakit ve kumanya igin yapilan harcamalar harig,

® Ag.e.,s. 59
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musterek avarya sabebiyle yapilan harcamalar icin % 2 oraninda bir komisyon
musterek avarya olarak kabul edilecektir. Mdisterek avarya harcamalarini
karsgilayacak kaynagin yaratiimasi igin satilan mallarin sahiplerinin ugradiklari
sermaye kaybi muisterek avarya olarak kabul edilecektir. Misterek avarya

harcamalarini sigortalama masraflari da misterek avarya olarak kabul edilecektir.
- Kural XXI Miisterek Avarya Zararlari igin Faiz

Musterek avarya dispe¢ igsleminin yapiimasindan (¢ ay sonraya kadar
musterek avaryadaki harcama, fedakarlik ve katlanimlara % 7 faiz yGrtdldr,
garemeye istirakle ilgililerin hesaba yapmis olduklari 6demeler veya musterek
avarya mevcudundan alelhesap cektikleri paralara faiz yritiilecektir.®’

- Kural XXII Nakit Teminatlarinin isleyisi

Musterek avaryadan, kurtarmadan veya 6zel yikimliliklerden dodan yik
sorumlulugunu teminat altina almak igin nakit toplandigi hallerde, bunlar
bekletiimeksizin, donatan veya nakit teminat yatiranlarin adina atanmis yetkili
temsilcilerin her ikisinin birlikte onayladiklari bir bankada agilacak bir ortak 6zel
hesaba yatirilacaktir. Yatirilan bu nakitlerin varsa faizleri ile birlikte hak sahiplerinin
teminati olarak, yikin kendilerine musterek avarya kurtarma Ucretleri veya 6zel
yukumlilikler karsihdr teminat olarak tutulacaktir. Bu hesaba édemeler veya geri
o6demeler dispecci tarafindan yazili izin verilmek suretiyle yapilir. Bu teminatlarin
yatiriimasi veya dédemeler veya geri édemeler taraflarin nihai sorumlulugunu hic bir

sekilde etkilemeyecektir.

2.10. York Anvers Kurallari 2004 Hazirhik Calismalari

2.10.1. Genel Olarak

York Anvers Kurallarinin 1994 metni, 6zellikle 1996 yilindan itibaren yik
sigortacilarinin musterek avarya masraflarinin paylasiminda oransizlik olduguna
iliskin itirazlarina maruz kalmistir. Uluslararasi Deniz Sigortacilari Birliginin (Union of

 Ag.e.,s. 60

77



Marine Insurers IUMI) Oslo Konferansi’nda, York Anvers Kurallari’nin revizyonuna
iliskin talepleri iceren raporlarin sunulmasi Gzerine Birlik, misterek avarya sisteminin
incelenmesi ve Ozellikle Kurallarin 1994 metni Ozerindeki eksikliklerin
degerlendiriimesi amaciyla bir calisma gurubunun olusturulmasina karar vermistir.%®
IUMPnun 1999 Berlin Konferansi’'nda Galisma Grubu, York Anvers Kurallari’nin
1994 metninin yeterli olmadigina, musterek avaryanin tanimina ve igerigine iligkin “
Nasil Degistirilmelidir ?” baslikli bir rapor sunmustur. 1999 yili baslarinda IUMI'nun
Genel Sekreteri CMI'nin Baskanindan “ York Anvers Kurallarinin revizyon konusunu
” CMI'in glindemine almasini talep etmistir.

CMI'n 2000 yilinda Toledo — ispanyada ve 2001 yilinda Singapurda
gerceklesen konferanslarinda goristlen temel konulardan bir tanesi de [UMI
Galisma Grubunun York Anvers Kurallar’nin radikal degisim tekliflerini iceren
raporlari olmustur. YUk sigortacilarinin artan bu talepleri karsisinda York Anvers
Kurallarina nezaret eden CMI, 2001 yilinda teklif edilen degisiklikleri incelemek
Ozere bir calisma grubunun olusturulmasina karar vermistir. CMI Calisma Grubu,
CMI (yesi deniz hukuku derneklerine sunulmak Uzere bir anket hazirlamis ve bu
ankete cevap veren 21 milli deniz hukuku derneginden, 10 dernek misterek
avaryada “ miusterek menfaat ” prensibinin kalmasi gerektigine, 7 dernek “mdsterek
menfaat ” prensibininin kaldiriimasina ve 4 dernek ise herhangi bir goéris birligi
saglayamadigina iliskin cevap vermigtir. CMI Calisma Grubunun 2003 Mart ayinda
hazirladigr konu ile ilgili revizyon c¢alismalarini igeren rapor, Uluslararasi Alt
Komite’'nin 11 Haziran 2003 tarihli ilk toplantisinda géristlerek degerlendirilmistir.
CMI, 2004 Haziran ayinda Vancoverda toplanan 38. Konferanstan &nce, nihai

galisma metnini degerlendirmek Gzere ilgililere sunmustur.

2.10.2. Uluslararasi Deniz Sigortacilari Birliginin (IUMI)
York Anvers Kurallari 1994’in  Revizyonuna lligkin
GorUs ve Teklifleri

IUMI, CMPI'in 2000 yilinda Toledo'da ve 2001 yilinda Singapurda
gerceklesen Konferans’larinda York Anvers Kurallar’nin revizyonu hakkinda bir

8 LIGHT, a.g.e., s. 62
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takim radikal tekliflerde bulunmustur.®® [UMI Galisma grubu, York Anvers Kurallarini
teker teker inceleyerek, kurallar ile ilgili gérislerini belirten bir rapor sunmustur. Bu
rapor temelde iki esasa dayanmistir. Bunlardan ilki, misterek avaryanin tanimi
ikincisi musterek selamet kavramidir. IUMI tarafindan York Anvers Kurallarinin
revizyonuna iliskin ileri stirtlen goérus ve teklifleri su sekilde siralamak mimkdinddr.

a) Misterek Avarya Taniminin Yeniden Dizenlenmesi, IUMI misterek
avarya teminatlarinin toplanmasindaki zorluklar ve misterek avarya katilim
degerlerinin orantisiz ve ylksek meblaglarda paylastiriimasinin sebebini misterek
avarya taniminin York Anvers Kurallari 1994 metninde yetersiz kalmasindan
kaynaklandigini belirtmistir. Tim bu olumsuzluklara ragmen IUMI, mlsterek avarya
muessesesini tamamiyla kaldirmanin zorluklari ve denizciligin hentiz béyle bir adim
atmaya hazir olmamasi nedeniyle musterek avarya muiessesesinin belirli limitler
icerisinde devam etmesi gerektigi goérisinde oldugunu agiklamigtir. [UMI,
uygulamadaki farkliliklara ragmen York Anvers Kurallar’'nin genelde iki temel
prensipte birlestigini tespit etmistir. Bunlardan ilki, fedakarlik veya masrafin gemi ve
ylkiln icinde bulundugu tehlikeden korunmasi amaciyla misterek selamet ugruna
yapiimis olmasi ikincisi ise, bir geminin barinma limaninda bulunmasi halinde kara
Avrupasi Ulkeleri ve Amerikada genel olarak yolculugun selameti agisindan olusan
harcamalarin miisterek avarya olarak kabul edilmesidir. Ornegin, tamirin yapilmasi
icin yOkin bosaltma masraflar, yikin muhafaza masraflari, yeniden yikleme
masraflari, tamir nedeniyle geminin yolculuga ara vermesi suresince liman
masraflari ve gemi adamlari ticretleri gibi liman harici masraflar.”® IUMI tarafindan
yapilan bu tespit sonucunda, musterek avarya halinin kabull igin éncelikle fedakarlik
ve masrafin mevcut tehlike iginde yapilmasi sartina bagli olarak, “ misterek selamet
ugruna ” kabul edilen miisterek avarya hallerinin sayilarinin sinirlandiriimasini teklif
etmistir. MlUsterek avaryanin tanimini yapan Kural A'nin 1. paragrafinin, Marin
Insure Act madde 66/2 ye uygun bir sekilde “bir mlsterek avarya hareketi ancak
olaganUstl bir fedakarlik veya olaganisti bir masrafin misterek deniz serglzestine
atiimis tehlike icinde bulunan mal varliklarini bir tehlikeden korumak gayesiyle

* A.g.e., s. 63; York-Anvers Kurallari 1994 degisiklikleri hakkinda bak: Selim ATAERGIN,
Genel Avarya ve York-Antwerp Kurallari/1994 Degisiklikleri, M.U.Hukuk Arastirmalari
Dergisi, C.9, 1995, s.1
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musterek selamet ugruna bilerek ve makul surette yapilmasi halinde vardir” seklinde
degistirilmesini teklif etmistir.

b) “Tehlike icinde Bulunma” Kavraminin Degerlendiriimesi, IUMI makul
suretle gemi ve yikin emniyete alinmasina kadar tehlikenin devam ettigini, geminin
bir barinma limanina girmesinden sonra tehlikenin sona erdigini ve béylece, barinma
hmani iginde yedekte cekime masraflarinin misterek avarya kabul edilmemesi
ancak bir geminin emniyetli bir limana c¢ekiime masraflarinin musterek avarya
kapsaminda olmasi gerektigini belirtmistir. IUMI" ya gbre, muisterek avarya
hareketinin tehlike iginde yapilmasi ve bu sebeple tehlikenin “ mevcut ” bir tehlike
olmasi, bir diisiince veya subjektif olarak degderlendiriimemesi gerekmektedir.

c) Muisterek Selamet Kavraminin Uygulanmasi, IUMI York Anvers

“ “

Kurallar’'nin temelini olusturan “ muisterek deniz serglizesti ” kavrami yerine
musterek selamet ” kavraminin kullaniimasi gerektigini belirtmistir. “ MUsterek deniz
serglizesti ” kavramini su hususlar agisindan elestirmis ve bu konuda bazi tekliflerde

bulunmustur;”’

- Muisterek deniz serglzesti temeline dayanan masraflarin gerektiginden
daha genis olmasi nedeniyle gemi sahibinin tehlike icinde olan gemi ve yUkin(n
kurtariimasi igin basiretli bir tacir olarak yeterli dnlemleri almaya tesvik edici
olmadigini, tehlikenin bir kez mevcut olmasi ile barinma limani masraflari veya
gecici tamir masraflari siresince tehlikenin devam ettiginin kabul edildigini, oysa
“migsterek selamet “kavraminin uygulanmasi ile, tekne ve yuk sigortacilarinin
musterek avarya taleplerinin azalacagini belirtmistir.

- iki veya daha fazla bogaltma limaninin bulunmasi halinde ve misterek
avarya hareketinin bir kisim yUkin bosaltiimasindan sonra meydana gelmesi
durumunda mdasterek deniz serglizestinin bosaltilan ylk bakimindan sona ermis
olmasi nedeniyle misterek avarya talebinde bulunulmamasi gerekmesine ragmen,
dispeccilerin bu kural farkli sekilde uyguladiklarini belirtmistir. Bu sebeple [UMI, “
yukun musterek avarya katiliminin gemiden ayrilincaya kadar mimkun oldugunu ”
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belirten ve ayrica kara ile deniz arasinda mavnalarla yik tasinmasina iligkin 6zel bir

klozun York Anvers Kurallarina eklenmesini teklif etmistir.

- “ Musterek deniz serglizesti ” kavraminin sebep oldugu diger bir zorlugun
ise, “ serglizestin ”, bir “ yolculugu ” ifade etmesinden kaynaklandigini érnegin, bir
yolculuk olmaksizin, bir hurda geminin yag veya bugday gibi dékme yik muhafaza
etmesi sirasinda ortada bir deniz serglizesti olmamasindan dolayr miisterek avarya
kabul edilmeyecegini, bu sonucun adil olmadigi distnilse de, sigortacilarin buna bir
itirazlarinin olmadigini belirtmistir. IUMI, bu bu sonucun adil olmadigini ve taraflarin
menfaatleri nazara alinarak “ misterek selamet ” esasina dayanilarak York Anvers
Kurallar'na muhafaza deposu veya istasyon gibi kullanilan gemilerinde ilave
edilmesini teklif etmistir.

d) Gecikmeden Dogan Masraflar IUMI, York Anvers Kurallari 1994 Kural C’
nin 3. paragrafinda yer alan gecikmeden dodan masraflara “Slrastarya”
kelimesinden sonra liman masraflari ve limanda bulunulmasina bagl olarak dodan

masraflarin ilave edilmesini teklif etmistir.”

e) Kusur: IUMI Muisterek avarya hallerinin édnemli bir kisminin, &zellikle
geminin bakim eksikliginden (makine gibi) kaynaklandigi belirtilerek ISM Code”
veya geminin klasina ait Klas Birligi Kurallarini ihlal etmesi nedeniyle donatana ait
dogan masraflarin musterek avarya masraflari olarak kabul edilmesini énlemek
amaciyla York Anvers Kurallar’'na yeni bir dizenleme getirilmesini teklif etmistir.
"JUMI, York Anvers Kurallarinda yer alacak bdyle bir diizenlemenin, donatanlarin

2 Ag.e., s. 66

78 Boltim olarak eklenmesine karar verilmistir. ISM ile ilgili gelistirilmis esaslar, yolcu gemileri
ile 500 gross ton ve Uzeri petrol ve kimyasal tankerleri, dbkme yUk tasiyan gemilerle yiksek
hizli yik gemileri i¢cin 1 Temmuz 1998 tarihinde 500 groston ve yukarisindaki diger yuk
gemileri icin 1 Temmuz 2002 tarihinde, 150 gross tonun Uzerindeki battin gemiler igin 1
Temmuz 2004 tarihinde yUrirlige girmistir. TUrkiye, Solas’a taraftir. R.G. 25.5.1980, 8/522
sayili Bakanlar Kurulu Karari

™ STCW ( Standarts On Training Certifications and Watchkeeping — Egitim Belgelendirme ve
Vardiya Tutma Standartlarinin Diizenlenmesine ligkin Uluslararasi Sézlesme ), gemilerde
¢alisacak olan gemi adamlarinin hangi egitimlere tabi tutulmasi, egitim kurumlarinin
Ozellikleri, yeterlilik belgeleri ve sertifikalar geregince calisabilecekleri gemi tip ve tonaji, seyir
emniyeti, can ve mal emniyeti agisindan uygulanacak kurallar, vardiya tutma konusundaki
standartlari iceren uluslararasi alanda kabul edilmis kurallardir, IMO tarafindan 1978 yilinda
hazirlanan kurallar, 1984 yilinda yrdrlige girmistir. 1991, 1994, 1995, 1997, 1998 yillarinda
bazi degisiklikler yapilmistir. 1995 yilinda yapilan degisiklikler ile tim s6zlesme ele alinarak
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gemilerini uluslararasi emniyet konvansiyonlarina uygun bir hale getirmesine tesvik
edecegini ve bunlara aykiri davraniimasi suretiyle kusurlari ile meydana gelen
masraflari yik sahiplerinden talep edilmesinin engellenmis olacagi gérisindedir. Bu
amagla, IUMI, Kural D’nin su sekilde degistiriimesini teklif etmistir;

Kural D: Muisterek deniz serglizesti taraflarindan birinin musterek avarya
kaybi, fedakarlik ve masrafi ISM Kodu STCW Konvansiyonu veya geminin klasina
ait Klas Birlikleri Kurallarini ihlal etmesinden veya ihlali sonucunda dogrudan
dogruya ortaya ¢ikmasi halinde, bu masraflar tazmin edilmeyeceg@i gibi bunlarin
muisterek avarya fedakarligi veya masrafi olarak yapildigi da ileri striilemeyecektir.
Bu Kural, tarafin ilgili oldugu kanun tarafindan zorunlu olsun veya olmasin veya, ISM
Kodu veya STCW Konvansiyon’una uygun baska bir diizenleme olsun veya olmasin
veya geminin gercekte klasi olsun veya olmasin uygulanacaktir. Geminin klasi
yoksa bu klozun uygulanmasi amaciyla geminin Lloyd’s Register 1090 A1 Klasinda
oldugu kabul edilecek ve bu klasin tabi oldugu kurallar uygulanarak geminin Klas
Kurallarini ihlal edip etmedigi belirlenecektir.

f) ikame Masraflarinin Kaldirilmasi: IUMI, Kural F'de diizenlenen ikame
masraflarinin tamamen kaldiriimasini teklif etmistir.”” York Anvers Kurallarinda
“gemi ve yikuln birlikte tehlike icerisinde olmasinin sona ermesiyle dogan fedakarlk
ve masrafin misterek avarya olarak kabul edilmemesi” seklinde bir degisiklik
yapiimasi halinde barinma limaninda yikin bosaltiimasi muhafazasi, yeniden
ylikleme masraflarinin yerine gdénderme limanina sevki ve sevkiyat masraflarinin
ikame masrafi olarak musterek avarya kabul edilmesinin de mimkin olmayacagini
belirtmistir. ITUMI, ayrica Marine Insurance Act'in 66. maddesindeki makul surette
yapilacak fedakarhk ve masraf kavraminin Kural Fi kapsayacak sekilde
uygulanabilecegini ve Kural F’e ihtiyag duyulmasinin tek sebebinin York Anvers
Kurallari numarall Kuralla’da misterek avarya sinirlarinin ¢ok agik ve genis sekilde
belirlenmesinden kaynaklandigini belirtmistir.

1 Subat 2002 tarihinden itibaren tim belgelerin STCW 95’ uygun olarak yapiima
zorunlulugu getirilmistir, a.g.e, s. 67
® Ag.e.,s. 68
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g) Kurtarmanin Misterek Avarya Disinda Birakilmasi, IUMI kurtarmanin
musterek avarya disinda tutularak, Kural VI'nin su sekilde degistiriimesini teklif
etmistir.

Kural VI: Kanunen caiz olarak ortaya ¢ikan (bu 6demelerle ilgili avukathk
Ucretleri dahil olmak Uzere) kurtarma &demeleri misterek avarya olarak kabul
edilmeyecektir. Yalniz, eger kurtarma taraflarindan biri, diger tarafin ddemesi gerekli
olan kurtarma alacaginin tamamini veya bir kismini (faiz ve avukat Ucretleri dahil
olmak Uzere) 6demis (kurtarilan degerler tGzerinden hesaplanan ve musterek avarya
katihm degerleri olmayan) ise, paylastirma mdisterek avarya taraflari arasinda
paylastirilacaktir.

- 1989 Milletlerarasi Kurtarma Konvansiyonunun 14. maddesi geregince,
kurtariclya bu maddenin 4. paragrafi kapsaminda veya buna benzer kurallara gére
(SCOPIC) dahil yapilan édemeler, bu maddenin (a) paragrafinda belirtilen kurtarma
6demeleri ve bunun gibi ifadeler disinda mitalaa edilmeyecektir.

h) Barinma Limanina Girme Nedeniyle Katlanilan Gemi Adamlar Ucret ve
Bakim Masraflari [UMI Kural X, Xl (a ), (b ) ve ( ¢ ) de yer alan barinma limanina
girme nedeniyle katlanilan gemi adamlari Ucret ve bakim masraflarinin misterek

avarya kapsamindan cikariimasini teklif etmistir.”®

- Bosaltmada Yike Gelen Zarar IUMI bosaltmada ylke gelen zarari
musterek avarya olarak kabul eden Kural XII metnine “ gemi ve yukin birlikte tehlike
icinde oldugu sirada yik vs. ye gelen hasar ve zarar musterek avarya olarak kabul

edilecektir ” seklinde bir ilavenin yapilmasi ile bu Kuralin uygulama alaninin

daraltilacagi géristinde oldugunu belirtmistir.

j) Tamir Masraflarindan indirim IUMI tarafindan teklif edilen yeni musterek
avarya kavrami altinda &rnegin, iyi niyetli ve makul sebeple geminin yeniden
ylzdirilmesi amaciyla kazan ve makine tamiri gibi tamir masraflarinin musterek
avarya olarak kabul edilmesinin ve eski pargalarin yenileri ile degistiriimesi sirasinda

yeni — eski indiriminin yapiimasinin da mimkin oldugunu belirtmistir. Kural’in,

®Ag.e.,s. 69
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modern bir yapida uygulanabilmesi igin, makine ve tekne sdrveyine ihtiya¢ oldugunu
ve bu konuda Londra Kurtarma Birligine Danisiimasini teklif etmistir.

k) Gegici Tamir Masraflari Gegici tamir masraflarinin uygulandidi Kural XIV’e
iliskin ingiliz temyiz mahkemesinin “Bijela” davasi sonucunda vermis oldugu karar
uygulamada 6nemli bir dénim noktasi olmustur. Zira, temyiz mahkemesi kaza
sonucu ortaya c¢ikan hasarin barinma limaninda gegici olarak tamir edilme
masraflarinin limitini, madsterek avarya nedeniyle ilgililerin elde ettigi tasarruf
miktarina kadar kabul eden dispecgi kararini onaylamigtir. IUMI, bu kararin etkisi ile
yeni kurallarda eger barinma limanindaki gegici tamir masraflarinin, teklif ettikleri
gibi mulsterek avarya kabul edilmesi halinde uygulamada bu tip problemlerle
karsilagiimayacagini belirtmistir.”” IUMI geminin ve yiikin mevcut bir tehlike
karsisinda yapilan misterek avarya fedakarligi sonucunda dogan geminin gegici
tamir masraflarinin misterek avarya kabul edilmesini teklif etmistir. (Ornegin, gemi
ve yikin tam ziyaa ugramasini engellemek amaciyla geminin karaya oturtularak

gemi ve yikin kurtariimasi nedeniyle dogan gegici tamir masraflari)

[) Paraninin Tedarik Edilmesi ve Faiz Komisyon IUMI uygulamada
komisyonun, érnegin Belcikada % 2 Almanya’da ticari adet olarak % 1, Amerika’da
% 2,5 gibi farkli oranlarda belirlendigini, 1924 yilinda metne faiz konuldugunda,
komisyon kuralinin kaldirimamis oldugunu ve bu sebeple misterek avarya
ilgililerinin ayni deger icin iki kat daha fazla 6édeme yapmak zorunda birakildigini,
ancak bu konudaki itirazlarin yogunlasmasi Uzerine avarya dispegcilerinin
uygulamada komisyonu, idari masraflar altinda hesapladigini, bu durumda da ayni
masraflarin telex ve acenta masraflari altinda tekrar hesaplanmis oldugunu
belirterek, Kural XX geregince dizenlenen komisyonun musterek avaryadan

tamamen ¢ikariimasini teklif etmistir.

- Faiz IUMI Galisma Grubu, faizin sabit bir faiz orani yerine her yil ekonomik
degisimlere uygulanabilecek sekilde bir faizin 6ngérilmesi gerekli oldugunu ve faiz
oraninin LIBOR’® (London Inter — Bank Offered Rule)’a gére tespit edilmesini teklif

" Ag.e.,s. 70

"8 Londra’da finansal piyasada etkili ve lider durumunda ki bankalarin cevre piyasasinda
diger lider bankalarla birlikte kabul ettigi faiz oranidir. Bir aylik, G¢ aylik, 6 aylik veya 1 yillik
olarak belirlenir. Uluslararasi finansal piyasada 40 yildan askin bir stredir kullaniimaktadir.
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etmis ise de, bu teklifleri Uluslararasi Alt Calisma Komitesi toplantilarinda

benimsenmemistir.

Faiz oraninin CMPI'nin her yil gerceklesen Genel Kurul'inda belirlenmesi
seklinde bir teklif metni (izerinde calismalar yapilmistir.”® [UMI, dispecin ¢ok uzun
zaman almasi nedeniyle dispecin ilan edilmesine kadar faiz ylritiimemesini teklif
etmistir. IlUMI'yva gbre musterek avarya katilim degerlerindeki faizin, dispegin
yapildig Glkedeki faiz oranindan farkli olmasi halinde ilgililerin menfaatleri agisindan
faiz oraninin belirlenmesi konusunda yeni bir dizenlemenin gerekliligini ileri
sUrmustlr. ITUMI, % 7 lik faiz oraninin kaldirilmasi halinde belirsiz bir durum ortaya
cikabilecegini ve faiz oraninin dispecin yapildigi Glkedeki orana gbre belirlenmesinin
kabulii halinde ise, Ulkeler arasindaki faiz oraninin farkli olmasi nedeniyle
uluslararasi alanda tam bir birliktelik saglanamayacagini belirtmis ve kur piyasasi

yerine avarya dispegcgisine “ paylastirma faiz oranini ” ilan etme yetkisi verilmesini

teklif etmigtir.

Zamanasimi IUMI zamanasimi konusunda, Ulkeleri kendi milli kanunlarindaki
dizenlemeye tabi olmak ile birlikte, milli kanunlari izin verdigi 6l¢lde taraflarin
sb6zlesmede genel olarak dispecin tamamlanmasi tarihinden itibaren 1 yil igerisinde
sona eren ve her halukarda talep hakkinin deniz yolculugunun sona ermesinden 6
yil sonra dava edilemeyecegine iligkin bir Kural'in dizenlenmesi teklifinde
bulunmustur.

Sérvey Masraflari IUMI York Anvers Kurallarina sérvey sorumlulugunu ve
sOrveyi atayan tarafin sérvey masraflarini karsilamasina iliskin yeni bir Kural
konulmasini teklif etmistir.

Gevre Zarari IUMI Kural C ve Kural XI ( d ) de yer alan gevre sorumlulugu ile
ilgili York Anvers Kurallari 1994°deki diizenlemenin ayni sekilde kalmasini, ancak
York Anvers Kurallari igin dngdérdikleri “ tehlike iginde bulunma ” kavraminin bu
kurallara da ilave edilmesini teklif etmistir.?°

Londra, bu piyasanin merkezidir. Bu oran Bank of America, Barclays, Bank of Tokyo,

7Dgeutsche Bank ve Swiss Bank olmak Uzere bes buytk banka tarafindan tesbit edilmektedir.
Ag.e,s. 71

8 LIGHT, a.g.e., s. 72
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York Anvers Kurallar’'nin Yazim Sekli IUMI York Anvers Kurallari’nin yeniden
dizenlenerek numarali ve harfli Kural ayriminin kaldiriimasini, zira bu ayrimin
uygulamada karisiklik yarattigini belirtmistir.

Musterek Avarya Balasti IUMI yiiks(iz halde seyir yapan geminin donataninin
misterek avarya talebinde bulunmamasi gerekmesine ragmen, uygulamada
donatanlarin musterek avarya talebinde bulundugunu belirtmis ve York Anvers
Kurallar’na 6zellikle bu tip talepleri engelleyici yeni bir Kural'in ilave edilmesini teklif
etmistir.

Dispecci Ucretleri IUMI dispeg Ucretleri icin belli bir tarifin konulmasinin
muimkin olmadigini ancak, dispe¢ Ucretinin belirlenmesinde harcanan zaman,
paylastirmada kullanilan aletler, paylastirmada yapilan degerlendirmeler nazara
alinarak dispeg Ucretlerinin makul olup olmadidinin tespit edilebilecegini belirtmistir.

2.10.3. Uluslararasi Avrupa Dispecgiler Derneginin
(AIDE) York Anvers Kurallari 1994’Gn Revizyonuna
lliskin Gorls ve Teklifleri

York Anvers Kurallari 1994°0n revizyonuna iligkin I[UMI tarafindan yukarida
ayrintilarini inceledigimiz teklifleri degerlendirmek Uzere AIDE tarafindan bir
uluslararasi alt komitenin kurulmasina karar verilmistir. 2003 yilinda komite, gerek
teklifleri gerekse donatan birlikleri ve diger gorisleri de nazara almak suretiyle
CMI'in Uluslararasi Alt Komitesine sunulmak Uzere bir rapor hazirlamistir. AIDE,
6zellikle York Anvers Kurallarinin Igilileri olan donatanlar, yik sahipleri, carterer ve
bunlarin sigortacilar arasinda hazirlanan bir anlasma niteliginde oldugunu ve bu
anlasmanin uluslararasi alanda basarili olabilmesinin Kurallarin uluslararasi
denizcilik alaninda birliktelik sagdlanarak kullaniimasina bagh bulundugunu
belirtmistir.®" AIDE, ayrica Kurallarin belli bir kesimin menfaatine olarak
kullanilmasinin mimkin olmadigini ve ilgililer arasinda bir uzlagsma saglanamadigi

takdirde uluslararasi alanda bir karigikligin ortaya ¢ikacagini ifade etmigtir.

8 Ag.e.,s.73
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AIDE tarafindan hazirlanan raporda, IUMI'nin York Anvers Kurallari 1994°Gn
revizyonuna iliskin yapmis oldugu teklifler degerlendiriimis ve su hususlar ileri
sUrdlmastar;

a) Musterek Selamet / Miisterek Menfaat AIDE ingiltere disinda diger tim
Ulkelerin deniz hukukunda yer alan muisterek avarya hareketinin sadece gemi ve
yiklin selameti acisindan degil, ayni zamanda muisterek deniz serglzestinin
selametle tamamlanmasi amaciyla da yapimis oldugunun kabul edildigini
belirtmistir. Bu sebeple, IUMI'nin muisterek avarya masraflarinin daraltiimasi
amaciyla gemi ve ylUkin emniyete alindiktan sonra ortaya cikan masraflarinin

muisterek avaryaya kabul edilmemesi konusundaki teklifini uygun bulmamistir.

b) Barinma Limanina Girme Nedeniyle Katlanilan Gemi Adamlari Ucret ve
Bakim Masraflari, AIDE IUMI tarafindan barinma limanina girme nedeniyle
katlanilan gemi adamlar Ucret ve bakim masraflarinin, musterek avarya
kapsamindan c¢ikariimasi teklifini sadece geminin kaza, fedakarllk ya da diger
olagan(sti durumlar sonucu olarak misterek selamet igin, ya da fedakarlik ya da
kaza sonucu gemide dogan hasarin yolculuga glven icinde devam ydéninden
gerektirdigi onarim zorunlulugu karsisinda, herhangi bir liman ya da yerde geminin
yolculuga devam edebilecek duruma geldigi veya gelmesi gerektigi ana kadar gecen
ek bekleme siiresi igcinde dogan gemi adami Ucret ve bakim masraflar agisindan
uygun gérdigini belirtmigtir.

c) Gegici Tamir Masraflart  AIDE daimi tamirin hi¢ bir zaman
tamamlanmamasi veya daimi tamirin donatanin veya sigortacisinin tasarruf
edebilecedi daha ucuz bir limanda yapilmasi icin ertelenmesi hallerinde musterek
avarya kabul edilen gecici tamir masraflarina itiraz edilebilecegini belirtmistir.®2

Bu itirazlari énlemek amaciyla “ Baily Metodunun ” kabul edilmesinin uygun
oldugunu ancak Kural XIV’Gn 2. paragrafinin su sekilde dizenlenmesini teklif

etmistir;

2 pge.,s. 74
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Kural XIV ( b ); Bu kuralin 2. paragrafinin uygulanmasi amaciyla yikleme,
ugrama veya barinma limaninda yapilan gegici tamir masraflari ile nihai olarak
yapilacak daimi tamir masraflarinin toplami, yUkleme, udrama veya barinma
limaninda nihai tamir yapilmis olsaydi bu tamir masraflarini asan kismi ile sinirl

olacaktir.

d) ikame Masraflari AIDE York Anvers Kurallarinda 6ngodriilen ikame
masraflarinin  batin ilgililerin menfaatlerini sagladigini ve ikame masraflarinin
sadece ekonomik agidan degil yuk ilgilileri icin yuklerini daha hizli ve emniyetli bir
sekilde teslim almasini saglayan bir sistem oldugunu belirtmistir. Bu sebeplerle,
AIDE, IUMI'nin ikame masraflarini misterek avarya kabul eden Kural F’nin
kaldiriimasi teklifini uygun gérmemistir.

e) Kurtarma Masraflan AIDE musterek deniz serglzesti taraflarinin
tamaminin kurtaricilarla yazili bir anlasma yapmasi halinde kabul edilen kurtarma
masraflarinin misterek avarya disinda tutulmasinin mimkin oldugunu, aksi halde
Kural VI'nin ayni sekilde kalmasi gerektigini belirtmis ve Kural VI ( a ) nin su sekilde
degistirilmesini teklif etmistir.

Kural VI ( a ); “ Bununla birlikte 6dnceden taraflarin kurtaricilarla 6zellikle
kurtarma masraflarina iliskin yazili bir anlasma yapmalari halinde bu masraflar
musterek avarya disinda birakilacaktir.

f) Zamanasimi AIDE zamanasimi miessesesinin Ulkelerin milli hukuklarina
tabi oldugunu, milli hukuklarda bu konuda herhangi bir diizenleme bulunmaz veya
bu diizenlemenin emredici hukuk kurali niteliginde olmamasi halinde, zamanasimina
iliskin Kural''n uygulanmasinin miimkiin oldugunu belirtmistir.®®> Ancak AIDE,
zamanasimi konusunda teklif edilen Kural XXIII'in yazim seklini elestirerek, Kural
XXII'dn su sekilde dizenlenmesini teklif etmistir; Kural XXIII Musterek Avarya
Katilimlarinin Uygulanma $ekli ( a ) Musterek avaryaya iligkin her tirl( talep hakki,
bu talepler dispecin yayinlanmasi tarihinden itibaren bir yil icerisinde dava
edilmedigi taktirde sona erecektir (veya yolculugun sona erme tarihinden itibaren 6

®Age.,s 75
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yil icerisinde, hangisi daha énce meydana gelirse) ( b ) Milli Kanunlarin ézellikle
aksine bir dizenlemesi bulunmasi halinde, bu hikimler éncelikle uygulanir.

g) Faiz AIDE faizin sabit bir faiz orani yerine her yil ekonomik degisimlere
gbre belirlenebilecek bir faiz oraninin gerekliligini, faiz oraninin LIBOR (London Inter
Bank Offered Rule)’a goére belirlenmesinin mimkiin oldugunu ve birgok ticari
sb6zlesmelerde ve Norveg sigorta piyasasinda kullanildigini, ayrica faiz oraninin
tespitinin CMI'n Genel Kurul'a birakiimasinin uygun olmadidini ve senelik faiz
oraninin tespitinde uygulanacak standart kurallarinda son derece gereksiz bir
dlzenleme igerisinde bulundugunu belirtmistir.

h) Komisyon AIDE Kural XX geregince dizenlenen komisyon ile misterek
avarya masraflarinin 6zellikle donatan tarafindan bir an &énce &denmesinin
saglandigini, bu sebeple IUMI'nun komisyonun kaldirilmasina iligkin teklifini uygun
bulmadigini belirtmistir.

2.10.4. Uluslararasi Deniz Ticaret Odasi’nin
(ICS)®* Gérisleri

Uluslararasi Deniz Ticaret Odasi, York Anvers Kurallari 1994’Gn UMI
tarafindan yapilan bu teklifler dogrultusunda kabul edilmesi halinde mlsterek avarya
masraflarinin donatanlar aleyhine sinirlandirilmis olacagini ve denizcilik piyasasinin
bdyle bir revizyonu talep etmedigini belirtmistir. Uluslararasi Deniz Ticaret Odasi’'nin
CMTI’'a sunulmak Gizere hazirlamis oldugu raporda belirtilen gérisler 6zetle sunlardir;

- Ozellikle IUMI tarafindan &ngérilen barinma limanindaki masraflarin
azaltilmasi halinde, ikame masrafi niteliginde yikin varma limanina génderilimesi
masraflarinin migsterek avarya disinda birakilabilecegi belirtiimistir. Bu durumda,
tehlikeden sonra geminin tamir gérmesi amaciyla bir limana girmesi halinde

donatanin yOk( sevketme veya depo etme gibi sorumlulugu bulunmadigini ve

# International Chamber of Shipping. Bu kurulusun amaci uluslararasi platformda, tiyesi olan
gemi malik ve isletenlerinin hak ve ¢ikarlarini korumaktir. Bu amagla tagimacilik hizmetinde
kalitenin arttirlmasi, ¢evre korunmasi amaciyla kabul edilmis kural ve standartlara uyum
saglanmasi ve deniz tasimaciliinda tim diinyada yeknasak bir hukuk diizeninin saglanmasi
icin Uyesi olan ulusal deniz ticaret odalari ve denizcilikle ilgilenen hikimetlerdisi ve
hikimetlerarasi 6rgutlerle ortak gcalismaktadir.
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navlun sézlesmesinde baska bir dizenleme olmadidi taktirde ylkin bir kisminin
veya tamaminin bosaltilmadan tamir bitinceye kadar gemide kalacagi belirtiimistir.

- Elden gegirme masraflarinin misterek avarya disinda birakilmasi halinde
bu masraflara donatanin veya tekne sigortacisinin ve geminin tamir masraflari ile
geminin gercek degeri arasindaki oran nazara alindiginda donatanin yolculugu
birakma ihtimali artacagindan yik ilgililerinin de sevk masraflarina katlanacagi

belirtilmigtir.

- Barinma limaninda gemi adamlari Ucret ve bakim masraflari ve yakitin
misterek avarya kabul edilmemesi halinde bu masraflarin tekne sigortasi ile teminat
(-altina)) alinacagi belirtilmistir.

- YUk sigortacilarinin, yikin degerlerinin geminin degerinden fazla olmasi
halinde masraflara daha fazla oranda katildiklarindan sikayetc¢i olmalarina ragmen,
ylkleyicilerin daha fazla ve degerli ylUkleri daha ucuz tasitmalarindan dolayi
ekonomik acidan menfaatleri bulundugunu ve yikin tam ziyaa ugramasi halinde
ise, yUk sigortacisinin 6deyecegdi tazminat misterek avarya fedakarlik ve masraflari
ile 6nlenmis oldugu belirtiimistir.®°

- Misterek avaryanin, yetersiz donatanlari koruyan bir sistem olmadidi ve
navlun sézlesmesinin ihlali veya 6zellikle geminin denize elverissizliginin s6z konusu
olmasi hallerinde misterek avarya paylasimi sirasinda yUk ilgililerinin savunma ve
defi haklarinin bulundugu belirtiimigtir.

2.10.5. Italyan Deniz Hukuku Dernegi'nin York Anvers
Kurallari 1994°0n Revizyonuna Dair Gérts ve Teklifleri

1994’iin  Revizyonuna ligkin Gorlis ve Teklifleri italyan Deniz Hukuku
Dernegi'nin, CMl'a sunulmak Uzere hazirlanmis oldugu raporda York Anvers
Kurallari 1994°lin revizyonuna iliskin gériisme teklifleri 6zetle sunlardir;

8 LIGHT, a.g.e., s. 77
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- ikame masraflarini diizenleyen Kural F’in ayri sekilde muhafaza edilerek,
musterek menfaat prensibini misterek avarya disina c¢ikarmadan, numarali
kurallarda uygulama alanini azaltacak bir degisiklik yapilmasini teklif etmistir.

- Geminin barinma limaninda kalmasi dolayisiyla yolculugun uzamasi
nedeniyle dodan gemi adamlari Ucret ve bakim masraflarinin misterek avarya
kapsamindan ¢ikartilarak Kural XI'in ve Kural XVII (2.) paragrafinin bu diizenlemeye
uygun olarak degistirilmesini teklif etmistir ve bu degisikligin mulsterek avarya
masraflarindan ¢ok az bir ekonomi saglayacag belirtilmigtir.

- Yakit ve kumanya masraflari ile liman masraflarinin muisterek avarya

kapsaminda birakilmasi gerekliligi belirtilmigtir.

- Gecici tamir masraflari hakkinda, AIDE tarafindan Kural XIV ( b )nin
degistirilmesi ile ilgili sunulan teklifi desteklediklerini belirtmistir.

- Zamanasiminin, Ulkelerin milli kanunlarina tabi oldugu hususunun nazara
alinmasi suretiyle York Anvers Kurallarinda bu konuda yapilacak olan bir
dizenlemenin mimkin oldugu belirtiimis ve Kural XXIII'lin su sekilde diizenlenmesi
teklif edilmistir;®

- Kural XXIII

a) Uygulanacak hukukun emredici hikimlerine tabi olmak sartiyla,

b) Musterek avarya paylasimindan dogan her tirlG talep hakki, misterek
avarya senetleri veya teminatlari tahtinda dogan taleplerde dahil olmak Uzere
musterek avarya dispecin yayinlanmasi tarihinden itibaren 1 yil icerisinde sona erer.
Herhallkarda, bir talep hakki ortak deniz serglizestinin sona ermesinden 6 yil sonra

dava edilemez.

c) Bu slreler, misterek deniz serglzestinin sona ermesinden sonra taraflar
arasinda anlasma saglandidi taktirde uzatilabilir.

® Age.,s. 78
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- Faizin, her yil ekonomik degisimlere uygulanabilecek sekilde belirlenen bir
oran olmasina ve bu oraninda LIBOR ( London Inter — Bank Offered Rule )’a gére

belirlenmesini teklif etmistir.

2.10.6. Ingiliz Deniz Hukuku Derneginin York Anvers
Kurallari 1994’Gn Revizyonuna lliskin Goriis ve
Teklifleri

ingiliz Deniz Hukuku Derneginin, York Anvers Kurallari 1994°0in revizyonuna

iliskin gorls ve tekliflerini iceren raporunda su hususlar belirtiimistir.

- “ Musterek selamet ” prensibinin uygulama alaninin daraltiimasi teklifi
konusunda, ingiliz Deniz Hukuku Dernegi Uyeleri arasinda bir goériis birligine
varilamamistir. Tekne ve yUk sigortacilari tyelerinin, misterek selamet prensibinin
uygulama alaninin daraltiimasi gértstiinde oldugunu buna karsilik, donatan, onlarin
avarya dispeggileri ve P&l klibi Oyelerinin bdyle bir radikal degisiklige ihtiyag
olmadigini bildirdiklerini belirtmistir.

- IlUMPnun “mevcut tehlike iginde” ortaya cikan masraflarin muisterek
avaryaya kabdliine iliskin teklifine karsi, misterek selamet prensibinin uygulama
alaninin daraltilmasi goérusinde olan UOyelerde dahil olmak Uzere tehlikenin
derecesinin yeterliligi konusunda bir diizenleme yapilmasina gerek olmadigini ve
ingiliz Hukukunda gercek bir tehlikenin varliginin kabul edildigi belirtilmistir.?’

- Musterek selamete ulasildigi anda muisterek avaryaya kabul edilen
masraflarinda sona ermesi gerektiginden ancak musterek avarya hareketinin
dogrudan sonucu olan musterek selamet ugruna yapilan fedakarliklarin masterek
avaryaya kabul edilmesi gerektigi belirtiimistir. (6rnegin misterek avarya fedakarlig
sonucunda geminin hasar gérmesi nedeniyle tamir masraflari )

- Yolculugun selameti ugruna ikame masrafi olarak ortaya ¢ikan gegici tamir
masraflarinin  muisterek avarya kabul edilememesi konusunda g6rUs birligine
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varilamamistir. MuUsterek selamet prensibinin  uygulama alaninin daraltiimasi
g6risinde olan Uyelerin bu tir gegici tamir masraflarinin misterek avarya kabul
edilmemesi géristinde oldugunu belirtmisgtir.

- Misterek selamet prensibinin uygulama alaninin daraltiimasi gérisinde
olan Uyelerinin barinma limaninda misterek selamete ulastiktan sonra gemi
adamlari Gcret ve bakim masraflarinin ve yine bosaltma, depolama ve ylkleme
masraflarinin  misterek avarya kapsamindan c¢ikariimasi goérisinde oldugunu
belirtmistir.

- Ikame masrafi prensibine iligkin, lyelerin bir itirazi olmamistir. Misterek
avaryanin musterek selamet prensibinin uygulama alaninin daraltiimasi ile, ikame
masraflarininda azalacag belirtilmigtir.

- Kural G'deki ayriimazlik klozu ve Bigham klozunda herhangi bir degisiklik
yapiimamasi ve mevcut diizenlemenin taraflar arasindaki sézlesmelerde yer aldigini

ve bunu sinirlamanin mimkdn olmadigi belirtilmigtir.

- Donatanin ISM ve STCW’den dogan sorumluluklarina iligkin 1UMI
tarafindan teklif edilen Kural'in, York Anvers Kurallar’'na eklenmesinin gerekli
olmadigina, zira donatanin kusurunun bulunmasi halinde Kural D’nin uygulanacagi
ve donatanin bu dlUzenlemelere uymamasinin sézlesmenin ihlali olarak kabul
edilecegi belirtilmigtir.

- IlUMI'nun kurtarma UGcreti konusundaki teklifinin kabul edilmesi gerektigi
belirtilmistir.

- Zamanasimi konusunu dizenleyen bir Kural'in York Anvers Kurallarrna
dahil edilmesinin mimk{n oldugu, ancak éngérilen bu dizenlemede milli hukuklarin
da nazara alinmasi gerektigi belirtilmistir.%®

VIl. CMI Uluslararasi Alt Komitesinin 11 Haziran 2003 tarihli Toplantisinda
incelenen Konular CMI idare Kurulu, 6-7 Arallk 2002 tarihinde York Anvers
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Kurallar’nin revizyonu hakkinda IUMI tarafindan hazirlanan yukarida ayrintilarini
belirttigimiz raporlar incelemek ve degisiklik tekliflerini degerlendirmek Gzere bir Alt
Komite’'nin olusturulmasina karar vermigtir. Uluslararasi Alt Komite’nin ilk toplantisi
11 Haziran 2003 tarihinde Bordeaux'da gergeklesmis ve bu toplantida [UMI
raporundaki su konular Gzerinde durulmustur.

- Gemi adamlarinin Ucret ve bakim masraflarinin misterek avarya kapsami

disinda birakilmasi.

- Gemi adamlarinin Ucret ve bakim masraflari ile sarf edilen yakit ve

kumanya masraflarinin misterek avarya kapsami disinda birakilmasi

- Kabul edilen gegici tamir masraflarindan, gemi sahibinin menfaatlerine
aykirn olanlarin sinirlandiriimasi; 6zellikle bu sinirlandirma, gegici bir tamir ile
geminin nihai tamirinin yakin barinma limanina nazaran daha ucuz yapilacagi yere
gbnderilmesi hallerine iliskindir.

- Kurtarma masraflarindan bazilarinin misterek avarya disinda birakilmasi
teklif edilmis ise de, bu konuda nihai karar vermeye yeterli talep olmamistir.

- Zamanasimina iliskin diizenlemeye 6zellikle Giiney Amerika Ulkeleri karsi
gelmistir. Calisma Grubu faiz konusunu diizenleyen yeni bir metin hazirlayarak,
Ozellikle Giney Amerika Ulkeleri Deniz Hukuku Dernekleri’nden yardim alacagini
belirtmistir.

- Calisma Gurubu, teklif edilen LIBOR (London Interbank Offered Rule)’a ait
faiz uygulamasini cok karisik olmasi nedeniyle red etmistir.®® Bununla birlikte faiz
oraninin, CMI tarafindan belirlenmesi konusunda destek verilmis ve CMI Yonetim
Kuruluna ve Genel Kurula faizin sabitlenmesi hakkinda bir rehber metin
hazirlanacagr kararlagtirilmistir.  Faizin  tamamen kaldinimasi  teklifi ise,
desteklenmemistir.
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- Komisyon konusunda nihai bir sonuca varilamamistir. Calisma Grubunun
masterek avarya idari masraflar icin kabul edilecek komisyon hakkinda bir metin
dizenlenmesi 6ngérilmistar.

VIIl. CMI Uluslararasi Alt Komite’nin 17 Kasim 2003 Tarihli Toplantisi’nda
incelenen Konular Uluslararasi Alt Komite’nin 17 Kasim 2003 tarihli ikinci
toplantisinda, York Anvers Kurallari 1994 revizyon galismalarina iliskin asagidaki

konular tizerinde durulmustur.

- Gemi adamlarinin Ucret ve bakim masraflarinin misterek avarya disinda

birakilmasi.

- Gemi adamlarinin (cret bakim masraflarinin, yakit ve malzemelerin

musterek avarya disinda tutulmasi.

- Gecici tamir yerinde, nihai tamir limanindan daha ucuz bir sekilde tamir

yapiimasi mimkin oldugu hallerde gecici onarim masraflarinin sinirlandiriimasi.

- Zamanasimi konusunda yeni bir Kural'in dizenlenmesi.

- Kural XXI'den % 7 faiz oraninin gikarilarak ve metne faizin her yil CMI
Genel Kurulunda belirlenecek faiz oraninin uygulanmasi ve bu oranin gelecek yil

icin uygulanmasi.

- idari masraflarin, misterek avarya kabul edilmesi hakkinda Kural C'nin 1.
paragrafina ve Kural E’nin ikinci paragrafina su metinlerin eklenmesi teklif edilmistir.

Kural C

1. “ MUsterek avarya teminatlarinin toplanmasi icin makul surette yapilan

masraflar miisterek avaryaya kabul edilecektir
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Kural E

1. “ lletisim masraflari, banka icretleri, seyahat masraflari veya miisterek
avarya teminatlarinin toplanmasi gibi olusan idari masraflar, avarya dispecgileri
tarafindan belirlenecek tahmini degeri ile musterek avaryaya dahil edilebilecektir ”

2. CMI tarafindan belirlenecek sabit faiz oraninin hesaplanmasina iligkin

sistemi gdsteren bir rehber metin hazirlanmasi 6ngérilmistir.

IX.CMI Vancover 38. Konferansi CMI 2004 Haziran ayinda Vancover'de
toplanan 38. Konferans’tan 6nce, nihai ¢alisma metnini degerlendirmek Uzere
delegelere sunmustur. |UMI tarafindan muisterek avarya esasinin “musterek
selamet” kavrami bakimindan sinirlandiriimasina iliskin sunulan radikal teklifler,
Vancover Konferansinda cok az delege tarafindan destek gérmiistiir. Konferans’ta
6zellikle barinma limani masraflarina iliskin mevcut sistemin uygulamada agik olarak
anlasildigi ve genel olarak sistemin isledigi, mUsterek avarya taleplerinin hizlica ele
alindigr ve hukuki konularin gértistilmesinin sonraya birakilmasinin aslinda énemili

bir avantaj oldugu belirtilmistir.

Bununla beraber Konferans’ta IUMI tarafindan tekliflerin bir kismi 40’tan fazla
Ulkenin delegeleri tarafindan destek gérmustir. 31 Aralik 2004 tarihinden itibaren
uygulamaya giren ve York Anvers Kurallari 2004 olarak adlandirilan, yeni metinde

kabul edilen temel degisiklikler genel olarak su sekildedir;

- Kurtarmanin misterek avarya disinda birakiimasi.

- Kural XI geregince, barinma limaninda bekleme sirasinda gemi adami Uicret
ve bakim masraflari misterek avarya kapsamindan ¢ikariimasi

- Kural XIV ( 2 ) geregince, gegici tamir masraflarinin miktari bir hesaplama
metodu ile sinirlandiriimasi.®’

- Kural XX de belirtilen komisyonun kaldiriimasi.

- Kural XXI geregince, faiz oraninin sabit bir oran olmaktan ¢ikariimasi, faiz
oraninin her yil gergceklesecek CMI toplantisinda kararlastiriimasi.
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- Kural XXII geregince uygulanacak hukukun emredici hikimlerine tabi
oldugu kabul edilmekle birlikte, mulsterek avarya paylasiminda zamanagimi
sUresinin éngoérilmesi.

Ancak bu degisiklikler, Konferans’da donatan birlikleri tarafindan
desteklenmemistir. BIMCO%, Intertanko® ve Uluslararasi Deniz Ticaret Odasi adina
yetkili delegeler, York Anvers Kurallari 1994°0n henliz uygulamaya gegmeden, yeni
Kurallar'in sadece IUMI'nin teklifleri dogrultusunda kabul edilmis oldugunu ve bu
durumun uygulamada karisikliga sebep olacagini belirmistir.

UMI'nun 2004 SingapurKonferans'inda, York Anvers Kurallari 2004 ile
getirilen bu yenilikler sonucunda musterek avarya masraflarindan yaklasik % 15
oraninda ekonomi edileceginin beklendigi belirtiimistir. Bu oran, kurtarmanin
musterek avarya disindan tutulmasi sonucunda yaklasik % 8, barinma limaninda
geminin alikonulmasi sirasinda gemi adamlar tcret masraflarinin misterek avarya
disinda tutulmasi nedeniyle yaklasik % 4, gecici tamir masraflarindan % 1,
komisyonun kaldirilmasi sonucunda % 1, faizden % 4 olarak hesaplanmistir.®*

Son olarak, York Anvers Kurallari 2004 ile getirilen degisiklikleri, York Anvers
Kuralari 1994, York Anvers Kurallari 1974 ( 1990 degisiklikleri ile ) karsilastirmak
amaciyla bir érnek verelim; 1995 insa yili olan “ Sun Light ” isimli motor tanker,
Durban’dan Dakar limanina yolculugu sirasinda Cape Seal'de karaya oturur.
Kurtaricilar ile LOF 2000 Sartlan ile bir kurtarma sézlesmesi imzalanir. Geminin
karaya oturmasi nedeniyle teknenin platin kaplamasinin ( bordosu ) hasar gérdigu
yapilan daimi operasyonlar sonucunda tespit edilir. Yeniden ylzdirme ¢alismalari

%Baltik ve Uluslararasi Denizcilik Komitesi (The Baltic and International Maritime Council ),
1905 tarihinde kurulmus olup, yaklagik 2750 Uyesi ile en blylk denizcilik érgatidar. Bu
kurulusa gemi sahipleri, broker, acenteleri, gemi igletenleri, P&l kllUpleri, klas kuruluglari,
bankalar ve sigorta sirketleri GOyedir. Bu kurulusun amaci, ulusal ve uluslararasi
platformlarda, Uyelerinin hak ve g¢ikarlarini korumaktir. Deniz tasimaciliginda kullanilan
sbzlesmeleri matbu hale getirerek ve diinya genelinde oldukg¢a sik kullanilan garter parti
formatlarini hazirlayan kurulustur.

% Uluslararasi Bagimsiz Tanker Sahipleri Dernegi (International Association of Tanker
Owners) badimsiz tanker sahipleri tarafindan kurulmus bir 6rgittir. Bu kurulusa Uye
olabilmek igin, petrol Uretici olmayan bir tanker sahibi ya da bir devletin yénetiminde olmayan
bir tanker sahibi olmak gerekir. Birligin ¢ temel amaci vardir, glvenli tasimacilk,
temizdenizler, serbest rekabetin korunmasi. Bu kurulusa gliinimizde diinya bagimsiz tanker
filosunun % 75’i Gyedir.
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sirasinda yakit tanklarinin kirllmasi sonucu, yakitin bir kismi denize sizarak gevre
kirliligine sebep olur. Cevrenin temizlenmesine ihtiya¢ duyulur. Hasarl yakit tanklari
tamir edilir ve yik hasarsiz diger tanklara aktarilir ve rémorkérlerin yardimi ile Sun
Light, Liman yetkililerinin izin verdigi Elizabet limanina gekilir. Burada sualti tekne
sOrveyi tamamlanarak, geminin liman veya sahile herhangi bir tehlike olusturmadigi
garanti edilir. Liman vyetkilileri, bosaltma sliresince cevre kirlenmesini 6nleyici
tedbirlerin alinmasi sarti ile geminin yikin( karadaki tanklara bosaltmasi amaciyla
bosaltma limanina cekilmesini onaylar. Kurtarma hizmetleri sona erer ve gemi
donatana teslim edilir. York Anvers Kurallari 1974 ( 1990 yenilikleri ile ) geregince
talep edilebilecek masraflar; kurtarma Ucreti, gevre kirliligini temizleme masraflari,
gevre kirlenmesini 6nlemek amaciyla yapilan masraflar, geminin ylGzdurilmesi
amaciyla geminin ugradigi fedakarlik, geminin barinma limanina girmesi nedeniyle
dogan masraflar, geminin tamir nedeniyle barinma limaninda beklemesi masraflari,
komisyon ve faiz — York Anvers Kurallari 1994 geregince talep edilebilecek
masraflar; kurtarma Ucreti, cevre kirlenmesini &nleyici masraflar, geminin
yUzdlOrilmesi amaciyla geminin ugradigi fedakarlik, geminin barinma limanina
girmesi nedeniyle dogan masraflar, geminin tamir nedeniyle barinma limaninda
beklenmesi masraflari, komisyon ve faiz — York Anvers Kurallari 2004 geregince
talep edilebilecek masraflar; cevre kirlenmesini 6nleyici masraflar, geminin
yUzdirilmesi amaciyla geminin ugradigr fedakarlik, geminin tamir nedeniyle
barinma limaninda bekleme masraflari ( gemi adamlari Gcret ve bakim masraflari

haric ) ve faizdir.

2.11. York Anvers Kurallari 2004

- Yorum Kurali

Musterek avarya paylasiminda asagidaki kurallar, kendileri ile bagdasmayan
kanun hikiimleri ve uygulamadan etkilenmeksizin uygulanirlar.®® Ustiin Kural ve
Numarali Kurallarda aksi 6ngériimedikge, misterek avarya Harfli Kurallar geregince
paylasilacaktir.
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I- Ustlin Kural

Makul surette yapiimayan veya katlaniimayan bir fedakarlik ve masraf igin
hic bir halde paylastirma yapilmayacaktir.”®

|- Kural A

1. Bir musterek avarya hareketi ancak olaganlstl bir fedakarlik veya
olagandsti bir masrafin misterek deniz serglzestine atilmis mal varliklarini bir
tehlikeden korumak gayesiyle misterek selamet igin bilerek ve makul surette
yapilmasi halinde vardir.?’

2. Musterek avarya fedakarlik ve masraflari asagida temin edilen esas
Uzerinden farkli katilimla ilgililer arasinda paylastirilacaktir.

- Kural B

1. Hepsi ticari faaliyette bulunmak ve kurtarma hizmeti vermemek sartiyla bir
veya daha ¢ok gemi yedekte ¢ekildiginde veya baska gemi veya gemileri ittiginde bir
deniz serglizesti vardir.®® Misterek bir tehlikeden gemileri ve eder varsa yiklerini

korumak amaciyla énlemler alinmasi durumunda bu kurallar uygulanacaktir.

2. Eger bir gemi, diger bir gemi veya gemilerden basit bir ayriima islemi
sonucunda emniyette kalabiliyorsa, bu gemi musterek bir tehlike altinda degildir,
fakat bu ayrilma kendi basina bir misterek avarya hareketi ise, bu durumda
musterek deniz serglizesti devam eder.

- Kural C

1. MUsterek avarya hareketinin ancak dogrudan sonucu olan zarar, hasar ve
masraflar miisterek avarya olarak kabul edilecektir.*
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2. Cevre zararl veya misterek deniz serglizestine katiimis malvarligindan
kirletici maddenin sizmasi veya birakilmasi sonucu maruz kalinan zarar, hasar ve

masraflar hi¢ bir halde misterek avarya paylasimina katiimayacaktir.

3. Yolculuk sirasinda veya sonrasinda meydana gelen slrastarya, pazar
kaybi ve gecikme nedeniyle ugranilan zarar veya hasar veya masraflar ile diger
dolayll zarar migsterek avarya olarak kabul edilmeyecektir.

V- Kural D

Fedakarlik veya masrafa neden olan olay, deniz sergiizestine atilmis
taraflardan birinin kusurundan dogmus olsa dahi mulsterek avarya paylasimi
yapilacaktir.'® Ancak bu Kural, kusurlu tarafa karsi ileri siriilebilecek talep veya
savunma haklarini veyahut kusurlu tarafin talep veya savunma haklarini
etkilemeyecektir.

- Kural E

1. Zarar veya masrafin misterek avarya oldugunu ispat yikd, bunu iddia

eden tarafa aittir.'"

2. Muisterek avarya talebinde bulunan tim taraflar, muisterek deniz
serglzestinin sona ermesinden itibaren 12 ay icinde paylastirma gereken zarar ve

masraflari dispecciye yazili olarak bildirecektir.

3. Bdyle bir bildirimde bulunulmaz veya bildirimden sonraki 12 ay iginde
bildirimde bulunduklari iddialarini destekler nitelikte deliller sunulmaz veya ilgili
tarafa diisen paylasim miktari bildiriimez ise, dispecgi, paylasimin veya katilimin
kapsamini, kendisine bildirilen verilere dayanarak serbestge takdir hakkina sahip
olacaktir ki, bu takdire ancak acgik¢a yanlis oldugunda itiraz edilebilecektir.

- Kural F
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Musterek avarya olarak kabul edilecek bir masrafin yerine yapilacak her ilave
masraf, varsa diger ilgililerce elde edilebilecek tasarrufa bakilmaksizin, kaginilan
masterek avarya tutarindan fazla olmamak Uzere miusterek avarya kabul

edilecektir.'?

- Kural G

1. Misterek avarya zarar ve katilimina iliskin paylasim, yolculugun sona

erdigi yer ve zamandaki degerler esas alinarak yapilacaktir.'®

2. Bu kural, dispegin yapilacagi yerin tespit edilmesini etkilemeyecektir.

3. Bir gemi, Kural X ve Xl uyarinca, misterek avarya kabul edilebilecek bir
durumda herhangi bir liman veya yerde bulundugunda ve yUkin tamami veya bir
kismi diger vasitalarla varma yerine sevk edildiginde, ytkle ilgililer mimkin oldugu
kadar ihbar edilmek sartiyla, misterek avaryaya iliskin haklar ve yikimlGlUkler sanki
bdyle bir sevkiyat yapilmamis ve deniz serglzesti 6nceki gemiyle yapiimis gibi,
navlun sbézlesme sartlari ve egemen hukuka uygun oldugu Olciide devam

edecektir.'®*

4. Bu Kuralin 3. paragrafinin uygulanmasiyla dodan ylke ait musterek
avarya katilma payi, yik sahibi tarafindan kendi hesabina sevk edilmis olsaydi
dogacak masrafi asamayacaktir.

- Kural | YUkUn Denize Atilmasi

Ticari geleneklere uygun bir sekilde tasinmayan denize atilan yik musterek

avarya olarak kabul edilmeyecektir.'®

- Kural Il Misterek Selamet Ugrunda Yapilan Fedakarlik Sonucu Dogan
Zarar ve Hasar
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Musterek deniz serglzestine katilmis malvarligina misterek selamet ugruna
yapilan fedakarlik sonucunda dogan zarar ve hasar ile ylikin denize atilmasi igin
acilan ambar kapag veya diger bir agikliktan suyun girmesi sonucunda dogan zarar
ve hasar misterek avarya olarak kabul edilecektir.'®

- Kural lll Gemide Yangin Séndirme

Gemide c¢ikan bir yangini sondiirmek icin yanmakta olan bir gemiyi karaya
cekmek veya batirmak icin olusan zararlar da dahil olmak lGzere suyla veya diger bir
sekilde gemi ve ylk veya herhangi birine gelen zarar miisterek avarya olarak kabul
edilecektir."”” Her nasil kaynaklanirsa kaynaklansin dumandan veya atesin yaratti§i
Isidan dogan zarar migterek avarya olarak kabul edilmeyecektir.

- Kural IV Enkazin Kesilmesi

Bir kaza sonucu 6nceden tamamen yok olmus veya siriiklenmis bir enkazin
veya gemi pargalarinin kesilip atilmasindan dogan zarar ve hasar misterek avarya

olarak kabul edilmeyecektir.'%

- Kural V Bilerek Karaya Oturma

Bir gemi, muisterek selamet ugruna bilerek karaya oturtuldugunda, karaya
kendiliginden oturacak olsun veya olmasin, bunun sonucunda mdisterek deniz
seglizestine katilan malvarligina gelen zarar ve hasar musterek avarya kabul
edilecektir.'®

- Kural VI Kurtarma Ucreti

a) Kanunen caiz olarak ortaya cikan, faiz ve ilgili avukat GOcretleri gibi
6demelerde dahil olmak Uzere yapilan kurtarma dédemeleri misterek avarya olarak
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kabul edilmeyecektir.''® Yalniz, eger kurtarma tarafindan biri, diger tarafin 6demesi
gerekli olan kurtarma katilim payinin tamamini veya bir kismini (faiz ve avukat
Ucretleri dahil olmak Uzere) édemis (kurtarilan degerler Gzerinden hesaplanan ve
musterek avarya katilm degerleriyle degil) ise, bu diger tarafin d6demesi gerekli olup
ta ddenmemis olan bu kurtarma katihm payi, paylastirma sirasinda bunu édemis
olan tarafin matlubuna gegirilecektir ve adina ddeme yapilan tarafa bor¢ olarak

111

kaydedilecektir.

b) 1. paragrafta belirtilen kurtarma 6demelerine, 1989 Milletlerarasi Kurtarma
Konvansiyonunun 13. maddesinin 1 ( 2 ). paragrafinda belirtilen gevreye gelebilecek
zararl dnlemeye veya azaltmaya yénelik beceri ve gabalarini kapsayan kurtarma
Ucreti de dahildir.

c) Yukarida adi gegen Konvansiyonun 14. maddesi geregince, kurtariciya bu
maddenin 4. paragrafi kapsaminda veya buna benzer kurallara gére (6rnegin
SCOPIC) &6denmesi gereken 6zel tazminat misterek avarya kabul edilmeyecektir
ve 1 paragrafta belirtilen bir kurtarma édemesi olarak mitalaa edilmeyecektir.

- Kural VIl Makine ve Kazanlara Gelen Hasar

Karaya oturmug ve tehlike iginde yeniden ylzmeye c¢alisan bir geminin
herhangi bir makinesinin veya kazanlarinin hasara ugramasi halinde, bu hasar
riskinin g6zonine alinarak muisterek selamet ugruna geminin ylzdirilmesi
amacindan doddugu gdsterildigi taktirde, misterek avarya kabul edilecektir.'’®
Ancak gemi yiizer haldeyken pervaneyi harekete geciren makinesinin ve kazanlarin

galismasinin neden oldugu zarar ve hasar misterek avarya olarak kabul edilemez.
- Kural VIII Karaya Oturan Gemiyi Hafifletme ve Buna Bagli Hasar
Karaya oturmus bir geminin yik, yakit ve kumanyalari veya bunlardan

herhangi biri misterek avarya hareketi olarak bosaltiimissa, hafifletmenin olagandisi
masraflari, Layter kirasi ve varsa yeniden yikleme masraflari ve bunlardan dogan

"0 A g.e.,s. 169
""" Ag.e.,s. 170
"2 A.g.e., s. 180-181
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misterek deniz serglizestine katilan malvarligina gelen zarar ve hasar musterek

avarya kabul edilecektir.'"®

- Kural IX YUk, Gemi Malzemeleri ve Kumanyalarin Yakit Olarak Kullaniimasi

YUk, geminin malzemeleri ve kumanyalari veya bunlardan herhangi biri
tehlike aninda musterek selamet ugruna zorunlu yakit amaciyla kullanildiginda
misterek avarya kabul edilecektir.''* Ancak, gemi malzemesinin ve kumanyalarin
bedeli bu sekilde misterek avarya olarak kabul edildiginde amaglanan yolculugun
tamamlanmasi icin kullanilacak olan yakitin tahmini degeri misterek avaryadan
indirilecektir.

- Kural X Barinma Limani1 Masraflar vs.

a) (i) Bir gemi, misterek selamet icin zorunlu oldugunda, kaza, fedakarlk
veya dider olaganisti haller nedeniyle bir barinma limani veya yerine girmis veya
ylkleme yerine veya limanina dénmisse bu liman veya giris masraflari misterek

avarya kabul edilecektir.'™

Geminin bu liman veya yerden ilk yikinin timi ya da bir kismi ile sefere
¢lkmasi halinde bu yere girmenin veya dénmenin sonucu olan ¢ikis masraflari

benzer sekilde mlgsterek avarya olarak kabul edilecektir.

('ii ) Bir gemi herhangi bir barinma limani veya yerinde bulunur ve bu liman
veya yerde tamirin yapilmasi mimkin olmadigindan baska bir barinma limanina
veya yere gitmesi gerektiginde bu Kural hilkmi ikinci barinma limani veya yeri icin
de barinma liman veya yeriymis gibi aynen uygulanacak ve gegici tamir ve ¢gekme
masraflari dahil olmak Gzere bu yer degistirmenin neden oldugu harcama musterek
avarya kabul edilecektir. Bu yer degisim nedeniyle uzayan yolculuga Kural XI

hukimleri uygulanacaktir.

" pg.e.,s. 185
"* Ag.e.,s. 189
"5 Ag.e., s. 193
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b) (i) YUk, yakit ve kumanyalarin gemi icinde elden geciriimesi veya
ylikleme veya barinma veya ugrama yerinde veya limaninda bosaltiimasi igin
yapilan masraflar, bu elden gecirmenin veya bosaltmanin misterek selametin temini
veya fedakarlik veya kaza sonucu gemide dogmus hasarin tamiri igin gerekli olmak
ve ayrica yolculuga givenlik icinde devam, tamirin yapilmasina bagli bulunmak
kosulu ile misterek avarya kabul edilecektir.'’® Ancak yiikleme ya da ugrama yeri ya
da limaninda ortaya cikan hasar yolculuk sirasindaki bir kaza veya olagandsti bir
durum ile ilgili bulunmazsa, elden gecirme ve bosaltmanin giderleri misterek avarya
olarak kabul edilmeyecektir.

(ii ) YOk, yakit ya da kumanyanin yolculuk sirasinda meydana gelen istif
bozuklugunu dizeltmek amaciyla gemi iginde elden gegiriime ve bosaltma
masraflari bu islem muisterek selamet icin gerekli olmadikga, misterek avarya
olarak kabul edilmeyecektir.

c) Yik, yakit ve kumanyalarin elden geciriimesi ve bosaltma masraflarinin
misterek avarya kabul edildigi hallerde bunlarin yeniden ylkleme ve gemide
istifleme masraflari ile depolama giderleri ve makul sekilde yapilmak sartiyla sigorta
masraflari da dahil mUsterek avarya olarak kabul edilecektir. Yeniden yikleme ve
istifleme i¢in harcanan fazla zaman i¢in Kural XI hikimleri uygulanacaktir.

Ancak gemi mahkum edilmis veya ilk yolculuguna devam etmezse, geminin
mahkum edildigi ya da yolculugun birakildigi tarihe kadar olan depolama masraflari,
ya da geminin mahkum edilmesi ya da yolculugun birakilmasi yik bosaltmanin
tamamlanmasindan &nceki bir tarihte meydana gelmisse bu bosaltmanin
tamamlandigi tarihe kadar olan depolama masraflar musterek avarya olarak kabul
edilecektir.

- Kural XI Gemi Adamlari Ucret ve Bakim Masraflari ile Barinma Limanina
Girme ve Bu Limandaki Diger Masraflar

a) Bir geminin bir barinma limani ya da yerine girmesi veya yikleme limani
veya yerine dénmesi masraflar Kural X ( a ) uyarinca misterek avarya olarak kabul

"% Ag.e., s. 194
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ediliyorsa, bu barinma veya dénme dolayisiyla yolculugun uzamasi siresi icinde
kaptan, zabitler ve mirettebat icin makul él¢lide yapilmis Gcret ve bakim giderleri ile
yakit ve kumanyalar icin yapilan masraflar misterek avarya olarak kabul

edilecektir.'”

b) Bu ve diger Kurallarin uygulanmasi amaciyla, donatanin yasal
yukumliliginden dogan veya hizmet sézlesmesi hikimleri geregince kaptan,

zabitan ve mUrettabata veya bunlarin yararina yapilan bitin 6demeler Ucret sayilir.

c) ( 1) Bir gemi, kaza, fedakarlik ya da diger olagantsti durumlar sonucu
olarak muisterek selamet icin, ya da fedakarlik ya da kaza sonucu gemide dogdan
hasarin yolculuga given icinde devam yénlinden gerektirdigi onarim zorunlulugu
karsisinda, herhangi bir liman ya da yere girer veya orada alikonursa, bu liman ya
da yerde geminin yolculuga devam edebilecek duruma geldigi veya gelmesi
gerektigi ana kadar gecen ek bekleme siresi icinde harcanan yakit ve kumanyalar
musterek avarya kabul edilecektir, misterek avarya kabul edilmeyen tamir slresi
icinde harcanan yakit ve kumanya ise, misterek avarya olarak kabul edilmeyecektir.

( ii ) Mugterek avarya kabul edilmeyen tamirler slresince katlanilan liman
masraflar harig, ek bekleme siresi icinde dogan liman giderleri de misterek avarya
olarak kabul edilecektir.

(iii ) Ylkleme veya ugrama yer ve limaninda tespit edilen gemi hasarinin
yolculuk sirasinda meydana gelmis bir kaza veya diger olaganistl durumla ilgili
olmadigi halde, bu hasarin tamir edilmesi geminin yolculuguna given iginde devam
edebilmesi yoninden gerekli de olsa, tespit edilen hasarin tamiri igin gegen ek
bekleme siresi icinde sarf edilen yakit kumanya ve liman masrafi misterek avarya

olarak kabul edilmeyecektir.''®

(iv ) Gemi mahkum edilir veya tasarlanan yolculuguna devam etmeyecekse,
geminin mahkum oldugu veya tasarlanan yolculuktan vazgegilen tarihe kadar veya
bu tarih yOkin bosaltimasindan o6nceki bir tarihe rastliyorsa bosaltmanin

" LIGHT, a.g.e., s. 212
"8 Ag.e., s. 213
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tamamlanmasi tarihine kadar olan, yakit ve kumanya ve liman masraflari misterek

avarya olarak kabul edilecektir.

d) Asagidaki hallerden birinin veya birkaginin meydana gelmesi sonucunda
cevreye verilebilecek zarari azaltici veya onleyici tedbirlerin alinmasi amaciyla

yapilan masraflar asagidaki hallerde misterek avarya olarak kabul edilecektir;

(i) misterek deniz serglizestine katilan taraflar disinda bir kisi tarafindan,
bu tarafi kurtarma Ucretine hak kazandiracak nitelikteki misterek selamet ugruna
yapilmis bir hareketin masraflari

(i) Kural X ( a )'da belirlenen sinirlar iginde, bir liman veya yere giris veya
¢ikis masraflari

(i ) Kural XI ( ¢ )’ de belirlenen sinirlar iginde, bir liman veya yerde kalma
masraflari. Ancak kirletici maddelerin bosaltilmasi veya sizmasi halinde kirlenmeyi
ve cgevre zararini azaltacak veya Onleyecek ilave &nlemlere iliskin masraflar

musterek avarya olarak kabul edilmeyecektir.

( iv ) misterek avarya sayilan bosaltma, depolama ve tekrar yUkleme

islemleriyle ilgili masraflar.

- Kural Xll Bosaltmada Yike Gelen Zarar vs.

YUk, yakit ve kumanyalarin elden gecirilmesi, bosaltiimasi, depolanmasi,
yeniden yiklenmesi ve istifi sonucunda olugsan zarar ve hasar ancak ve sadece bu
onlemlerin bedeli misterek avarya kabul edildiginde misterek avarya olarak kabul

edilir.”®

- Kural XIIl Tamir Masrafindan indirim

a) Musterek avaryadan kabul edilen tamir masraflari eski alet ve pargalarin
yenileri ile degistiriimesi durumunda yeni — eski farkina tabi degildir, megderki gemi

"9 Ag.e., s. 228
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on bes yasindan biyik olsun, bu durumda Ugte bir oraninda indirim yapilacaktir.'®
Bu indirimler, geminin ingasinin tamamlandid: yihin 31 Aralk tarihinden itibaren
musterek avarya hareketine kadar, geminin yagl dikkate alinarak yapilacaktir.
Yaltim kaplamalari, can filikalari ve benzeri botlar, haberlesme ve seyir cihazlari,
makine ve kazanlar icin indirimler istisnaen kullanilan her bir parcanin yasi dikkate
alinacaktir.

b) indirimler yalniz yeni alet veya pargalarin monte edilir haldeki degerinden
yapilacaktir. Kumanya, demir ve zincirler hakkinda indirim uygulanmayacaktir.
Havuzlama ve kizaklama Ucretleri ile geminin yer degistirme masraflari tam olarak

kabul edilecektir.

¢) Geminin karinasinin temizlenmesi, boyanmasi veya kaplanmasi masraflar
muisterek avarya olarak kabul edilmez, megerki boyama ve kaplama musterek
avarya hareket tarihinden énceki 12 ay iginde olsun."’

- Kural XIV Gegici Tamirler

a) Musterek selamet ugruna, yiikleme, ugrama veya barinma limaninda
gemiye gegici tamir yapildiginda veya musterek avarya fedakarligindan dogan gemi
hasari gegici sekilde tamir edilirse, bu tamir masrafi misterek avarya olarak kabul
edilecektir.'??

b) Yolculugun tamamlanmasinin saglanmasi icin kazadan dogan hasar
gecici olarak tamir edilmisse yapilan bu tamir masraflari, bu tamir yapiimasaydi
misterek avaryaya dahil olacak masraflardan saglanacak tasarruf ol¢isiinde ve
ilgililerin tasarruflar degerlendiriimeksizin misterek avarya kabul edilecektir. Sadece
bu paragraf i¢in, nazara alinan gecici tamir masraflarinin kapsami; yikleme, ugrama
veya barinma limaninda yapilan gegici tamir masraflarina ya sonunda yapilan daimi
tamir masraflarinin ya da paylasma sirasinda tamir olmamigsa yolculuk sona
erdiginde geminin makul oranda kaybettigi deger eklenerek bulunacak toplam

miktarin, geminin daimi tamirinin yikleme, ugrama veya barinma limaninda yapilimig

120 A g.e., s. 231
2 Ag.e., s. 232
22 A.g.e., s. 235
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olsaydi dogacak tamir masraflarini agsmasi halinde asan bu miktar ile sinirlh olmak
Uzere kabul edilecektir.

c) Musterek avaryaya dahil olan gecici tamir masraflarina yeni — eski farki

icin indirim yapiimaz.

- Kural XV Navlun Kaybi

YUkin, misterek avarya hareketi neticesi dogmus ya da misterek avarya
sayllan hasar ve zararin neden oldugu navlun kaybr muisterekavarya olarak kabul

edilecektir.'®®

Donatanin bu navlunu kazanmak icin yapacag! fakat fedakarlik sonucu
olarak yapmadigi masraflar, kaybedilen brit navlun lcret de esas alinarak indirimde
degerlendirilir.

- Kural XVI Fedakarlik Sonucu Yike Gelen Zarar ve Hasar Karsiligi

Odenecek Tazminat

a) Fedakarlik sonucu ylke gelen zarar ve hasar karsiligi 6denecek tazminat
miktari bosaltma zamanindaki dedere goére belirlenecek, aliciya verilen ticari
faturaya bakilacak veya eger bdyle bir fatura mevcut degilse, yikleme zamanindaki
degerine bakilarak saptanacaktir.'®* Bosaltma zamanindaki deger, sigorta ve naviun
bedelini de kapsayacaktir. Meger ki, bu navlun yik disindaki menfaatler igin
tehlikede olsun.

b) Hasarl yuk satildiginda ve hasar deg@eri hakkinda bagka tirli anlasma
olmadig! taktirde, mUsterek avarya olarak kabul edilecek deger, safi satis tutari ile

bu kuralin 1. paragrafindaki saglam deg@er arasindaki fark olacaktir.

- Kural XVII Katilim Degerleri

2 Ag.e.,s. 242
24 A.g.e., s. 245, 246
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a) (i) Mal varlklari, misterek avaryaya yolculuk sonundaki gergek degeri
tzerinden katilacaklardir ancak yukin degeri aliciya verilen ticari fatura ile ya da
bdyle bir fatura yoksa ylkleme yerindeki degerine gbre saptanacak bosaltma
zamani degeriyle katilacaklardir.'®

(i ) YOkin degeri, sigorta degeri ile yukle ilgililer disindaki menfaatlerin
riskinde oldugu strece navlun dahil olmak (zere bosaltma zamaninda veya daha
6nce yikin maruz kaldigi zarar veya hasar indirilmek suretiyle hesaplanacaktir.

(i ) Gemiye deger bigilirken, geminin gemi adamlariyla birlikte kiralanmasi
(demise carter) ya da zaman carteri s6zlesmesinin yararli ya da zararh etkisine
bakilmayacaktir.

b) Bu degerlere, daha 6nce eklenmemigse, fedakarliga katilan malvarliklari
icin musterek avarya katihm miktar eklenecektir. Geminin ve yukin muisterek
avarya hareketi tarihinde tamamen hasara ugramis olmasi halinde, navlunun
kazanilmasi igin giderler yapilmasina ve gemi adamlarinin (cretlerinin 6denmesine
gerek olmayacak ve misterek avarya kabul edilmeyecek rizikodaki naviun ve bilet
Ucretinden indirim yapilacaktir. 1989 Milletlererasi Kurtarma Konvonsiyonunun 14.
maddesi veya ayni esasa dayanan benzer diger maddeler geregi 6zel tazminata hak
kazanilmasi sonucunda gemiye giden masraflar disinda kalmak sartiyla misterek
avarya hareketinden sonra yapilmis tim ek giderler degerden indirilecektir.

¢) Kural G'nin 3. paragrafinda belirtilen durumlarda yik ve diger malvarhgi,
satiimis ve eksik getirilmis olmadigi takdirde asil varma limanindaki degerleri
Uzerinden katilimda bulunacaktir. Gemi ise, bosaltmanin tamamlandigi zamandaki
gercek degeri Uzerinden katkida bulunacaktir.

d) Yik, varma limanina varilmadan satilirsa, satisin net gelirine musterek
avarya olarak kabul edilecek herhangi bir tutarin eklenmesiyle bulunan degerle
girecektir.

' Ag.e., s. 250
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e) Posta, yolcu bagajlari, sahsi esya ve 6zel motorlu araclar misterek avarya
kapsamina dahil edilmeyecektir.

- Kural XVIIl Gemi Hasari

Musterek avarya hareketi sonucunda gemiye, makine ve / veya donanimina
gelebilecek zarar ve hasar asagidaki hallerde misterek avarya olarak kabul
edilecektir.

a) Tamir ve yenileme durumunda Kural XlII'deki indirimlere bagh olarak,
makul surette yapilmis tamir veya degistirmenin gergek makul degeri

b) Tamir ve vyenileme vyapilmadidi durumda Tahmini tamir masrafini
asmamak sartiyla, hasardan dogan makul deger diismesi. Ancak gemi tam ziyaa
ugramis olmasi veya tamir masraflarinin geminin degerini agsmasi halinde msterek
avarya tazminat tutari, geminin tahmini tamir masrafi distinilerek ve varsa geminin

satisindan elde edilen net gelirle belirlenen geminin hasarli degeri ile tayin edilir.

- Kural XIX Bildirilmemis veya Yanlis Bildirilmis YUkler

a) Donatan veya acentasinin haberi olmaksizin yikleme limaninda gemiye
alinmis olan veya yikleme sirasinda kasitli olarak yanhs tarifle gemiye yiklenen

mala gelen hasar ve zarar miisterek avarya olarak kabul ediimeyecektir.'*®

b) Yanlis bildirimle gergek degerinden diisiik gdsterilerek gemiye yiklenen
mala gelen hasar ve zarar igin katilim, bildirilen deger Gizerinden yapilacaktir, ancak
bu mallar gercek degerleri lzerinden katilimda bulunacaktir.

- Kural XX Paranin Tedarik Edilmesi
a) Misterek avarya harcamalarini kargilayacak kaynagin yaratiimasi icin

satilan mallarin sahiplerinin ugradiklari sermaye kaybi musterek avarya olarak kabul
edilecektir.

26 A.g.e., s. 266
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b) Muisterek avarya harcamalarini sigortalama masraflari da mdisterek
avarya olarak kabul edilecektir.

- Kural XXI Misterek Avarya Kabul Edilen Zararlar igin Faiz

a) Musterek avarya dispec isleminin yayinlanmasi tarihinden ¢ ay sonraya
kadar miisterek avaryadaki harcama, fedakarlik ve katilimlara faiz yiritalar.'®’
Garemeye istirakle ilgililerin hesaba yapmis olduklari 6demeler veya miisterek

avarya mevcudundan cektikleri paralara da faiz yiritilecektir.

b) Her yil Comite Maritime International (CMI) Genel Kurul'unda uygulanacak
faiz orani kararlastirilacaktir. Bu oran, gelecek takvim yili icerisinde tahakkuk etmis
faiz hesaplamasi igin kullanilacaktir.

- Kural XXII Nakit Teminatlarinin isleyisi

Musterek avaryadan, kurtarmadan veya 6zel yukidmltluklerden dogan yik
sorumlulugunu teminat altina almak igin nakit toplandigi hallerde, bunlar
bekletiimeksizin, donatan veya nakit teminat yatiranlarin adina atanmis yetkili
temsilcilerin her ikisinin birlikte onayladiklari bir bankada agilacak bir ortak &6zel
hesaba yatirilacaktir.’® Yatirilan bu nakitlerin varsa faizleri ile birlikte hak
sahiplerinin teminati olarak, yikin kendilerine musterek avarya kurtarma (cretleri
veya 6zel yokimlUlikler karsiligr teminat olarak tutulacaktir. Bu hesaba édemeler
dispeggi tarafindan yazili izin verilmek suretiyle yapilir. Bu teminatlarin yatiriimasi
veya geri 6demeler taraflarin nihai sorumlulugunu hig bir sekilde etkilemeyecektir.

- Kural XXIIl Musgterek Avarya Paylasiminda Zamanasimi

a) Uygulanacak hukukun zaman sinirlamasina ait emredici herhangi bir

hikmine her zaman tabi olmak sartiyla,

27 Ag.e., s. 272
'%8p.g.e., 5. 275
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(i) Muasterek avarya paylasimindan dogan her tirl talep hakki, misterek
avarya senetleri veya teminatlari tahtinda dogan taleplerde dahil olmak Uzere
musterek avarya dispegin yayinlanmasi tarihinden itibaren 1 yil icerisinde sona erer.
Herhallkarda, bir talep hakki ortak deniz serglizestinin sona ermesinden 6 yil sonra

dava edilemez.

(i) Bu sureler, misterek deniz serglizestinin sona ermesinden sonra taraflar

arasinda anlasma saglandidi taktirde uzatilabilir.

b) Bu kural, musterek avarya taraflarinin ve onlarin sigortacilari arasinda

uygulanamaz.

Turk Ticaret Kanunu, York — Anvers kaideleri ( A kaidesi ) ne uygun olarak
musterek avaryayir aynen soyle tarif etmektedir ( m.1179 ) “ Misterek bir deniz
serglzestine atilmis olan gemiyi ve yUkil tehdit eden bir tehlikeden onlari korumak
maksadiyla ve makul bir hareket tarzi teskil edecek sekilde ve bile bile fevkalade bir
fedakarlik yapilmasi veya fevkalade bir masrafa katlaniimasi halinde “musterek
avarya hareketi ” mevcut sayilir ve bu hareketin ancak dogrudan dogruya neticesi
olan zarar veya masraflar misterek avaryadir.'®

Bu tarifi agiklayabilmek igin énce “ avarya ” kelimesinin anlamina kisaca

temas edelim. Avarya kelimesi denizcilik dilinde eskiden beri “ yolculuk boyunca
gemi ve yiki icin yapilan fevkalade masraflar ile onlara gelecek her tirl( zararlar ”
manasinda kullanilmaktadir. Burada fevkalade masraftan kastedilen, bir sefer
sirasinda normal olarak yapilmasi gereken yani 6nceden bilinen masraflarin disinda
kalan masraflardir. York — Anvers kaidelerindeki tarife kadar gelen “ fevkalade
masraf ” ifadesinin mensei budur. Yani 6énemli olan masrafi gerektiren olayin
sebebidir, yoksa masrafin az veya cok olmasi degildir.'*® Fevkalade sifati zararlar
icin kullanilmamigtir.  “Kanaatimce bu isabetlidir, zira bir deniz yolculugunda
dnceden bilinen yani denizde seyriseferin normal olarak ortaya ¢ikardigi zararlar
mesela ; asinmalar teknik anlami ile mesuliyet hukukunda séz konusu olan “ zarar ”

kavramini tegkil etmez. Zarar kavraminda, zarara ugrayan kimsenin tamamen iradi

'# Rayegan KENDER, Deniz Ticareti Hukuku Dersleri Miisterek Avarya — Catma
Kurtarma — Yardim, Fakulteler Matbaasi, Istanbul, 2007, s. 6
0 Ag.e.,s. 7
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olarak bu sonucu meydana getirmemis olmasi sarti aranmaktadir. Deniz
yolculugunda normal olarak gemiye gelebilecek zararlar, 6nceden gorilebilen ve
gemi sahibi tarafindan tamamen bilinen ve istenen hususlardir. Bu itibarla bunlar
hukuken zarar kavramina girmezler. YUk bakimindan ise normal ve fevkalade zarar
ayirimi olamaz. Gemide tasinan yike hi¢ bir zarar gelmemesi yUk sahibi tarafindan
istenir. Su halde yike gelen her tirli zarar da “ avarya ” tarifi icinde mutalaa
edilmelidir. Batlin bunlar gdsteriyor ki deniz tagimalarinda, masraflarda oldugu gibi
“normal disl” veya fevkalade zarar ifadesi hukuken dogru degildir’. Misterek
avaryanin tarifi bahsinde deginilmesi gereken bir husus da sudur; Deniz hukukunda
misterek avarya teskil etmeyen avaryalar igin “hususi avarya” terimi
kullaniimaktadir. Musterek avaryanin sinirlarini belirtmek bakimindan kanunda
hususi avarya tarif edilmistir ki bu son derece isabetsiz olmustur. Ozel hikiimlere
tabi bir miessese olmasi sebebiyle misterek avaryanin her tarld ihtimaller
g6zéninde tutularak tarif ve sartlar tesbit edilip bunun disinda kalanlarin hususi

avarya olacaginin belirtiimesi gerekirdi."’

Halbuki Tcaret Kanununda, eski kanunda yer alan demode bir hiikimle York
— Anvers kaidelerinde baska bir amaca hizmet eden hikim birbirine eklenmek
suretiyle hususi avarya tarif edilmek istenmistir. Tlrk Ticaret Kanununun “ hususi
avarya ” bashgdini tasiyan 1180. maddesi aynen soéyledir; “ Misterek avaryadan
olmayan, 1075’inci madde hikmine girmeyen bir kaza neticesinde dogan bdtin
zarar ve masraflar ve hususiyle, gerek yolculuk sirasindaki, gerekse yolculuktan
sonraki bir gecikmeden meydana gelen (issiz kalma zararlari gibi) gemiyi veya yuku
ilgilendiren bitin zararlar veya ziyanlar ile bir misterek avarya hareketinin
dolayisiyla neticesi olan (rayi¢ farkindan meydana gelen ziyanlar gibi) zararlar
hususi avaryadir. Hususi avaryanin gemiye ait olanina gemi maliki, ylike ait olanina

yuk sahibi katlanir.

Eski deniz ticareti kanunumuz ve ona mehaz teskil eden Alman ticaret
Kanununun 621. paragrafi ile York Anvers kaidelerinden ( C ) harflisinin birbirine
eklenmesi suretiyle kaleme alinmis bulunan 1188. madde yersiz ve isabetsiz bir
hikim teskil etmektedir. Sdyle ki; Maddenin “ hususiyle ” kelimesinden &nceki

kismi, eski deniz ticareti kanunu ve onun mehazi olan Alman ticaret kanunundan

' Ag.e., s. 8
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alinmis olup sunu kastetmektedir; misterek avaryaya girmeyen ve 1075. maddedeki
masraflardan olmayan ve bir kaza sonucunda ortaya ¢ikan zarar ve masraflar
hususi avaryadir. Kanunda bdyle bir hikmin bulunmasi muisterek avarya
miessesesinin tarihi menseine baghdir. Eskiden adet derlemelerinde bu konuda
sistemli hikimler degil fakat munferit kurallar yer aliyordu. Sistematik kanunlar
yapildiktan sonra bdyle hikimlerin hicbir degeri kalmamistir. Nitekim burada
sOylenen husus bu madde olmasada misterek avaryanin tarifine iliskin hikimlerin
sonucudur. S6z0 edilen 1075. maddede ise, bir navlun mukavelesinde, tasimanin
alelade ve fevkalade masraflarinin — dnemlileri sayilmak suretiyle — tasiyana ait
oldugu kabul edilmistir.'®* Bu masraflara alman deniz hukuku kitaplarinda kiigiik
avarya ( kleine haverei ) denmektedir. Bunun sebebi eski hukuklarda bu masraflarin
gemi ve yuk sahipleri arasinda paylasiimasidir. Bugiin ne Aiman kanununda, ne de
Turk kanununda klgUk avarya diye bir mefhum yoktur. Diger yandan maddede her
ne kadar “ bir kaza neticesinde dogan ” ifadesi mevcut ise de, hususi avarya teskil
eden bu zararlar igin varsa sorumlu Uclincli sahislara muracaat imkani kabul
edilmektedir. Su halde hususi avarya 6zel ve mistakil bir miiessese degildir.

Maddenin “ hususiyle ” kelimesinden sonraki kismi ise York — Anvers
kaidelerinin C harflisinin ikinci fikrasinin aynidir. Burada diizenlenen husus su dur;
bir misterek avarya hareketi sonucunda ortaya c¢ikan zararlardan hangilerinin
musterek avarya sayillamayacagini ve muisterek avarya hareketinin dolayisiyla
sonucu olan zararlardan en 6nemlisini gdstermek. Maddenin bu kismi faydalidir,

misterek avaryaya girecek zararlarin tespiti bakimindan luzumludur.

Ancak bu hikmin yukarida agiklanan cimleye eklenmesi hatali olmustur.
Zira maddenin baslangicindaki “misterek avaryadan olmayan” ifadesi, ikinci
cimledeki gecikmeden dogan =zararlarin da muisterek avarya disinda olmasi
gerektigi zannini uyandirmaktadir. Halbuki ( C ) kaidesinin bu hikmi, misterek
avarya hareketi sonucunda ortaya gikan bir gecikme ve issiz kalma zararlarini igine
almaktadir.

Kanunda hususi avarya halleri bagligini tasiyan bir madde daha vardir; 1196

Bu maddede sayilan zarar ve masraflar, sebebi ne olursa olsun hususi avarya

2 Ag.e., s. 9
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sayilirlar, yani misterek avarya hareketi sonucunda ortaya cikmis olsalar dahi
bunlar istina tegkil ederler.

a) Muosterek Avaryanin Unsurlari: Misterek avaryanin en énemli sarti
tehlikedir.'® Tehlike ise gemi ve yikiin hasarlanmasina veya ikisinden birinin
kaybina sebep olabilecek bir hadisedir. Bu tehlike bir deniz tehlikesi olabilecegdi gibi,
karada goértilen bir tehlike de olabilir.

TTKm 1176 “ ... musterek bir deniz sergiizestine atiimis olan gemiyi ve yuku
tehdit eden bir tehlike ...” yi aramaktadir. Bu nedenle muisterek avaryadan séz
edilebilmesi igin bu tehlikenin, deniz serglizestini olusturan hem gemiyi hem de yUki
tehdit etmesi gerekir. Dolayisiyla ortada kismen veya tamamen yiUklenmis bir
geminin bulunmasi sarttir.

Fakat bu tehdidin derecesi gemi ve yik i¢in ayni oranda olmayabilir. Mesela
tehlike, ylikiin tamamen ziyaina, geminin ise kismen hasarlanmasina sebep olabilir.

Bdyle bir hal misterek avarya kabuli igin yeterlidir.

Tehlike hallerinin tek tek siralanabilmesi mimkin degilse de, tehlike
unsurunun esaslarinin belirlenmesi, kétlye kullanmalari énlemek igin sarttir. York
Anvers Kaideleri ve Tirk Hukuku agisindan tehlikenin mevcut olmasi yeterli olup,
ayrica bunun hemen tesirini gdsterecek, kaginilimaz bir tehlike olmasi sart degildir.
Muhtemel tehlike ise ancak barinma musterek avaryasinda séz konusudur.

Musterek avarya igin bir fedakarlik yapiimasini gerektirecek tehlikenin ne
zaman mevcut sayilacaginin takdir yetkisi kural olarak seferin teknik amiri olan
kaptandadir. Mlsterek sergiizesti korumak igin kaptanin tehlikenin varligina kanaat
getirmis olmasi, gercekte bdyle bir tehlike olmasa dahi, yeterlidir. Ancak bu kararin
makul olmasi da dnkosuldur. Anglo — Sakson Hukuklarinda ise, béylesine subjektif

bir tehlike yeterli gériilmemekte, objektif olarak tehlikenin varligi aranmaktadir.

"% Murat KARKIN, “Miisterek Avarya da Musterek Tehlike Unsuru’, Yiiksek Lisans Tezi,
Istanbul, 1999, s. 15
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TTK 1181. m. sine gdre — ki York Anvers Kaideleri D kurali da esas olarak
ayni anlami tasir."®* “ Tehlikenin Ugiincii bir sahsin veya ilgililerden birinin
kusurundan dogmus olmasi, musterek avarya hikimlerinin tatbikine mani olmaz. Su
kadar ki; béyle bir kusuru olan ilgili sadece kendi ugradigi zarar igin herhangi bir
tazminat isteyemeyecegi gibi sebep oldugu avarya garemesine istirak edenlerin bu

ylzden ugradiklari zararlardan da onlara kargi mesul olur. ”

“Tehlikeye kusurlu bir hareketin sebep olmasi halinde musterek avarya
hukimlerinin  uygulanacadl hikmine gerekge olarak, muisterek avarya
muessesesinin tehlikeyi doguran sebepten miustakil oldugu ve 6ézellikle kusurlu olan
sahsin 6deme gilclnden yoksun olmasi halinde misterek avarya zararlarinin
paylasiimasinin temini hususlari gdsterilmektedir. Misterek avaryanin amaci, bir
deniz yolculugunda ortaya ¢ikan tehlike sebebiyle meydana gelebilecek cok agir
hasar ve ziyalarn ekonomik sonucu ¢ok daha hafif bir fedakarlikla énlemek olduguna
gbre, tehlikeyi doguran sebebin muiessesenin varligina engel teskil etmemesi
yerinde ve dogrudur. Tehlikeye sebep olan kisi de bunun sonugclarina katlanacaktir.
Musterek avarya hikimlerinin tatbik olunabilmesi igin; mUsterek deniz serglizestine
girismis gemi ve yukin her ikisini birlikte tehdit eden, yani musterek, bir tehlike ile
karsilasmis olmalari gerekmektedir.'®

Tehlikenin niteligi TTK’'da tanimlanmis degildir. Ancak, gemi ve yukin her
ikisini birden tehdit eden her c¢esit tehlikenin misterek avarya igin yeterli oldugu
kabul edilmektedir. Tehlikenin yolculuga devam edilmesi halinde korkulan neticeyi
vereceginin kesin olmasi ve bu tehlikeden korunmak amaciyla bir masraf veya
fedakarlikta bulunulmasi halinde misterek avarya paylasmasi ortaya cikar.
Gemiler ve yikleri — dolayisiyla da navlun — misterek deniz serglizestinde ¢esitli
tehlikelerle karsi karsiyadir. Tehlikenin dogumuna yol agan sebebin hi¢bir énemi
yoktur. Bu nedenle, tehlikeye maruz kalan menfaatlerin karsilasma ihtimali bulunan
rizikolar yalnizca deniz tehlikelerinden ( perils of the seas ) ibaret degildir. Nitekim
karada c¢ikan yanginin rihtimda bulunan yUkli gemiye sirayetini dnlemek igin
geminin demirinin kesilmesi halinde, her ne kadar rihtimda ¢ikan yangin bir “ kara

tehlikesi ” olmasina ragmen, miisterek avarya bakimindan tehlike mevcut sayilir.'®

' pg.e.,s. 16
' Ag.e.,s. 39
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Baslica deniz tehlikeleri ise; deniz suyunun gemiye girmesi, karaya oturma
ve ¢atmadir. Bunun haricinde denizde seyirle baglantili olan diger bagka rizikolar da
vardir; Yangin ( fire ), deniz haydutlugu ( piracy ), baratarya ( barratary ), denize mal
atma ( jettison ) gibi. Ayrica savagla baglantili rizikolar da mevcuttur; savas,
ayaklanma, isyan, misadere, el koyma, tutuklama, alikoyma gibi. Tehlikeler ya
tabiat olaylarindan ya yolculukla ilgili sahislarin ( Donatan, tasiyan, kaptan, gemi
adamlari, yUkle ilgililer ) veya G¢lncu sahislarin kusurlu hareketleri sonucunda yahut
savas halinden ileri gelirler. Bu tehlikelerin gerceklesmeleri ya gemi veya yUk icin
maddi hasar ve zarara yahut da olaganisti masraflara sebep olur.

Musterek avaryada tehlike gemi ve yikin hasara ugramasini veya ziyaini
saglayabilecek bir hadisedir. Asgari bu niteliklerde bir hadise yoksa, misterek
sergizest icin fedakarlik veya masraf yapilmasina da gerek bulunmayacagindan
musterek avaryadan so6z edilemez. Tehlikenin filen varolmasi, mevcut olmasi
gerekmekte olup, ileride meydana gelmesi muhtemel bir tehlike, - barinma misterek
avaryasindaki 6zel durum haric — misterek avarya hareketinin kabull igin yeterli
olarak kabul edilmemektedir.

“Tehlikenin; kat’i, hakiki, halen mevcut olmasi ve vaziyete gére makul bir
kaptanin zihninde bir telef olma korkusu yaratacak derecede olmasi kafidir'®’ ...
Bununla beraber mistakbel, vukuu stpheli veya hayali bir tehlike igin yapilan
fedakarlik veya masraflar blyik (musterek) avarya sayilmazlar. (Ancak) tehlikenin
de muhakkak olmasini aramamak lazimdir. Aksi halde kaptan gok kere faydal bir
sey yapabilmek icin gerekli zamani bulamayacaktir. Tehlikenin ne zaman, nasil bir
etkide bulunabilecegini tespitte objejtif bir kriter yoktur. Mesela gemi icin bu husus,
geminin yapisina, yasina ve c¢ikacagi sefere goére degisiklikler gdsterir. Yeni
seferlerine baslamis bir geminin deniz tehlikelerine karsi gdsterecegdi direng ile son

seferlerini yapmakta olan bir geminin gdsterecegi direncin ayni olmayacagi agiktir.

Tehlikenin derecesinin taktirinde 6lgli, “ normal bir diislince ” esas alinarak
yani objektif esaslara dayandirilarak degerlendiriimelidir. Harekete gecmek igin
gerekli olan tehlikenin derecesi hakkinda bir tanimin yapilmasi mimkin
bulunmamaktadir. Gerekli olan tehlikenin her bir somut olaya gére degerlendiriimesi

%7 Ag.e., s. 41
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gerekmektedir. Mesela, ingiliz Mahkemeleri éniine gelen bir davada; Yikleme
limanindan ayrilan gemi, yumusak ¢amur Gzerine oturmus ve yeniden ylzebilmek
icin motorlarini asir zorlamasi sonucu motorunda hasar meydana gelmistir. Olayda
gemi ve yikin tehlike altinda bulunmamasi, olasi bir riizgarin sularin yikselmesini
temin suretiyle geminin tekrar ylzmeye baslamasini saglamasi gerekgeleriyle,

olusan zararlar misterek avarya kabul edilmemisgtir.

Karaya oturmus, kendini kurtaramayan veya denizin ortasinda makineleri
arizalanan bir geminin, tehlike i¢inde bulundugu agiktir. Zira amaci yolculugu
tamamlamak olan geminin, denizin ortasinda hareketsiz olarak belirsizlik iginde
bulunmasi yeterli bir tehlike halidir."*® Nitekim Yargitay da bir kararinda agik¢a bunu
kabul etmis ve yapilan masraflari miisterek avarya olarak degerlendirmistir."*®

Ancak gemi emin bir halde bulunup, az zaman sonra ylkselecek olan sularla
ve clkacak riizgarin etkisiyle kurtulabilecek durumdaysa tehlikenin varligindan
bahsedilemez. Nitekim ingiliz Mahkemesi de bir kararinda agikga bunu teyit etmistir.
Gemi, dar bir kanaldan gecgerken, gemilerin sikga karsilastigi bir durum olan fiyozda
oturma olayina maruz kalmistir. Denizin derinligi ise, rlzgarin siddeti ve yoénlne
gore sulari yikseltmesine bagli olarak degismektedir. Geminin oturmadan dolayi dip
kaplamasi gentilmis olmasina ragmen, gerek gemi gerek yUk i¢in dnemli bir tehlike
bulunmamaktaydi. Gemi bu durumda bulunmasina ragmen, motorlarini zorlamak
suretiyle kurtulmaya cabalamis basarisiz olmasi Uzerine bir rémorkéri yardima
¢agirmis, ancak o da basarisiz kalmistir. Daha sonra ¢ikan rlizgarin da yardimiyla
sular yikselmis ve gemi tekrar ylzmeye baslamis, varma limanina ulasmistir.
Motorun zorlanmasi nedeniyle ugranilan zarar ve rémorkér igin édenen Ucretin
musterek avarya olarak kabull talep edilmisse de, olayda “ bir anlik bile gemi ve yik
icin tehlike bulunmamasi, romorkajin hususi bir tehlike arzeden sartlar altinda

38 A.g.e., s. 42

139 Age. s. 42 deki dn Davacilara ait Erkan isimli motor, misterek tehlikeden kurtulmak igin
yaptigl bir manevra neticesinde sigliga oturmus ve gemi su almaya baslamistir. Geminin
bulundugu yer itibariyla korumasiz hale diismus olmasi ve bu sebeple de batma tehlikesinin
dogmasi ve orada tamirinin gli¢ olmasi nedeniyle kaptan geminin baska bir geminin
yedeginde daha emin bir yere gektiriimesine karar vermistir. Geminin ylzmesini teminen
yapilan tamir masraflari ile éddenen romorkaj Ucretinin misterek avaryadan sayllmasina
iliskin davacinin talebi Yiksek Mahkemece de hakli bulunmustur. Yargitay Ticaret Dairesi 7 /
10/ 1995 giin ve E. 1955/ 7923 K 6674 sayili karari.

119



yapiimis olmasi gerekceleriyle, misterek avaryanin gerektirdigi tehlike unsurunun
olmadigina kanaat getirilmistir.

Bir bagka davada da, bozulmus bulunan haberlesme techizatinin tamir
edilmesi igin limana dénlds masraflari, hakemler tarafindan hakli olarak musterek
avarya olarak kabul edilmemistir. Olayda gercek bir tehlike mevcut olmayip, yalnizca
bir tehlikenin basgéstermesi halinde geminin haberlesmemekten dolay! yardimsiz
kalabilecegi korkusu mevcuttur.'® Anglo — Sakson Hukuku'nda emsal olarak
gosterilen bir davada, San Francisko’dan Queenstown’a oradan da Sharpness’e
tahil gotirmek Uzere charter sbézlesmesi yapilan bir Fransiz gemisi, 20 Mayis
1915’te Queenstown’a yanasir. 26 Mayista mirettebat ile kaptan arasinda yapilan
toplanti sonucunda, irlanda Denizindeki diisman denizaltilarinin  muhtemel
saldirilarina kargl rémorkér kiralanmasi hususunda karar alinmigtir. O zaman igin,
gemilerin limana girip ¢ikmak igin bir rdmorkdr kiralamalari olagan bir uygulama
olmasina karsilik, bundan uzada rémorkér esliginde gitmeleri olagan degildir.
Cekilen geminin donatanlari, rdmorkdr icin 6denen paranin tamaminin musterek
avarya harcamasi kapsaminda oldugunu iddia etmigler ve ylUk sahiplerinden
paylasma talep etmislerdir. Mahkeme, daha Onceki bir Mahkeme Kkararina
dayanarak, 6zetlesu sonuca varmistir; “ Mulsterek avarya masrafi, denizin olagan
tehlikelerinden farkli olarak olagandisi deniz tehlikelerinin Ustesinden gelmek (zere
yapilacak masrafi niteler. Buna gére, disman gemileri tarafindan saldiriya ugramak
veya tahrip edilmek endisesiyle yapilan gider, olaydaki kosullar altinda olagandisi bir
tehlikenin mevcudiyetini kabule imkan vermediginden misterek avarya olarak kabul

edilemez.

He ne kadar rdmorkériin gemiye hiz katmasindan dolayl disman denizaltilari
tarafindan taaruza maruz kalma riski azalmigssada ortada geminin ve yUkin
olagandisi bir tehlikeye maruz kaldigina dair bir delil olmadigindan, bu talepleri

141

reddedilmistir.

Savas zamaninda saldiriya ugrama riski olagandisi olmamasina ragmen, bu
rémorkaj isleminin tehlike aninda malvarliklarini korudugunun sdylenebilmesi de

muUmkin degildir. Ayrica gergekte ¢ekilme esnasinda hi¢ denizalti da gérilmemistir.

"“OAg.e.,s. 43
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Harekete gegmek igin gerekli olan “ tehlikenin derecesi ” hakkinda, bir davada
belirtildigi UGzere ; “Geminin tehlikeden dogan felaketin gergekten pengesinde veya
neredeyse felaketin pengesine disecek yakinlikta olmasini beklemek zorunlulugu
bulunmamaktadir.” Zira, kaptanin misterek avarya hareketini gergeklestirmek igin
bunu hakli kilacak kosullarin olusmasini beklemek zorunda kalmasi, k6t bir durum
ortaya c¢ikarabilir... Geminin tehlike igerisinde bulunmasi veya hareketin gemiyi
tehlikeden korumak igin yapilmis olmasi yeterlidir. Bunun neticesi olarakta
tehlikenin; hayali degil gercek olmasi ve etkisiz, ehemmiyetsiz degil, esasl olmasi
gerekir. Kisaca, tehlikenin mevcut tehlike olmasi gerekir.

Yine geminin alikonma ve muisaderesi rizikosunu doguracak mahiyette bir
savasin ¢ikmis olmasi tek basina mevcut bir tehlike hali olarak kabul edilemez olup,
mesela geminin disman gemilerinin takibine de maruz kalmasi gerekir. Ancak
ylklyle sefere cikan gemi, Siiveys Kanalindan gecmesi normal rotasi olmasina
ragmen, Misir ile geminin tabiyetinde bulundugu devlet arasinda savas ¢ikmasi
halinde, geminin rotasini degistirmeyip o bdlgeye gitmesi halinde geminin ve yikin
misaderesi kuvvetle muhtemel bulundugundan, tehlike yine mevcut sayilarak
rotanin degistiriimesi nedeniyle olusan zararin musterek avarya olarak kabul
edilmesi gerekir. YUkIG halde seyreden bir gemide, yikin yolda bir yangindan
korkulacak kadar kizismasi ve bunun gemiyi ve yUk( tehdit etmesi halinde, varma
limaninin uzakta bulunmasi veya kuvvetli bir firtinanin varma limanina gitmeyi
engellemesi halinde, mevcut tehlike sayilir ve bu halde yikin denize atiimasi
nedeniyle olusan zarar misterek avaryadir.'*® Meger ki yiki atmaktan baska bir

¢are bulunsun.

Olasi bir tehlikeyi engellemek disiincesiyle, “ daha tehlike bas gdstermeden
” yapilan fedakarliklar mUsterek avarya iginde muitalaa edilemez. Nitekim Alman
Yiksek Mahkemesi'nin énline gelen bir olayda; barinma limanina siginmak zorunda
kalan bir gemi, tekrar sefere gikmadan evvel, iyi bir sekilde istiflenmemis ¢ok
sayidaki su dolu varilleri, “ bunlarin istiflenmesine olanak bulunmadigi ve yolculuk
esnasinda bir firtinaya maruz kalinmasi halinde bu su dolu variller nedeniyle
geminin muvazenesinin bozularak batma tehlikesi ile karsi karsiya kalacagi
dislncesiyle kaptan tarafindan denize attinimistir. Mahkeme ise, mevcut bir

2 Ag.e., s. 45
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tehlikenin bulunmamasi, varillerin ancak yolculuk esnasinda bir tehlike ile
karsilasiimasi halinde denize atilabilecedi disincesiyle musterek avarya talebini
kabul etmemistir. Tamamen kereste yUkli seferdeki bir geminin, firtina nedeniyle
glvertede bulunan kerestelerin ciddi bigimde kaymasi geminin dengesini
bozacagindan, her ne kadar geminin hali hazirda dengesi bozulmamis ise de,
tehlike mevcut sayilir. Bu nedenle kaptanin, dengeyi muhafaza etmek igin
glvertedeki kerestelerin baglarini cézerek denize birakmasi neticesinde olusan
zarar musterek avaryadir.

Tehlikenin kendisini bitin agirligiyla hissettirmesini beklenmemesi, aksine
tehlikenin daha tehdit asamasinda ilk tesirlerini gosterdigi anda kaptanin gerekli
tedbirleri almasi gerekir. Ancak, bu ilk tesirler gérinmeden harekete gecmek
musterek avarya hikimlerinin tatbikini engeller, zira ortada mevcut tehlike
bulunmamaktadir.

b) Fedakarlik

Misterek avaryayl tarif eden m.1179da fedakarlik sarti séyle ifade
olunmaktadir. “ ... Makul bir hareket tarzi teskil edecek sekilde ve bile bile fevkalade
bir fedakarlik yapilmasi veya fevkalade bir masrafa katlaniimasi...”.

Burada kasdedilen bir deniz tasimasinda énceden gérilmeyen olagandigi bir
olay karsisinda yapilan fedakarlik veya masraflardir.'*® Yani tasiyanin naviun
mukavelesi ile Uzerine almis oldugu, kendisinin karsilamakla muikellef bulundugu
masraflarin diginda bir masraf sdz konusu olacaktir. Nitekim ayni hususta ingiliz
tatbikatinda da bir davada, misterek avaryaya iliskin hukuki durum acgik ve net bir
sekilde ifade edilmistir: Donatanca yapilan gider, kendisinin bir donatan olarak
gemisiyle ve gemideki yilkle ilgili olarak yapmasi gereken olagan vazifelerden
biriyse musterek avarya olarak kabul edilemez. Gemi ve yUk( musterek tehlikeden
korumak icin yapilan fedakarlik veya masrafin olaganisti bir nitelik gbéstermesi
sarttir. Bu nedenle; “ bir tehlike halinde vapur pompalarinin ¢aligtiriimasi, kilavuz
Ucretleri, gemi adamlarinin — fazla g¢alismalarindan mitevellit de olsa — Ucretleri,

yolculuk icabi ddenen rémorkdr ve layter (cretleri, mevsim itibariyla normal
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sayilabilen buz kirma Ucretleri, geminin eskimesi ve icabinda makinelerini fazla

calistirmasi masraflari, olaganisti ( fevkalade ) fedakarlik ve zarar vasfini tagsimaz ”

Fedakarlik karari verilirken amag¢ hem geminin hem de yUkin kurtariimasi
olacaktir. Sirf gemiyi veya sirf yikl kurtarmaya yonelik hareketler misterek avarya
hareketi teskil etmezler. Fedakarlik, makul bir hareket seklinde olmalidir. Yani iginde
bulunulan tehlikeli duruma gére gemi ve yiki kurtarma amacina en uygun hareket
tarzi secilmis olmaldir, aksi halde yapilan fedakarlik mulsterek avarya teskil
etmeyecektir. “ EzOmle; hamuleden az bir miktarinin atiimasiyla gemi ve yuUkln
kurtariimasi muhakkak iken icap etmedigi halde, daha ¢ok agir hasar ve masafi
mucip bir halin tercih ve tatbik edilmesi ve mesela; geminin karaya oturtulmasi
makul bir hareket tarzi sayllamaz.”

Yine ; “... yaz mevsiminde, hava raporlarinin da cok iyi verildigi bir yerde
kumluk bir yere oturan bir geminin ¢ok yakin olan gel — git ile kendiliginden yGzip
kurtulmasi kesin oldugu halde, oradan gegen bir gemi ile kurtarma ve yardim
anlasmasi ile bilyiik bir (icret yiiki altina girmek de akla aykiri diser.'*

Bu prensip kaptana gerek tehlikenin varligi ve derecesini tayin ve gerekse
buna uygun bir fedakarlik karari alma hususunda énemli bir rol ve takdir yetkisi
tanimaktadir. Burada normal bir kaptanin &lcisi esas olacaktir. Yani fedakarligin
makul ve mantiki olmasi sarttir. Nitekim Yargitay da bunu agikca teyit etmektedir.
Kanun'da fedakarlik kararini kimin verecegi zikredilmemistir. Mdilga Ticaret
Kanununda fedakarligin kaptan tarafindan veya onun emriyle yapilacagi agikca
belirtilmisti. Ancak, gerek York Anvers Kaidelerinde gerek TTK'da fedakarligin,
kaptan tarafindan veya onun emriyle yapilacagina dair bir ibare bulunmamaktadir.
Tatbikatta fedakarlik karari genellikle yolculugun teknik amiri olan kaptan tarafindan
verilir. Ancak bunun Kanun’da agikca ifade edilmemis olmasinin faydasi sudur ; Cok
istisnai hallerde bu karar kaptandan baska bir kimsenin vermesi gerektigi taktirde, “

kararin sirf kaptan tarafindan verilmemis olmasi nedeniyle
145

musterek avarya

huktdmlerinin uygulanamamasini engelliyecektir.
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Fedakarlik, bir zarar veya masraf seklinde ortaya c¢ikabilir. Mesela; denize
yuk atma halinde malin kaybi sebebiyle meydana gelen zarar, kurtarma yardim
Ucretinin d6denmesi halinde yapilan masraf misterek avaryaya girer.

c) Faydali Netice: Mlsterek avarya kurumu, mahiyeti geregi faydali neticeyi
gerektirmektedir. Gemi ve ylkln selameti icin feda edilenler, ancak bu fedakarlk
sonunda kurtulan kiymetlere belirli bir oranda tazmin ettirilebilir. Bu nedenle yapilan
fedakarlik sonunda mutlaka gemi veya ylkten bir seylerin kurtariimis olmasi sarttir.
Zira muUsterek avaryada ilgililerin kaybi ancak kurtulan mallarin degeri nispetinde
tazmin olunur. Misterek avarya sahsi bir bor¢ dogurmaz. Ayrica TTK m. 1203
geregince musterek avaryaya konu olan seferdeki gemi, yik ve navlun yolculuk
sonundaki degerlerine gére garameye istirak edeceklerdir.

Musterek serglizeste atilmis bulunan gemi, yik ve navlunun hepsinden
birseyler kurtulmus olmasi sart degildir. Bunlardan birinde de tam veya kismi bir
faydali netice elde edilmesi yeterlidir. Faydall netice ile yapilan olaganisti
fedakarlik ve masraf arasinda illiyet baginin aranmasi konusunda iki temel goéris
bulunmaktadir:  Fransiz Hukuku; tehlikeden kurtulmanin kaptanin almis oldugu
tedbirlerle yapilmis olmasini, yani yapilan fedakarlikla elde edilen netice arasinda bir
illiyet bagini arar.'*® Mesela; bir gemi oturdugu yerden kurtulmak igin makinelerini
zorlasa ancak kurtulmayi basaramazsa, nihayet yardim istemeye mecbur kalsa,
yapilan hareket beklenen neticeyi meydana getirmediginden makinelerdeki zarar
musterek avarya olarak kabul edilmeyecektir.

Anglo — Sakson ve Alman Hukuklari ise; bir tehlike karsisinda yapilan
fedakarlik ve masraftan faydali bir netice ortaya c¢ikmissa, bu faydali neticenin
muhakkak yapilan fedakarlik ve masrafin sonucu olup olmadigini dikkate almadan
musterek avarya olarak kabul ederler. Misterek avaryayi vasiflandiran sey, yapilan
masraf veya fedakarligin neticesinden ziyade amacidir. Kurtulan seyler baska
sebeplerle, hatta tesadlf eseri kurtulmus olsalar dahi, neticeye etkili degildir.
Mesela; gemide c¢ikan bir yanginin séndlrilmesi sirasinda, baslayan yagmurun
yangini séndlirmesi, makinesi arizalanmis bir geminin ¢ektiriimesi sirasinda onarilan

makinenin ¢alismasi hallerinde oldugu gibi. Bu géris, hakkaniyet distncesine
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dayanan muUsterek avaryanin varlik sebebine daha uygundur. York Anvers Kaideleri

gibi, Kanunumuz da bu gértisi benimsemistir.
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ll. BASLICA MUSTEREK AVARYA HALLERI

3.1. Denize Mal Atma MuUsterek Avaryasi

Kanunumuz, 1184. maddesinde ilk avarya tipi olarak “ Denize yUk ve sairenin
atilmasi ” miisterek avaryasindan bahseder.'’ Biz bu avaryaya kisaca denize mal
atma musterek avaryasi bagligini verdik. ingilizler buna jetisson Almanlar Seenwurf
ve Fransizlar Jet a’ la mer derler. Denize yik atma mugsterek avaryasi musterek
avaryanin en eski bir tipidir. Romada Lex Rodia de Jactu da ve diger bitlin
hukuklarda tanzim edilmistir. Bu tarihi sebebe binaendir ki, kanunlarimzda ve York
Anvers Kaidelerinde baslica misterek avaryalarin birincisi olarak tespit edilmigtir.
Denize yik atma muisterek avaryasinda kaptan muisterek bir tehikeden kurtulmak
icin yokin, gemi pargalarinin, teferruat ve mitemmin clzlerinin ve gemide bulunan
diger esya, yakit ve kumanyalarin denize atilmak suretiyle feda edilmesine karar
verebilir. Denize yik atma muisterek avaryasi bugin tatbikati pek fazla olan bir
musterek avarya tipi degildir. Modern devirde misterek avaryalarin ¢cogu masraf
avaryalaridir. Bu sebepledir ki, Fransiz hukukunu takip eden memleketler misterek
avaryalari, masraf misterek avaryalari, zarar misterek avaryalari seklinde ayirirlar.
Eskiden gemiler daha kigiktl, fazla yik yUkli olarak sefere gikarlardi, bu husus
kontrol edilemezdi, istif iyi yapilmamis olurdu ve bu sebeplerle gemi firtinaya
tutuldugu, diisman veya korsan takibine maruz kaldigi takdirde kaptan gemiye sir’at
vermek igin ydkin bir kKismini denize atardi. Bugln ise gemilerin tonaji artmis, istif
tehlikesi azalmis, fazla yukli geminin yola ¢ikmasina izin verilmez olmustur. Diger
taraftan modern ylkler miktar ve agirlik itibariyle fazla oldugundan ve bilhassa derin
anbarlardan g¢ikariimasi gi¢ bulundugundan geminin hafifletiimesi icin yik atma
fiilen ¢ok istisnai bir hal almistir. Ancak karaya oturmus gemileri ylzdirmek igin, o
da yuki baska vasitalara ylUkleme suretiyle hafifletme mumkin olmazsa,
yapiimaktadir. Ancak kiclk gemi nakliyati bilhassa memleketimiz sahillerindeki
motor nakliyatinda bu avarya tipine oldukca rastlamak mimkiindar.'*®

'*” Haydar ARSEVEN, Miisterek Avaryalar | Umumi Prensipler ve Miinferit Miisterek
Avarya Halleri, Mentes Kipatevi, Istanbul, 1961, s. 82
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1) 1184. maddedeki hikim York Anvers Kaidelerinin | ve Il numaral
olanlarindan alinmistir. Geminin su kesimi altinda bir delik almasi neticesinde gemiyi
hafifletmek ve deligi su ylzine c¢ikarmak igin ylUkler atilir ve gemi hafifler, disman
zabtindan kurtulmak icin yasak olan patlayici maddeler denize atilir, fazla ylkleme
neticesinde muvazenesini kaybeden gemi batma tehlikesine maruz kalir ve fazla yik
denize atilir, yangin tehlikesinden kurtulmak veya ani ¢ikan firtinada geminin
bindirmesini énlemek ve gemiye serbest manevra kabiliyeti vermek igin halat ve
demirlerini terk ederse denize ylUk ve sairenin atiimasi musterek avaryasindan
bahsedilir. Gemi pargalarinin ve yikin atiimasi neticesinde kaideten atilan seyler
tam ziyaa ugrar ve atma ameliyesi esnasinda gemiye ve diger yiiklere de bir zarar
veriimis olabilir. YUk atma misterek avaryasindan bahsedebilmek igin 1179.
maddede gbsterilen sartlarin bulunmasi lazimdir. Mesela musterek tehlike, kaptanin
fedakarlik karari, bu kararin yik ve gemiyi kurtarmak icin alinmis olmasi ve makul
olmasi sartlari gibi. Mesela gemide ¢ikan yangindan mallan kurtarmak igin yUkler,
sahilden kurtariimak maksadiyle denize atilirsa, hareket yuk icin yapilmis bir
kurtarma hareketidir., mlsterek selamet ugruna gbéze alinmis bir hareket degildir.
Denize atilan mallar umumiyetle feda ediimek Uzere atilir. YUk atma bir kara
parcasina veya kayalara birakma yolu ile olacaksa ve bu mallarin dalgalarin tesiriyle
strlklenmesi veya calinmasi muhtemel ise yine feda edilmek kasti vardir ve denize
mal atma muisterek avaryasindan bahsedilir. Bu takdirde feda edilen yUkin, gemi
parcalari ve teferruatinin bedelleri musterek avaryaya girecedi gibi mal atma
esnasinda gemiye ve diger ylUklere gelen zararlar da misterek avaryaya girer.
Mesela kaptan gemi diredini kesmek ve denize atmak kararini vermistir, direk
kesilirken diismUs ve geminin baska kisimlarini hasara ugratmistir, ylklerin atiimasi
icin anbar kapaklari agiimis dalgalar diger yUkleri islatmistir, demir yika atilirken
diger ylkler ve gemiyi hasara ugratmistir. Atilacak ylklere bir an evvel erigsebilmek
icin bazi ylkler hasara ugratiimis, gemi bordasinda bir delik agilmistir vb. Burada
atma fiili sebebiyle meydana gelen zararlar bahis konusudur.'*®

2) Denize mal atma musterek avaryasindan bahsedebilmek igin atilan
mallarin ticari teamdillere uygun olarak taginmasi sarttir. Demek oluyor ki, denize
mal atma miuisterek avaryasi ancak bu sartla muisterek avarya sayilir. Yahutta

denize mal atmanin bir istisnasi atilan mallarin ticari teammidllere uygun
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tasinmamasi halinde bahis mevzuudur. Ayni mesele misterek avaryadan pay
alamayacak varliklari nizamlayan 1197 maddede ac¢iklanmigtir. Eski kanunumuz ile
York Anvers Kaidelerinin | ve Il numaralarindan alinan yeni kaide bu bakimdan
farklidir. Kanunumuzun eski hikmine goére glvertede tasinan mallarin atiimasi
musterek avarya teskil etmezdi. Bu kaide sert bir kaide idi, glivertede tasinan yikler,
isterse baska bir yerde tasinamayacak yiiklerden de olsa yine bunlarin denize
atiimasi misterek avarya teskil etmezdi. 1890 York Anvers Kaideleri de ayni
prensipten hareket ederdi, glverte yUkl ile geminin glverte aksaminin denize
atilmasini musterek avarya saymazdi. Bu kaidenin sahil nakliyatinda dahi istisnasi
York Anvers Kaidelerinde kabul edilmis degildi. Halbuki bir gok memleketlerin dahili
hukuklarinda sahil nakliyatinda glverte yOkd normal ylUk sayilmakta idi. Diger
taraftan ingilterede giiverteye yiiklenen kereste icin armatérler bir istisna koymakta
ve sigortacilar da bu istisnayl kabul etmekte idiler. Bu sebeple 1890 York Anvers
Kaidelerinin bir istisnasi tatbikatta yer etmisti. Ayni sebeple 1924 York Anvers
Kaidelerinde | numaral kaide degistiriimis ve “ Ticari teamillere uygun tasinma ”
sartl konulmustur. Su hususu belirtelim ki, ticari teammdillere aykir tasima, yer
bakimindan bahis mevzuudur yoksa tasima sekli bakimindan degildir. Mesela
glvertede tasinmamasi gereken bir yik, glvertede tasinmis ise, bunlarin feda
edilmesi halinde misterek avarya yoktur. Yine anbarda taginmasi ticari teamullere
aykirt bir yikin anbarda tasinmasi halinde, bunlarin feda edilmesi neticesinde
dogan zarar misterek avaryaya girmez."”® Mesela anbarda tasinmamasigereken
patlayici maddeler, gemide yangin ¢cikmasi neticesinde denize atilmislarsa, bunlar
musterek avaryadan pay almazlar. Ancak anbarda tasinmasi ticari teamullere uygun
bir yik ambarda fena istif ile tasinmis ise bunlarin feda edilmesi halinde misterek

avarya vardir.

Zira kaide tasima yerini istihdaf etmekte, yoksa tasima seklini istihdaf
etmemektedir. Sahil nakliyatinda glvertede yik tasima umumiyetle mutad
oldugundan, bunlarin feda edilmesi halinde de misterek avarya kabul edilir. Hatta
ticari teamdillere uygun olarak glvertede tasinan ylkin, glvertede tasinmamasi
sarti navlun mukavelesine der¢ edilmis olsa dahi, bu hikim mugsterek avaryaya
mani degildir. 9. numarali ingiliz dispegciler cemiyeti karari ise bunun aksine bir
neticeye varir. Glivertede tasinmamasi gereken bir ylk, yik sahibinin rizasi diginda
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glvertede tasinmis ise kaptanin veya donatanin kusuru vardir ve tasiyan naviun
mukavelesine gbére mesuldir. Ancak bunun mesuliyeti diger yik sahiplerinin

musterek avarya paylasmasinda bu zarari gekmelerine sebep olamaz.

3) Maddenin ikinci fikrasi hikimet tasarisinda yoktur. Komisyon tarafindan
ilave edilmistir. York Anvers Kaidelerinin IV numaralisindan alinan bu kaide agiklik
getirme bakimindan faydalidir. ilave fikraya gére bir yik, gemi parcasi irade disi
kopmus, kirlimis ve dékilmus ise bu zarar bir hususi avaryadir. Artik dékintinin
iradi olarak denize atiimasi, isterse bu dokintl bir misterek tehlike dogursun,
muisterek avarya husule getirmez. Mesela firtinada geminin diregi kirilmistir,
tamamen kopmayan direk riizgarin tesiri ile sallanmakta ve geminin muvazenesini
bozmaktadir. Bu suretle misterek bir tehlike meydana gelmektedir. Kaptanin karari
ile direk kesilir ve denize atilir. Hadisede kanunumuz bir dékintiinin denize atilmasi
neticesine varmaktadir. Vakia bu doékintinin de bir iktisadi deger ifade etmesi
mUmkindir, fakat bu deger kaideten ciiz’i bir degerdir ve paylagsmaya ithal ediimege
degmez. Bu gibi artiklarin atiimasinin misterek avaryaya sokulmasi kabul edilse,
hatti zatinda hususi avarya neticesinde feda edilen varliklarin degerleri sanki
misterek avarya neticesinde feda edilmis gibi bir muamele gérebilir.'®" Hileli
hareketleri énlemek glglesir. Alman Kanununda benzeri bir hikiim bulunmamakla
beraber tatbikatta asadi yukari ayni neticeye varilmisgti. 1877 tarihli bir karara gére “
Continental ” gemisi Cenubi Amerika sahillerinde firtinaya tutulmus, yUklerin bir
kismi deniz suyundan tamamen islanmis ve diger yUkler ile birlikte baska bir gemiye
ylklenmesine imkan gorilmemistir. Mitalaasina miracaat edilen bilirkigiler bunlarin
ticari degeri kalmadigini tespit etmisler, acik arttirma neticesinde bir fiyat veren
bulunmadigi taktirde denize atilmasini tavsiye etmiglerdir. YUkler denize atilmistir,
ylk sahipleri misterek avarya talebinde bulunmuslar, ancak mahkeme degersiz
kalmis ylkleri satma hakkinin kaptanda bulundugunu satis imkani bulunmadigi
halde denize atmaya selahiyetli oldugunu ve bununda bir hususi avarya teskil ettigini
karara baglamistir. Yine bunun gibi i1slanan sandiktaki kitaplarin degerini kayib
etmeleri sebebiyle bunlarin feda edilmesi misterek avarya sayilmamistir.

Kirinti ve dékantindn atilmasi esnasinda gemiye ve yike bir zarar verilmisse
durum ne olacaktir? Mesela direk kesilip atiirken gemi sandallar kinlmis, yukler
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kismen hasara ugramis ise bu zararlar misterek avarya ya girer mi? Umumiyetle bu
zararlar da misterek avaryaya ithal edilmektedir. Ancak bu tatbikat umumi degildir.
Mesela Amerika Birlesik Devletleri dispecgileri dékuntiinin atilmasindan mutevellit
zararl mUsterek avaryaya sokmamakla beraber, bunun atilimasi esnasinda gemi ve
ylke gelen zararlar misterek avaryaya sokarlar. Margareth — Blanca hadisesindeki
karara atfen, misterek selamet ugruna yapilmak sartiyla Amerikan tatbikatinin
dokintinin atiimasindan husule gelen zarar ve atilma esnasinda meydana gelen
zararlar da musterek avaryaya ithalin Amerika Birlesik Devletlerinde kabul edildigini
belirtmektedir.

Amerikan mahkemeleri ayni prensipten hareket ederek baska bir hadisede
misterek avarya kabul etmistir."®* 1927 yilinda vaki Felix hadisesinde avarya teskil
etmeyen glverte yikindn denize atilmasi sebebiyle geminin pervanesinin hasara
ugramasini misterek avarya zarari olarak kabul etmistir. Bu karar yerindedir. Vakia
hususi avarya neticesinde meydana gelen zararin misterek avarya sayillmasi biraz
garip gibi gelirse de, burada durum farklidir. Hadisede haddi zatinda bir misterek
avarya hareketi vardir. Ancak, feda edilen yikler giiverte yiki oldugu igin bunlarin
degerleri misterek avaryaya girmezler, eger kurtariimiglarsa pay verirler. Burada
feda edilen mala iligkin bir istisna vardir.

3.2. Hafifletme Musterek Avaryasi

1) 1185. madde York Anvers Kaidelerinin VIII numaralisina uygun olarak
hafifletme miisterek avaryasini tanzim etmistir. ( ing. Lightening, F. Chargement sur

alleges allegement, Alm. Leichterung ).'*®

Kaptan bazen gemiyi mlsterek tehlikeden kurtarmak icin hafifletme ihtiyacini
duyar. Tehlike denize ylk atmada oldugu kadar mistacel degildir. YUklerin baska bir
gemiye bosaltiimasina elverisli zaman vardir. Bu taktirde yikleri feda etmez, ancak
baska vasitalara bosaltir. Bu hadiseye hafifletme musterek avaryasi denir. Mesela
bir gemi karaya oturmustur. YUKIU gemiyi cekmek mimkun degildir, ylkler bogaltilir,
gemi hafifler ve ylzer vaziyete gelir veya daha kolaylkla yuzdirulebilir. Teknesi
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delinmistir, hasarli kismi su Ustlinde birakmak ve geminin tehlikeli bir sekilde su
yapmasini 6nlemek icin yikler baska vasitalara bosaltilir. Gemi bir barinma limanina
girecektir; fakat barinma limanindaki su derinligi buyik geminin ydkli bir sekilde
buraya girmesine manidir. Bu sebeple yUkler baska vasitalara bosaltilir. Burada
muisterek tehlikenin mevcudiyeti ve muisterek avaryanin diger bitin sartlarinin
bulunmasi lazimdir. YUkler ve hatta gemi techizati hafifletme maksadi ile baska
vasitalara nakledilir. Vasitalarin bu islere tahsis olunan gemiler olmasi sart degildir.
ise yariyacak herhangi bir vasitaya yiklerin bosaltiimasi kafidir. Bu sebeptendir ki
kanun, sadece yiklerin mavnalara veya diger vasitalara bosaltilabilecegini tasrih
etmistir. Alman kanunu ve Alman doktrin ve tatbikati vasitalarin nev’i hususunda bir
dereceye kadar tahdit yapmak isterler. Ancak bu sekilde bir tahdit ne York Anvers
Kaidelerinde ne de 1185. maddede derpis edilmis degildir. Ancak geminin kendi
vasitalarina, sandallarina yOkin bosaltiimasini hafifletme miusterek avaryasi
saymamak gerekir."** Zira maddede hafifletme miisterek avaryasi baska vasitalara
yukln nakli halinde derpis edilmistir. Bu geminin kendi vasitalari ile hafifletiimesi
halinde misterek avarya olmaz demek degildir. Ancak hafifletme musterek avaryasi
olmaz demektir. Fakat netice itibariyle ayni prensip ve hikimleri burada da tatbik
etmek gerekecektir.

Hafifletme musterek avaryasi bir hafifletme filline minhasir olabilecegdi gibi
diger muisterek avarya hareketlerinin bir ctiz’li de olabilir. Mesela kurtarma
ameliyesinin bir parcasi seklinde, ylizdirme muisterek avaryasinin bir kismi seklinde
de tecelli edebilir.

2 ) Hafifletme miisterek avaryasi 1890 tarihinde ingiliz dispeggiler birliginin
talebi Uzerine York Anvers Kaidelerine ithal edilmistir. York Anvers Kaidelerinde
nizamlanan hafifletme misterek avaryasi ancak karaya oturmus bir geminin
hafifletiimesine mutealliktir. Eski ticaret Kanunumuzda ve eski kanunumuzun
mehazini teskil eden Alman Kanununda oldugu gibi umumi bir hafifletme musterek
avaryas! derpis edilmis degildir. Diger taraftan 1890 kaidelerindeki, karaya oturmus
bir geminin hafifletiimesi musterek avaryasinin tanzim tarzi degisik bir tefsire musait
idi. Zira kaidenin eski seklinde, hafifletme “ misterek avarya hareketi teskil ettigi
takdirde ” kaydi yoktu. Bu boslugu doldurmak igindirki 1924 kaidelerine bu ilave
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yapiimis. Kaide 1950 tadilinde aynen kalmistir. Kaide 1890 tarihinden sonraki tadili
ile ancak bir istisnai hikim seklinde tefsire de mlsait degildir. Ancak yukarida isaret
ettigimiz gibi York Anvers Kaideleri hafifletme musterek avaryasinin bir nev’ini
nizamlamistir. Diger hafifletme hallerini tanzim etmis degildir. 1185. madde de 1929
tarihli ticaret kanunumuzdan ayrilarak York Anvers Kurallarina uymustur. Bu durum
muvacehesinde acaba karaya oturmus bir geminin hafifletimesi disindaki hafifletme
muisterek avaryalari hafifletme musterek avaryasi sayillacak midir, teredditi
dogabilir. Bunlar evvela nitelikleri geregi hafifletme misterek avaryasidir. Sonra
bunlara hafifletme musterek avaryasi demesek dahi, yine ayni hikimleri tatbik
etmek zorundayiz."™ Zira her ikisine de umumi hilkiimler tatbik edilecektir. Hadisede

umumi hiikm(n bir istisnasi yoktur.

Ancak hafifletme halinde gemiyle yik arasinda muvakkat bir mukadderat
ayriigr vardir ki, bu da kaidelerin miteaddit hikimleri ile deniz sergiizestinin
devami seklinde miutelaa edilmistir. Barinma miusterek avaryasinda yGzdirme

musterek avaryasinda oldugu gibi.

3) Yukarida belirttigimiz gibi hafifletme muisterek avaryasindan
bahsedebilmek igin 1179. maddenin sartlarinin bulunmasi lazimdir. Eger hafifletme
fevkalade bir tedbir olarak alinmamis ise, o seferin normal icabi ise, hafifletme
muisterek avaryasindan bahsedilemez. Mesela geminin muayyen bir kanaldan, bir
sig yerden gec¢mesi icin hafifletiimesi lazimsa ve bu husus yolculugun basinda
derpis edilebilen bir husus ise, hafifletme hareketi bir misterek avarya degildir ve bu
ylzden dogan zarar ve masraflar navlun mukavelesi hikimlerine tabidir. Naviunun
icinde derpis edilmis demektir. Geminin su yapmasi sadece bir kisim yUkleri tehdit
ediyor ise, gemi igin ciddi bir tehlike yok ise, yiklerin mavnalara bosaltiimasi
musterek avarya degildir.

4) Hafifletme musterek avaryasinda bosaltilan yUkler tekrar gemiye yukletilir
veya yUkletiimez. Tekrar gemiye yliklenmemesinin muhtelif sebepleri olabilir. Evvela
baska vasitalara yuklenen mallar bu vasitalarda ziyaa ugramistir, tekrar yiiklenmege
imkan yoktur. Yahut gemi ziyaa ugramistir veya tamir edilemez durumdadir ve bu

sebeple mahkum edilmistir. Yolculuk o gemi ile devam edemiyecektir. Yahut
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geminin tamiri uzun sireceginden ve yUklerin de bozulmasi ihtimali oldugundan,
ylkler baska vasitalarla nakledilir, muvakkat mukadderat istiraki ayriligi kat'i sekle
dénlslr. Bu taktirde artik taraflar bir birinin bundan sonraki misterek avarya

masraflarina istirak etmezler.

5) Hangi masraf ve =zararlar hafifletme musterek avaryasina girer?
Hafifletme misterek avaryasi bulundugu taktirde burada da 1179. maddeye goére
avarya hareketinin dogrudan dogruya neticesi olan zararlar musterek avaryaya
girerler. Ancak hafifletme muisterek avaryasinin hususiyeti icabi misterek avaryaya
giren zarar ve masraflar 1185. maddede umumi bir sekilde sayiimistir.'*®

Bunlari asagida acikliyoruz:

a) Hafifletme vasitalann masraflari  bunlarin  basinda gelir. Geminin
hafifletiimesi icin mavnalar, aktarma gemileri tutulmus ve bunlara bir Ucret
6denmigtir. Bunlarin g¢ekilmesi igin rémorkér tutulmus, klavuz temin edilmis ve
bunlara da birer lcret ddenmistir. Mavnalar igin kurtarma yardim masrafi yapilmis,
yuklerin bosaltiimasi ve tekrar yiikletiimesi i¢in bir Gcret 6denmistir. Bunlar misteek
avaryaya girer. York Anvers Kaideleri hafifletme gemilerine yapilan munzam
masraflardan da bahseder. Kanunumuza bu ibare alinmis degildir. Bu ibare 1890
kaidelerinden beri mevcuttur. Gayesi sudur: YUk nasil olsa navlun mukavelesine
g6re karaya cikarilacaktir. Ancak, musterek bir tehlike sebebiyle bu tahliye biraz
evvel yapiimis veya teslim mahallinden biraz uzakta yapilmistir. Bu sebeplede
normal bosaltma masraflarina nispetle bir fark husule gelmistir. iste bu munzam
masrafin da musterek avarya masrafi oldugu tasrih edilmistir. BOyle bir hikim
olmasaydi, belki yik nasil olsa teslim mahallinde bosaltilacakti, biraz zaman farki ile
“ bu bosaltma olmustur ” itirazi ile karsilagiimamak igin bu kayit konulmustur. Yine
mesela gemi bir nehir veya kanalda karaya oturmustur. Yizdirilmesi igin
hafifletiimesi lazimdir. Ancak gemi karaya oturmasaydi dahi kanaldan gecmek veya
nehire girmek igin yikin muvakkaten bosaltiimasi lazim idiyse, normal bosaltma,
yUukleme ve vasitalarda bekleme masrafi 6denmez, ancak oturma sebebiyle husule
gelen munzam masraflar 6denir.
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Bizim maddede bdéyle bir hikim bulunmamakla beraber ayni netice bizim
hukukumuzda da caridir. Zira, maddenin dogru ve normal tefsiri bizi buraya
g6tlrecektir. Ayni dlslince ile olacaktir ki, kanun vaz’i bu hususu zikretmek

luzumunu duymamistir.

b) Bosaltma, yikleme esnasinda gemiye ve ylike gelen zararlar bosaltma ve
tekrar ylUkleme masraflarinin misterek avaryaya girecegine “ a ” kisminda isaret
etmistir.”’ Yiikleme ve bosaltma esnasinda yiiklere, gemi techizatina veya geminin
kendisine bazi zararlar gelebilir. Mesela, yikler c¢ikariirken gemide hasar olur:
bosalacak ambara acele girmek icin bir delik acilir, yikler bosaltilir veya tekrar
yUklenirken denize diser, kinlir, akar, miktari azalr. Yine bu yikleme ve bosaltma
ameliyeleri esnasinda gemi ve yiklere degil de mavnalara bir zarar gelebilir,
mavnalarla gemi ¢arpisabilir. Arada yapilan anlagsmaya gbére bu zararlar mavnalara
ve hafifletme gemilerine ait degilse bu zararlarda misterek avaryaya girer.

c) Nihayet yukler hafifletme gemilerinde iken, husule gelen zararlar da
misterek avarya zararlaridir. Mesela, seker yUkleri mavnalarda iken deniz veya
yagmur sularindan islanirsa, mavnalar bagka bir gemi ile ¢arpisir ve ylkler bu
sebeple ziyaa ug@rarsa, muvakkat mukadderat istirakine ragmen bu zararlar
misterek avaryaya girer. Ancak, yUkler hafifletme gemileri ile veya diger vasitalarla
nakledilecek veya esas gemiye tekrar ylklenmeyecek ise artik mukadderat istiraki
sona ermigtir. Bu tarihten sonraki zararlar gemi ve yuk kendisi ¢eker. Mukadderat
istirakinin muvakkat ayrilmasi halindeki kaideyi yalmiz mavnalardaki yUkler
bakimindan degil, bu esnada gemiye gelen zararlar bakimindan da ayni sekilde
mutelaa etmek gerekir. Gemiye gelen zararlara da yuklerin istiraki lazimdir.

3.3. Karaya Oturtma Musterek Avaryasi

Karaya oturtma musterek avaryasi gerek York Anvers Kaidelerinde gerek

diger bir cok yabanci mevzuatta ve gerek eski kanunumuzda mevcut bir misterek

8

avarya tipidir."”®® Buna ingilizler voluntary stranding Almanlar Strandung ve

Fransizlar Echovement derler.
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Kanunumuz 1186. maddede iradi karaya oturtmayi nizamlamis ve 1187.
maddede ise irade digl, karaya oturmayi tanzim etmis ve bu halde hangi zararlarin
misterek avarya sayilabilecegini gostermistir. Biz burada iradi karaya oturmadan
bahsedecegiz. Deniz kazalarinin baslicalarindan biri de gemilerin karaya
oturmasidir. Gemi ya kazara karaya oturur veya kasden kaptan tarafindan karaya
oturtulur. Kazara karaya oturma sulari bilmemekten, hata veya ihmalden veya bir
teknik arizadan dogabilir. iradi karaya oturma ise daha biiyiik bir tehlikeden kagmak

icin yapilr.

1) Karaya oturma halinde bu hareketin misterek selamet icin yapilan iradi bir
hareket olup olmadidi hususu ¢ok defa tespit edilemediginden, irade digi karaya
oturmalarin da iradi karaya oturma seklinde gosterilip, misterek avaryaya ithal
edildigi goriimektedir. Bu sebepledir ki, kanunlar bu hususta kayitlayici hikimler
koymuslardir. Yine bu sebepledir ki, sigorta policelerindeki musterek avarya
klozlarinda, gemi teknesine karaya oturma sebebiyle gelen zararlar misterek avarya
sayllmamistir. Ayni endise ile Glaskow konferansinda karaya oturma, Loyds
tatbikatina uygun olarak misterek avarya sayllmamistir. 1877 kararlarindan itibaren
muisterek avaryaya ithal edilen karaya oturma yine bir cok kayitlara baglanmistir.
1890 kaidelerinde dahi geminin batmasini énlemek igin karaya oturmalar misterek
avarya sayllmamistir. Fakat bununla beraber iradi karaya oturma musterek avaryasi
prensip olarak kabul edilmistir. Ancak mevcut istisnalar kargisinda kaidenin fazla bir
tatoiki ehemmiyeti yoktu.'®® Zira batmak tehlikesinden kurtulmak icin karaya
oturmak, herhalde iradi karaya oturmanin en mihim bir hali olmak gerekirdi. 1924
kaidelerinde batmamak igin karaya oturma istisnasi kaldiriimistir. 1950 tadilinde ise
York Anvers Kaideleri ayni prensibi muhafaza etmis ve irade disi oturmalarda

ylzdirme musterek avaryasinin bahis mevzuu olabileceginin tasrih ile yetinilmigtir.

1864 tarihli ilk deniz ticaret kanunumuz, mehazi olan Fransiz kanununda
oldugu gibi, karaya oturma mdisterek avaryasini hususi bir misterek avarya tipi
olarak gostermis degildi. 1929 tarihli kanunumuz ise bu musterek avarya tipini
Alman Kanunun 706. paragrafinin 3 numarali bendine uygun olarak nizamlamisti.
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Eski ticaret kanunumuzun 1247. maddesinin 3 numaral bendine goére karaya
oturma muisterek avaryasi iki halde kabul edilmistir.

iradi karaya oturma ya zabit tehlikesinden veya batma tehlikesinden
kurtulmak igin yapilabilir. Bunlarin disindaki bir sebeple karaya oturma iradi karaya

oturma degildir. Miisterek avarya olarak kabul edilemez.

York Anvers Kaidelerine gdre ise sistem bunun aksinedir. iradi karaya
oturma miugsterek avaryadir. Bunun bir tek istisnasi vardir. O istisna da tedbir
alinmasaydi dahi geminin sahile veya kayalara bindireceginin anlasiimasi halidir.
Demek oluyor ki, eski Alman ve Tirk sistemi iradi karaya oturmalari tahdidi olarak
saymistir. York Anvers Kaideleri ise istisnayl géstermistir. Yeni kanunumuz ise bir
taraftan eski kanundaki tahdidi almis, diger taraftan York Anvers Kaidelerinin
istisnasini ilave etmistir. Bu hallerin disinda, yani karaya oturtma musterek avaryasi
sayllmayan hallerde, ancak ylzdlirme masraflari misterek avaryaya girer. Yoksa
karaya oturma zararlari misterek avaryaya ithal edilmez. Bu izhattan sonra iradi bir
sekilde karaya oturmanin unsurlarini gézden gegirelim. Bu kisima ge¢gmeden evvel
su hususu belirtelim ki, karaya oturma kaideten gemi ve yuk igin bir tehlike halidir.
Ancak istisnai hallerde bdyle bir tehlike yoktur. Evvelce verdigimiz misalde
Parana’da kuma oturan gemide oldugu gibi. Bu sebeple karaya oturma halinde
tehlikenin dar tefsirine degil, kaideten var olduguna hitkmedilir.'®® Hatta med ve cezir
hadiselerinin vukuu halinde meydana gelebilecek tehlikeler de, bir dereceye kadar
muhtemel tehlikeler de, kafi telakki edilir. Yeter ki kaptanin karari makul ola. Evvelce
temas ettigimiz Alman mahkemesinin kararinda kaptanin karari makul degildi.
Danjon ( No: 1170 ) burada Fransiz ve Belgika mahkeme kararlarina atifda
bulunarak muhtemel tehlikeyi de ylizdirme bakimindan kafi gérmektedir.

2) Karaya oturtma musterek avaryasinin unsurlari:

- Oturmanin iradi olmasi lazimdir. Yani kaptanin emriyle gemi karaya
oturtulmalidir. iradi filden maksat kaptanin gemiyi karaya oturtma kasdidir. Bu kasit
bulundugu takdirde geminin istenilen yere oturtulmus olup olmamasinin ehemmiyeti
yoktur. Mesela kaptan kérfezin muayyen bir yerinde gemiyi karaya oturtmak
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istemistir. Fakat oraya varmadan evvel gemi baska bir kumsala oturmustur. Bu
halde yine karaya oturtma muisterek avaryasi vardir. Bu kasdi karar, mesela,
geminin delinmesi ve bu sebeple batma tehlikesine maruz kalmasi, gemide ¢ikan bir
yangini séndiirmek maksadiyla si§ bir yerde geminin batiriimasi suretiyle alinabilir.
Bu mevzuda Alman Hukukunda miinakasa edilen bir husus vardir. Bu da “nisbi iradi”
oturtma halidir. Mesela gemi kendiliginden karaya oturacaktir. Sularin sevkine
kaptanin mani olmasina imkan yoktur. Kaptan ancak kismen gemiye hakimdir ve
daha musait bir kara pargasina gemiyi oturtabilmektedir. Alman Hukukunda bu kismi
iradi oturtmanin da kafi oldugu hususunda bazi kararlar vardir."®’

Ancak, gerek York Anvers Kaideleri gerek yeni kanunumuz bakimindan buna
imkan yoktur. Zira 1186. madde York Anvers Kaidelerinin V. numaralisinda
gOsterilen istisnaylr almis bulunmaktadir. Bu istisnaya goére “ tedbir alinmamis
olsaydi geminin mutlaka sahil ve kayalara bindirecegi anlasilirsa ” karaya oturtma
misterek avaryasi yoktur.'® Bu hiikiim nisbi iradi misterek avaryayi tereddiitsiiz ve
milnakasasiz bertaraf etmek icin konulmustur. Ancak bu istisna da her istisna gibi
dar tefsir edilmek gerekir. Bir gemiye veya diger deniz tesislerine ¢arpmamak igin
karaya oturtma halinde misterek avarya kabul edilmek gerekir.

b) 1929 Kanunumuz ve Alman Kanunundaki oturan geminin tekrar
ylzdirlilmesi veya tamir kabul etmez olmasi hususundaki istisna ne York Anvers
Kaidelerinde ne de 1186. maddede vardir. Bu sebepten geminin tekrar
ylzdirilememesi veya ylzdlrildikten sonra tamir kabul etmez hale gelmesi

karaya oturtma musterek avaryasina mani degildir.

c) Oturtma ancak batma veya zabit tehlikelerini énlemek igin yapilmig
olmalidir. Batma tehlikesi mesela geminin delinmesi, torpillenmesi ihtimali, gemide
yangin ¢ikmasi, baska bir gemiye ¢arparak batmasi halinde olabilir. Zabit tehlikesi
de disman gemileri, korsanlar tarafindan geminin zapt edilmesi hallerinde bahis
mevzuudur. Ancak bu zaptin gemi ve yike matuf olmasi lazimdir. Hig olmazsa her
ikisinin zapti ihtimal dahilinde bulunmalidir.

161 A.g.e. s. 95, dn. 2 Ayni kaide, kaptanin gemi Uzerinde nisbi de olsa bir hakimiyeti
bulunmasi halinde Amerika Birlesik Devletleri tatbikatinda caridir. York Anvers Kaidelerinden
daha genis bir tefsir sekli vardir ( Buglass s. 22)
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Bu iki sart York Anvers Kaidelerinde yoktur. Karaya oturtma musterek
avaryasini iki hale inhisar ettirmeye sebep de yoktu. Bir taraftan York Anvers
Kaidelerinin batin hikdmlerini kanunumuza alirken, burada kasdi bir istisna yapmak
yerinde degildir, kanaatindeyiz. Demek oluyor ki yeni kanunumuza gére ancak
batma ve zabit tehlikesinden kurtulmak icin bir gemi karaya oturtulmus ise misterek
avarya vardir. Bagka tehlikeleri bertaraf etmek igin bilerek karaya oturtma halinde
musterek avarya yoktur. Bu hiikiim 1929 tarihli Ticaret Kanunu ile Alman kanununun

706. paragrafindan alinmigtir.

Ancak York Anvers Kaidelerinin V numaralisindan alinan ve zaten dar olan
kaideyi tahdit eden bir istisnada buna ilave edilmistir. Bu istisnaya gére de kayalara
bindirerek batma tehlikesine maruz kalan bir gemi, daha az tehlikeli bir kumsala

oturtulursa misterek avarya yoktur.'®®

3) Karaya oturtma muisterek avaryasina giren zararlar: 1186. madde
musterek avaryaya giren zararlari, oturtmadan dogan zararlar, tekrar ylizdiirmeden

dogan zararlar ve ylzdirme masraflan olarak saymistir.

- Bunlarin basinda karaya oturmadan mditevellit zararlar gelir oturmadan
mutevellit zararlar gemiye veya ylke gelmis olabilir. Gemi teknesi oturmadan
matevellit zarara ugramistir, pervanesi Kkirilmigtir. YUkler sademeden kiriimis,
akmistir geminin alti delindiginden sular yUkleri 1slatmis ve hasara ugratmistir.
Ancak oturtma ile bu zararlar arasinda bir illiyet rabitasinin bulunmasi, zarar ve

masrafin oturtmanin dogrudan dogruya neticesi olmasi lazimdir.

b) Geminin tekrar ylOzdurllmesi esnasinda dodan zararlar da musterek
avaryaya dabhildir. Yizdurme masraflari ylzdirme esnasinda yike ve gemiye gelen
zararlardir. Bunlar da, oturtma esnasinda oldugu gibi mitalaa edilir. Buraya makine
ve yelkenlerin zorlanmasi, denize yik atma, gemiyi hafifletme sebebiyle dodan

zararlar, geminin kaldiriimasi ve dizeltiimesi sebebiyle dogan zararlar girer.
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Makine ve yelken zorlamasi 1196. maddenin 3. fikrasinda gésterildigi gibi
ancak oturmus gemilerde mimkindur, yoksa ylzer vaziyetteki gemiler igcin mimkdan
degildir.

¢) Ylzdirme masraflar da ylzdirme zararlari gibi miisterek avaryaya girer.
Yidirme masraflar ister bir cekme, bir romorkaj mukavelesi ile yapilsin, ister bir
kurtarma yardim seklinde yapilsin misterek avaryaya dahildir. Diger taraftan bizzat
geminin yaptid1 masraflar (bu sebeple yakit ihtiyaci, yiklerin bogaltiimasi masraflari
gibi) da mlsterek avaryaya girer.

d) Oturma esnasindaki gemi adamlarinin aldigi CGcretler ve masraflarin
musterek avaryaya girmedigi hususunda Alman doktrin ve tatbikatinda ittifak vardir.
Buna mucip sebep olarak da Kanunda musterek avaryaya girmek lzere sayilan
zarar ve masraflar arasinda bunlarin bulunmamasi gdsterilmektedir.'®* Barinma
musterek avaryasindaki hikim istisnai bir hikim olarak mitalaa edilmektedir. Bu
hadise ile kiyaslanamayacagi ileri slrilmektedir.

3.4. YUzdlUrme Musterek Avaryasi

Geminin karaya oturmasi iradi degilse veya 1186. Maddenin sartlari yoksa
karaya oturmadan dogan zarar ve masraflar miisterek avaryaya dahil degildir."®
Fakat ylzdurmeden mutevellit zarar ve masraflar misterek avaryadan sayilr ki,
kanunumuz buna “ Geminin ylzdurilmesi ” mlsterek avaryasi diyor, biz de kisaca,
ylzdirme muisterek avaryasi diyoruz. ingilizce tabiri “Refloating”, “Almanca

Abbringung “, Fransizca tabiri ise “ Renflouement “dir. Mesela gemi kayalara
bindirerek batma tehlikesinden kurtulmak icin bir kara parcasina, bir kumsala
oturtulmustur, yahut pervanesi kirilan bir gemi istikamet tayin edememis
kendiliginden karaya oturmustur. Her iki halde de karaya oturma musterek avaryasi
yoktur, fakat karaya oturan bir gemi bakimindan gemi ve yik igin muUsterek bir

tehlike dogdugundan ytzdirme muisterek avaryasi bahis mevzuudur.
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Kanunumuz bu mevzuuyu 1187. Maddesinde ve York Anvers Kaidelerinin VI,
VIl ve VIII numaral kaidelerine tekablil eden sekilde nizamlamigstir. 1187. Madde bir
taraftan eski kanunumuzun 1247. Maddesinin 3 numarali bendinin son fikrasindaki
hikmia almis, diger taraftan York Anvers Kaidelerinin VI, VII, VIII numarali
hikimlerinden faydalanarak yazilmistir. Her iki sistem arasinda bir degisiklik yoktur.

1) Gerek kanunumuza gerek York Anvers Kaidelerine gére burada da
musterek avaryanin umumi hikimlerine bir istisna konulmus degildir. Misterek
avaryanin diger bitlin unsurlarinin bulunmasi burada da sarttir. Sonug olarak her
karaya oturma bir muisterek tehlike meydana getirmez. Fakat kaideten karaya
oturma bir mUsterek tehlike meydana getirir. Bu kaidenin istisnalari da yok degildir.
Bilhassa siIg nehirlerde karaya oturma hallerinde oldugu gibi. Binaenaleyh her
karaya oturma halinde bir ylzdirme mugsterek avaryasi yoktur. Ancak oturmanin
misterek bir tehlike teskil etmesi halinde bdyle bir misterek avarya vardir.'® 1890
York Anvers Kaideleri geminin karaya oturmus olmasi kendiliginden bir misterek
avaryaya hak verir ve ayrica bir tehlikeli durumun arastiriimasina luzum yoktur
seklinde hikme baglanmisti. 1924 tadilatindan itibaren bu sart agik bir sekilde
aranmigtir. Diger taraftan ylzdurme fedakarliginin kaptanin emri ile olmasi yani
kaptanin bir karari neticesinde yapiimasi lazimdir. Sonra yuzdirme tedbirinin gemi
ve yUk( kurtarmak igin alinmis olmasi gerekir. Yalniz gemiyi kurtarmak veya yalniz
yukl kurtarmak igin alinan bir tedbir kafi degildir. Tedbir mlsterek selamet ugruna
alinmakla beraber zaman bakimindan evvela birinin, sonra digerinin kurtariimis
olmasi muisterek avarya hareketinin mevcudiyetine mani degildir. Evvela yUkler
bosaltilir ve kurtarilir ve sonra da gemi ylzduralir. Yeter ki bu hareketler bir kararin
muhtelif safhalarini teskil etsin ve hareketler arasinda bir irtibat bulunsun. Diger
taraftan alinan tedbirlerin fevkalade bir tedbir olmasi lazimdir. Eger normal bir durum
varsa, fevkalade bir hal ve misterek tehlike de yok demektir. Gemi sadece gemi
makinalarini isletmek suretiyle ylzdurilebiliyorsa fevkalade bir tedbir alinmamig
demektir. Diger taraftan geminin fazla yUkli olmasi sebebiyle si§ bir gecitte karaya
oturmasi evvelden derpis edilebiliyorsa, ylizdirme masraflarinin navlun mukavelesi
icerisinde mitalaa edilmesi gerekir. Fakat makinelerin, normal disi calistiriimis
olmasi (su borularinin kum ile ttkkanmis olmasina ragmen), yiklerin bogaltiimasi ve
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geminin hafifletilmesi, bir romorkér vasitasiyla gekilmesi ve kaldiriimasi, denize yik
ve gemi parcalarinin atilmasi vb. fevkalade tedbirlerdir.

2) Yizdirme sebebiyle husule gelen zararlar ve yine bu sebeple yapilan
masraflar ylzdirme muisterek avaryasina girer. Kanun bu masraf ve zararlarin

bilerek verilmis olmasindan bahseder.'®’

Bilhassa gemiye ve ylke gelen zararlara matuf olarak kanunumuzun
kullandigr “ bilerek ” tabiri eski ticaret kanunumuzun 1247. maddesinin 3. bendinin
son fikrasindan alinmistir. 1179. maddeye gore kaptan tarafindan alinan tedbirin bir
iradi karar seklinde olmasi lazimdir. Bu tedbir neticesinde dodan zararlar da bir
avarya neticesi olarak paylagsmaya girer. Gemiye ve yiike gelecek zararin muhakkak
bilerek yapiimis olmasi sart degildir. Alinan tedbirin neticesi olarak bu zarar dogmus
ise ve tedbir icabi dogmasi muhtemel ise mlsterek avaryaya girer.

Kanunun burada “gemiye veya ylke bilerek yapilan zararlar” dan bahsetmesi
bu kaideye bir istisna koymak maksadina yénelik degildir. Yani kaptanin kararinin
muhakkak bir zarar ikasina yoénelik olmasi sart degildir. Mesela yukin denize
atilmasi halinde bilerek bir zarar ika etmek kasdi vardir. Diger taraftan gemiyi
yUzdirmek igin ylUkler muvakkaten karaya c¢ikartilir ve agikta depo edilen yUkler
yagmurdan hasar gorlrse, belki bu hasar bilerek ylklere ika edilmis degildir: fakat
alinan tedbirin evvelden derpis edilebilen neticelerindendir. 1187. madde,
masraflarin gemiyi ylzdirmek veya daha derin bir yere g6étirmek igin yapiimis
olmasindan bahseder. York Anvers Kaidelerinde ve eski kanunumuzda daha derin
bir yere goétirmek seklinde baska bir misterek avarya sartindan bahsedilmis
degildir. Mucip sebepler layihalarinda da buna temas edilmis degildir. Maksat daha
derin bir yere gbtirerek gemiyi yuzer vaziyete sokmak ise, zaten birinci ihtimal bunu
icerisine almaktadir. Yok eger gemi ylzdlrtGlmemekle beraber, daha az tehlikeli bir
derince suya gotirmek kasdedilmisse ve geminin yizdirilmeyip, sadece muisterek
tehlikeden kurtariimasi isteniyorsa, bu takdirde belki yine bir misterek avarya vardir,
fakat bunu ylzdirme misterek avaryasi olarak mitalaa etmek, ancak ylzdirme
musterek avaryasinin tevsi suretiyle olur. 1179 maddenin bitin sartlar arandigina
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g6re misterek avaryanin tevsiinden degil, ancak hususi bir misterek avarya halinin
genisletiimesinden bahsedilebilir.

- YOzdirme musterek avaryasinda her halde oturmadan miutevellit zararlar
musterek avaryaya girmez. Bu zararlar oturmanin dogrudan dogruya neticeleri
olabilecegi gibi ( gemi teknesinin oturmadan mutevellit hasar ), dolayisiyla neticesi
de olabilir. Bu hale misal olarak ylzdirme esnasinda gemiye istenilmeden verilen
zararlar gdsterilmektedir.

Cok defa bazi zararlarin oturmadan mi, ylzdirmeden mi, dogdugunu
ayirmak glctir. Bu mevzuda ingiliz ve Amerikan tatbikati daha kesindir. Su kesimi
altindaki tekne hasarlar oturma hasari olarak telakki edilir. Alman hukukunda ise,
tatbikatta yine ekseriya bu neticeye varilmakla beraber, kaide kesin degildir
hadisesine gore takdir edilir. Kanunumuz yilizdirme misterek avaryasina girecek
masraf ve zararlarin baslicalarini géstermistir. Bunlar yelken ve direklerin, makine
ve kazanlarin hasar ve ziyalari, hafifletmeden mutevellit zararlardir. Kanunumuz
umumi kaideyi vazettikten, ylzdirme sebebiyle husule gelen zararlari musterek
avarya olarak kabul ettikten sonra, hususiyetleri tebarliz ettirilerek sayilan zararlar
biraz daha tafsilath olarak gdstermek gerekirdi. Minakasa yelken ve makinelerin
zorlanmasi zararlarindan dogabilirdi ki bunlarda 1196. maddede aciklanmistir.
Mihim olanlar belirtiimek isteniliyorsa York Anvers Kaidelerinde oldugu gibi daha
teferruath olarak yazilmak ve hafifletme masraflariyla kurtarma yardim masraflarina
temas gerekirdi.

b) Geminin ylUzdurllmesi sebebiyle yelken zorlanir ve hasara ve ziyaa
ugrarsa, yelken zorlanmasi neticesinde gemi diregi kirilirsa, gemi makineleri zorlanir
ve bozulursa kazan hasara ugrar ise bu zararlar ylizdirme musterek avaryasina
girer. Bu hallerin hepsi York Anvers Kaidelerinin VI. ve VII. Kaidelerinde
gosterilmistir. Yelken ve makine zorlanmasi, York Anvers Kaidelerine uygun olarak,
ancak oturmus bir geminin yiizdiirilmesi halinde misterek avaryadir.'®® Yizer
vaziyette bir geminin yelken ve makine zorlanmasi neticesinde meydana gelen
hasarlar muisterek avaryaya girmez (1196. madde). Mesela gemi disman
gemilerinin takibinden kurtulmak icin makinelerini dogalsti calistirir ve bu sebeple
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makinelerde hasar olursa, bu muisterek avarya sayllmaz. Buna sebep ylizer
vaziyetteki bir gemide dogan olaganlstli bir tedbir olarak makine ve yelken
zorlanmasi ancak bir istisnadir, ¢cok defa makinelerin normal kullaniimasindan
dogan hasarlar misterek avarya olarak gosterilmek istenebilir. Halbuki, oturmus bir
gemide makinelerin, ylzdirmek maksadiyla kullanilmasi normaldir. Bu sebepledir
ki, kanunumuz, York Anvers Kaidelerine uygun olarak, ancak oturmus bir gemide

makine ve yelken zorlanmasini misterek avarya olarak kabul etmistir.

c) Yizdirme muisterek avaryasi masraflarinin basinda kurtarma yardim
masraflarinin sayllmasi gerekirdi. Zira, oturma hallerinin ¢ogunda bir kurtarma
yardim ihtiyaci vardir ve bu suretle gemi ylzdarlir. Kurtarma yardim ameliyesi de
muhtelif faaliyetleri icerisine alir. Geminin zedeli kismi tamir edilir, su yapmis ise su
pompalanir ve bosaltilir, yikler bosaltilir, gerekirse gemi kaldirihr ve c¢ekilir. Bu
sebeple hadiselerin cogunda bahis mevzuu olan kurtarma yardim masraflarinin
maddede zikredilmesi gerekirdi. York Anvers Kaideleri ¢ok muhafazakardir, eski
kaidelerde zaruret olmadikga bir degisiklik yapiimaz. Bu sebepledir ki 1924 yilinda
Fransizlarin bu mevzudaki teklifi de maalesef kabul edilmemistir. Fakat York Anvers
Kaideleri tarafimizdan adapte edilirken bu hususun zikri yerinde olurdu.

Su hususa da temas edelim ki, ister bir kurtarma yardim hareketi olarak, ister
bunun disinda yaplilsin, ytklerin bosaltiimasi ve tekrar yiklenmesi, 1185. maddedeki
hafifletme masraflari, yizdirme musterek avaryasina girer. 1187. madde hafifletme
esnasinda ylke ve gemiye gelen zararlardan bahsetmektedir.'®® Gaye, 1185.
maddede bahsedilen zararlar degil, ayni zamanda battn hafifletme masraflaridir da.

d) Bunlarin diginda ylzdirme sebebiyle gemi ve ylke gelen masraf ve
zararlar, geminin ylzdirme manevralari yaparken, mesela pervanesinin kiriimasi,
sarfettigi kdmur fuel oil ve dizel oil (gemi adamlarinin masraflari ve Ucretleri dahil
degildir), ylzdirme igin geminin bazi kisimlarinin sékllmesi igin yapilan masraf ve
zararlar, gerektigi takdirde oturulan yerin sondaj masraflari misterek avaryaya
dahildir. Bu mevzuda karaya oturma musterek avaryasindaki izahata da bakilabilir.
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Ustiinde durulan mevzulardan biri de yiikiin baska bir vasita, ile génderiimesi
halinde, yikin geminin miteakip kurtarma ve ylzdirme masraflarina istirak edip
etmiyecegi hususundadir. Artik yik ile gemi mukadderati ayriimistir gérisiine sahip
olanlar da vardir, aksi gériiste bulunanlar da vardir. “Biz de diger bir kisim maellifler
gibi bir battn teskil eden hareketlerin, yikin ayrilimasi ile mahiyet degistirmeyecegi
kanaatindeyiz. YUk nihai olarak ayrilsa dahi, geminin baslamis kurtarma ve

yUzdirme masraf ve zararlarina istirak eder.”

3.5. Yangin Séndirme Mugterek Avaryasi

Yangin Séndirme Musterek Avaryasi Kavrami: Herhangi bir sebepten ¢ikan
yangin gemide ve yilkie hasara yolacabilecedi gibi, bu yanginin séndiriimesi
amaciyla girigilen faaliyetler sonucu da olaganistli masraflar yapilabilir, gemi ve yik
zarar gorebilir.'”® Iste gemide ¢ikan yanginin séndiiriilmesi icin yapilan calismalar
sonucunda meydana gelen masraf ve zararlar (kanunda belirlenen esaslar
cercevesinde) misterek avarya olarak kabul edilir ve gemi yik ve navlun arasinda
paylasilir. Bu hale “yangin sondirme mdisterek avaryasi (Extinguishing fire,
Léschungdes fevers, Extinction d’ incendie abord)” denir. Buna karsilik, yangindan
meydana gelen masraf ve zararlar mlsterek avarya sayilmaz. Giinki burada “ iradi
fedakarlik ” unsuru yoktur: Yangin iradi olmayan bir sebepten ileri gelmistir ve bu,

171

masraf ve zarara yol agmistir.””" Yangin zararlari hususi avarya teskil eder ve herbir

unsur kendi zararina katlanir, paylagim sézkonusu olmaz.

York Anvers Kurallarindaki Yeri: MUsterek avarya kurallarinin birlestiriimesi
yolunda Sosyal ilimleri Gelistirme Cemiyeti tarafindan yapilan calismalarin etkisiz
kalmasi Uzerine, 1877'de Anvers’de Milletlerarasi Hukuk Cemiyetince organize
edilen toplantida, 1844 York kurallarinda bazi ekleme ve degisiklikler yapilmak

suretiyle “ York Anvers Kurallari ” adi altinda bir kurallar butini olusturulmustur.
iste, yangin séndirme misterek avaryasi 1877 den baslayip 2004’e kadar
stiregelen York Anvers Kaideleri zincirinde buglnki seklini ilk olarak 1890 York

Anvers Kaidelerinde almistir.

70 Nami BARLAS, Yangin Sondiirme Miisterek Avaryasi, istanbul, 1984, s. 482
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Tam olarak tesbit edebildigimiz ilk metin olan 1924 York Anvers Kaidelerinin
Il numaralisinda yangin séndirme musterek avaryasi dizenlenmistir. Buna gore:
“Gemide ¢ikan yangini séndirmek igin gemiye ve yike veya bunlardan birine su ile
veya baska surette (karaya oturtma ve yanan gemi bordasina yanasmak da dahil
olmak Gzere) yapilan zarar misterek avaryadandir. Ancak, yanmis dékme halindeki
ylke, gemi aksamina ve kolilere gelen zarar igin higbir misterek avarya tazminati
verilemez.” Goérlldiga gibi kural iki bdélimden ibarettir: Birinci bélimde yangin
s6ndlirme miusterek avaryasi genel olarak tanimlanmis, ikinci bélimde ise bunun
istisnasi belirtilmigtir.

Yangin sondirme mugsterek avaryasi, 1924 York Anvers Kurallarinin bazi
kurallarinin degistiriimis seklinden ibaret fakat esasta ve sistemde onun ayni olan
1950 York Anvers Kurallarinda, yine Il numara altinda dizenlenmistir. Hikim su
sekildedir: “ Gemide ¢ikan yangini séndirmek lzere gemi ve ylke veya bunlardan
birine su ile veya baskaca yapilan zarar ve hasarlar, yanan bir geminin siga
oturtulmasindan veya valfleri agilmak suretiyle oturtulmasindan doganlar da samil
olmak suretiyle, miisterek avaryadandir.'”?

Ancak geminin dékme yuUkin ve ( eger yuk koliler halinde ise ) kolilerin
yanmis kisimlari tazmin edilmez.” Burada da konu, kural ve istisnadan ibaret olmak
Uzere iki kisimda dizenlenmigtir. Bugiin musterek avaryada York Anvers Kurallari
ile varilan en son asama 1974 York Anvers Kurallaridir. Burada da Il numarali
kural, yangin séndirme musterek avaryasina ayriimistir. Fakat maddede, 1924 ve
1950 York Anvers Kurallarina nazaran ¢ok énemli bir degisiklik yapilmis ve istisna
hikm( kaldinlarak yeni bir istisna getirilmistir. Hikim su sekildedir: “Gemide ¢ikan
yangini séndirmek igin, gemi ve yilike veya bunlardan birine su ile veya yanmakta
olan gemiyi karaya oturtmak veya lombarlarini agarak batirmak da dahil olmak
Uzere, baska surette yapilan zarar musterek avarya sayilir. Ancak, duman veya
sicagin herhangi bir surette sebep oldugu zararlar icin tazminat 6denmez.”

Buraya kadar, yangin soéndirme musterek avaryasinin York Anvers
Kurallarindaki diizenlenis tarzini belirtmis bulunuyoruz. Bu Kurallarin kanunumuza

yansimasini ve etkisini, onlari ele almamiza gerekge olarak gosterebiliriz.
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Tirk Ticaret Kanununda dlzenlenis tarzi halen yirirlikte bulunan 29.6.1956

tarih ve 6762 sayilh Tirk Ticaret Kanunumuzun 1188. maddesi “ Gemide ¢ikan
yanginin séndirilmesi ” kenar bashdi altinda 6zel olarak yangin sdndirme
muisterek avaryasini dizenlemis bulunmaktadir. Hikim aynen sdyledir: “ Gemide
¢ikan yangini séndirmek (zere gemide ve yiikte veya bunlardan birinde su ile yahut
lombarlari agarak batirma da dahil olmak Uzere, baska suretlerle meydana getirilen
zararlar: (yOkin yanmamis kalan pargalarinin, istif edilmeksizin veya dékme halde
gemiye yuklenmig bulunan mallarin ve gemi kisimlarinin yanma yizinden ugradigi

zararlar harig) miisterek avaryadandir.”'’®

Su halde TK. da, 1179. maddedeki genel hikim ve 1188. maddedeki 6zel
dizenleme baglantili olarak uygulama alani bulacaktir. Nitekim, TK. 1179 / II'de bu
husus belirtilmis, 6zel olarak diizenlenmis bulunan musterek avarya hallerinin ancak
1179 / I' deki genel sartlari tasimak ve bu kisimda aksine hikim bulunmamak
kaydiyla misterek avaryaya girebilecegi ifade edilmistir. Bu dizenleme tarzi, Eski
Ticaret Kanununa nazaran bir yeniliktir. Gergekten, 13.5.1929 tarih ve 1440 sayili
Eski Ticaret Kanununda yangin séndirme konusu ayri bir misterek avarya hali
olarak dizenlenmemisti. Problem, musterek avaryanin genel hikmi{ olan 1241.
madde cercevesinde degerlendiriimektie ve bu genel sartlar mevcutsa, musterek
avaryanin varligi kabul edilmekteydi. Yukarida yangin séndirme mdisterek
avaryasini genel olarak ele alirken, York Anvers Kaideleri ve TK. daki tanimlamalari
belirtmis bulunuyoruz. TK. 1188 ve 1924, — 1950 ve 1974 — York Anvers
Kaidelerinin Il numaralisi yangin séndlirme misterek avaryasina iliskin diizenleme
getirilirken, tanim da vermektedir. 1974 York Anvers Kaideleri harig, digerleri gerek
kural ve gerekse istisna hikmi bakimindan aynidir. istisnanin kabul edilip
edilmemesi takip olunan hukuk politikasina baglidir. “Bu nedenle biz, istisnanin
bulunmasinin gerekli olup olmadigi tartismasini sonraya birakarak burada yangin
s6ndurme musterek avaryasinin unsurlarini gésterecek sekilde bir tanim vermeye
galisacagiz. Unsurlar ise hemen asagida incelenecektir. Buna gdre tanimi sdylece
verebiliriz: “ YUkle birlikte bir deniz yolculuguna atilmis gemide cikan ve ortak tehlike
olusturan yangini séndirmek amaciyla, iradi olarak gemiye ve ylke veya bunlardan
birine su ile veya ( yanmakta olan gemiyi karaya oturtmak veya lombarlarini agarak
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batirmak da dahil olmak Uzere ) baskaca herhangi bir surette verilen zarar ve

yapilan masraflar yangin séndiirme miisterek avaryasindandir.”'’*

“Yangin séndirme musterek avaryasinin unsurlarini, yukarida verdigimiz
tanima uygun olarak belirtmeye ge¢meden &nce bir noktayr agiklamakta yarar
gbriyoruz: Bir olayda yangin sondirme muisterek avaryasinin varligindan
bahsedebilmek icin dncelikle misterek avaryanin genel sartlarinin mevcut olmasi
gerekir. Kanunda yangin séndirme muisterek avaryasi 6zel olarak dizenlenmekle,
musterek avaryanin genel hikma ( TK 1179/1 ) bertaraf edilmek istenmemistir. Su
halde, misterek avaryann genel sartlari her halde aranacak, ayrica yangin
s6ndlirme muisterek avaryasi icin asagida ele alacagimiz unsurlarin varligina dikkat
edilecektir. Yukarida yaptigimiz tanimda, misterek avaryanin genel unsurlarina da
yer verilmigtir. Bundan maksat, tanimin tam ve eksiksiz olabilmesidir. Bununla
beraber, asagida yangin séndirme muisterek avaryasinin unsurlari incelenirken,
yukarida belirtiimis bulunuldugundan musterek avaryanin genel sartlari ayrica ele
alinmayacak, sadece yangin sOndirme mdisterek avaryasina &6zgiu unsurlar

Uzerinde durulacaktir”.

Bu aciklamalardan sonra yangin séndirme musterek avaryasinin unsurlarini
incelemeye gecebiliriz:

- Gemide yangin ¢gikmasi: Bir olayda yangin séndirme muisterek avaryasinin
varhgindan bahsedebilmek igin temel sart, gemide bir yanginin ¢ikmasidir. Her
nekadar yangindan dogan zarar misterek avarya olmayip, TK. 1180 anlaminda bir
hususi avarya teskil ederse de, bu yanginin séndirlilmesi girisimleri sonucu
meydana gelen masraf ve zararlar TK. 1188 geregince misterek avaryadir.'® Bu
bakimdan “ yangin ” unsuru (zerinde durmak gerekir. ilk olarak su soruya cevap
aramaliyiz: Yanginin ¢ikis yeri konu bakimindan énem tasir mi? Baska deyisle,
yanginin gemide cikmis olmasi sart midir, yoksa gemi diginda ¢ikan ve blylk
ihtimalle gemiye sirayet edecek olan yangini séndlirme faaliyetlerine girisiimesi
sebebiyle yapilan masraflar ve gemi ve ylke veya bunlardan birine verilen zararlar
miisterek avaryaya girecek midir?
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Kanun bu konuda aciktir. TK. 1188, “ Gemide c¢ikan yangini séndirmek
Uzere ..” ifadesiyle bagslamaktadir. Maddenin kenar basli§i da “Gemide ¢ikan
yanginin sénddrilmesi” dir. Kenar baslgin ifadesi ve hikmin lafzi, yanginin gemide
¢ikmis olmasinin gerekliligini ortaya koyar. Su halde, gemi disinda ¢ikan yangini (Bu
yangin gemiye sirayet edebilecek olsa da) séndirmek igin girisilen faaliyetler sonucu

meydana gelen zarar ve masraflar misterek avarya teskil etmeyecektir.

Gemide c¢ikan her yanginin, sdndlirme faaliyetleri bakimindan mugsterek
avaryaya yol agip acamayacagi ele alinmasi gereken diger bir sorundur. Kanunda
bu noktada herhangi bir agikhk yoktur. Fakat musterek avaryanin genel

kosullarindan yararlanarak diyebiliriz ki, bu noktada kriter “ musterek selamet ”
olmalidir. Buna goére, misterek selameti tehlikeye dislirmeyen, sadece yUkl veya
sadece gemiyi ilgilendiren ve tehlike olusturmadigi i¢in énlem alinmayan kigik
yanginlar hususi avarya olarak kalacaktir ( TK. 1180/11 ) Yanginin, birlikte yolculugun
selametini tehlikeye sokacak nitelikte olmasi gerekir: zira ancak bdyle bir halde
sOndirme faaliyetlerine qgirisilecektir. Vardigimiz bu sonug, muisterek avaryanin

genel sartlarindan biri olan “ musterek tehlike "nin bir yansimasidir. Bunun gibi,
yanginin gemideki ¢ikis yeri de esas itibariyle &nem tagimakla beraber, “ misterek
tehlike ” unsurunun varligi bakimindan dikkat edilmesi gerekebilir. Misal, glivertede
ambarlardan cok uzak bir yerde bulunan bos koli ambarlarinin ya da yedek halat
toplarinin tutusmasi halinde, bu yangini séndiurmek igin girisilen faaliyetlerin
dogurdugu masraf ve zararlar misterek avaryadan sayilmaz. Clnki yangin, ylkler
bakimindan herhangi bir tehlike tegkil etmemekte, dolayisiyla da “ mlsterek tehlike ”

unsuru bulunmamaktadir.'”®

Bu halde ise yolculugun selameti igin girisilmis bir faaliyetten sézedilemez.
Sonug olarak denilebilir ki, gemide miisterek tehlike olusturmayacak bir yerde ¢ikan
yangini séndirme girisimlerinden dogan masraf ve zararlar misterek avaryadan
degildir. Yangin geminin kendi yakiti olan kémurde ¢ikmigsa ne olacaktir? Bu
durumda komdirin yanmasinin ne oOlcide misterek tehlike olusturduguna
bakilmalidir. Yangin genisleyip, yolculugun devamini tehlikeye disurecek
durumdaysa, séndirme tedbirlerinden dogan masraf ve zararlar misterek avaryaya

girecektir. Sayet yakit olarak kullanilan kémdr yikten ayri bir bélmede bulunuyorsa
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ve yanmasl muisterek tehlikeye yol acmayacaksa, bu yangini séndirme
faaliyetlerinin dogurdugu masraf ve zararlar yangin séndirme mdisterek avaryasi
kapsamina girmez. Fakat baska bir mlisterek avaryaya meydan verebilir: Yanan
kémdir vyerine, yakit olarak gemi pargasi yilk ve kumanyanin kullaniimasi
durumunda, TK. 1189 uyarinca ayri bir misterek avarya hali sézkonusu olabilir.

Bu konuda, tehlikenin varligina kimin karar verecegdi problemi (izerinde de
durmak gerekir. Tehlikenin varhidina karar verme yetkisi kimdedir? Mutlak yetkili
kaptan midir, yoksa ikinci kaptan, klavuz, liman dairesi veya baska bir makam da
karar verebilir mi? Bu konu oldukca tartigmalidir. Fazla ayrintiya ve tartismaya
girmeksizin TK. 978 — 979’un 1s1§inda diyebiliriz ki, bu konuda esas itibariyle yetkili
kisi kaptandir. Yangin tehlikesinin mevcut olduguna kaptan karar verecektir. Fakat
mutlak yetkilinin kaptan oldugunu séylemek de ihtiyaglara her zaman uygun
dismeyecektir. Bu nedenle, kaptanin yoklugu veya karar veremeyecek durumda
bulunmasi halinde, istisnaen, bagka birinin, mesela ikinci kaptanin, gemi zabitinin,
klavuzun veya liman dairesinin tehlikenin varhigina karar vermeye yetkili oldugu
kabul edilmelidir. Su halde kural, tehlikenin varligina kaptanin karar vermesidir. Bu
prensip, Ralli — Troop olayinda Amerikan Yiksek Mahkemesince de paylasiimistir:
Olay kisaca soyledir: Baglama limaninda bulunan J.W Parker adli gemide,
yUklemeden sonra yangin ¢ikmis, ikinci kaptanin gagirnisi (Gzerine diger gemiler

yardima gelmis ve ambarlara su sikmaya baslamislardir.

Sonra liman otoriteleri gemiye cikarak harekatin idaresini ellerine almiglardir.
Bu sirada kaptan gemiye gelerek yikleri bosalttirmaya baslamistir. Fakat liman
otoriteleri buna engel olduklarindan, su sikilmaya devam edilmistir. Sonunda, zaten
sikisik durumda yuklenmis bulunan hint kenevirleri asin su ile siserek direkler ile

glvertenin havaya ugmasina sebep olmustur.

Olaydan sonra miisterek avaryanin varli§i dava konusu olmus, New York
“Circuit” mahkemesi olayda yangin séndirme muisterek avayasinin mevcut
oldugunu kabul etmistir. HUkim, Yiksek mahkece bozulmustur. Gerekge olarak da
su hususlar ileri sOrdimustar: Musterek avaryanin varligi icin, fedakarligin, gemi ve
yUkin kurtariimasi amaciyla yapilmasi sarttir. Oysa liman otoriteleri, limandaki diger
gemi ve mallari da korumakla gérevlidirler ve bu olayda da bu disinceyle hareket
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etmislerdir. Sonra, uygulanacak tedbiri secme yetkisi kaptana aittir. Ustelik, olayda
kaptanin emri uygulansaydi daha az zarar dogacakti. Nihayet, liman otoriteleri
kanun veya s6zlesme ile bu konuda yetkili kKilnmamislardir.

Bundan baska, tehlikenin varliginda yanilma konusu U(zerinde durmak
gerekir. Acaba, gercekte bir yangin olmadidi halde kaptan yangin — ve dolayisiyla
tehlike — var sanarak birtakim tedbirler almis ve sonucta da masraf ve zarar
dogmussa bunlar misterek avarya sayillacak midir? “Musterek avaryanin genel
sartlar igcinde tartisilan bu konuda fazla ayrintiya girmeden, subjektif tehlikenin de
yeterli oldugu goristni paylastigimizi belirtmek isteriz. Gergekte bir tehlike
bulunmadig halde kaptan yangin var sanarak makul surette séndirme faaliyetlerine
girismisse, meydana gelen masraf ve zarar misterek avarya saylimak gerekir.” Bu
konuda Ingiliz mahkeme igtihatlari kesin bir tavir almis degildirler.””” Fakat 1922
yllinda verilmis bir kararda muisterek avaryanin varligi reddedilmistir: Joseph
Watson and Sons Ltd — Firemon’s Fund Insurance Company of San Fransisco
arasindaki uyusmazliga konu teskil eden olayda, gemi recine yUklidir. Kaptan
buhar borularindaki baglantilardan birinin gevsemesi Uzerine gikan buhari duman
sanmig ve yangin ¢iktigr zehabina kapilarak ambara su sikilmasini emretmisti. Bu
faaliyet sonucu dogan zarar, ingiliz mahkemesince miisterek avarya olarak kabul

edilmemistir.

Yangin s6ndirme faaliyetlerine girisiimesi gemide ¢ikan ve ortak tehlike
teskil eden yangini séndirmek igin girigilen faaliyetler sonucu dogan masraf ve
zararlar misterek avarya sayilir. Bu bakimdan séndirme, faaliyetlerinin 6zellikleri
o6nem tasir. TK. 1888 “ ... su ile veya bagka suretlerle "meydana getirilen zararlardan
bahsetmektedir. Maddenin ifadesinde séndirme faaliyetlerine érnek olarak suyun
g0sterilmesi, su ile séndirmenin en ¢ok rastlanan yol olmasindandir. Kanun, “ baska
suretlerle ” ibaresini kullanmakla, séndiurme faaliyetleri bakimindan herhangi bir 6zel
sart aramadigini gdéstermektedir. Bu nedenle, amaca uygun her yol sdndirme
faaliyeti olarak kabul edilecektir. Bu konuda York Anvers Kurallarina nazaran
kanunumuzda bir farklilk vardir: “1924, 1950 ve 1974 York Anvers Kurallarinin 1lI
numaralisinda yangin séndirme zararlari dizenlenirken séndirme faaliyetlerine

ornekler verilmis ve hep “karaya oturtma” dan da bahsedilmistir. Buna karsilik TK.

" Ag.e., s. 490
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da buna yer verilmemistir. Bunun bir unutma eseri oldugunu sdéyleyemeyiz. CUnki
TBMM. Adliye Enciimeni Mazbatasinin 413. sahifesinde, “ Bu maddenin mehazi
olan 1950 York Anvers Kaidesinin Ill. Kaidesinde geminin karaya oturtulmasi sézii

cikariimis bulunmaktadir... Metin bu ... sekilde diizeltilmistir ” denmektedir.”'”®

“Demek ki degisiklik bilingli olarak yapiimistir. Fakat bunun sebebini anlamak
glctdr. Ayrica, gerekcede kullanilan ifade de yanlistir: ¢linki mehaz 1950 York
Anvers Kurallarinin Ill numaralisinda “ karaya oturtma ” 6érnedi muhafaza edilmigtir.
Kanunumuzun bu durumuna ragmen, vyanginin karaya oturtmak suretiyle
sOndurllmesi halinde de mdisterek avaryanin varligini kabul edebiliriz ¢lnki “
baskaca suretlerle ” ifadesi buna imkan verecek derecede genistir.”

Yanan geminin batinimasi suretiyle yanginin séndirtilmesi de musterek
avaryaya yol acar, batirma da bir séndirme faaliyeti olarak kabul edilir. Nitekim
Yargitay Ticaret Dairesinin 2.10.1950 tarih ve E. 3109, K. 3993 sayili kararinda ”
Yikte ¢ikan yanginin séndurilmesi igin itfaiyenin yardimi ve kaptanin emriyle
geminin batirilmasi sebebiyle gelen zararlar misterek avaryadandir.” Denilmekle bu
hususa isaret edilmistir. Olayda, davaciya ait “ Sarikus ” motoru Haydarpasadan
ylkledigi 600 cuval kiklrdu iskeleye bosaltirken kikdrtler hararetten kizismis ve
yangin ¢ikmisti. Kaptan yangini séndirebilmek igin geminin batiriimasini emretmis,
bunun Gzerine itfaiyenin de yardimi ile gemi batiriimisti. Sonugta yUkler kurtariimis
fakat batma ylUziinden gemi makineleri hasara ugramisti. Gemi sahibi ugradig
zararin garameten taksimi talebiyle dava agmis, mahkeme de kabul ederek olayda
musterek avaryanin varligina hiukmetmisti, Yargitay, anilan karari ile yerinde olarak

mahkeme kararini onamistir.

Henuz yangin ¢ikmamakla beraber, yikin ( mesela kdmur veya kikirdin )
yanacak kadar kizismasi halinde buna karsi birtakim tedbirler alinirsa, bu halde de
muisterek avarya hareketi var sayiimalidir. Séndirme tedbiri olarak en ¢ok suyun
kullanildigini yukarida belirtmistik.'”® Nitekim ingiliz Dispecciler Dernegi Tatbikat
Kaidelerinin 10 numaralisinda : “ Bir yangini séndirmek maksadiyla geminin

anbarlarina dokdlen suyun ika edece@i hasarlar musterek avaryadandir
denilmektedir. Suyun yolacacagi zararlar ¢esitli olabilir: Yikler 1slanabilir, hararetten

'"® BARLAS, a.g.e., s. 491
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Isinan gemi makineleri deforme olabilir, bazi ylkler ve gemi parcalari denize

akabilir... Diger sartlar da mevcutsa, bu masraf ve zararlar misterek avaryaya girer.

Séndirme faaliyetlerinin masraf veya zarara yolagmasi. Gemide ¢ikan ve
musterek tehlike arzeden yangini séndirmek icin girisilen faaliyetlerin yolagtigi zarar
ve masraflar yangin séndirme misterek avaryasindandir. Daha 6nce de
belirttigimiz gibi, yangindan dogan zararlar hususi avarya olup, musterek avarya
sayllmaz ve sonu¢ olarak da paylasiimaz. Cinki zarar iradi bir fedakarlik sonucu
meydana gelmis degildir.

Bu konuda, yangin séndirme misterek avaryasinda kaptanin iradi bir fiili ile
bir hususi avarya halinin mulsterek avaryaya donudstugid fikri ileri sdrdlmastdr.
“Kanimizca bu gorlste isabet yoktur. Clnki yangina ugrayan yUkler, kaptanin iradi
fiili olan séndirme tedbirlerine konu olsa bile, misterek avarya kapsamina girmez.
Gunki TK. 1188'deki istisna hiUkm( buna agikca engel teskil eder.”

Turk hukukunda, bir hakem - dispeg¢i kararinda, yangin zararinin
paylasiimayacagi agikca g0Osterilmistir. Karara konu olan olayda, Eskisehir silebinin |
/ 1962 sayili gidis seferine ait bosaltma islemlerine baslandiktan sonra, geminin dip
anbarinda yangin basgdstermis ve alinan séndiirme tedbirleri zarara yolagmistir.'®°

Bu arada 10 adet anbar kapagi da hasara ugramistir. iste bu hasarin tazmini
talebi, hakem - dispecgiler tarafindan, yangindan ileri geldidi gerekgesiyle
reddedilmistir. Yine bu kararda, gemi bdlmelerindeki hasarin % 80’inin yanmadan, %
20’sinin séndlrmeden ileri gelmis oldugu, tazminatin bu oranlara gére hesaplanmasi
gerektigi belirtilmigtir.

Bu noktada en &nemli problem, hangi zararin yangin, hangi zararin
sOndirme zarari oldugunun nasil saptanacagidir. Bu sorunu yangin séndirme

musterek avaryasinin kapsamini tespit ederken asagida ele alacagiz.

Navlunun tarti Gzerinden kararlagtirildigi bir yolculukta ( TK. 1074 ), Yangini
sOndurmek icin anbarlara sikilan su yokun agirligini arttirmigsa, donatan hakettigi

'80 A.g.e., s. 493
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halde yiikle ilgiliden talep edemeyecegdi ek navlun tutarinin misterek avarya olarak
tazminini isteyebilecek midir? Problem, Fransiz Dispeggiler Derneginin 22.1.1926
tarihli Genel Kurul toplantisinda tartisiimistir. Toplantiya katillan eksperlerin ¢ogdu,
bdyle hallerde islanmadan dogan agirligin tespit edilip, bu miktar indirildikten sonra
navlunun hesap edildigini bildirmislerdir. Bunun (zerine Genel Kurul yerinde olarak
su karara varmigtir: “ Donatan, mUsterek avarya yoluyla artan agirliga tekabdl eden
ek navlun Ucretini talep edemezse de, artan agirlik miktarinin kendisine tahmil etmis

bulundugu ek nakliye masraflarini isteyebilir.”
Kapsami:

1) Musterek Avarya kapsamina giren zararlar gemide ¢ikan yangin ve bunun
séndurilmesi faaliyetleri sonucu Ug tir zarar dogabilir: Dogrudan dogruya yanginin
yolagtigi zararlar, yangini séndlirmek igin alinan tedbirlerin (mesela sikilan suyun
veya koépiagun) yanan mallara verdigi zararlar ve nihayet, yanmamis mallarin
sbndlirme ylzinden ugradigi zararlar ... Gerek TK 1188, gerekse York Anvers
Kurallarinin 1ll numaralisi nazara alindiginda bunlardan sadece sonuncusunun
yangin séndiirme misterek avaryasi kapsamina girdigi anlasilir.'®" Gercekten de,
yangin zararlarl hususi avarya teskil ettidi gibi, yanan mallara séndirme yUziinden
gelen zararlar da misterek avarya kapsami disinda birakilmistir. Su halde, bizatihi

s6ndlrme faaliyetlerinin yolactigi masraf ve zararlar misterek avaryadir.

TK. 1188 sadece “ zararlar ” dan bahsedip, “ séndirme masraflari ” nin
misterek avaryaya girip girmeyecedi konusunda herhangi bir hikim
tasimamaktadir. York Anvers Kurallarinin Ill numaralisinda da agiklik yoktur. Buna
ragmen, séndirme masraflarinin da muisterek avarya kapsamina girecegi kabul
edilmelidir. Clnki genel hikim mahiyetindeki TK. 1179/l bunu gerektirir. TK.
1188’de 6zel dizenleme getirmekle kanun, bu genel hikmin uygulanmasini
onlemek istemis degildir. Bu husus TK. 1179/ll de de agikca belirtilmistir. Su halde,
yukaridanberi sdyleyegeldigimiz gibi, séndirme sonucu dogan zararlar kadar, yine

bunun sonucu olarak yapilan masraflar da misterek avarya kapsamina girer.

'8 Ag.e., s. 494
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ingiliz Dispecgiler Dernegi Tatbikat Kaidelerinin yukarida belirtigimiz 10
numaralsi da sikilan su bakimindan séndlirme zararlarinin misterek avaryaya
girecegini kabul etmistir. Séndirme tedbiri olarak karaya oturtma’nin, York Anvers
Kurallarinda eskiden beri yeraldigi halde TK. da dizenlenmemesi konusuna
yukarida deg@inmis oldugumuzdan, bu halde dogacak zararin misterek avarya

kapsamina girip girmeyecegini tespit icin oraya atif yapmakla yetiniyoruz.

2) Musterek Avarya kapsami disinda kalan zararlar: Ticaret Kanunumuzun,
yangin sondirme mdisterek avaryasini dizenleyen 1188. maddesi ana kurali
belirttikten sonra, bunun istisnasini diizenlemistir. Ancak burada dizenleme teknigi
bakimindan basarisiz bir ifadeye rastladigimizi belitmemiz gerekir. Maddenin

ifadesi Aynen su sekildedir: . yukin yanmamis kalan pargalarinin, istif
edilmeksizin veya dékme halde gemiye yUklenmis bulunan mallarin ve gemi

kisimlarinin yanma ytziinden ugradigi zararlar harig...”

“Maddenin lafzi yorumu anlamsiz sonu¢ dogurur, maddenin anlamina goére,
gemi kisimlarinin, dékme mallarin ve kolilerin yangindan gordikleri zarar tazmin
edilmez; fakat séndirme dnlemlerinden dodan zararlari édenir. Bu ise istisna dedgil,
kuralin tekrarindan ibaret olur. istisnayl daha acik ve dogru olarak anlayabilmek igin
TK.1188’i York Anvers Kurallarinin Il numaralisindaki gibi degerlendirmek gerekir.
York Anvers Kurallarinin Il numaralisina gére : “ ... geminin dékme yUkin ve eger
yUk koliler halinde ise kolilerin yanmig kisimlari tazmin edilmez.” Demek ki, yangina

maruz kalan bu unsurlara séndirmeden gelen zararlar dahi tazmin edilmiyecektir.”

Su halde yangin sdndirme mdisterek avaryasinin kapsami disinda kalan
masraf ve zararlari baslica iki grupta toplayabiliriz: Bizatihi yangindan dogan masraf
ve zararlar ile, yanmis kisimlara séndirmeden dolayl gelen masraf ve zararlar.
ingiliz Dispecciler Dernegi Tatbikat Kaidelerinin 11 numaralisi da, York Anvers
Kurallarinin 1ll numaralisina benzer sekilde fakat kiigik bir ifade farkhihdiyla ayni
dizenlemeyi getirmektedir. Buna gére: “Bizzat yanan veya yUki yanan gemide
bulunan mallara, yangini séndirmek maksadiyla isteyerek kullanilan suyun ika
edecegdi hasar, su atildii sirada mallar ates almis bulundugu taktirde, misterek

avarya yoluyla tazmin olunmazlar.”
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Goruldugu gibi, ifade farkhhgi, York Anvers Kurallar III'de “ yanmakta olan ”

7] ”

esyanin nazara alinmasina Kkarsilik, burada ates almig kisimlardan
s6zedilmesinden ibarettir. Bu hususlar belirtikten sonra, misterek avarya kapsami

disinda kalan masraf ve zararlari ele alabiliriz:'®

- Yangindan meydana gelen zararlar: Cesitli kereler belittigimiz gibi, yangin

zararlari masterek avarya kapsami disinda kalir. Bunlar hususi avarya teskil ederler.

- Istisna hikmiine giren haller: Gerek TK. 1188'de ve gerekse York Anvers
Kurallarinin Ill numaralisinda yer alan istisna hikmi, Anglo — Sakson kdkenlidir.
Kabul edilmesinin baslica iki sebebi vardir: Birincisi, yangina ugrayan gemi kisimlari
ile yUk pargalarina gelen zarararin bir yangin zarari oldugu, séndirme zarari olarak
degerlendirilemeyecegidir. ikincisi ve daha énemlisi ise, meydana gelen zararin
pratik bakimdan yangin zarari mi yoksa séndirme zarari mi oldugunu tesbitteki
gUclUktlr. Buna kargilik sézkonusu istisna, Fransiz igtihatlarinda, 1892 Cenova
Kongresinde ve italyan kanununda kabul ediimemis, ayirim gézetilmeksizin tim

sOndurme zararlan musterek avarya olarak mitalaa edilmigtir.

TK. 1118’de York Anvers Kurallarinin Il numaralisina uygun olarak Gg¢ istisna

ongoérilmustir:

-Yangina maruz kalan gemi kisimlari: Buraya gemi teknesinin yanisira,
geminin mitemmim ciiz’leri ve teferruati da dahildir. Genellikle geminin tahta aksami
yangina maruzdur. Metal kisimlar esas itibariyle yanmaz; yanan bunlar tUzerindeki
yag tabakasidir. Fakat metal kisimlar da zarara ugrayabilir: Yanginin tehlikesiyle
kizisan metal yumusar, formunu bozar, 6zellikle Uzerine sikilan soduk suyun
etkisiyle zarar gorir. Bu ylzden, istisna hikmuU bunlar hakkinda da aynen

uygulanmalidir.

- D6kme yikler: Kanun “ ... istif edilmeksizin veya dékme halde ...” yiklenmig
mallardan bahsetmektedir.'®® Bundan maksat, bagimsiz kolilere ayriimaksizin
ddékme halde bulunan ve bu sekilde tasinan mallardir: Kémdar, bugday, pancar... gibi.
Dékme yik birden fazla ambarda tasiniyorsa, anbarlardan birinde yangin ¢ikmasi

82 Ag.e., s. 496
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fakat hepsinde sdndirme tedbirlerine girisiimesi durumlarinda bazi problemler
ortaya ¢ikar. Mesela, ayni kisiye ait 600 tonluk kémir yOkO U¢ ayr anbarda
tasinmaktadir. | no. lu anbardaki kémdrler kizisip yanmaya baglamig, bunun Gzerine
her (¢ anbarda da séndirme tedbirleri alinmistir. 1l ve Il no.lu anbarlarda tasinan
yUklerin séndirme tedbirleri yizinden ugradigi zararlar musterek avaryaya girer,
bunlar hakkinda istisna hiikm( uygulanmaz. Clnki buradaki dékme yikler yangina
maruz degildir. | no.lu anbara gelince: Burada tasinan 200 ton kémirin 1 tonu
yanma yizinden, geriye kalan 199 tonu ise s6ndirme tedbirlerinden zarara
ugramissa ¢6ziim ne olacaktir? Bir anbardaki yiklerin tamami bir koli gibi mitalaa
edilip, bdtinlyle istisna hikmine sokularak muisterek avarya disinda mi
birakilacaktir? Hikmin amaci bu olmasa gerektir. Nitekim doktrinin hemen tamami
bu goriisii reddeder. ingiliz Yiksek Mahkemesi de “ Grienshield — Stephens ”
olayinda ayni sonuca varmistir. O halde nasil bir ¢éziime gidilmelidir?

Bu konuda baslica iki gérts vardir: “ Birim Sistemi ” adi verilen birinci goris,
doékme halde taginan ylku tarti ydniinden birbirinden bagimsiz birimlere ayirir. Buna
g6re, yikin yangina bir tondan azi maruz kalmigsa bir tonunu, bir tondan fazlasi

fakat iki tondan azi maruz kalmigsa iki tonunu ... istisna hikmulne sokmak gerekir.

Grienshield — Stephens olayinda ingiliz Yilksek Mahkemesi tarafindan kabul
edilen ve Lordlar Kamarasinca da onaylanan, doktrinde “ verasite sistemi ” olarak
adlandinlan ikinci gériise gére ise, dékme yikin gergekten ve fillen yanan kismi
istisna hilkmiine tabidir, diger kismi ise misterek avaryaya girer.'®* Yani, istisna
hikmi hi¢ yokmus gibi hareket edilir. Bu gériis, Fransiz Dispecgiler Dernegince de

benimsenmistir.

“Her iki gbrlis de pratik ¢6zUm getirmekle beraber, birim sisteminin kabull
kanimizca daha yerindedir. Glnki istisna hikmi, yangin zarari — séndirme zarari
ayirimi yapilmayan hallerde kesin bir ¢ézime gidebilmek igin konulmustur. Bu
kesinlik ise birim sistemi ile saglanabilir. Gergi bir birim igerisindeki zarar dahi
kismen yangindan, kismen séndirme tedbirinden dogmus olabilir ki bu takdirde
tesbit gucligl yine ortaya c¢ikabilir. Fakat birim sisteminde o birimin tamaminin
istisna hikmUne dahil edilmesiyle, bu arastirmaya gerek kalmayacak ve guglikler

'8 A.g.e., s. 498
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ortadan kalkacaktir. Halbuki verasite sistemi denilen ikinci gérlis kabul edilirse, bu
takdirde tekrar baslanilan yere geri dénilecek ve yangin zarari — séndirme zarari
ayinmindaki guclik tim acgikhdiyla kendini gdsterecek, sonug¢ olarak da istisna

hikmnd koymanin anlami kalmayacaktir.”

- Koli halinde tasinan ylkler: Yik cuval, sandik balya veya paket gibi koliler
halinde tasinmakta ise, herbir koli bagimsiz birer birim olarak kabul edilecektir. Bu
surette, sadece yanmakta olan koliler — bitlinliyle yanmamis olsa, hatta yanmamis
kisimlar GUzerinde séndirme zararlari bulunsa bile — misterek avarya disinda
birakilacak, buna karsilik yanginin sirayet etmedigi diger kolilere verilen séndirme
zararlari paylasma konusu olabilecektir.

“Koliler hakkinda, yukarida dokme yukler icin ele aldigimiz problem
s6zkonusu olmaz. Fakat bunlar icin de ¢bziilmesi gereken bir sorun vardir. Acaba
bir kolinin anbalaji yangin zararina ugramig fakat igerisindeki mal yangindan
etkilenmemisse durum ne olacaktir? Uygulamada bu konuda birlik yoktur. Fakat
Tirk doktrininde baskin diyebilecegimiz, bizim de katildigimiz gérise gére, anbalaj
ile koli arasinda bir ayirim yapiimaksizin bu ikisi bir bdtin olarak
degerlendiriimelidir.”®> Hem TK.1188'de, hem de York Anvers Kurallarinin I
numaralisinda yanmakta olan esya'dan degil koliden bahsedilmesi, kolinin ise
anbalaj ve igindeki egya ile bir bitlin olmasi bu gérisi desteklemektedir. Fakat bu
durum zararin ancak yangindan dogmasi halinde sdzkonusu olur. Ylksek Isi
nedeniyle meydana gelen bozulmalari da yangin =zarari kavrami iginde
degerlendirmek ve zararr 6demek dogru olmaz. GCunki istisnalarin dar

yorumlanmalari, hukukun genel prensiplerindendir.”

“York Anvers Kaidelerinde konuyla ilgili son gelisme: York Anvers
Kaidelerinde son asamaya 1974 York Anvers Kaideleri ile ulasiimistir. Bu yeni
dizenlemede konumuz bakimindan en 6nemli hikim slOphesiz, eskidenberi
sliregelen ve TK. da da kabul edilmis olan istisna hikminin kaldirilmis olmasidir.
Metnini yukarida verdigimiz 1974 York Anvers Kaidelerinin Ill numaralisina gére,
yangin séndirme tedbirlerinden dogan tim zararlar misterek avarya kapsamina

girer. Istisnanin kabul ediimesi ve bir asra yakin siredir korunmasindan maksat
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yangin zarari — sondirme zararinin tesbit ve ayrimindaki guglik ile, bir takim haksiz
iddialar é6nlemektir. D6kme yukler icin ileri surllen gerekgeye gelince: Bu belirsizligi
o6nlemek, kaideye konulacak agik bir ifade ile saglanabilirdi istisnanin kaldiriimasina
gerek yoktu. Bu nedenlerle, kanimizca, getirilen bu yeni diizenleme yerinde

olmamigtir.”

“Buna karsilik 1974 York Anvers Kaideleri, kaldirdigi istisnanin yerine bir
baska istisna koymustur.'® 1l numarali kaidenin ikinci cimlesi su sekildedir: “
Ancak, duman veya sicagin herhangi bir surette sebep oldugu zararlar igin tazminat
6denmez.” Buna gbre, sicaktan veya dumandan meydana gelen zararlar mlsterek
avarya disindadir. Yanginin yolactigi hararetten meydana gelen zarar zaten
musterek avarya disindadir, bu yizden istisna getirilmesine gerek yoktur. Duman
zararlarinda, ise istisna getiriimesi yerinde olmustur c¢inki yangin dumani ile
sOndirmede kullanilan kimyevi maddelerin yolagtigi dumanin dogurdugu zararin
ayirt edilmesi ¢ok gti¢, hatta bazen imkansizdir.”

“Sonug olarak, eskiden beri sliregelen istisna hilkkminin kaldirilmasi yersiz;
kabul edilen yeni istisnanin ise sicakla ilgili olani gereksiz, dumanla ilgili olani ise
yerindedir.”

Hakdamleri:

Yangin sdndirme musterek avaryasinin hikimleri, mulsterek avaryanin
genel hukidmlerine tabi olup, 6zel herhangi bir sonucu yoktur: Meydana gelen
masraf ve zararlarin tamami gemi, yik ve navlun arasinda gemi ve yikin degerleri
ve navlunun miktar ile orantili olarak pay edilir ( TK 1203/l ). “Yargitay Ticaret
Dairesi, Devlet Deniz Yollari ile Sokoni Vakum Qil sirketi arasindaki bir uyusmazlikta
verdigi 7.11.1949 tarih ve E. 49/4746, K. 4565 sayill kararinda, “ Yanginin
sOndurilmesinden ileri gelen hasarin tesbitine imkan olmadigi bilirkisi raporu ile
anlasildigi takdirde, dispeggci tayinine mahal kalmaz ” demektedir. Karara konu teskil
eden olay sOyledir: Davaliya ait motorin ve gaz, davaci idareye ait “ Basari ” gemisi
ile taginmis, gemi Mersin limaninda iken yangin ¢ikmis, alinan tedbirler sonucu yik

'8 A.g.e., s. 500

158



kurtariimis fakat gemide hasar meydana gelmistir.'"®” Yargitay olayda, miisterek
avaryanin varligi iddiasiyla acgilan davayi, zararin tespit edilmesinde ki imkansizlk
nedeniyle reddetmistir. Karar kanaatimizce yerindedir.”

“Konuya iliskin diger bir ictihatta Yargitay Ticaret dairesinin 18.1.1958 tarih
ve E. 3108, K. 147 sayili kararidir. Bu kararinda Yargitay, “ Yangin gikmasinda ortak
kusurlari bulunan tasiyan ve bir kisim yik sahipleri zarar nedeniyle muteselsilen
sorumludurlar. Sorumlularin kendi aralarindaki rucu iligkileri mahkemece takdir
olunur” demektedir. Karar, Borglar hukukunun haksiz fiillere iliskin genel

prensiplerine dayanmaktadir ve kanimizca da yerindedir.”
3.6. YUk Vesairesinin Yakilmasi Mugterek Avaryasi

Yik ve gemi parcgalarinin yakilmasi muisterek avaryasi tipi eski
kanunumuzda zikredilmis degildi, York Anvers Kaidelerinin IX numaralisindan
alinmak suretiyle kanunumuza ithal edilmis ve 1189. Maddede tanzim edilmistir.'®
Fransizca ve Almanca metinlerde de bu hususta bir tabir kullanilmamakta ancak
bizim kanunumuzda oldugu gibi gemi pargalari, kumanyanin yakit olarak
kullaniimasindan bahsedilmektedir. Ancak York Anvers Kaidelerinde IX numarali
kaide sadece gemi parcalari, gemi esyasi ve kumanyanin yakit yerine
kullaniimasindan bahsettidi halde, yikin yakit yerine kullaniimasini zikretmemisgtir.
Bu durum muvacehesinde yukin yakit olarak kullanilmasi York Anvers Kaidelerine
gb6re IX. Kaideye binaen misterek avarya olmayacak ancak umumi kaidelere gére
yani A kaidesine gbre muisterek avarya olacaktir. Netice olarak da IX. Kaidedeki
agirlastirici sarti, yani donatanin bol miktarda yakit almis olmasi sarti burada tatbik
edilmeyecektir. 1890 kaidelerindeki hikim bizim maddede oldugu gibi idi. Yani,
yuklin yakilmasi da bu maddeye girerdi. Ancak agirlastirici sartin yik sahibi
aleyhine kullaniimasini énlemek i¢in 1924 kaidelerinde yik kelimesi kaldirilmistir.
Halbuki kanunumuz 1189. Maddesiyle 1890 kaidelerine uygun olarak yUkin
yakilmasini da bu avarya tipinde mitaalaa etmistir. Bu sebepledir ki, maddenin
matlabi “ Yakit yerine yakilan yik, gemi esyasi ve kumanyasi ” adini almistir. Ancak
bu mevzuda neden 1950 York Anvers kaidelerinin alinmadigi ve 1890 kaidesinin

%7 p.g.e., s. 501
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alindigr hususunda bir mucip sebep zikredilmis degildir. “Yeni hikmimuze goére
(yik) sahibi, eger tasiyan kafi yakit almamis ise, misterek avarya talebinde
bulunamayacaktir. Gaye yik sahibi aleyhine degil, donatan ve tasiyan aleyhine bir
agirlastirici sart koymaktir. Hikim hatahdir.”

1) Demek oluyor ki, gemi yakit ihtiyaci duysa ve bu sebeple musterek bir
tehlikeye maruz kalsa, gemi pargalari ve yik( yakabilecek ve bu masraflar misterek
avaryaya dahil olacaktir."®® Yik ister donatana, ister baskalarina ait olsun fark
etmez. Normal olarak geminin yakitini temin etmek tagiyana aittir. Tagiyan da
tedbirli bir tasiyan gibi gerekli yakiti alarak yola ¢ikacaktir. Kafi yakit almamissa
yakilan esyanin zararini gekmek kendisine diser. Bu sebepledir ki, kanun koyucu
bu agirlastinici sarti koymustur. Ancak yukarida temas ettigimiz gibi bu agirlastiric
sart, yiUk sahibi aleyhine de islemektedir. YUk ve sairenin yakilmasinin misterek
avarya sayilabilmesi icin gemi bol yakitla donatiimis bir sekilde yola ¢ikmalidir.
Yakitin kafi olmasi yetmez, her ihtimal distnilerek bol alinmis olmalidir. “ Ancak ve
ancak ” kelimelerinin ilavesi bol yakit almis olmayi bilhassa belirtmek i¢in yapilmistir.
Bol yakitin alinip alinmadigi, hadisesine gore takdir edilecek bir meseledir. Bol yakit
yoksa musterek avarya yoktur 1181. Madde tatbik edilerek misterek avaryayi kabul
etmek, ancak kusurlu sahsa rucu etmek bahis mevzuu degildir. Zira burada bol yakit
alma musterek avaryanin bir sarti olarak gésterilmis ve 1179. Maddeye bir istisna
konulmustur. Yoksa bol yakit almamadan mutevellid bir kusur problemi yoktur. Bol
ylkten maksadin ne oldugu hususunda iki karara temas edelim. Bunlardan biri 1909
tarihli Marsilya Ticaret Mahkemesinin kararidir ki, yakitin yolculugun bidayetinde
tahmin edilemiyen ve kazara husule gelen hadiseleri de derpis edecek kadar bol
alinmasindan, digeri ise 1912 tarihli Aix mahkemesi kararidir ki, 15 gunlik yolculuk
icin 18 gline yetecek yakit almayi bol yakit alma olarak saymaktadir.

2) Maddenin ikinci cimlesi bir bagka prensip koymaktadir. Bu prensibe gére
yakit tedariki mecburiyet ve mikellefiyeti donatan ve tasiyana aittir. Bu sebeple eger
gemide munzam yakit olsaydi, tasiyan bunlari yakacak ve taraflardan herhangi biri
misterek avarya talebinde bulunamayacaktir.'® O halde, yikiin ve diger esyanin
yakilmasi sebebiyle yapilan yakit tasarrufu kadar donatan ve tasiyanin borglanmasi
gerekir. Ancak madde 1950 York Anvers Kaidelerinden degil de 1890 York Anvers
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Kaidelerinden alindigi icin 1924 tarihinde yapilan tadil burada da nazari itibara
alinmig degildir. 1890 kaidelerinde bu hikim “ Donatana zimmet yazilir ve misterek
avarya alacaklandirilir 7 seklinde idi. Ancak 1924 tadilatinda kémdr temini ile
mikellef olanin her zaman donatan olmadidi, bilhassa zaman {zerine yapilan
navlun mukavelelerinde bu mikellefiyetin tasiyana distigld g6z 6ndnde
tutuldugundan “ donatana zimmet yazilir ” kaydi kaldinimistir ve “ misterek avarya
alacaklandirlir ” denilmekle iktifa edilmistir. Madde borgluyu gdstermemekte, sadece
alacakhy gdstermektedir. Borglu bazen donatan, bazen de tasiyan olabilir. Halbuki
bizim kanunumuz tasiyana disen bir bor¢ igin dahi donatani borglandirmaktadir.
Bunun neticesinde donatanin tasiyana rucu etmesi gerekmektedir. Mesela; yakit
olarak gemide kahve, titin, bugday vs. yakilmis ise bu mallarin degeri misterek
avaryaya girer. Faraza, yuzbin liralik kahve yakilmistir, bu bedel misterek avaryada
aktif, yani alacakl masaya girer. Ancak yUzbin liralik kahvenin yakilmasi sebebiyle
onbin liralik yakit tasarrufunda bulunulmustur. Yani gemide yakit olsaydi onbin liralik
kémr yakilacakti. Bu takdirde kanunumuza gére bu bedel donatana zimmet kayit
olunur ve misterek avarya alacagina da matlup kayit edilir.

3.7. Barinma Musterek Avaryasi

Gemi ve yUki tehdit eden bir tehlike, veyahut bir tamir ihtiyaci zuhur ettigi
zaman, kaptan bir limana girmek luzumunu hisseder.”®’ Béyle bir hareket ise
rotadan sapma teskil edecegi cihetle, bazen donatan i¢in sorumluluk sebebi olabilir.
Ancak, bazi hallerde ise bu hareket gemi yUk ve sahislarin selameti i¢in zaruri bir
yoldur. Tahlil edildigi zaman, mezklr hareketin zaman ve masraf bakimindan bir
fedakarlk teskil ettigi goruliir; su halde gereken sartlar var ise bir misterek avarya
olarak nitelendiriimesi mimkin olabilir. Diger taraftan, herhangi bir hadise sonucu
gemi yola devam edemeyecek duruma girmis ise onu derhal denize elverigli bir hale
getirmek donatanin vazifesidir. Su halde barinma hareketi yolculugun devamini
saglamak icin donatanin yapmaya mecbur oldugu bazi isler icin bagvurulan bir

harekettir. Ve binnetice misterek avarya miessesesi ile bir ilgisi olmamasi lazimdir.

91 Bulent SOZER, “Barinma Musterek Avaryasi”, istanbul Universitesi Mukayeseli Hukuk
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Daha telifkar bir hal yolu olarak ise, tehlike iginde bulunan gemi ve ylkleri
kurtarmak igin bir limana girisin misterek avarya sayillmasi, fakat limandaki
masraflar ve tekrar denize acgilma masraflarinin donatan tarafindan c¢ekilmesi
gerektigi ileri sOrdlebilir. Bu tarz minakasalara yol agmis olan Barinma Misterek
Avaryas! oldukca enteresan safhalar gecirerek ve pek muhtelif mahkeme kararlari
ile iglenerek buginki hal tarzina gelmistir. Muisterek bir deniz yolculugunda,
muhtemel bir tehlike karsisinda gemi ve yldkin musterek selametlerini saglamak
amaci ile gemi bir limana veyahut yere barindirilirsa bu durum bir barinma msterek
avaryas! tegkil eder ve bu hareket dolayisi ile yapiimig olan masraflar, asagida
incelenecek olan kurallar uyarinca ilgililer arasinda paylastirilir.'®?

1) Tdrk Hukukunda Barinma Musterek Avaryasi: Ticaret Kanununun 1190.
maddesi bu miesseseyi dizenlemektedir. TK 1179. madde genel olarak musterek
avarya konusunda esas prensipleri tesbit etmistir. TK 1190. maddede ise ilk fikrasi
ile genel kural koymus ve arkadan sekiz bent icinde belli masraf katagorilerini

siralamistir.

Bunlardan 1, 2, 3 ve 5. bentler barinma musterek avaryasina girecek esas
masraflari saymaktadir. 4. ve 7. bentlerde ikame masraflari konusunda kurallar
vardir. 6. bentte genel kaideye aykiri bir durum dizenlenmekte ve barinma
muisterek avaryasindan sayllamayacak olan bazi hallerde yine de bir takim
masraflarin misterek avarya varmiscasina paylasilacagr séylenmektedir. 8. bentte
ise gemi adamlarina édenen Ucretlere iligkin bir tefsir prensibi yer almaktadir.

2) 1950 York Anvers Kaidelerinde Barinma Musterek Avaryasi: Bu kaideler
metninin  numaral kurallarinda barinma misterek avaryasi su sira ile
dizenlenmistir. Kural X a bendinde genel prensipler ile bazi masraflar yer
almaktadir, b ve ¢ bentleri yine musterek avarya masraflarini sayar ve d bendi bir
ikame masrafina isaret eder Kural X| a bendi masraflara ve b bendi ézel avarya
paylasmasi haline iliskindir, ¢ bendi ise Ucretler konusundaki tefsir prensibine yer
verir. XI. kuralin d bendinde ise bir diger ikame masrafi ¢esidi yer almaktadir.
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Barinma Miisterek Avaryasinin Ozellikleri:

- Masraf Avaryasi Olmasi

- Zarar Masraf Ayirimi

Bazi hukuk sistemlerinde misterek avarya zarar ve masraf avaryalari olmak
Uzere iki kisma ayrilir. Nitekim genellikle misterek avarya fedakarligi hareketin
yapiimis oldugu zaman meydana gelen bir zarar seklinde ortaya cikar. Mesela,
denize yik atmak veyahut karaya oturtmak muisterek avaryalarinda oldugu gibi.
Buna karsilik olaganustl masraflar tehlike aninda degil fakat daha sonra yapilirlar;
incelemekte oldugumuz barinma muisterek avaryasinda oldugu gibi. Bununla
beraber, dikkat edilmesi gereken nokta sudur: Olaganisti masraflarin yapilmasina
yine olaganusti bir durum, daha dogru bir ifade ile anormal bir tehlike hali
karsisinda gemi ve yiki kurtarmak icin basvurulan tedbirler sebep olmaktadir.'®
iste, gemi ve yiki kurtarmak icin basvurulan bu tedbirler, olaganisti durum
meydana geldigi zaman alinmis olmaldir ki, ileride bu ylzden dogacak masraflar

avarya paylasmasina kabul edilebilsin.

Barinma Musterek Avaryasinda Durum: Barinma musterek avaryasi
yukaridaki kriter uygulandigi takdirde masraf avaryalari kismina girecektir. Barinma
avaryasinda gemi ve yikuln tehlikeden korunmasi icin bir limana girilmektedir. Bu fiil
ile avarya hareketi meydana gelmistir. Fakat bu fiil kendi basina bir zarar meydana
getirmemektedir. Ancak, bu barinma hareketi ile birlikte bir takim masraflarin
yapilmasi gerekebilir. iste barinma avaryasinda fedakarlik bu barinma hareketi
dolayisi ile ve barinilan yerde yapilan bir takim masraflar ile tezahlr etmektedir. Su
halde fedakarlik ayni bir zarar seklinde degil fakat bir nakdi sarfiyat seklinde

olmaktadir.

3) Tenkitler: Herhangi bir mlsterek avarya hareketi sonucu bir fedakarlik,
avarya paylasmasi yapilabilmek icin nakdi degerler seklinde ifade edilmek
gerekecektir. Bu sekilde, sonu¢ agisindan baktigimiz zaman zarar masraf ayirimi
blylk bir anlam ifade etmemektedir. Teknik agidan baktigimiz zaman da yine bu
ayirimin bir 5nemi olmamaktadir. Zira gemi ve yikin kurtarilmasi masraf yapmak ile
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degil, fakat bazi fedakarliklarda bulunmak veyahut bazi olagantsti tedbirler almak

ile mimkuUndir. Masraf ise ancak bu tedbirlerin sonucu olabilir.

Gordlayor ki, bu ayirrm ne hareketin nitelendiriimesinde ve ne de avarya
paylasmasinda pratik bir rol oynamaktadir.'®* Maamafih, bu konuda olsa olsa su
sekilde bir ayirnm yapilabilir: misterek avaryadan dogan zarar ya yikten veyahut
gemiden yapilan bir fedakarlik sonucu maddi bir zarar seklinde dogar; veyahutta
musterek selamet ugruna alinan olaganusti bir tedbirin yol actigi sarfiyattan 6tird,
nakdi bir zarar seklinde dogar. Kaldi ki, bu ayinm da teknik olmayip hukuki bir
acidan yapilmis olmakta ve zarar mal varliginin nakit mi, yoksa ayin mi kisminda

dogmus ona isaret etmektedir.

Bu elestirmelerden sonra barinma avaryasina baktigimiz zaman,
fedakarlidin alinan bir tedbirin sebep oldugu olaganisti masraflari kapsadigini

goruriz.
Tehlikenin Muhtemel Olmast:

1) Genel Olarak: Yapilmis olan fedakarligin misterek avarya hareketi olarak
kabul edilebilmesi igin esas prensip olarak gemi ve yikin, her ikisini birlikte tehdit
eden gercek ve her an tesirini gésterebilecek bir tehlike ile kargi karsiya bulunmalari
gerekmektedir. Tehlikenin kesinlikle ve derhal meydana gelecek derecede olmasi
icap etmez. Gemi ve yiUkin tehlikenin pengesine girmis olmasi da sart degildir.
Olayin tahakkuk etmesini beklemek ise tamamen hatali olur. Gergek ciddi ve her an
icin tesirlerini gdstermesi beklenen bir tehlike halinin hikim strmesi yeterlidir.

2) Barinma Musterek Avaryasinda Tehlike Unsuru: Barinma musterek
avaryasinda ise bir tehlike ihtimali dahi kafidir. Bu halde tehlikeli durumun, iginde
bulunulan anda hiokim sirer mahiyette olmasi aranmaz, fakat yolculuga devam
edildigi takdirde ortaya cikmasi muhtemel olan miustakbel bir tehlike barinmanin

misterek avarya olarak kabuliinii temin eder.'®
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“Su halde meseleyi sOylece sematize edebiliriz. Genel Kuralin istekleri
bakimindan gemi ve yik tehkikeli vadinin ortasinda bulunmalidir. Barinma avaryasi
bakimindan ise, gemi ve yik tehlike ile kargi karsiya gelecekleri bir istikamete dogru
yol almaktadirlar.”

Basvurulan Tedbirin Zaruri Olmasi:

1) Makul Tedbir: Misterek avaryada gemi ve yUki tehlikeden korumak icin
basvurulacak tedbirin makul olmasi lazimdir. TK 1179 / | makul bir hareket tarzi
teskil edecek fedakarliklardan bahis etmektedir. Demek ki esas olarak iginde
bulunulan duruma gore, tehlikeyi savusturmaya yariyacak makul bir yol takip
edilmek gerekecektir.

2) Zaruri Tedbir: Halbuki, TK 1190/ I'e gbre bir limana barinmak, misterek
selametin saglanmasi igin zaruri bir tedbir niteligini tagimalidir. Bu su demektir:
Gemi ve yuki tehlikeden korumak igin basvurulacak yegane ¢are bir limana
siginmak olmalidir. Kanun bir muhtemel tehlike halini dahi barinma misterek
avaryasinin kabull icin yeterli gérmektedir. Muhtemel bir tehlikeden daha farkli
tedbirler alarak kurtulmak mdmkun olabilecekken, rotadan ayrilip bir limana girmek,

ancak mutlak zaruret olan hallerde caiz gértlmelidir.

Barinma Musterek Avaryasinin Sartlar:

- Genel Olarak: Bir olayin muisterek avarya hadisesi olarak
nitelendirilebilmesi icin aranan genel sartlarin barinma mdisterek avaryasinda da
aranacag tabiidir. Bu genel sartlar TK 1179 / I. Madde ve York Anvers Kaideleri A
kaidesinde sayilmistir. Kaza her iki kuralin hikimlerine gére Ticaret Kanununun
1184 — 1195 inci maddelerinde ve York — Anvers Kaidelerinin numarali kurallarinda
tarif edilmis olan haller de miisterek avarya olarak kabul edilirler.'®® Bu itibarla, gerek
Ticaret Kanununda ve gerekse York — Anvers Kaidelerinde barinma musterek
avaryasini dizenleyen hukimler bakimindan, geminin bir liman veya vyere
girmesinin barinma musterek avaryasini meydana getirebilmesi i¢in asagidaki iki
sarta lizum vardir.
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- Kaza, Fedakarlik veyahut Olaganlstl Haller Sebebi ile Yolculuga Devam
Tehlike Arzedecek: Yukarida agiklamaya galistigimiz gibi, tehlike ihtimali yolculuga
devam etmeyi riskli bir duruma sokmalidir. Diger cihetten, kanun barinmaya yol
acan sebebi 6nemli saymamaktadir. Bu bir baska muisterek avarya fedakarhgi
olabilecegi gibi, bir deniz tehlikesi veyahut musterek avarya ile ilgisi olmayan
herhangi bir olay da olabilir. Sadece bir kaza, fedakarlik veyahut olaganusti bir halin
yolculuga devam etmeyi tehlikeli bir duruma getirmesi kafidir.

- “Bir Limana Barinmak Misterek Selametin Saglanmasi igin zaruri Bir
Tedbir Olacak tedbirin zaruriligi ayni zamanda barinma avaryasinin bir ézelligini de
teskil eden bu konuya yukarida temas etmis oldugumuzdan, oraya atif yapmakla

yetiniyoruz.”

Barinma yerinin Secilmesi ve Nitelidi: Kanun barinma liman veyahut yerinden
s6z etmektedir. Burada kasdedilen, barinma hareketi ile gudilen amacin
gercgeklesebilecegi bir yer olmak keyfiyetidir. Bu kriteri her 6zel durum igin ayri ayri
uygulamak gerekecektir. Su halde geminin bir barinma liman veya yerine girmesi ne
gibi bir ihtiyaca binaen oldu ise, bu ihtiyaci karsilamaya yeterli sartlarin secilen yerde
bulunmasi lazimdir. Ozellikle gemide bazi tamirlerin yapilmasi gerekmekte ise
kaptan barinilacak yer segerken tamirin — ucuzluk, teknik imkanlar, ¢abukluk vs.
bakimlarindan — miimkiin olabilecegi en elverisli yeri segmeye mecburdur.'®” Sirf
girilen limanin en yakin yer olmasi maksadi temine kafi gelmez.

Bununla beraber, geminin tamir edilmesi i¢in bir limana barinildigi, ancak
gerekli tamirlerin burada yapilmasinin mimkin olmayacaginin anlasiimasi Gzerine
geminin tamir edilebilecegi bir baska limana géturuldigi hallerde bu ikinci liman da
keza bir barinma limani sayilir ( TK. 1190 /| — YAK X a ). Fakat, birinci limanda yUk
gemiden ¢ikariimis ve gemi ikinci limana bos olarak gitmis ise, misterek yolculuk
sona ermis sayillacagl cihetle artik misterek avaryadan séz etmek imkansiz
olacaktir.

Burada Uzerinde durulmasi gereken iki husus vardir:
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a) Tamirin mdmkin olup olmadigi meselesi, teknik imkanlardan ziyade

iktisadi 6lgtler agisindan tayin edilmelidir.

b) Bir de kanunumuzdaki bir ifade hatasina deginmek istiyoruz. TK. 1190 / |
inci fikranin lafzina baktigimiz zaman, bir barinma limanina girmenin misterek
selamet i¢in olmasi gerektigine ilaveten, simdi izahina galistigimiz gibi, ikinci limana
girmek igin de yine musterek selamet endisesinin aranmasi gerekecektir. Ancak, bu
sekilde bir yorum muessesenin sinirlarini zorlamak olacaktir. Zira ikinci limana gidis,
sirf ilk limanin ihtiyaglara cevap vermemesi yitzinden olmaktadir. Su halde ikinci
liman ilk defa barinilmis olan limanin yerini almakta adeta ilk limanin bir uzantisini
teskil etmektedir. ik limana giriste bunun barinma misterek avaryasindan
sayllmasini yeterli kilacak sartlar gergceklesmis ise ikinci limana gidiste ayrica
musterek selamet sarti aranmaksizin, bu yolculuk ilk barinma hareketinin devami
imiscesine farz ise kabul olunacaktir.

Kaldi ki, YAK X a kaidesi ikinci fikrasinda bu meseleyi acik bir sekilde
halletmis ve hatta yolculukta bu gibi yer degistirmeler dolayisi ile vaki olacak
uzamalara da Xl numaral kaidenin hikimlerinin tatbik edilecegini dngdrerek,
tamirlerin icrasini mimkin kilmak icin ikinci bir limana gidildigi taktirde, fazladan
kullaniimis olan yakit ve kumanyanin masraflari ile birlikte gemi adamlarina 6denmis

olan icretlerin de garemeye sokulmasini temin etmistir.'#®

Ugrama Limaninin Barinma Limani Olmasi: Ticaret Kanunu gerektigi taktirde
ylkleme limaninin ayni zamanda bir barinma limani olarak telakki edilebilecegini
ongodrerek geminin yikleme limanina dénmesi halini de bir barinma hareketi olarak
kabul etmistir. Maamafih, bdyle bir halde de barinma avaryasinin sartlarinin
gerceklesmis olmasi aranacaktir. Nitekim bir ingiliz hakem karari, sirf telsiz cihazinin
tamir edilmesi igin yikleme limanina déntlmesini, barinma musterek avaryasi olarak
kabul etmemistir.

Esas meselemize gelince; acaba geminin sefer programi icabi duracag: bir
ugrama limani, barinma limani olarak kabul edilebilir mi? Kanunun, misterek avarya
miessesesine hakim olan felsefesi bakimindan bu suale ilk bakista menfi cevap
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verilebilir. Zira musterek avarya kavramini dizenleyen TK. 1179uncu madde
muisterek avaryanin temel unsurunu kasdi ve olaganlstl fedakarlik yapiimasina
dayandirmaktadir. Buna gbre bir geminin zaten ugrayacag bir limana girmesi
olaganUstl bir fedakarlik teskil etmez.

“Bununla beraber, geminin ugrama limanina ayni zamanda bir barinma
hareketi teskil edecek sekilde girdigi hallerde, mutaddan fazla bir takim masraflar
yapilabilir. Belki bu takdirde bu masraflar avarya fedakarligi olarak matalaa edilerek
paylasmaya kabul edilmek gerekecektir. Nitekim, kanunun bazi hikimlerinden
ilerliyerek bu neticeye ulasma mimkindir. Kaldi ki TK 1190’inci maddesinin 1’inci
fikrasi ile yiikleme limanina dénlimesini dahi misterek avarya olarak kabul ederken,
ugrama limanina girme hallerinden bahsetmeyerek bu konuyu barinma musterek
aavaryasinin disinda tutmasi biraz tuhaf olurdu.”

a) TK 1190 / 2 gemide meydana gelen birtakim hasarlarin tamir edilmesi icin
zaruri olmak kaydi ile yiUk, yakit ve kumanyanin bir yUkleme, durma veyahut
barinma liman veyahut yerinde bosaltiimasi igin yapilmis olan masraflarin misterek
avarya kabul edilecegini 65ngérmektedir.'®°

Ayni mahiyette bir hikmi ihtiva eden YAK X b kurali ile TK 1190/2 arasinda
mevcut olan ve ileride inceleyece@imiz fark bir yana, her iki kaideden ¢ikan netice
sartlar var ise yik, yakit ve kumanyanin elden gecirme ve bosaltma masraflarinin,
isbu ameliyeler bir ugrama limaninda yapildigi hallerde dahi, misterek avarya

sayllacagidir.

b) TK1190/3 ise ikinci bendde sayilan masraflarin misterek avaryaya kabul
edilmesi halinde yuk, yakit ve kumanyanin depo edilmesi, sigorta, tekrar yuklenme,
istif edilme masraflarinin keza musterek avaryaya dahil edilecegini zikretmektedir.
Demek ki bir ugrama limaninda yik, yakit ve kumanyanin bosaltiimasi veyahut gemi
icinde elden gecirilmesi misterek avarya olarak kabul edildigi takdirde, bunlarin
tekrar ylklenme ve bu arada sahilde depolama ve sigorta edilime masraflari da
musterek avaryaya girecektir.
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c) TK 1190/6 ise, incelemekte oldugumuz husus ile ilgili ve ayni zamanda
YAK Xl b kaidesine parelel bir hilkim ihtiva etmekte ise de, yazilis sekli itibari ile
YAK XI b kaidesinden bir noktada ayriimaktadir. Maafih, TK 1190/6 ilk ibaresini YAK
de oldugu gibi; kaza, fedakarlik veyahut diger olagandsti halleri, bir liman veyahut
yere girmeyi veyahut orada kalmayr musterek selamet igin zaruri kilmasi sartina
bagli olarak anlamamiz gerekir. Bu liman veyahut yer herhangi bir mahal bu arada
bir ugrama limani da olabilecektir. Bu takdirde: gemi adamlari icin yapilan masraflar,
ezcOmle onlarin yeme, igme ve bakim masraflari, kumanya, yakit ve liman
masraflari, misterek avarya paylasmasina kabul edilecektir.

d) Probleme ikame masraflari agisindan bakildigi takdirde yine metinlerde
bazi hukimler gérilmektedir. TK 1190 / 4 ve YAK X d kurallari herhangi bir ayirim
yapmaksizin bir <<... liman veyahut yer...>> den s6z etmektedirler. Binnetice bu
liman veyahut yerin bir ugrama / durma limani olmasi hikmin tatbikine bir engel
tegkil etmemeli, TK 1190 / 7’inci bend gemi adamlarina édenmis olup, bir ikame
masrafi teskil eden (cretler bakimindan ise higbir ayirm yapmamaktadir.?®
Demekki, ikame masraflari geminin bir ugrama limaninda bulundugu sirada yapilmis
olsalar dahi, muisterek avarya fedakarligi olarak kabul edilecektir. incelenen
hikimler kargisinda su neticeye varmak kabil olmaktadir. Gemi bir barinma
musterek avaryasi teskil edecek sekilde bir ugrama limanina girdigi takdirde, mutad
ugrama masraflarini asan ve barinma hareketi neticesi yapilmis olan munzam
masraflar musterek avarya fedakarhdi mahiyetinde olup, Ilgiller arasinda
paylasiimak gerekir.

Bu konu ile ilgili bir baska problem de su olabilir: Ugrama limanina ayni
zamanda bir barinma ihtiyaci dolayisi ile giren gemide yapilmasi gereken tamirler
burada yapilmayip gemi bir diger tamir limanina ¢ekilecek olursa ( TK 1190 / | ),
barinma avaryasi geminin ugradigi ik limandan baslar ve masraflar yukarida
aciklanan prensip dairesinde hesaplanir. Ancak, yolculugun uzamasi dolayisi ile
yapilmis olan masraflar ( TK 1195/ 5 ) ugrama limanindan cikildiktan sonraki devre
icin hesap edilir.
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Barinma Musterek Avaryasina Giren Masraflar:

I) Geminin Seyrine iliskin Masraflar:

1) Limana Girme Masraflari:

a) Asil Masraflar: TK 1190 / I'inci madde de yazih sartlar gergeklestigi ve
barinma hareketinin musterek avarya tegkil ettigi hallerde bir geminin bir barinma
liman veyahut yerine girmesi Uzerine bu yere girerken yapilacak masraflar misterek
avarya masrafi sayilir (TK1190/1 YAK X a).

Giris masraflari ile ne kasdedildigi sualine gelince, gerek Kanunumuz ve
gerekse YAK’nin ifadesinden su anlasilabilir: Her limanin belli bir sinir, liman
bélgesi olarak ayrilmis kismi vardir.?®' Barinilan yerin liman olmayip lalettayin bir
kérfez vs. oldugu hallerde bile, bdyle bir yerin dahi orayi agik denizden ayiran dis
siniri gizilebilir: iste, barinma limani veyahut yerinin resmi veyahut tabii siniri asilip o
yere girilirken yapilan masraflar, giris masraflaridir. Bu giris kelimesini limana giris
ameliyesinin tamamlanmasina kadar olan sire seklinde anlamak lazimdir. Su halde,
geminin barinma liman veyahut yeri olarak secilen bdélgeye girip, rihtim veyahut
samandiraya baglanmasini veyahut ortaya demirlemesini << giris >> olarak kabul
etmek gerekir.

Bu takdirde, geminin séz konusu hareketleri yapabilmesi igin gereken,
klavuz, cekme yedekleme masraflari, rihtim veyahut samandraya baglanmak igin
gereken masraflar, demir atilmasi halinde demir, bir sandal vs. ile tasindi ise bunun
masrafi; bunlara ilaveten rihtim ve palamar Gcretleri ile gimrik resimleri avarya
paylasmasina girer. Limana girerken gemi irtifa havuzlarina alinip, limana bu yoldan
girmek zorunda kaldi ve buraya da Ucret 6dedi ise, bu dahi giris masrafi sayilr.
Hatta liman resim ve harglar giris sirasinda toptan verilmis ise, bunlarin da giris

masraflari meyaninda ele alinmasi dogru olur.

b) Dolayisi ile masraflar: Limana giris sirasinda yapilan bir takim masraflar,
esas olarak girme hareketinin dogurdugu masraflar olmayip, bu harekete iliskin
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masraflar ise bunlar da musterek selamet igin yapilmak ve asil girme fiili ile de ilgili
olmak sarti ile paylasmaya kabul edilir. Mesela: Geminin sighk bir yerden
gecebilmesini teminen yapilan hafifletme ameliyeleri dolayisi ile yapilan masraflar,
barinma limaninda depo bulunmadidi cihetle pervanesinin tamir edilebilmesi igin

geminin bayiltiimasi Gzerine 1slanan yiklerde meydana gelen hasar.

Daha genel olarak ifade etmek gerekir ise, barinmaya karar verince, limana
giris esnasinda kaptanin derpis ettigi veyahut makul bir dislince tarzi ile derpis
etmesi lazim gelen muhtelif zararlar neticesi ortaya c¢ikacak tazmin borglari,

garemeye kabul edilmelidir.?%?

c) Uclincii Sahislara Verilen Zararlar: Bir barinma hareketi sirasinda limana
girerken Gc¢lincU sahislara verilen zararlar da musterek avaryaya girer. Ancak zarara
yol agan hadise genel olarak musterek avarya fedakarhigini teskil eden olaylar
zincirinin icinde yer almali ve esas prensiplere uygun olarak, ortaya c¢ikan netice
kaptan tarafindan distnilmis olmalidir. Mesela, kaptan firtinadan kurtulmak icin
yapacagl manevrada karaya oturmak ile rithtimi parcalamak siklari arasinda bir
tercihte bulunmak zarureti UOzerine ikinci sikki secip rihtima zarar verirse, bu zarar
musterek avaryaya dahil sayilip ilgililer arasinda paylasiimak gerekecektir. Keza, su
yapan bir gemiyi kurtarmak maksadi ile kaptan ve klavuz gemiyi doka sokmak igin
manevra yaparken, doka zarar vereceklerini bilerek bu hareketi yaptiklar takdirde
dokta hasil olan zararlar misterek avaryaya kabul edilmistir.

d) Limana Ulagsma Masraflari: Acaba barinma kararinin verildigi noktadan
itibaren barinma yerine varilincaya kadar gegcen siireye ait masraflar misterek
avarya paylasmasina kabul edilebilir mi? Kanunumuzun 1190’inci maddesinin 1’inci
bendi ve York — Anvers Kaidelerinin X a kurali sadece limana giris masraflarindan
s6z etmektedir. Buna uygun olarak Tirk doktrininde giris masraflarinin, limana
ulasma masraflarini kapsamayacagi kabul edilmektedir. Ancak TK 1190/ 5 ile YAK
Xl a geminin bir barinma limani veya yerine girmesi sebebi ile uzayan yolculuk
sUresinde kullaniimis olan yakit ve kumanyaya iliskin sarfiyat ile gemi adamlarina
6denmig olan Ucretlerin, limana giris masraflarinin misterek avaryaya kabul edildigi
ahvalde keza musterek avaryaya dahil edilecegini séylemektedir. YAK XPinci kuralin
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bashdl ise << ... barinma limanina dogru ydnelmekten dogan masraflar >>
seklindedir. YAK X a kuralinin XI'inci kurala yaptidi atif dolayisi ile birinci liman da
tamir edilemeyecedi icin geminin bir diger limana gitmesi sebebi ile yolculukta bu

ylizden meydana gelen uzamanin masraflari da misterek avaryaya girecektir.?®

Diger cihetten, gerek genel prensibi ihtiva eden TK 1180’inci madde ve YAK
¢ kural ve gerekse musterek avaryaya kabul edilebilecek masraf cesitlerini sayan
TK 1190 / 5 ve YAK X a kuralinin hikimleri birlikte incelendigi vakit, gareme
hesaplagsmasina yolculukta vaki uzama dolayisiyle ithal edilecek kalemlerin, uzama
sebebiyle kullanilmis olan fazla yakit ve kumanyanin bedeli ile gemi adamlarina yine
bu yluzden &denmis olan fazla Ucretler oldugu g6rGllr. Yoksa, gecikme ve
gecikmeden dogan issizlik, piyasa kaybi, para degerindeki dalgalanmalardan dogan
zararlara taraflar katlanacaklardir.

Eger muhtemel bir tehlike sebebi ile, misterek selametin saglanmasi bir
limana barinmayi gerektiriyor ise, bu maksatla rotadan inhiraf edildigi andan itibaren
misterek avarya hareketi baslamistir ve bu sebeple yapiimis olan masraflar
musterek avarya masraflaridir. Ancak rotadan ayriimak amme makamlarinin
emirlerine istinaden yapiimis ise burada bir misterek avarya hareketi yoktur.
Yolculugun uzamasi ( prolongation of the voyage ) ise, takip edilmekte olan rotadan,
bir limana barinmak igin ayrilindidi noktadan baslayip barinma hareketinin sona
ermesinden sonra tekrar ayni rotaya dénildiglu zaman arasinda gegen sire olarak
kabul edilir. Gergi, gemi rotasina ilk ayrildigi noktaya tekrar baglanip devam etmez
ise de, basit bir hesap ile ortalama bir yer tayini miimkindiir. iste bu suretle tesbit
edilecek olan sire zarfinda fazladan kullanilmis olan yakit ve kumanyanin bedeli ile,
gemi adamlarina édenmis olan Ucretler de misterek avaryaya girecegine gore,
sadece limana giris degil fakat ulasma masraflarinin da musterek avarya masrafi
oldugu gériimektedir.

e) Limana GCekilme Masraflarn: Burada karsimiza g¢ikan problem sudur:
Acaba gemi limana yedekte cekilerek getirilse, cekme masraflar misterek avaryaya
girer mi??®* “Doktrin kurtarma — yardim (icretinin genellikle bir misterek avarya

masrafl teskil edecegini kabul etmektedir. Esas prensip bakimindan da gemi ve
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yUkU birlikte tehdit eden bir tehlikeyi savusturmak maksadi ile ve misterek selamet
ugruna alinacak tedbirler, bu arada &zellikle kurtarma — yardim hareketi bir misterek
avarya hali tegkil eder.”

Hatta, hususi avaryadan olan bir hadise neticesi hasara ugrayan geminin bir
limanda musterek selamet icin tamiri gerekli ise, yedekleme masraflarinin misterek
avaryaya kabulli gerekir. ingiliz mahkeme ictihatlari ( Svendson v. Wallece 1883 )
musterek emniyet ugruna yapilan cimle masraflari misterek avarya masrafi olarak
sayar. Buna mukabil, yik salimen c¢ikarildiktan sonra geminin tamir igin limana
kadar yedeklenmesi halinde musterek yolculugun sona ermesi sebebi ile cekme
Ocreti misterek avaryaya girmeyecektir.

ingiliz Dispeggiler Cemiyeti Tatbikat Kaideleri 44 / A maddesi Llyod’s
formuna goére yapilan kurtarma yardimlarin Gcretlerinin muisterek avaryaya dahil
edilecegini dngorar. Yargitayin Ticaret Dairesi, 1959 tarihli bir kararinda, geminin
barinma limanina ancak kendi vasitalari ile girmesi halinde giris masraflarinin
musterek avarya olarak kabul edilecegine, yedeklenerek sokulmasi halinde ise
bunun sadece bir kurtarma yardim hareketi olarak nitelenecegine hikmetmistir.
Yukarida zikrettigimiz gérUsler bakimindan Yargitayin bu kararini kabul etmek
mimkin olamamaktadir. Kaldi ki, ayni Ticaret Dairesi 8.11.1958 tarihli bir baska
kararinda barinma limanina giris hareketinin alalade bir romorkaj olmayip bir
kurtarma yardim hareketi teskil ettigi hallerde bu ameliyelerden dogan masraflarin
misterek avaryaya kabul edilecegine karar vermisti.®® Her ne kadar alelade
vasfinin ne gibi bir romorkaj hareketine izafe edilecegi anlasilamamis ise de,
romorkaj masraflarinin da limana giris masraflarindan oldugu yukarida izah
edilmistir. Fakat, limana barinma esnasinda basvurulan kurtarma yardim
ameliyesinin masraflarinin misterek avaryaya kabull yolunda olan bu kararin daha
isabetli oldugu aciktir.

“Kanaatimizce, kanun barinma yerine kadar sarfedilen yakitin bedelini
musterek avaryaya kabul ettigine gbre, bu mesafe iginde kullanilan hareket glictiniin
masrafinin ilgililer arasinda paylastirilacagini 6ngérmuis demektir. Su halde geminin
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kendi hareket giiciini kullanamadidi hallerde, bir baska vasitanin gekme glcinden
faydalanmasindan dogan masraflarin da avarya masrafi olarak kabul( makuldir.”

g) Ayni Musterek Avarya Halleri: Barinma limanina giris esnasinda geminin
veyahut yukin basina bir takim zararlar gelebilir. Mesela; karaya oturan geminin
ylzdirlilmesi veyahut batmaktan kurtarilmasi maksadi ile karaya oturtulmasi, ve bu
islerden sonra barinma limanina girebilmesi. Bu ve bu gibi hallerde, béyle olaylar,
sartlari bulundugu takdirde bagli basina birer misterek avarya teskil ederler ve

barinma musterek avaryasindan ayri olarak muamele gérdrler.

2) Limandan Gikma Masraflari:

a) Asil Masraflar: Bir barinma liman veya yerine giris sonucu sayiimak sarti
ile, geminin bu yerden c¢ikigl sirasinda yapilan masraflar da mdisterek avarya
masrafi sayilir. Mesela; c¢ekme, klavuz, c¢ikis resmi gibi. Limandan cikis
masraflarinin avarya masrafi sayilabilmesi igin bir sart daha aranmaktadir. Gemi
limani terkedip tekrar yolculuguna baslarken asil yUkinin tamamini veyahut bir
kismini birlikte tasimasi gerekmektedir.?®® Aksi takdirde, yani gemi ile asil yiikiin
ayriimis olmasi halinde artik gemi ile yik arasindaki kader birligi sona ermis olup
menfaatler kendi baslarinin ¢aresine birbirlerinden bagimsiz olarak bakacaklardir.

b) Cikis Masraflarinin Girig Masraflarina Tekabll Etmesi: Bu masraflarin
dizenlenmesinde kanunumuz ile YAK X a kurall arasinda bir fark vardir. Bu kural
¢ikis esnasinda yapilan masraflardan giris masraflarina tekabll edenlerinin avarya
masrafi olacagini séylemektedir. << ... corresponding expenses of leaving ... upon
such entry ... >> Bu ibarenin Tlrkgesi << girise tekabil eden ¢ikis masraflan >>
seklinde olacaktir. Su halde, mesela “ARSEVEN'’in eserinin 121’inci sahifesinde
verdigi 6rnekteki, cikis esnasindaki buz kirdirma masraflari giriste de yapiimis
olmadikga giris masraflarina tekabil etmeyecek ve YAK X a kurall karsisinda
avarya masrafi olarak kabul edilemeyecektir.” Bu konuda sdyle bir 6rnek daha hatira
gelebilir: Giris esnasinda henliz olmayan yeni bir suyolundan ¢ikilmasi halinde,
buraya &denecek Ucret, giristekilere tekabill etmeyen bir masraf oldugu igin,
avaryaya giremeyecektir.
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HUkmiin lafzen yorumlanmasnin pek adil bir sonuca gétirmedigi asikardir.
Bu tarz bir ifade belki ingiliz hukukunda hakim olan, asagida agiklayamayacagimiz
gbrusin neticesi olarak kullaniimig olabilir. Fakat prensip olarak isin esasini dikkate
alirsak bir limana barinan geminin oradan ¢ikip tekrar yola koyulmasi gerekecektir.
Binnetice, giris hareketinin tabii ve beklenen bir sonucu olan c¢ikis hareketinin
gerektirdigi masraflarin da misterek avarya olarak kabull gayet makuldir. Bu béyle
olunca, “Lowndes'’in de isaret ettigi gibi, ¢cikis masraflar giris masraflarini ziyadesi ile
tecaviiz etse dahi bunlar misterek avarya masrafi olacaktir.?®” Nitekim, buz kirdirma
olay! ile ilgili misal Gzerinde biraz dislnecek olursak, variimis olan neticenin
manasizhigl kendiliginden ortaya g¢ikacaktir. Buz istilasi tehlikesi Uizerine bir limana
barinan gemi tehlikenin gegmesini miteakip yoluna devam etmek igin hareket ettigi
zaman limanin agzina sikisip kalmis bazi buz artiklarini kirdirmak maksadi ile para
6dese barinmaya yol agmis olan bu hadisenin nihai tehlikesini bertaraf etmek gayesi
ile yaptigi bu masraflarin misterek avarya masrafi olarak kabul edilmemesi makul

bir hilkiim teskil etmeyecektir.”*%®

Maamafih kanunumuz zaten bdyle bir ayirrm yapmadigi igin, bir limana
girmek barinma musterek avaryasi sayildigi takdirde girisin sonucunu tegkil eden
¢ikis masraflari da avarya masrafi olarak paylasilacaktir.

c) ingiliz Hukuku: ingiliz hukukunda genel prensip ¢ikis masraflarinin naviuna
isabet edecegi yolundadir.?® Ogzellikle, girisin sebebi miisterek avarya olmayip,
sadece deniz tehlikeleri ise << Svendson v.Wallace >> karari uyarinca g¢ikis
masraflari navluna yiklenir. Zira karara gore ¢ikis herhangi bir tehlikeden kaginmak
icin degil, bilakis yola devam etmek maksadi ile yapiimis bir harekettir ve bunun
masraflarinin misterek avarya masrafi olarak kabuli mimkin degildir. Gemi ve
yukun musterek selameti bakimindan herhangi bir endisenin s6z konusu olmadigi
¢cikis hareketinin  masraflarinin  muisterek avaryaya dahil edilmemesinin esas
prensibe daha uygun oldugu ingiliz hukukunda kabul edilmektedir. Buna karsilik
girisin  bir musterek avarya fedakarlidi sebebi ile yapildigr hallerde, c¢ikis
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masraflarinin da paylasmaya sokulacagi << Atwoodv. Sellar >> davasinda
kararlastinimigtir. Zikredilen kararlardaki esaslara uygun olarak DCTK 17 ve 18’inci
maddeleri de ayni yolda hikimler ihtiva eder madde 17’ye gére limana musterek
avaryadan olan bir hasarin tamiri igin girilmis ise ¢ikis masrafi misterek avarya
masrafl sayilir. Madde 18’e goére ise hasar muisterek avaryadan degil ise cikis
masrafini navlun g¢eker. TK 1075 / Il bakimindan ayni fikrin TUrk hukukunda da
kabul edilip edilemeyecedi minakasa olunabilir TK 1075 / Il genel olarak miisterek
avarya hallerinde maddenin ikinci fikrasinin tatbik edilemeyecegini séylemekte ise
de, TK 1190 / I ile TK 1075 / Il arasinda bir celiski bulundugu ve hi¢ olmaz ise de
lege feranda bakimindan g¢ikis masraflarinin navluna tahmil edilmesinin daha
isabetli olacagini ileri sUrebiliriz.

3) Liman iginde Yapilan Masraflar:

a) Ana Kural: Geminin bir kere bir barinma liman veya yerine girmesinden
sonra bu liman iginde yer degistirmek maksadi ile yapacag masraflarin, misterek
avarya masrafi olmayacagl doktrinde kabul edilmektedir.?’® Hele limana girme
hareketi tamamlandiktan sonra artik gemi ve yik selamete ermis olacagi igin, daha
fazla masraflarin istenmesi dogru degildir. Ozellikle gemi yiikiinii bosalttiktan sonra
sagda sola ¢ekildi ise bu haller hig bir garame talep hakki vermez.

b) Muhtemel Durumlar: Ancak bu hususta kesin bir sonuca varmadan evvel,
bazi ihtimaller lizerinde durmak gerekecektir. Farzedelim ki, gemi ilk giris aninda
icinde bulundugu tehlikeli durum sebebi ile aslinda baska bir gemiye ayrilmis olan
bir yere baglamig veya demirlemistir. Bundan sonra gemiyi kendisi icin daha elverisli
olan bir yere gekmislerdir. Bu takdirde liman igindeki bu ¢ekilmeden dogan masraf
da misterek avarya hesabina katilmahdir. Diger taraftan TK 1190 / 5 yolculugun
uzamas! sebebi ile kullanilan fazla yakitin avarya paylasmasina girecegini
sOylemektedir. YAK XI a bu masrafin limana giris masrafinin misterek avaryadan
sayllmasi sarti ile misterek avaryaya kabul edilecegini éngérmektedir. Su halde
YAK agisindan bakildigi zaman limana giristeki masraflar musterek avarya sayilirsa,
yolculugun uzamasi dolayisi ile kullaniimis olan yakit vs. nin masraflar da misterek

219 Biilent SOZER, “Barinma Musterek Avaryasi”, I.U.Mukayeseli Hukuk Ens.Dergisi, y.5,
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avaryadan sayilacagi cihetle, liman igcindeki yer degistirmelerde kullanilan yakit ve
keza yedekleme masraflari da avarya masrafi telakki edilmek gerekecektir. Su nokta
da isaret edelim ki, bazi hallerde geminin liman icinde ki hareketleri barinma
avaryasinin zorunlu bir sonucunu teskil edebilir. Bu takdirde ézel kurallar arasinda
bir ¢6zim imkani bulunamadigi igcin YAK C kuralina ve kanunumuzda da 1179.

maddenin 1’inci fikrasina giderek isbu masraflari misterek avaryaya dahil edebiliriz.

Su halde, girise bagh ve onun tabii sonucu olan bazi hareketlerden dogan
masraflarin da misterek avaryaya girmesi icabedecektir.?'’ Gemide meydana gelen
hasarlar dolayisi ile, su yapan bir teknenin selamete kavusturulmasi icin sularin
pompalanmasi gerekmis ise pompa ve iscilik Ucretleri, limanda kalinan slreye ait
rintim ve dok Ucretleri ile bekgilik ve sahilden ikmal edilen elektrik, su ve istimin
Ucretleri misterek avaryaya girecektir. Gemi tamir ve diger bazi masraflarinin
tediyesi icin gdnderilen paranin gecikmesi yiziinden limanda kalmig ise bu siirede
yapilan masraflar migterek avaryaya girmeyecektir.

Yiik, Yakit ve Kumanyaya iligkin Masraflar:

1) Bosaltma ve Elden Gegirme Masraflar:

a ) Kanunumuzun Sistemi: Bir gemi, bir barinma limanina sigindigi vakit bir
takim hasarlarin tamiri gerekiyor ve bu hasarlarin tamir edilebilmesi icin yiUk, yakit
veya kumanyanin bosaltiimasi veyahut gemi icinde baska bir yere tasinmasi icap
ediyor ise bu ameliyeler igin yapilacak masraflar misterek avarya masrafi sayilir.

b) YAK’nin Sistemi: YAK de ise bu sik Xuncu kuralin b bendinde
dizenlenmistir ve kanunumuzdan epey farklidir. Bu kurala gbre bosaltma veya
elden gecirme masraflarinin misterek avaryadan sayilabilmesi i¢cin ya musterek
selamet icin veyahut kaza veyahut fedakarlik sebebi ile meydana gelip de
yolculugun selametle icrasini saglamak icin tamiri zaruri olan hasarlarin tamir
edilmesini temin amaci ile yapiimig olmasi gerekir. YAK isbu hikmin tatbiki
bakimindan hasarin ne zaman meydana gelmis olmasi hususunda herhangi bir

kayit tasimamaktadir. Su halde denize elverissiz bir gemiye yapilan yiklemeden
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sonra meydana gelen bir hasarin tamiri igin yapilacak bosaltmalarin masrafi dahi
misterek avaryaya dahil sayilacaktir.?'> Ancak elverissizlikten 6tiir(i tasiyanin
sorumlulugu stphesiz bakidir (YAK D kaidesi).

Kanunumuzu, kaynak metin agisindan yorumlamaya gegmeden evvel iki

hususa isaret etmemiz gerekir.

a) Yolculugun selametle icrasini temin kavrami, misterek avaryanin temel
prensibi olan << misterek selametin temini >> kavramina nispetle bir genisletme
teskil eder. Gemi ve ylUk barinma limanina girmekle her ikisinin selameti temin
edilmistir. Yolculugu selametle icra ve ikmal etmek ise, zaten tasiyanin baslica
mukellefiyetlerinden birisidir ( TK. 1019, 1061 ). Bu suretle bosaltma masraflarinin
musterek avaryaya sokulmasi ana prensipten bir inhiraf olarak tezahir etmektedir.
Hatta “doktrinde isbu tanzim tarzinin YAK A kaidesine aykiri oldugu da ileri

sUrtlmektedir.”

b) YAK X b kurali kaza veya fedakarlik hallerinin yani sira, X a kuralinin
aksine, olaganustu hallere yer vermez. Su halde musterek selamet sarti s6z konusu
olmadikga bir olaganistli hal sebebi ile yapilan bosaltmanin masrafi misterek
avaryaya girmeyecektir.

¢) ingiliz Hukuku: Barinma avaryasi ile ilgili her iki emsal karari da ( Atwood
v. Sellar, Swendson v. Wallace ) barinmanin ne gibi bir olay sebebi ile olduguna
bakilmaksizin, misterek selametin temini amaci ile yapiimis oldugu takdirde
bosaltma masraflarinin misterek avaryaya girecegini derpis ederler. Bu prensibe
uygun olan diger bir kararda yiUkiin tehlikede olmamasina binaen, bosaltmadan
gldldlen maksadin misterek selametin temini olamayacagina bu takdirde de
bosaltma masraflarinin avarya masrafi olarak paylagilamayacagina karar verilmigtir.

Diger bir yazarin verdigi misal ise sudur: Islanmis olan bugddaylarin,
kurutulmalar i¢in bosaltiimalari halinde bosaltma masrafi yik sahibi tarafindan
ddenecektir.?'® Diger bir misal: Gemi yikli kaldigi takdirde sularin gekilmesi ile
karaya oturacak ve gemi ile birlikte yik de zarara ugrayacaktir. Bu takdirde

212 o g.e.,s. 26
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bosaltma masraflari misterek avarya sayilir. Bu misal Gzerinde biraz degisiklik
yapacak olursak, sularin cekilmesi U(zerine sadece gemi zarar gbrecek ise,
hafifletmek icin yUklerin karaya ¢ikarilmasindan dodacak masraflarin navluna isabet
edecegdi sonucunu cikarabiliriz. Buna karsilik bosaltma sirf yikin menfaatine oldu
ise, masraflar yike tahmil edilecektir. ingiliz hukukunda emsal kabul edilen bir diger
karar ise << Moran v. Janes >> kararidir. Prensip sudur: YUk sahibi yik selamete
eristikien sonra yapilacak ameliyeler icin bir avarya payl 6demez fakat yikin
bosaltiimasi musterek selametin korunmasi igin yapilan hareketlerin icinde ve
onlarin bir safhasini teskil ediyorsa, bu masraflar misterek avaryaya girer.

Doktrin sahasinda da, ingiliz yazarlari bosaltma masraflarinin her sikta degil,
sadece bosaltmanin misterek selametin teminine matuf olarak yapildigi hallerde
musterek avaryaya kabul edilmesi gerektigini savunurlar. Tamir ihtiyaci dolayisi ile
vaki bosaltma ameliyelerinin masraflari prensip olarak misterek avaryaya girmez;
eger tamir misterek selamet ugruna yapilacak ise ancak bu takdirde bosaltma
musterek avarya hareketi olarak kabul edilebilir.

d) Kanunumuzun Yorumu: Bu agiklamalardan sonra Ticaret Kanununun
hikminiU su sekilde izah etmek mUmkiin olabilecektir. Kanunumuzda hakim olan
temel prensip misterek selametin saglanmasidir. Su halde gerek YAK X b kuralinda
ve gerekse ingiliz hukuk sisteminde oldugu vechile ylklerin bogaltiimasi hem gemi
ve hem de ylUkin musterek selametlerinin temini bakimindan zaruri ise, bu yolda

yapilacak masraflar miisterek avarya hesaplarina dahil edilecektir.?'

Tamir ihtiyaci dolayisi ile yapilan bosaltmalara gelince; TK 1190 / 2’inci
bentteki kaydi yine ve sadece misterek selamet acisindan yorumlamak lazimdir.
Gemideki her hangi bir hasarin tamiri igin yapilacak bosaltmalarin masrafi muisterek
avaryaya giremez. Ticaret Kanunu bosaltma konusunda YAK X b kuralindaki gibi <<
Yolculugun selameti >> gibi genigletici tefsire misait bir ibare ihtiva etmemektedir.
Fevkalade halleri de ele alarak TK 1190 / | deki esas ilkeye uygun olarak ancak
tamir edilmeleri mUsterek selametin saglanmasi igin zaruri olan hasar sebebi ile
yapilan bosaltmalara iliskin masraflarin misterek avaryaya kabul edilebilecegini
styleyebiliriz.

24 pg.e., s. 28
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2) Depolama Masraflar ve Sigorta

a) Depo Masraflari: Eger geminin yUkiu bosaltilmis ve bu bosaltmanin
masraflari misterek avarya masrafi olarak kabul edilmis ise, ylklerin karada
depolara konulmasi’dolayisi ile yapilan masraflar da musterek avarya masrafi
olarak kabul edilir ( TK 1190/3 -YAK X c. ). Bu konuda ingiliz Dispecgiler
Cemiyeti’'nin eski tatbikati depo masraflarinin musterek avaryaya sokulmamasi

yolunda idi. Zira bu masraflar miisterek selamet ugruna yapilmis sayiimazdi.?'®

Bilahare ingiliz mahkeme ictihatlari su ayinma gdre karar vermeye
216

basladi“™®. Bir misterek avarya fedakarliginin neticesi olarak yapilmig bulunan
barinma hareketinde depolama masraflari misterek avaryaya kabul edilir ( Atwood
v. Sellar ). Fakat barinma bir misterek avarya fedakarligi neticesinde yapilmamis
ise depo masraflar yiike tahmil edilir ( Swendson v Wallace ). DCTK (Dispecgiler
Cemiyeti Tatbikat Kaideleri madde 17 — 18 ). Gerek YAK X ¢ kurali ve gerekse TK
1190 / 3 depolama masraflarinin muisterek avaryaya kabuliin(i, bosaltma
masraflarina atif yaparak tanzim etmistir. Bosaltma masraflari mlsterek avaryaya
giriyorsa depo masraflari da girecektir.?’” Ancak madde bir bitiin olarak ele
alindiginda, bosaltma masraflari meselesinin bu kadar kolay halledilemeyecegini
g6riruz. Her ne kadar TK 1190 /3, TK 1190 / 2’inci bende atif yapmakta ise de bu
atfi TK 1190 / 2’'inci bende hasretmek mimkin degildir. Zira, TK 1190 / 2 de esas
olarak maddenin birinci fikrasina atif yapmaktadir ve hukuk teknigi bakimindan bu
atfin da takip edilmesi gerekir. Ayni tarz muhakemeyi sistematik bakimindan da
ylritmek icap eder, ¢inki TK 1190 / 2’inci bendin TK 1190 / l'inci fikrasi ile birlikte

matalaasi gerekmektedir.

Su halde mallarin depoya yerlestiriimesi misterek selamet ugruna yapiimis
bir hareket oldugu takdirde masraflar misterek avaryaya kabul edilecektir. Nitekim,
depolama ameliyesinin misterek selamet maksadi ile yapiimayip sadece yUkin
veyahut geminin munferit menfaati icin yapildigi hallerde masraflar paylasiimaz
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fakat bunlar ilgili taraflar yUklenirler. Depo masraflarinin makul olmasi gerekir, bir
takim menfaatlerin korunmasi igin fazlaca 06denen ardiye kirasi garemeye
sokulamaz. Yuklerin konulacadr depolarin maksat ve ihtiyaca cevap verecek
nitelikleri haiz olmalar gerekir. Bozulacak mallar mevcut ise bunlarin soguk hava
depolarina konmasi dogru olur. Limanda kisa bir slire kalinacak ise mallar
antrepolarda da durabilir. Mallarin bozulmasi veyahut calinmasi muhtemel degil ise
acikta istif etmek de makul bir hareket tarzi olabilir.

Mallarin gemiden depoya kadar nakledilmeleri icin yapilan masraflarin da
depo masraflari arasinda mutalaasi uygun olur. (DCTK 20/ b).

b) Sigorta: Gemiden bosaltilarak depoya konmus olan yikler sigorta ettirildigi
takdirde, 6denen primler de musterek avaryaya dahildir( TK 1190 / 3 — YAK X ¢ )
Kanun << ... depo ile ilgili sigorta masraflarin ... >> dan s6z ermektedir. Maddenin
ifadesi bozuk olup, bundan asagida agiklanacagd vechiyle muhtelif sigorta cesitleri
anlasiimalidir. YAK X ¢ hikmd 1924 metninde << yapildi ise yangin sigortasi
dahildir >> seklinde yazili idi.*'® 1950 tadilinde bu hiikiim << makul surette yapildi
ise sigorta da dahildir >> seklini aldi. DC TK 19 / A hikmi ise yine sadece yangin
sigortasini zikretmektedir. Ancak YAK metninde yapiimig olan bu degisiklik
sigortanin muhtelif nevilerini kapsamayi hedef tutmaktadir.

Sigorta primlerinin ( sigorta ile ilgili sair masraflar da dahil olmak Uzere
musterek avaryaya girebilmesi sigortanin makul suretle yapilmis olmasi sartina
baghdir. Makul olma, keyfiyeti hem sigortanin nevine ve hem de sigorta bedeline
samildir. Her 6zel durumda yapilacak sigorta nevi farkl olabilir. Yangina, ¢alinmaya,
patlamaya vs. ye karsi yapilacak sigortalar mallarin ve mahallin hususiyetleri dikkate

alinarak yapiimaldir.

Ayni seklinde, sigorta bedeli ve prim de yine &6zel durumlara ve geminin
limanda kalacag slireye gére hesap edilmelidir. Acaba ylkler depoya konmadan
sigorta ettirilse, primler misterek avaryaya girer mi? Eger yUklerin depolanmasi
zorunlu olmayip agikta bulundurulmalarr mimkun ise, sigorta primlerinin misterek

avaryaya dahil edilmemesi icin bir sebep yoktur. Yukler depoya konulmadigi
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takdirde depo masraflarindan kurtulunmakla beraber belki sigorta primi — mallarin
acikta fazla rizikoya maruz olmalar sebebi ile — ylksek olabilir. Bu takdirde ise
depolama masraflarinin yapiimamasi dolayisi ile temin edilen tasarruf ile édenen
fazla prim arasindaki fark, ikame masraflarinin hesabinda dikkate alinan élguler
gOzetilerek, taraflar arasinda taksim edilir.

c) Musterek Yolculugun Sona Ermesi: Eder barinma limaninda iken gemi
mahkum edilir veyahut asil yolculuga devam etmekten vazgegilirse, bu kararin
verildidi tarihten itibaren isleyecek depo masraflari misterek avaryaya girmez ( TK
1190 / 3 — YAK X ¢ ). Masraflarin mlsterek avaryaya girmesi ancak gemi ile ylUk
arasindaki mukadderat birligine bagh oldugu ve mahkumiyet veya esas yolculuktan
vazgecilmesi ile bu mukadderat birligi ortadan kalktigi cihetle, artik masraf

paylasiimasi s6z konusu olamayacaktir.?'®

Bundan sonra taraflar kendi masraflarina katlanirlar ve pesin 6denmis
paralar var ise, mezkur tarih itibar ile iadeye tabi tutulurlar. Ancak, mahkumiyet
veyahut yolculuktan vazgecme aninda bosaltma bitmemis ise, menfaat istiraki
devam ettigi, gemi ve ylk birbirlerinden bilfiil ayrilmis olmadiklari i¢in, bosaltmanin
tamamen bittigi tarihe kadar isleyecek depo masraflari misterek avarya
paylagsmasina kabul edilir ( TK 1190 / 3 — YAK X ¢ ). Geminin mahkumiyetine
mahkemece karar verilecektir. Bu karar fiili durumu gbésteren bir tesbit karari
mabhiyetinde olacagi cihetle mahkumiyete bagh neticeler mahkeme ilaminda
zikredilecek tarihten itibaren cereyan etmeye baslayacaktir. Usul hukukunun umumi
prensipleri dairesinde mahkeme vaziyeti sebestce takdir edip, kararini verecektir.

Esas yolculuktan vazgecilmesi, ilgililer arasinda bu husus hakkinda
anlasmanin yapildidi tarihte vaki olmus sayilacaktir. Anlasmaya bagl neticeler ise
borglar hukukunun esaslari agisindan tesbit edilecektir. Paylasilacak masraflar
bakimindan mahkumiyet tarihinde veya vyolculuktan vazgecilmesi hususunda
anlasildigi veyahut bosaltmanin bittigi glinde yapilmis olanlar misterek avaryaya
dahil edilir.
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Gerek Ticaret Kanunu ve gerekse York — Anvers Kaideleri geminin
mahkumiyeti veyahut ilk yolculuktan vazgegilmesi Uzerine sadece depo
masraflarinin édenmeyeceginden sdz etmektedir. Ancak, geminin mahkumiyeti veya
ilk yolculuktan vazgegilmesi neticesinde gemi ve ylk arasindaki mukadderat istiraki
bitmistir ve artik misterek avaryadan s6z etmek imkani kalmamistir. Bu itibarla her
ilgili kendi masrafini kendisi ¢gekecektir. Su halde, sadece depo masraflari degil hi¢
bir masrafin paylasilmamasi gerekir. Nitekim Ticaret Kanunu 1190’inci maddesinin
6’inci bendinde munzam durmadan dogan masraflar bakimindan bu hususu acgik¢a
ve biitiin masraf gesitlerini igine alan genel bir ibare kullanilarak belirtmistir.?*° isbu
bende gbére geminin mahkumiyeti veyahut ilk yolculuguna devam etmemesi lGzerine

bu tarihlerden sonra yapilacak masraflardan hi¢ birisi paylasmaya kabul edilmez.

TK 1190 / 6'inci bendin muisterek avarya miessesesine uygun olan
hikmini de nazara alarak TK 1190 / 3’lincl, bent icinde ayni esasi ileri slirmek ve
mahkumiyet veya yolculuktan vazgecilmesi gibi musterek yolculugu sona erdiren
olaylardan sonra yapilan masraflari garemeye dahil etmemek lazimdir.

3) Tekrar YlUkleme Masraflari:

a) Kural Olarak: TK 1190 / 3 gemiden bosaltiimis olan yUklerin tekrar gemiye
yiklenmesine ait masraflarin, TK 1190 / 2inci bende atif yaparak, bosaltma
masraflarinin misterek avaryaya kabul edildigi hallerde, keza mulsterek avaryaya
ithal edilecegini séylemektedir. YAK X ¢ de ayni yolda hiikiim ihtiva eder.

TK 1190 / 3’inci bendin TK 1190 / 2’inci bende olan mezkur atfi, metin
lafzen tefsir edildigi takdirde, hatali bir sonuca gétirebilecek niteliktedir. Zira, daha
evvel de sdyledigimiz gibi, TK 1190 / 2 bosaltma masraflarinin sanki sirf hasar tamiri
icin yapilan bosaltmalarda misterek avaryadan sayilacagi intibaini uyandiran bir
ifade kullanmaktadir. Halbuki izah edildigi Gzere mUsterek selametin temini gayesi
ile yapilan bosaltma ameliyelerinin masraflari misterek avaryaya kabul edilecektir.
Sonug olarak ancak bu nitelikteki bosaltmalar (izerine yapilan yikleme masraflan
musterek avarya masrafi olarak telakki edilmelidir.

20 pg.e.,s. 32
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YAK X c kurali ise her hangi bir atif yapmaksizin sadece, bosaltma
masraflarinin  mlsterek avaryaya kabul edildigi her sikta tekrar ylUkleme
masraflarinin da musterek avaryaya girecegini séylemektedir.

b) ingiliz Hukuku: Yikleme masraflarinin misterek avaryaya kabuli

! << Atwood v. Seller >> davasi

hususunda Ingiliz hukukunda farkli gériisler vardir.??
tekrar yikleme masraflarini misterek avaryadan sayar. << Swendson v. Wallece >>

karari ise tekrar yikleme masraflarini misterek avaryaya kabul etmemistir.

DCTK 17. madde barinma hareketinin bir misterek avarya hasari Uzerine
yapildigi hallerde, 19. madde ise gemi veya ylkte muisterek avaryadan sayilan
hasarlarin tamir veya islahi i¢in yik bosaltmasi tGzerine yapilan tekrar yiiklemelerde,
masraflari migsterek avaryaya kabul eder. 18. madde musterek avaryadan sayilan
hasarlar karsisinda vaki barinmada yapilacak tekrar yikleme masraflarini ve Lloyd’s
tatbikatini aksettiren 20/d maddesi ise yine ayni sartlar altindaki barinmalarda,
bosaltma masraflari misterek avaryadan sayilsa bile, tekrar yiikleme masraflarini

navluna tahmil eder.

Doktrin sahasinda Carver, misterek selamet amacina uygun olmak sarti ile
tekrar ylUkleme masraflarinin muisterek avaryaya girecegi goérlstundedir. Aksi
takdirde, yazar, bu masraflarin donatan tarafindan tahammdil edilmesini ileri slrer.
Arnould ise tekrar yikleme isinin gemi ve yukl tehlikeden kurtarmak maksadi ile
yapilmis bir hareket olmadigi, binnetice burada bir misterek avarya fedakarligindan
sO6z edilemeyecedi gorisindedir. Gergekten tekrar ylkleme muisterek selametin
temini gibi bir maksat ile yapilmaz. Bilakis bu is tamamen tasiyanin sefere devam
etmek ve navluna hak kazanmak maksadi ile yaptidi bir harekettir. Gergi misterek
selametin temini maksadi ile yapilan barinma hareketinde bir limana giris, yuklerin
bosaltilmasi ve tekrar yiklenmesi, devam eden kompleks bir olaylar zinciri olarak
mitalaa edilebilir; fakat, misterek avaryada esas unsur olarak aranmasi gereken
misterek selamet unsuru her bir olay icin ayri ayri diisiiniilmelidir.?® Daha evvel de
isaret edildigi gibi, TK 1075 deniz yolculugunun bitin masraflarinin tasiyan
tarafindan tahamml edilecegini derpis etmektedir. TK 1075 / lll misterek avaryayi
istisna etmistir ama, fikrada << Musterek avarya halleri ile ... >> denmekle, herhalde
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minferit mlsterek avaryalar derpis edilmis olup, bir misterek avarya olayina bagh
zincirleme sarfiyatin tamaminin istisna edilecegi de dusUndlmemistir. Su halde
tekrar ylkleme masraflarinin tasiyanin Gzerinde birakilip, paylasmaya sokulmamasi
daha isabetli olurdu.

4) Yike Gelen Zararlar:

Barinma limaninda bosaltma, depolama ve tekrar ylkleme sirasinda
yiklerde meydana gelebilecek hasarlarin akibeti TK 1192 ve YAK Xll de
dizenlenmistir. Bu iki hikme godre, bosaltma, depolama ve tekrar yilkleme
ameliyelerinin masraflar misterek avarya masrafi olarak kabul edildigi takdirde, bu
ameliyeler esnasinda ylklerde meydana gelecek hasar ve kayiplar da misterek
avarya masrafi olarak garemeye alinir ( keza DCTK 26, 27’inci madde ). Gerek TK
1192’inci madde ve gerekse YAK Xll'inci kuralinin kullandiklar ibarelere baktigimiz
zaman, yiklerde meydana gelen zararlarin bosaltma, depolama ve tekrar yikleme
faaliyetleri sirasinda olmasi zararlarin musterek avaryaya kabulQ igin kafidir: ( TK
1192 << ... ameliyeleri sirasinda ... >> ve YAK Xll << ... caused in the act of ... >>)
Zararinda asil dogum sebebi veya faili hakkinda herhangi bir kayit bulunamadigi
cihetle sayilan ameliyeler sirasinda meydana gelmis olmasi, misterek avaryaya
alinmasi igin yeterlidir. YUklerin depoda bulunduklari zaman maruz kalacaklari
zararlar da keza musterek avaryaya dahil edilecektir. Zira, hem Ticaret Kanunu ve
hem de York — Anvers Kaideleri sadece depoya koyma fiiline degil fakat ayni
zamanda depo masraflarina da atif yapmaktadirlar, bu itibarla depo masraflari
muisterek avaryadan sayildigi hallerde yiklerin depoda ugradigi zararlar da
misterek avaryadan sayilacaktir. Bununla beraber, ylkin ugradigi hasar ve
kayiplardan misterek avaryaya alinabilecek olanlar, ancak aralarinda bu musterek
avarya fedakarligi ile bir illiyet bagi kurulabilecek zararlar olmalidir;??® yiiklerin her
hal ve karda maruz kalacaklari zararlarin tazmin ettiriimesi yoluna gidilemez. Kaldi
ki, incelemekte oldugumuz, YAK C kuralina da aykiri dismektedir. Nitekim, “gerek
ARSEVEN, ( s. 149 ) ve gerekse LOWNDES ( s. 355 ) tatbikatinda genis tefsire
mutemayil oldugunu ve tefsir kaidesinin hikmd icabi, numarah kaidelerdeki hususi
tanzim sekillerinin C kaidesini bertaraf ettigini ileri stirerek muhtelif yik zararlarini

muUsterek avaryaya dahil eyledigini yazmaktadirlar. LOWNDES'in verdidi misalde ( s.
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355 ) karadaki tesislerin yetersizligi sebebi ile agikta birakilan veyahut layterlerde
bekletilen ylklerde meydana gelen hasarlar; eski depolarda yagmur sularinin
sizmasi sebebi ile 1slanip zarar géren yiklerin bu zararlari, misterek avaryaya kabul
edilmigtir.”

“DCTK 26 ve 27’inci maddeleri ylUklerde bosaltma, depolama ve tekrar
yUkleme sirasinda bu ameliyeler sebebi ile bizzarur ( ... necessarily ) hasil olan
zararlarin musterek avaryaya girecegini soyleyerek, illiyet meslesini belirtmigtir.
Kanaatimizce bu maddenin bu kadar genis tefsir edilmesi dogru degildir. Ozellikle
misterek selamet maksadinin bulunmadigi durumlarda her ilginin kendi zararina
katlanmasi genel prensiplerin icabidir. TK 1192 ve YAK Xl hikimlerine gore, yakit

ve kumanyanin maruz kalacaklari zararlar da, yuk zararlari gibi paylasmaya tabidir.”
Gemi Adamlarina iligkin Masraflar:

1) Genel Olarak: Donatanin kaptan, zabitan ve sair mirettebata gorevleri
karsiliginda 6édemekle yikimli oldugu Gcretler vardir. Bu (cretler ya aralarindaki
sOzlesmelerden veyahut kanun hokumlerinden dogar. Diger taraftan, asagida
aciklamaya galisacagimiz gibi, barinma hareketi dolayisi ile bir limana girme halinde
bu slire zarfinda gemi adamlarina édenen Ucretler ve onlarin bakim masraflari da
keza avarya paylasmasina girer.?®* Hangi (icret ve masraflarin paylasilacag
konusunda kanun 1190’ inci maddenin 8’inci bendi ile ve YAK Xl ¢ kuralina paralel
olarak bir yorum kaidesi koymustur. Buna gére édenen paralar ister kanun hikmii
icabl ister is akdi icabi 6densin bir ayirim yapilmaksizin musterek avarya
paylasmasina kabul edilir. Buna ilaveten kanun gemi adamlarinin bakimini
saglamak icin yapilmis diger masraflari da makul bir seviyede yapilmak sarti ile
misterek avarya saymistir. “Burada ARSEVEN'’in bir gorisiine katiimadigimizi
belirtmek isteriz. Yazar YAK Xl c¢ kuralinin aslinin << ... ister kanundan, ister
mukavele hikim ve sartlarindan dogsun ... >> tarzinda oldugunu ve
kanunumuzdaki << ... is akdiyle ... >> ibaresinin kanun koyucu tarafindan hatali bir
daraltma olarak bu sekilde yazildigini séylemektedir. Ancak, YAK 1950 ingilizce
metninde ise ilgili bent << ... under the terms or articles of employment .>>
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seklindedir. Bu ibare, << ... istihdamin sart ve maddeleri ... >> olarak dilimize
cevrilebilir.”

2) Barinma Limanindaki Ucretler ve Bakim Masraflari: Geminin barinma
Limanina girmesinden itibaren kaptan, zabitan ve mdirettebata ddenen Ucretler
musterek avarya paylasmasina girer. Bu arada gemi adamlarinin yeme ve icme
masraflari da, kumanyadan yapilmis olan fazla harcamalar ile paylasmaya alinir.
Bu konuda YAK gemi adamlarinin bakim masraflarindan sbéz etmektedir.
Kanunumuzda bdéyle bir kayit bulunmamakla beraber yapilacak yorum su olmalidir;
barinma hareketi siiresince gemi adamlarinin normal Ucretlerine ilaveten yeme ve
icme masraflari, hastalanan muirettebatin tedavi masraflari ve hatta gemide yatip
kalkmak mUmkin olamiyorsa veyahut gemide kalinmasi gemi ve yikin misterek
selameti icin sakincal ise karada yatip kalkma ve sair bakim masraflari da misterek
avaryadan sayilr. Kaldi ki ; TK 1190 / 8’inci bent gemi adamlarina 6denen veyahut
onlarin menfaatleri icin harcanan paralardan s6z ettigine gore, bu gibi bakim
masraflarinin da avarya paylasmasina kabul edilecegini, degisik bir ibare altinda

dngdrmektedir.??®

3) Yolculugun Uzamasi Sebebi ile Gemi Adamlarina Odenen Paralar:
Kanunumuz ve YAK uzayan yolculuk dolayisi ile kaptan ve sair mirettebata édenen
paralardan séz ettigine goére, yukarida da acgiklamaya calistigimiz gibi, geminin bir
limana barinmak amaci ile normal rotasindan ayrilmasindan itibaren, tekrar yola
¢lkmasina kadar gemi adamlarina édenen paralar ve keza bu sire zarfinda — ister
liman icinde, ister limana varincaya kadar — onlarin lehine yapilan harcamalar
musterek avarya sayilir. Ancak, normal (cretlerin disinda yapilan harcamalar makul
sebepler ve makul miktarlar ile yapilmis olmalidir.

ikame Masraflari:

1) Kavram: Misterek avarya teskil edecek nitelikte bir fedakarlik yapmayi
gerektiren bir halde, baska bir yola tevessil ederek miusterek avaryadan
sayllmayacak bir hareket yapilmis olabilir. iste, yapilmis olsa idi misterek
avaryadan sayilacak olan bir fedakarli§i — veyahut masrafi — énlemek icin ve onun
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yerine — her ne kadar musterek avaryadan sayllmasa dahi — yapilan bir baska
fedakarlik veya masraf, bu sart altinda misterek avarya paylasmasina sokulur ve
bunlara ikame masraflari denir ( TK 1179 / IV — YAK F ). ikame masraflari normal
olarak yapilmasindan kurtulunmus olan asil avarya masraflarindan daha az bir
miktar tutar. Fakat, béyle olmayip da ikame masrafi yerine yapildigi kabul edilen
avarya fedakarligindan daha ylksek bir miktarda olursa bu takdirde paylasma kabul
edilecek olan ikame masrafi ancak asil avarya fedakarligi yapilmis olsa idi ne miktar
tutacak idi ise, o miktara kadar olandir; fazlasi yapanin sirtinda kalir. ikame
masraflarinda yapilan harcamadan kimin menfaat temin ettigine degil, fakat esas
masraf yapilmis olsa idi gareme nasil olacakti, ona bakilir.?

Bir masrafin ikame masrafi sayilabilmesi i¢in onun herhangi bir zaran
6nlemek icin degil, bir olaganitstl avarya masraflarindan tasarruf etmek gayesi ile
yapiimis olmasi lazimdir. Barinma muisterek avaryasinda ikame masraflar (¢ halde
ortaya cikmaktadir ki, bunlardan ilk ikisi genel kurala nispetle bazi 6&zellikler

arzederler.

2) Yedekleme Masraflari:

a) Kavram: Bu konu TK 1190 / 4 ve YAK X d kuralinda dizenlenmistir. Bir
barinma limanina girmis olan gemide yapilmasi gereken tamirlerin bulunulan yerde
yapilmasi teknik bakimdan mimkin olmakla beraber, ekonomik sartlar bakimindan
bazi agir kulfetlere yol acabilir. Buna mukabil, geminin tamirlerin daha ucuza
yapilabilecegi bir bagka limana veyahut varma limanina kadar yedekte goéturtlup
orada tamir edilmesi, tamir masraflarindan tasarruf edilmesini mimkun kiliyor ve
keza bu sekilde barinma limaninda yapilacak olan miisterek avarya masraflarindan
da kurtulunuyor ise, geminin yedekleme masraflari ikame masrafi niteligini kazanir

ve ilgililer arasinda paylasilr.

b) Paylasmadaki Ozellik: Bu nev'i ikame masrafinin ilgililer arasinda hangi
oranda paylasilacagl hususunda bir 6zellik karsimiza ¢ikar. Prensip olarak ikame
masraflarinin paylasiimasi, diger esas musterek avarya masraflarinin paylasiimasi

gibi olur; yeterki ikame masraflari 6nlenmis olan asil avarya masrafini agsmasin.
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Fakat yedekleme masraflar ilgililerin misterek avarya masrafinin yapilmamasi
sayesinde saglamis olduklarn tasarruf oraninda paylasilacaktir. Séyle ki, barinma
limaninda bir takim muUsterek avarya masraflari yapiimigtir, ki bunlar ilgililer arasinda
zaten paylasilacaktir.??’

Fakat barinma limaninda geminin tamir edilmesini beklemek yerine gemi
yedege alinarak varma limanina getirilmistir. Bu suretle, barinma limaninda kalinsa
idi yapilacak olan masraflardan bir kismi tasarruf edilmis olmaktadir. Su halde, genel
olarak ikame masraflar yapiimasindan kurtulunmus olan bir avarya fedakarliginin
yerini alirken, bu 6zel halde bir kismi yapilmis fakat diger bir kisminin yapilmasina
mahal birakilmamis olan avarya masraflarinin yerini almaktadir. Boylece,
paylasilacak olan ikame masraflari geminin yedeklenerek getiriimesi sayesinde
sarfindan kurtulunan ve aksi takdirde yapilmasi gerekecek olan barinma
masraflarinin tutarini asamayacak ve her ilgili yedekleme masraflarina bu suretle
tasarruf ettigi meblagin sinirini asmamak kaydi ile istirak edecektir.

Oyle haller olabilirki yedekleme masrafi barinma limanindaki bosaltma,
depolama, tekrar yikleme vs. masraflarini asabilecegi gibi, ayni zamanda barinma
limaninda yapilacak tamire nispetle esas limanda yapilacak tamir ile saglanacak
tasarruftan da fazla olabilir; fakat her ikisinin toplamindan daha az bir meblag
tutabilir. Géralayor ki, bu misalde ikame masrafi minferit masraflardan fazla olmakla
beraber bunlarin yapilmamasi ile saglanan tasarrufun toplamindan azdir. Su halde,
her ilgili kendi payina isabet edecek olan tasarruf ylizdesi oraninda ikame masrafina
istirak edecektir.

¢) Uygulama: Dispec¢ hesaplarinin yapilmasinda bir kolaylik saglamak igin bir
muhasebe usulline basvurulur. Misterek avarya masasi alacakli, pay 6deyecekler
bor¢lu durumdadir. Barinma hareketi sonuna kadar devam etmis olsa idi masanin
alacagi ve her bir ilgilinin borcu ne kadar olacak idi ise, aynen gésterilir. Buna
karsilik barinma hareketinin tamamlanmamasi sebebi ile tasarruf edilen meblag
musterek avaryaya bor¢ ve her ilgilinin tasarrufu hesabina alacak kaydedilir ve bu
suretle, 6denecek ikame masrafi paylarinin mahsubu cihetine gidilir.
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3) Yikln Baska Bir Vasita ile Yollanmasi Masraflari:

a) Kavram: Olabilirki, gemi barinma limaninda iken, burada yapilacak
masraflardan tasarruf etmek igin, ylklerin tamami veya bir kisminin baska gemi ile
varma limanina génderiimesi makul bir yol teskil edebilir.??® Bu suretle, barinma
limaninda kalinmakla yapilacak olan masraflarin bir kismindan kurtulunmus olunur.
Bu halde, yilklerin bir baska gemi ile yollanmalarindan dolayl yapilan masraflar
ikame masraflarini teskil eder. Bu masraflar da yedekleme masraflarinda oldugu gibi
paylasilir (TK1190/4 — YAK X d).

b) Paylasmaya Girecek Masraflar: YUkin baska bir gemi ile yollanmasi
halinde, isbu geminin masrafi donatanin yolculuga devam etmemekle sagladigi
tasarruf c¢ikarildiktan sonra, bosgaltma, depolama, tekrar yikleme vs. barinma
masraflarinin yerine ikame edilecek olan bir masraf cesididir ve paylasma bunun

Uzerinden yapilir.

4) Gemi Adamlarina Odenen EK Calisma Ucretleri: Kaptan, zabittan ve
murettebat gemi Uzerinde ¢alistinimis ve bunlara ek ¢alisma Gcreti 6denmis olabilir.
Bu Ucretler mlsterek avarya masrafi sayilmazlar. Fakat bu ¢alismalar musterek
avaryaya girecek olan bir masrafin énlenmesi amaci ile yapilmis ise, bu takdirde ek
calisma Ucretleri ikame masrafi niteligini kazanirlar ve ikame masraflari konusundaki
genel kural geregince paylasmaya girerler ( TK 1190 / 7 — YAK Xl d ). Bununla
beraber yolculugun devami sirasinda yapilan tamirler dolayisi ile vaki masraflar ve

gemi adamlarina 6denen Ucretler misterek avaryaya girmez.

5) Bazi Ozel Haller: Gerek Ticaret Kanunu ve gerekse York Anvers kaideleri
tarafindan bahis konusu edilmemekle beraber, barinma avaryasindan sik sik ortaya
¢ikmasi muhtemel bazi hadiselere de kisaca temas etmek faideli olabilir.

a) YUkOn karaya cikartilip depolara vyerlestiriimesi ve tekrar gemiye
yUuklenmesi yerine bunlar layterlerde veya satlarda muhafaza edildikleri takdirde, bu
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yoldan temin edilecek tasarruf oraninda, layter ve satlara édenen para bosaltma ve
depolama masraflarina karsi bir ikame masrafi teskil eder.?**

b) Barinma limaninda bulunuldugu sirada taraflarin anlagsmasi ile yik satilir
ve yolculuga baslanacagi zaman yerine yenisi satin alinirsa, alm — satim arasinda

dogabilecek fark, depolama vs. masraflarinin yerine paylasilir.

c) Yikin bagka bir gemi ile génderilmesi halinde gemi ve yik arasindaki
beraberlik sona ermis olacagi cihetle, sevk tarihinden itibaren yikten herhangi bir
musterek avarya payi istenemeyecektir. Buna mani olmak igin genellikle naviun
mukavelelerine << non — seperation clause ( ayriimazlik klozu ) >> dercedilir ve
buna istinaden gemi ve yUk arasindaki mukadderat baginin devam ettigi kabul
olunur.

d) Gerek bosaltma ve depolama ve gerekse layter masraflarinin ¢ok fazla bir
meblag tutacagina binaen gerekli tamirlerin yapilabilmesi igin kaptanin gemiyi
karaya oturtmayi tercih etmesi (zerine teknede meydana gelen zararlar, bosaltma

vs. masraflari yerine misterek avaryaya kabul olunur.

Musterek Avaryaya Girmeyen Beklemeden Dogan Masraflar:

1) Genel Olarak: Gerek TK 1190 / 6 ve gerekse YAK Xl b bir geminin
herhangi bir liman veyahut yerde barinma misterek avaryasi teskil etmeyecek bir
sekilde beklemesi halinde, bu hal dolayisiyla yapilmis olan masraflardan bir
kisminin  misterek avarya masrafi gibi paylasmaya tabi tutulacagini
6ngdrmektedirler. Ortada bir barinma hali olmadidi igin Ticaret Kanunu ve York —
Anvers Kaideleri herhangi bir limandan s6z etmemektedirler.*° Bu liman bir ugrama
limani olabilecegi gibi, ylikleme limanida olabilir.

2) York — Anvers Kaidelerinin Tanzimi: Bir geminin barinma hareketi teskil
etmeyecek sekilde bir limana girmesi veyahut bir limanda kalmasi veya beklemesi
kaza, fedakarlik veyahut diger olagantsti hallerin bu durumu musterek selamet icin
zorunlu kilmasi; veyahut kaza veyahut fedakarlik sebebi ile meydana gelen
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hasarlarin tamir edilmesi yolculugun emniyetle devami igin zaruri ise, igsbu tamirlerin
yapiimasini temin ylzinden oldu ise asagida inceleyecegimiz masraflar misterek
avarya paylasimina tabi tutulur.

3) Ticaret Kanunu’'nun Tanzimi: Kanunumuzun bu hale iliskin hikm{ biraz
farkhdir. Bir limana girmek veyahut orada kalmak hasarlarin tamiri zaruretinden ileri
gelmis ise, aranan sartlar YAK Xl kuralindakilerin aynisidir.

Fakat, TK 1190 / 6’inci bendin bas tarafindaki hikim YAK'den farklidir.
Burada, herhangi bir sebep veyahut misterek selamet sarti aranmaksizin, sadece
bir liman veya yere girme veyahut orada kalmanin, hukuki neticelerin dogmasi icin
kafi gelecedi intibaini uyandiran bir ibare yer almaktadir. Bendin mevcut hali ile
uygulanmasinin gayet manasiz neticelere yol acabilecegi asikardir. Bu itibarla,
mezkur hikim YAK Xl b kuralinin ifadesi ile tamamlanarak burada da fedakarlik,
kaza veyahut sair olaganUstl hallerin bir limana girme veya orada kalmay! musterek
selamet igin zaruri kilmasi sartini aramak yoluna gidilebilir. Daha dogrusu, TK 1190 /
6’'inci bent TK 1190 / | deki esas prensip agisindan tefsir edilip her hal ve karda
musterek selametin teminini aramak ve bdylece YAK XI b kuralinin getirmis oldugu
genisletici mahiyetteki uygulamaya hi¢ olmaz ise kanunumuzun sistemi bakimindan

mani olmak gerekir.%'

4) Paylasmaya kabul edilecek masraflar:

a) Gemi Adamlari igin Yapilacak Masraflar: Bekleme siiresi icinde kaptan,
zabitan ve mirettebata édenen Ucretler ve diger bakim masraflar paylasmaya kabul
edilir. TK / 1190 / 8 ve YAK Xl ¢ hikUmlerine gére, ister kanun icabi, isterse is
akdinin hikdmleri icabi olsun, gemi adamlarina veyahut onlarin menfaatleri igin
yapiimis olan bitin 6demeler ve masraflar paylasmaya tabidir. Ancak, bu
masraflarin normal ve makul él¢ller iginde yapilmis olmalari gerekir. Asiri veyahut
lUks sayilacak masraflar igin bir istirak payi istenemez.

b) Yakit, Kumanya ve Liman Masraflari: Bekleme siiresi icinde kullanilan

yakit ve kumanyaya iliskin masraflar ile, bu stre zarfinda 6édenmis olan liman
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Ucretleri mUsterek avarya paylagsmasina dahil edilir. Ancak misterek avaryaya kabul
edilmeyecek mahiyetteki tamirler sebebi ile kullaniimis olan yakit ve kumanya ile
yine ayni nitelikteki tamirler dolayisi ile 6denmis olan liman Ucretleri paylasmanin
disinda birakilir.

5) Bekleme Siresinin Tahdidi: Gerek kanun ( TK 1190/ 6 ) ve gerekse (YAK
XI'b) munzam durma devresini prensip olarak, geminin yola ¢ikabilecek duruma
geldigi veyahut bu duruma gelmesi icap ettigi tarih ile sinirlandirmistir. Gergi bu
sinirlandirict kayit gemi adamlari igin yapiimig olan masraflar ile ilgili olarak yazilmis
ve binnetice yalniz bu kategori masraflari sinirlandiran bir hikim imis intibaini
uyandirmaktadir. Nitekim, bir yandan geminin mahkum edilmesi veyahut asil
yolculuktan vaz gecilmesi halini dizenleyen ve bir yandan da musterek avarya
sayllmayan tamirlerin yapilmasi halinde yakit, kumanya ve liman masraflarinin
paylagsmaya girmeyecegini 6éngdren ve dolayisiyla her bir masraf gesidi icin sanki
ayri ayri tahditler varmis kanaatini uyandiran hikimlerin karsisinda, yukarida ileri
sirdtigimiiz genel tahdit kaidesi tenkide miisait bir fikir olarak belirebilir.?** Fakat:

a) Misterek avarya sayllmayan beklemelerde misterek avarya prensiplerinin
tatbiki, zaten bir istisna hikmuadir ve gesitli suistimallere yol acabilir. Bu itibarla,
hikm(n dar yorumlanmasi gereklidir. Bir mlsterek avarya hali olmamasina ragmen
kanunda 6ngérulen sartlarin varligi sebebi ile ilgililer arasinda paylasilacak olan belli
masraflarin zaman itibari ile bir asgari had ile sinirlandiriimasi elzemdir. Gergekte,
bu zaman fasilasi geminin yola ¢ikmaya hazir hale geldigi anda sona erer.
Suistimalleri énlemek amaci ile geminin yola ¢ikmaya hazir duruma getiriimesi
gereken an dahi bekleme siiresinin sinirini teskil eder. Zira, icinde bulunulan sartlara
g0re, objektif esaslar dairesinde tespit edilecek olan bir slirenin bitmesine ragmen,
gemi hala yola ¢ikacak vaziyete getirilmemis ise, artik bundan da fazla bir slre
icinde yapilacak masraflarin ilgililerden istenememesi hakkaniyete uygundur. Su
halde misterek avarya hareketi sayllmayan bir bekleme slresi, geminin yola
¢lkmaya hazir oldugu veyahut hazir hale getiriimesi gerektigi tarihnte sona erer ve
bundan sonra hi¢ bir masraf paylasmaya kabul edilmez.
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b) Geminin mahkum edilmesi veyahut ilk yolculugundan vazgegmesi halleri
ve eger bu tarihlerde bosaltma tamamlanmamis ise, bosaltmanin bitiriimesi
musterek yolculugun sona ermesi, yani gemi ve yik arasindaki mukadderat baginin
ortadan kalkmasi demektir. Bu durumda zaten muisterek avarya mulessesesinin
tatbik sahasi kalmayacag daha evvel izah edilmisti sonu¢ olarak, gerek York —
Anvers Kaideleri ve gerekse Ticaret Kanunu misterek yolculugun sona ermesi ile
munzam durma s(resinin de sona erecegini sOylemekle, esasen uygulanmasi
gereken bir temel kurall, ihtiyaten tekrar etmis olmaktan fazla bir sey yapmis
degildirler. Kaldi ki, yola ¢ikmaya hazir hale getirilmis olmasi gereken bir geminin
daha sonraki bir tarinte mahkumiyetine karar veriimesi sikkinda, munzam durma
devresi, yolculuga baslaniimis olmasi gereken tarihte zaten sona ermis olur. Bu tarih
ile mahkumiyet kararinin verildigi tarin arasinda gecen devrede yapiimis olan

munzam durma masraflari paylasmaya dahil edilemez;?®

Eger baskaca bir
musterek avarya hali mevcut ise, mahkumiyet karari ancak bu hususta hikim ifade

edebilir.

¢) Yakit, kumanya ve liman masraflari hakkinda konmus olan sinirlama ise,
madde itibar iledir. Tamir misterek avaryadan sayildigi i¢cin mezkur masraflar
paylasmaya kabul edilseler bile eger tamirler geminin yola hazir hale getiriimesi igin
gereken zamanda tamamlanmis ise, bu tarihnten sonraki giinlerde yapilacak

kumanya, yakit ve liman masraflar igin pay istenemez.

3.8. Muvakkat Tamir Mlsterek Avaryasi

1) Genel Olarak: Muvakkat tamir muisterek avaryasi eski Ticaret
Kanunumuzda bir misterek avarya tipi olarak diizenlenmis degildir.** Yeni
kanunumuza 11971’inci madde ile ve YAK nin XIV numaralisindan alinmak suretiyle
ithal edilmistir. Gemi bir tamir ihtiyacindadir, fakat tirli sebeplerle bu tamir yapiimaz
veya yapilamaz, muvakkat bir tamir ile iktifa edilir, ileride bu muvakkat tamir devamli
tamire inkilap edecektir ve muvakkaten yapilan tamirin bedeli belki de tamamen
fazladan édenmis olacaktir. Ancak muvakkat tamirin yapiimasi bir misterek avarya
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fedakarhigi sebebiyle olmus veya misterek selamet ugruna yapiimis ise, yahut da
yolculugu selametle bitirmek maksadiyla yapilmis bulunuyorsa, muayyen kayit ve
sartlar ile bu muvakkat tamir masraflari misterek avarya sayilir. ingilizler buna *

TemporaryRepairs ”, Fransizlar Repanations provisoire ”, Almanlar “ Vorléufige
Reparaturen ” derler. Misterek avarya tamir masraflarinin misterek avarya sayilip
sayllmamas! o6tedenberi muhtelif memleketlerin tatbikatlarinda degisik olmustur.

“

YAK ne gelince 1890 kaidelerinde prensip itibariyla “ muvakkat tamir muisterek
avaryas! ” kabul edilmis ve bu halde yeni eski farkinin indiriimeyecegi tasrih
edilmisti.?®* Ancak hangi hallerde miisterek avaryanin bulundugu ve masraflarin ne
nispette musterek avaryaya kabul edilecegi gosteriimemisti. 1890 kaidesinin XIV
numaralisi 1924 de ehemmiyetli degisiklige tabi tutulmus ve 3 nevi muvakkat tamir
musterek avaryasi derpis edilmistir. Bunlardan biri musterek selamet ugruna yapilan
muvakkat tamirler, ikincisi misterek avarya zararlarinin tamiri icin yapilan muvakkat
tamirler, Uclinclsi ise bir hususi avarya neticesi meydana gelen hasarin muvakkat
olarak tamiridir. 1950 Kaideleri ise bu hikmu F kaidesi ile ahenkli hale getirmek
maksadiyla degistirmistir. 1191’inci madde ise prensip itibariyla 1924 kaidelerini
almis, 1950 Kkaidelerindeki ilaveyi eklemis, ancak maddeyi iki fikra halinde
birakmigtir. ilk tasari sekli 1924 kaidelerinden alindigindan, maddenin iki fikra
seklinde yazilmasi normal idi. Fakat encimen tasarisi mucip sebeplerinde
maddenin 1950 YAK ne uydurulmasi disindldiginden, U¢ fikra seklinde ifade
edilmesi gerekirdi. 1950 yilinda yapilan ilave 1928 yilinda Dispeggiler Cemiyetinin
aldigi ve o tarihten beri tatbik ettigi kararin maddeye yansimasi seklinde olmustur.

Madde ve daha acgik olarak YAK yukarida temas ettigimiz gibi G¢ ayri
muvakkat tamir misterek avaryasini gostermistir. Bunlari, neticeleri itibariyla iki
kisma ayirmak mimkindir ve YAK’inde ve kanunumuzda bu ayinm yapilmistir.
Birinci gruba giren muvakkat tamir masraflarinin tamami mugsterek avaryaya girer.
Bunlar bir musterek avarya zararinin giderilmesi i¢in yapilan muvakkat tamirler ve
misterek selamet ugruna yapilan muvakkat tamirlerdir. ikinci gurup muvakkat
tamirler ise kaideten muisterek avaryaya girmez, zira tamiri gerektiren hadise bir
hususi avarya neticesinde meydana gelmistir.?*® Bu zararin devamli tamiri misterek
avaryaya girmez ki, muvakkat tamiri musterek avaryaya girsin. Ancak muvakkat
tamir yolculugu bitirmek maksadiyla yapilmissa, bir ikame masrafi olarak misterek
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avaryaya girer. Yani muvakkat tamir yapiimasa idi, ne miktar musterek avarya
masrafi yapilacak idiyse ve tasarruf edilen bu miktar ile hudutlu olmak Uzere,
muvakkat tamir masraflari misterek avaryaya kabul edilir. Her ¢ muvakkat tamir
musterek avaryasi, muvakkat tamirin bir yikleme, ugrama veya barinma limaninda
yapilmasi halinde muvakkat tamir mlsterek avaryasi olarak kabul edilebilir. Mesela
aclik denizde yapilan muvakkat tamir, bir muvakkat tamir misterek avaryasi degildir.
Acik denizde yapilan bir muvakkat tamirde misterek avaryanin sartlari varsa veya F
kaidesi tatbik edilebilir ve bu sebeple yapilan masraflar bir ikame masrafi telakki
edilebilirse ancak umumi hikimlere gére bir misterek avaryadan bahsedilebilir,
yoksa 11971’inci maddedeki muvakkat tamir misterek avaryasina mateallik hikimler
dogrudan dogruya tatbik edilmez. Her halde kiyasen ayni hiikiimlerin tatbikine de bir
mani olmasa gerektir. Munferit hallerin izahina ge¢meden evvel Amsterdam
kongresinde yapilan bir tadil teklifinden de bahsedelim. Muvakkat tamir musterek
avaryalarinda, eger muvakkat tamir misterek selamet ugruna yapilmis veya bir
musterek avarya zararinin giderilmesi icin yapilmig ise, bu masraflar eski ve yeni
farki indirilmeden musterek avaryaya ithal edilir. Diger taraftan kat'i tamir masraflari
da misterek avaryaya ithal edilir. Tatbikatta cok defa geminin muvakkat tamir ile
yillarca sefere ¢iktigi ve kat'i tamiri yaptirmadigi ve bu sebeple misterek avaryadan
haksiz yere faydalandigi ileri strOlmUstir. Bu sebepledir ki Fransiz
delegasyonundan Govare, 6 ay icinde kat'i tamire cevrilmeyen muvakkat tamirlerin
ancak ylUzde ellisinin misterek avaryaya ithalini teklif etmistir. Zira yukarida isaret
ettigimiz gibi, cok defa kat'i tamirler, muvakkat tamir olarak gdsteriimek istenilmistir.

Bunun 6niine gecmek gerekir.?%’

Muvakkat tamir ile kat'i tamir arasindaki farkin tespiti gii¢ olan hallerde bir
¢are bulmak Uzere bdyle bir fiili kistas teklif etmistir. Ancak bu teklif bire karsi 7 rey
ile reddedilmistir. Red sebebi ise, teklifin bir hukuki tekliften ziyade tatbikata
muteallik bir husus oldugu, bazi dispecgilerin hatali takdirlerini dnlemek igin hikim
sevkedilemeyecegi, dispecin tamamlanmasi icin 6 aylik middeti beklemenin dogru
olmadigi, hususlaridir. Bu red sebepleri icerisinde ancak sonuncu sebep varittir.
Meselenin tatbikata taalluk etmesi sebebi varit olmasa gerektir. Zira YAK nin ekseri
tadilleri tatbikattaki guclikler gbézénlinde tutularak yapilmistir. Bu teklife ancak
dispecin uzamasi sebep olarak gosterilebilir. Hatali tatbikatin ne kadar oldugu
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hususunda ise ne bir istatistik verilmistir, ne de biz bdyle bir istatistige rastlamig

bulunuyoruz.

Yalniz su hususa isaret edelim ki, muvakkat tamir misterek avaryasindan
bahsedebilmek igin, tamirin mahiyeti icabi muvakkat olmasi lazimdir. Daimi tamir
gayesine hizmet etmek Uzere yapilmamis olmasi gerekir. Eger bu gayeye hizmet
etmek Uzere yapilmis ise, muvakkat tamirden bahsedilemez. Bu tamirin makul
hadler dahilinde olmasi hususu Amerikan tatbikatinda kabul edilmektedir. Kaptan
tarafindan alinan tedbirlerin makul olmasi sarti bu tatbikati hakli gésterir.

2) Muvakkat tamir misterek avaryasi nev'ileri: Yukarida isaret ettigimiz gibi
bunlar G¢ nevidir. Fakat tabi olduklari hikimler bakimindan bunlar iki kisimda
mutalaa edebiliriz, Simdi bunlarin izahina gegelim. Bunlardan ilk guruba girenler iki
tanedir. Her ikisi YAK nin XIV numaralisinin birinci fikrasinda ve kanunumuzun
11971’inci maddesinin birinci ciimlesinde ele alinmistir. Bunlar bir misterek avarya
zarari igin yapilan muvakkat tamir ve muisterek selamet ugruna yapilan muvakkat
tamirdir. Her iki halde de bitiin muvakkat tamir masraflari misterek avaryaya

® lleride daimi tamir yapilacagindan ve muvakkat tamirler degersiz

girer.®
kalacagindan, ayrica devamli tamir masraflari da muisterek avaryaya ithal

edilecektir.

a) Misterek selamet ugruna yapilan muvakkat tamirler: Hadisede misterek
selamet ugruna, yani gemi ve yikin muisterek selameti ugruna kaptan tarafindan
alinmis bir tedbir vardir ve bu tedbir de muvakkat bir tamir seklinde tecelli
etmektedir. Umumi hdkimler bakimindan da burada muisterek avaryanin bitlin
unsurlarn vardir. Misterek bir tehlike mevcuttur, misterek selamet ugruna kaptan
tarafindan bir fedakarlik yapilmistir, fedakarllk gemiyi muvakkaten tamir
ettirmektedir. Gemi bu fedakarlik sayesinde miisterek tehlikeden kurtulmustur.
Mesela, gemi karaya oturmustur ve ylzdirme esnasinda bir delik almistir, gemi
batma tehlikesi ile karsilastigindan barinma limaninda muvakkaten tamir edilir ve
delik demir tipalar ve ¢imento cuvallari ile tikanir.

2% Ag.e.,s. 141

197



b) Mdisterek avarya zararlarini muvakkaten bertaraf etmek igin yapilan
tamirler: Bu halde misterek avaryadan dogan bir tamir ihtiyaci vardir. Misterek
tehlikeden kurtulmak Uzere oturmus vaziyetteki geminin makineleri zorlanmis ve
gemi makineleri tamire muhtag hale gelmistir. Gemi batmak tehlikesinden kurtulmak
icin kasden karaya oturtulmus, su alti kesiminde bir yara almistir. Ancak bu arizalar
gemi ve yUuku halen tehdit etmemektedir, yani misterek selamet sarti yoktur. Ancak
daimi tamir masraflari mlsterek avaryaya girecektir. Bu tamiri, mesela barinma
limaninda yaptirmak imkansizdir, bu sebeple muvakkat tamir ile iktifa edilmektedir.
Yahut tamir masraflar diger limanlara nispetle o kadar yiksektir ki, muvakkat bir
tamir ile iktifa etmek ve esas tamiri baska bir limanda yaptirmak daha mdinasiptir,
yahut da tamiri yaptirmak icin yUklerin bosaltiimasi ve depo edilmesi, geminin
havuzlanmasi lazimdir. Bu da blylk masraflari icap ettirir. Bunun icin gemi
muvakkat bir tamir ile varma limanina kadar gider ve orada daimi tamiri yaptirir.2%
Bitin bu hallerde misterek selamet degil, sadece misterek menfaat vardir.
istisnaen misterek selamet bulunmadigi ve sadece miisterek menfaat bulundugu
hallerde de misterek avarya kabul edilmektedir. iste bu nevi muvakkat tamir de

bunun misallerinden biridir.

3) Hususi avarya zararlarinin muvakkat tamiri:

a) Bu halde tamiri icap ettiren hadisenin sebebi bir hususi avaryadir. Mesela,
gemi kayalara veya diger bir gemiye ¢arpmis ve hasarlanmistir. Yolculugu bitirmek
icin tamire muhtactir. Bu halde tamir masraflari da muisterek avaryaya girmez,
donatana aittir. Normal olarak herhangi bir misterek avarya tedbiri, misterek
selamet igin alinabilir. Halbuki hadisede bir misterek selamet sarti yoktur. Gemi ve
yUku tehdit eden bir tehlike mevcut degildir. Ancak gemi tamir edilmez ise yolculuga
devam edilemiyecektir. Bu halde gemi tamir edilmez, sadece muvakkat tamir
yapilirsa, bu tamir bir ikame masrafi olarak misterek avaryaya girer. Donatan
gemisini barinma limaninda tamir ettirse, Uc ay bekliyecek, ylikler bosaltilacak, depo
edilecek, tekrar yuklenecek ve bitin bu bekleme, yikleme, bosaltma masraflari,
ardiye Ucretleri, barinma masrafi olarak mulsterek avaryaya girecektir. Halbuki
gemisini daimi tamir ettirmez ve yolculugu bitirmege yetecek sekilde, havuzlamadan

muvakkat bir sekilde tamir ettirirse, bu masraflar, misterek avaryadan tasarruf
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ettikleri masraflara kadar, mulsterek avaryaya kabul edilir. Yani bu hadise F
kaidesinin tatbikinden ibarettir. Halbuki ilk iki sikkin muvakkat tamir masraflari
tamamen miusterek avaryaya kabul edilindi, burada temin ettigi fayda nisbetinde
musterek avaryaya kabul edilir.

Mesela geminin makineleri bir hususi avarya neticesinde bozulmustur.
Firtinali bir havada ylizer vaziyetteki geminin makineleri zorlanmis ve makineler
arizalanmistir.?*® Gemi yoluna devam ederse bir misterek tehlike ile karsilasabilir.
Bu sebepledir ki, bir limana bariniyor, hadisede bir barinma musterek avaryasi
vardir. Ancak tamir masraflari, tamir ihtiyaci bir hususi avaryadan dogdugundan,
donatan tarafindan gekilir. Fakat barinma limaninda geminin tamiri esnasinda
beklemeden dogan masraflar, yiklerin bosaltma ve yilkleme masraflari misterek
avaryaya girer. Geminin tamirinin 3 ayda tamamlanabilecegini kabul edelim. Bu
middet zarfindaki liman resimleri, ylkleme, bosaltma, depolama vs. masraflarini da
100.000 lira olarak ele alalim. Eger muvakkat tamir 10 ginde yapilsa, muvakkat
tamir icin ddenen para ve geminin 10 ginlik bekleme masraflarini da 150.000 lira
olarak kabul edelim. Bu halde muvakkat tamir sebebiyle musterek avaryadan
tasarruf edilen miktar 100.000 liradir. Muvakkat tamir sebebiyle 6édenen masraflarin
ancak 100.000 lirasi mlsterek avaryaya kabul edilir. Eger muvakkat tamir masraflari
80.000 lira olsaydi, tamami misterek avaryaya kabul edilirdi. Yeter ki daimi tamir
icin bekleme 1190 inci maddeye goére bir misterek avarya olsun. Yani daimi tamir “
yolculugun selametle sona erdirilmesi igin zaruri bulunsun.”

Bu muisterek avarya nevi daha ziyade donatanlarin Iehine kabul edilmistir.
Zira cok defa, sigortacilar muvakkat tamir masraflarini kabul etmek istemezler.
Barinma limaninda devamli tamiri yapma imkani zaten yoksa, bir alternatif séz
konusu olmayacagindan muvakkat tamir masrafi bir ikame masrafi vasfini tasimaz
ve musterek avarya kabul edilmez. Bdyle bir alternatif varsa daimi tamir barinma
limaninda yapilabilirse ve bu da “ yolculugun selametle bitirilebilmesi i¢in zaruri ise ”
bunun yerine muvakkat tamirin yapilmasi halinde muvakkat tamir bir ikame masrafi
vasfini alir ve 1197'inci maddenin ikinci climlesi tatbik olunur. Iskandinav
memleketleri deniz ticareti kanununun 188’inci paragrafina gére, muvakkat tamir

masraflari, tasarruf edilen misterek avarya masrafi ile hudutlanmadan, musterek
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avaryaya ithal edilir.*' Demek oluyor ki, her zaman bir tasarruf meydana getirdigi
faraziyesi kabul edilmistir. Her halde bu musterek avarya tipi de misterek selamet
degil, misterek menfaat esasina dayanir. Amerika Birlesik Devletleri tatbikatl ise
daha liberaldir. Muvakkat tamir iskandinav hukukunda oldugu gibi, bir faraziye ile
ikame masrafi olarak kabul edilmistir. Artik bunun ikame masrafi sartlarini haiz olup
olmadigina bakilmaz. Yani devamli tamirin o limanda yapilmasinin mimkin olup
olmadigi hususu arastiriimaz. Demek oluyor ki, bir taraftan bu nevi muvakkat tamir
masraflarinin dar tefsir edilmesi, tatbikatinin azaltilmasi nazari goérusu ileri
sUrdlirken, muhtelif memleketlerin tatbikati bu arada Amerika Birlesik Devletleri
tatbikati ve iskandinav hukuku bunun tatbik sahasini genigletmektedirler.

b) 11971’inci maddenin birinci fikrasinin ikinci climlesi ve YAK nin XIV
numaralisinin ikinci fikrasina gére, devamli tamir yerine muvakkat tamirin yapiimasi
sebebiyle, taraflarin faydalanmasi varsa, bu faydalanma nazara alinmaz. Bu kaide
ikame masraflarina taalluk eden umumi hikmin, ana kaidenin bir tatbikinden
ibarettir. Ancak barinma misterek avaryasinda, bazi sebepler ile bir istisna kabul
edilmek istenilmistir. Mesela, geminin (¢ ay yerine 10 ginde tamir edilmesi
sebebiyle, donatan devamli tamiri varma limaninda ¢ok ucuza yaptirirsa, gok kisa
zamanda yaptirir ve bu sebeple navlundan kar ederse, barinma musterek avarya
masraflari ¢ok fazla olur ve taraflar bundan faydalanirsa, kimin ne kadar istifade

ettigi nazara alinmaz.

4) Yeni eski farki: Geminin tamir masraflari misterek avaryaya girdigi
takdirde, tamir masraflarindan yeni — eski farkl indirilir.?** Mesela geminin misterek
avarya hareketi neticesinde husule gelen hasari 100.000 lira ile tamir edilebilecektir.
Bu paranin tamami misterek avaryaya girmez. Zira bu sayede geminin ¢ok defa
eski saglari yerine yeni saglar konur. Eskimis boyasi yenilenir. Mesela, 50 yasindaki
bir gemi bu sayede yenilenmis ve degeri artmis olur. Gemi misterek avaryadan karli
¢ikmis olur. Mlsterek avaryanin gayesi zararin adil bir sekilde paylasiimasidir,
yoksa taraflardan birine iktisapta bulundurmak degildir. Muvakkat tamirde bdyle bir
indirim yapmaga luzum yoktur. Zira bu tamir gemide kalacak bir tamir degildir,
muvakkatdir. ileride sékiilecek ve daimi tamir yapilacaktir. Bu sebepledir ki, 1890
kaidelerinden itibaren YAK muvakkat tamirlerde yeni — eski farkinin

21 Ag.e.,s. 144
242
A.g.e., s. 145

200



indirilmeyeceginden bahseder. Demek oluyor ki, muvakkat tamir masraflari yeni —
eski farki indirilmeden misterek avaryaya girerler. 1191’inci maddenin ikinci fikrasi
da bunu dogrulamaktadir.

3.9. Bosaltma Sirasindaki YUk Zararlari MUsterek Avaryasi

1192’inci madde miusterek avaryanin hususi hallerinin 9’'uncusunu tanzim
etmektedir.®*® Bu avarya tipi eski kanunumuzda miistakil bir avarya tipi degildi.
Kaideten olmasina da sebep yoktur. Misterek avarya zararlarinin tali bir seklidir.
Ancak tarihi sebeplerden 1890 tarihinden itibaren YAK nin hususi bir avarya tipi
olarak nizamlanmigtir. Bu maddeye goére, eger yikin, yakit ve kumanyanin
bosaltilmasi, tekrar ylklenmesi ve depolanmasi, elden gecirilmesi ve istifi masraflari
musterek avarya olarak kabul ediliyorsa, bu ameliyeler esnasinda yilike gelen
zararlar da musterek avarya olarak kabul edilir. Demek oluyor ki birinci halin
tahakkukunda, masraf gibi yOk zararlar da fer’i olarak musterek avaryaya girer. YAK
ndeki bu kaide ingiliz avarya Dispecgileri Cemiyetinin 26 ve 27 sayili kararlari olarak
mevcuttur. 1890 da mevcut olan kaideye 1924 tarihinde “ yuk ” yaninda “ yakit ve

kumanya ” ilave edilmis, yUkleme, bosaltma ve istifden evvel “elden gegirme ”
eklenmistir. Diger taraftan bu ameliyeler ile yUk, yakit ve kumanyaya gelen zararlar

arasindaki illiyet rabitasi bakimindan kullanilan “ zaruri ” tabiri kaldiriimisgtir.
YUk yakit ve kumanyaya gelen zararlarin misterek avaryaya kabull igin:

1) Bunlarin yani yik, yakit ve kumanyanin elden gegirilmesi depolanmasi,
istif edilmesi, bosaltiimasi ve tekrar yikletiimesi esnasinda husule gelen zararlar
misterek avarya zarari olarak kabul edilmek lazimdir. Mesela bir barinma musterek
avaryasinda geminin tamiri icin ylUk bosaltiir ve istif edilir; bir karaya oturma
muisterek avaryasinda, geminin tekrar yGzdUrilmesi igin ayni ameliyeler yapilir ve
bu sebeple meydana gelen zararlar misterek avaryaya girer; bir hafifletme misterek
avaryasinda da ayni zararlar séz konusudur, vs.*** Ancak barinma miisterek
avaryasinin disindaki hallerde musterek hikimler bulundugundan Xll'inci kaide bu
bakimdan fuzuli sayilir. Hikmin tatbik kabiliyeti haddi zatinda barinma mdisterek

23 Ag.e., s. 146
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avaryasina minhasirdir denilebilir. Zira 1191’inci madde bosaltma, tekrar yikleme,
depolama, elden gecirme ve istif masraflarindan bahseder. Yoksa bu ameliyeler
esnasinda husule gelen zararlardan bahsetmez. Bu konu YAK nin Xl ve
kanunumuzun 1192’'inci maddesinde dizenlenmistir. Bu sebepledir ki barinma
musterek avaryasi sistematize edilirken, 1191’inci maddenin icerisine alinacak olan
YAK nin Xll'inci kaidesine tekabiil eden hikimdi. Demek oluyor ki evvela yukarida
sayilan masraflar misterek avaryaya girmelidir ki bu ameliyeler esnasinda meydana
gelen zararlar da musterek avarya olarak kabul edilebilsin.

2) Bu maddeye gore, yik, yakit ve kumanyaya gelen zararlarin misterek
avarya sayilabilmesi igin bu zararin bosaltma, tekrar ylkleme, elden gegirme, istif
ameliyelerinin dogrudan dogruya neticesi olmasi lazimdir. Yani burada da dar
manada bir illiyet rabitasi aranir, YAK nin C harflisi veya 1179’'uncu maddede ki

unsur burada da lazimdir. 1890 kaidelerinde umumi hikidmler bulunmadigindan,

zaruri neticesi ise ” tabiri vardir, umumi hikimlere “ dogrudan dogruya ” tabiri

“

alindigindan, “ zaruri ” kelimesi 1924 yilinda kaldirilmistir. Kanunumuz “ ... istif
ameliyeleri sirasinda ugrayacaklari hasar ve kayiplardan ” bahseder ki, illiyet
rabitasini tebariiz ettirmez, fakat zaman bakimindan bir irtibat arar. Bu bakimdan
YAK nin yeni sekline uygundur. 1950 kaidelerinde hikmdin biraz genisletiimesi talep
edilmigse de suistimallere sebebiyet verebilir, dogrudan dogruya zararlarin disina
cikar mucip sebebiyle kabul edilmemistir. Madde, C kaidesinin, bizde 1179uncu
maddenin bir tatbik seklinden ibaret olmakla beraber, tatbikatta tefsir biraz genis

olmaktadir.?*®

Barinma limanindaki depolama teskilatinin kifayetsiz olmasi halinde de
madde tatbik edilmektedir. Mesela soduk hava depolarindaki yik bir misterek
avarya hareketi neticesinde barinma limanina ¢ikarilsa, fakat buzhaneler bulunmasa
ve bu sebepten yik bozulsa, XlI'inci kaide tatbik edilmektedir. YUkin depoda
ugradidi zararlar da acaba musterek avaryaya girecek midir? Mesela yik depoya
konulmus, deponun tavani aktidi i¢in yik 1slanmistir; Mongolia hadisesinde oldugu
gibi ylOkler sahile cikarilmis ve agikta yagmur suyundan hasar gérmastar; ytkler
depoda yangindan yanmistir; patatesler gemiden ¢ikariimis ve bekleme neticesinde

bozulmustur, vs. Bunun igin evvela halli gereken husus “ depolama ... esnasinda ”
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tabirinden ne anlamamiz gerektigi hususudur. Depolamaktan maksat, depoya
koyma fiili midir? Yoksa depoda kalma zamanini da igerisine alir mi? YAK nin
ingilizce esas metninde “ The act of ... storing ” tabiri, yani depolama hareketi tabiri
vardir. Lowndes — Rudolf’la beraber sdyleyelim ki, bunu dar manada almaga imkan
yoktur. Zira 1192’inci madde, 1191’inci maddede tanzim edilen depolamaya bagli
olarak, bu sirada husule gelen zararlari mlsterek avarya olarak kabul etmigtir.

”

11971’inci maddenin 3’Unci bendi “ depo masraflarindan ” bahseder. Bu sebeple
burada da depolama zararlarini, depoda husule gelen zararlar manasina da almak
icap eder. Bu suretle yukarida verdigimiz misallerden birincisini misterek avaryaya
ithal etmemiz gerekir. Mongalia misalinde ise, depoya konulmamaktan, depo
masrafindan, tasarruftan dodan bir zarar vardir ve ikame masraflarina daha
yakindir. HUkOm ancak genigletiimek suretiyle bu madde icerisinde mdutalaa
edilebilir. YUklerin depoda yangin neticesinde yanmasi hadisesine gelince,
yukaridaki mucip sebepten bunu da musterek avarya zarari olarak kabul etmek
gerekir. Patateslerin bozulmasi hadisesine gelince bu zararin beklemeden mi, yoksa
depolamadan ve bosaltmadan mi ileri geldigini arastirmak gerekir.?*® 1192'inci
madde beklemeden dogan zararlari igerisine almaz. Ancak bosaltma, tekrar
ylkleme, depolama, elden gecirme ve istif sirasinda husule gelen zararlari igerisine
alir. Bu hareketler ile hasar ve ziya arasinda bir illiyet rabitasinin bulunmasi
lazimdir. Eger patatesler, geminin baglama limaninda kalmasi halinde, gemide de
kalsa bozulacak idiyse, zarar misterek avaryaya girmez. Yok eger munhasiran
bosaltma sebebi ile veya depolama sebebiyle zarar husule gelmis ise, zarar
misterek avarya olarak kabul edilir. Galinma halinde de ayni kaide cari olmak

gerekir.
3.10. Geminin Mldafaasi MUsterek Avaryasi

1193’lncl madde eski kanunun 1247’inci maddesinin besinci bendini tekrar
etmistir.2*” Gemi bir diisman veya korsan gemisine karsi kendisini miidafaa etmis
ise, bu hareket mlsterek selamet icin yapilmistir ve bu sebeple bir misterek avarya
hareketi vardir. Midafaa hareketi esnasinda yapilan masraflar ile husule gelen

zararlar mUsterek avarya olarak kabul edilir. Alman Kanununun 706’inci paragrafinin
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5 numarali bendinden alinan bu musterek avarya tipi YAK nde yoktur. YAK nin A
harflisinde yapilan tarife gére, bagka bir neticeye varmaga da imkan yoktur. Ancak
bunun pratik ehemmiyetini zayi ettigi, ayri bir hususi avarya tipi, olarak tanzim
edilmesine luzum olmadigi hususunda teredditiimiz yoktur.

1) Gemi ve ylk bir disman gemisi veya bir korsan gemisine kargi kendisini
midafaa etmek zaruretinde kalirsa, bu hareket bir miidafaa miisterek avaryasi teskil
eder. Ancak disman veya korsan gemisinin gemi ve yOkd ayni zamanda tehdit
etmesi lazimdir. Yalniz gemi ve yalniz yik igin bir tehlike varsa, musterek tehlike yok
demektir. Mesela disman gemisi yalniz yUkleri istirdat edecek ve denize atacak ise

miidafaa misterek avaryasindan bahsediimemek gerekir.?*®

Ancak, bunu takdir etmek mimkin degilse, misterek bir tehlike seklinde
mitalaa etmek mevcut sartlara gére normal ise, miidafaa muisterek avaryasindan
bahsedilir. Mesela gemi bir korsan gemisi veya disman gemisi tarafindan takip
edilmektedir. Gemi acilan atese mukabele etmektedir. Eger gemi bu takipten
kurtulmak icin karaya oturtulmus ise, miidafaa musterek avaryasi degil, belki karaya
oturtma musterek avaryasi s6z konusudur. Bu maddede tanzim edilen musterek
avarya, geminin umumiyetle silahla midafaasindan dogan zararlari icerisine alir.
Eger gemi kendisini midafaa etmez, edecek durumda bulunmaz, fakat disman
gemisinin atesine maruz kalir ve bu sebeple bir hasar alirsa, bu zarar bir hususi
avarya zararidir. Gene gemi kendisini midafaa edecek yerde kacarsa, midafaa
masterek avaryasi yoktur. Demek oluyor ki, kaptanin midafaa hususunda bir emri
ve kararl varsa ve bu mudafaayla ilgili bir zarar husule gelmis ise, bu takdirde
muidafaa musterek avaryasindan bahsedilebilir.

2) Musterek avaryaya girecek zararlar:

a) Evvela midafaa sebebiyle gemi ve yiike gelen zararlar misterek avaryaya
girer. Bu zararlar midafaada bulunan gemi tarafindan yapilmis olabilir. Disman
veya korsanlarin bir gemide bulunmalari da sart degildir. Gemi vasfini tagimayan
vasitalarda veya karada bulunabilirler. Fakat esasen ender olan bu avarya tipinin,
gemi digsindaki hadiseleri pratik bakimdan yok gibidir. Mesela gemi ates acmis,
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sarsintidan bazi yikler kirilmistir. Dlsman gemisinin agtigr ates gemi ve yikin bir
kismini hasara ugratmistir. Eger gemi kendisini midafaadan vazge¢gmis ve kagmis,
fakat kagma esnasinda diisman gemisinin atesi sebebiyle hasar almis ise bu zarar
bir midafaa zarar degildir. Gene kagma esnasindaki makina zorlamasi da miisterek

avaryaya girmez.

b) Mldafaa sebebiyle sarfedilen cephane, ates etme aletlerinin, toplarin,
mitraly6zlerin vb. bozulmasi sebebi ile husule gelen zarar ve masraflar musterek

avaryaya girer.?*°

c) Gemi adamlarindan élen veya yaralananlar, olmus ise bunlarin tedavi ve
defin masraflari migsterek avaryaya girer. Ticaret Kanunumuzun 1013 ve 1014’0nci
maddeleri kaptanin yaralanmasi, hastalanmasi ve 6limu halinde donatana hangi
vecibelerin ylklenecegini gdstermistir. Donatan bu vecibelerin mali kulfetlerini

muisterek avaryaya sokar.

d) Donatan Ticaret Kanununun 1013 ve 1014’GncU maddeleri ve diger
mevzuat geregince gemi adamlarina tediye etmekle muikellef oldugu tazminat ve
mukafatlar da mulsterek avaryaya girer. Ancak bu mevzuatin donatana bir
mukellefiyet ylklemesi lazimdir. Bu mevzuat Ticaret kanunu olabilecegi gibi Borglar
kanunu, is kanunu vb. olabilir. Ancak musterek avaryaya girecek olan zarar elbetteki
donatan tarafindan 6denecek tazminat ve mikafatlardir. Yoksa ayni sebepten, deniz
serglizestine yabanci bir sahis veya kurum tarafindan édenmis ise, bunlar misterek
avaryaya girmez. Mesela 6len, yaralanan gemi adamlarina isci sigortalari bir

tazminat 6demis ise, bu para misterek avaryaya ithal edilmez.

3.11. Gemi ve Yukin Disman ve Korsanlardan
Kurtariimasi Misterek Avaryasi

Disman veya korsan gemileri tarafindan durdurulan, alakonan gemi ve
yukln kurtariimasi icin bir fidye, kurtulus akgesi 6denirse, bu fidye ve ilgili masraflar
misterek avarya masrafidir.?®® 1194’incii maddemiz bu avarya tipinden bahseder.

9 A g.e., s. 152
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Bu gln fidye usulliniin devletler hukukundan kalkmis olmasi, bu nevi korsanlhga
rastlanilmamasina ragmen, kanunumuz eski kanunda derpis edilmis bulunan bu
hiukm( ipka etmistir. YAK nin de benzeri bir hUkmU yoktur. Eskiden zaptedilen
disman gemileri fidye vermek suretiyle serbest birakilirlardi. Bu da gemi ve yik
menfaatine yapilmis bir hareket oldugundan muisterek avaryaya girerdi. Gemi ve
yliklin disman veya korsanlardan kurtariimasindan bahsedebilmek icin gemi ve
yUkun serbest olmamasi lazimdir. Bu takdirde &denen fidye ve rehine olarak
disman ve korsanlar tarafindan tutulan sahislarin bakim masraflari ve kurtulus
akgeleri misterek avaryaya girer. Ancak disman tarafindan zor ile alinan para ve
mallar misterek avaryaya girmez. Fidye para seklinde olabilecegi gibi mal seklinde
de olabilir. Her halde geminin kalma bekleme masraflari mlsterek avaryaya girmez.

3.12. Para Tedariki MUsterek Avaryasi

1195’inci madde musterek avarya hallerinin sonuncusunu, yani Xll'incisini
tanzim etmektedir.?®" Eski kanunumuzda da bu avarya tipi vardi. Ancak bu defa
YAK’nin XX numaralisi ile tamamlanmistir. Gemi yolda bir misterek avaryaya maruz
kalir, bunun giderilmesi i¢in paraya ihtiyaci bulunur, bu parayi tederik etmek icin bazi
fedakarliklara katlanmak gerekir. Musterek avarya paylasmasi igin dispeg
yapilacaktir. Dispe¢ ve dispeccilere para édenecektir. Iste bitlin bu masraflar
musterek avarya masraflaridir. Bu parayi bulmak i¢in borg alinir, deniz 6dincu alinir
ve bunlara faiz ve prim ddenir. Mallar satilir, rehin edilir. Bu sebeple faiz, komisyon
6denir, fiyat farki zayi olur vb. Bunlar misterek avarya ihtiyaglarini gidermek igin
yapiimis fedakarliklardir ve miusterek avaryaya girer. Para tedariki muisterek
avaryasli diger musterek avaryalarin hepsi bakimindan bahis mevzuu olabilir. Zira
dispe¢ masraflari her nevi mlsterek avaryada bahis mevzuudur. 1195’inci maddeye
gbére temin edilecek paralari iki katagoriye ayirmak mudmkindir. Bunlardan biri
yolculukta musterek avaryanin gerektirdigi parayi bulmak i¢in yapilan fedakarliklar,
digeri ise dispeg, yani mlsterek avarya zararlarinin paylastiriimasi igin yapilan para
fedakarlklaridir. Yolculukta misterek avaryayi karsilamak igin para bulma sebebi ile
yapilan fedakarliklar:

»1 Ag.e.,s. 154
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1) Gemi yolculukta bir misterek avaryaya maruz kalirsa ve bu da bir masraf
icap ettirirse, kaptan bu parayr bulma durumundadir. Mesela gemi karaya
oturmustur, ylzdurilmesi lazimdir. Bu sebeple édenecek olan hafifletme ve cekme
GOcretleri icin paraya ihtiyag vardir. Geminin hafifletiimesi icin hafifletme gemilerine
Ocret ddenecektir, bu sebeple paraya ihtiyac vardir. Gemi barinma limanindadir.
Geminin kat'i veya muvakkat tamiri icin, yUklerin depolanmasi igin, paraya ihtiyac
vardir.2®® Gemi bir tehlikeye maruzdur. Kurtarma yardim igin paraya ihtiyag vardir vb.
Kaptan bu parayi temin edecektir. Bu parayr temin ederken de bazi masraflar
yapmak, bazi fedakarliklarda bulunmak zorunda kalir, mesela faiz éder, prim éder,
komisyon 6der. Yahut ylklerden bir kismini satar ve bu sebeple fiat farkindan bir
zarar husule gelir. Batin bunlar misterek avaryaya girer. Kaptanin para tedariki
yollarindan birini segerken her halde makul hareket etmesi, en az zararlisini
segmesi lazimdir. 1179’'uncu maddedeki ve YAK’nin A harflisindeki sart burada da
caridir. Daha distk faizli bir para bulmak mimkin iken daha agir sarth para bulma
yoluna gitmemelidir. Borg ile gemiyi tamir ettirmek dururken, yikleri disik fiyatla
satmamaldir. 1179'uncu maddeden, A kaidesinden c¢ikan bu kistas 999'uncu
madde de hususi bir sekilde ve bilhassa tebariiz ettirilmek suretiyle tanzim edilmistir.
Bu maddeye gére kaptan mUsterek avaryanin para ihtiyacini gidermek i¢in mevcut
imkanlardan ilgililere en az zarar verecek olanini segmekle mukelleftir. Bu hikim
1179’uncu maddedeki kaideyi biraz daha mutebariz sekilde tekrar etmektedir. Bu
maddeye gbére, bahis mevzuu olan para tedariki yollari, bor¢ para almak, gemi, yik,
navliun karsihginda deniz 6dinct almak, gemi teferruatinin veya kumanyanin
satilmasi, yUkin satilmasi olabilir. Bu sayillan muameleler yapilirken kaptanin en iyi
tedbiri almis olmamasinin muamelelerin muhatabi bakimindan kaide olarak tesiri
yoktur. Kaptan en isabetli tedbiri almamis olsa da, karz akdi, satis akdi, deniz
o6dinclh muteberdir. Meger ki, Uclncl sahis kaptanin, taraflardan biri mesela yik
sahipleri aleyhinde hareket etmek kasdi ile muameleyi yapmis oldugunu bilsin, yani
kaptanin suiniyetini bilmisg olsun. Muamelenin muhatabi tedbirlerin isabetli olup
olmadidini, kaptanin muayyen bir maksat ile hareket edip etmedigini arastirmak,

istihbar etmekle miikellef degildir.2*3

2) Kaptanin para tedariki igin yapabilecegi muameleleri daha tafsilatli olarak
gbzden gegirelim:

»2 A g.e., s. 155
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a) Kredi muameleleri: Bunlar 988’inci maddeye goére kaptan tarafindan
yapiimis kredi muameleleri olabilir. Bu takdirde kaptan yolculugu bitirmek veya
gemiyi muhafaza etmek igin bir zaruret bulundugu takdirde kredi muameleleri
yapabilir. Alacagi kredi miktari da bu zaruretle 6lctli olmalidir. Herhalde gemi
kasasinda parasi varsa, kendi basina ve donatanin muvaffakati olmadan béyle bir
kredi muamelesi yapamaz. Madde kredi muamelerinden, veresiye mal almaktan ve “

bu gibi kredi muamelelerinden ” bahsetmektedir. Almanca metinde ise, “ bu gibi ”

degil, “ benzeri kredi muamelerinden ” bahsedilmektedir. Gaye sayilan kredi
muameleleri disina ¢ikan muamelelerdir. Bu muameleler sebebiyle dodan alacak
Oclncl sahsa gore 1235’inci madde geregince bir gemi alacaklisi hakki ve yUkler
karsilik gosterilmis ise bir ylk alacaklisi hakki dogar. Deniz édiinci benzeri kredi

muameleleri arasina girer. Diger taraftan “ benzeri kredi muameleleri ” arasina
geminin kredi ile tamiri ve musterek avarya zararlarini bertaraf etmek igin alinan

krediler girer. Krediler donatan tarafindan da verilmis olabilir.

Kaptan bu krediyi temin ederken ikili bir tahdide tabidir:

- Tahditlerden biri yolculugu tamamlamak veya gemiyi muhafaza etmektir.?**
Eger kredili bir deniz ddiinct seklinde tecelli etmis ise yolculugu bitirme gayesi
sarttir. Gemi yolculugu bitirmek veya muhafaza edebilmek igin tamire muhtagsa,
yeniden techiz edilecek ise, techizati tamamlanacak ise, yeni gemi adamlari almak
gerekiyorsa, kumanya alacak ise vb. bu ihtiyag vardir.

- Ikinci tahdit ise, alinacak kredinin ihtiyag ile miitenasip olmasidir. Bu iki
sartin varligi Gglncl sahis tarafindan tetkik edilmelidir. Kredi alan sahis yolculugu
tamamlamak veya gemiyi muhafaza etmek igin bdyle bir krediye lUzum olup
olmadigini arastiracaktir. Eger kredi mahalli sartlara gbére bunu temin edemiyecek
durumda ise Uglnclu sahis kredi vermemelidir. Eger gemi mevcut durumu ile
yolculugu bitirebilir, fakat cok fena durumda, enkaz halinde varma limanina
gelebilirse, kredi sarti vardir. Gene Ug¢lncl sahis kredinin ihtiya¢ ile mutenasip
olmasina bakar. Eger istenilen kredi yolculugu bitirmek ve gemiyi muhafaza etmek
icin luzumlu paradan cok fazla ise, kredi veren ancak lizumlu miktarda kredi

acmakla mukelleftir. Fazla kismi 6demis ise, kaptanin fiili donatani baglamaz.
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Uglincii sahsin tetkikle mikellef oldugu sartlar bunlardir. Bunlarin disinda
kaptanin krediyi ihtiyaclar igin sarfedip etmedigini, kredinin en uygun kredi olup
olmadigini, kaptanin kasasinda parasi bulunup bulunmadigini arastirma
mikellefiyeti yoktur. Bu arastirmada bulunmadigi icin de kredi muamelesi muallel
olmaz. Yeter ki kredi veren, yukarida isaret ettigimiz Uzere, “ kétl niyet ” sahibi

olmasin.

b) Kaptan gemi teferruatini, kumanyay! veya yukin bir kismini satabilir:
icabinda, sartlar varsa, gemiyi dahi satmak hakkini haiz bulunan kaptan, gemi

teferruatlarini, geminin kumanyasini ve yiikiin bir kismini satma hakkini haizdir.?*°

Bu kredi ve satis muameleleri yolculukta vaki olacaktir. Yolculuk
tamamlandiktan sonra yapilamaz. Diger taraftan bu muameleler misterek avarya
masraflarini karsilamak igin yapilmis ise, musterek avaryaya kabul edilir. Yukarida
isaret ettigimiz gibi, bu para bir mlsterek avarya tamirini yapmak i¢in bulunmus
olabilir, oturmus gemiyi ylzdirmek icin, hafifletmek icin 6denecek (creti ve masrafi
kargilamak icin bulunmus olabilir. vb.

3) Musterek avaryaya girecek olan para bulma fedakarliklari: Bu konu ile ilgili
eski kanunun 1247’inci maddesinin 7’inci bendi 1195’inci maddeye ithal edilmis,
fakat YAK'nin XX numaralisi ile tamamlanmistir. XX numarall kaide 1924
kaidelerinin XXI| sayili kaidesine tekabil etmektedir. 1924 den evvel bu hadiseye
tekabll eden bir madde yoktu. 1950 tarihinde kaideye bir istisna hikmi
konulmustur. Musterek avaryaya ithal edilecek olan zarar, masraf, faiz ve

komisyonlari sirasi ile gézden gegirelim.

a) Eger gemi teferruati, kumanya ve ylUkin satilmasi suretiyle para temin
edilmis ise, bu ylzden dogan zararlar misterek avaryaya girer. Mesela, satilan
seyler ikame degerlerinin ¢gok altinda satilmistir. Bu sebeple bir zarar dogmustur;
yliz bin lira degerindeki bir yik 50.000 liraya satilmis ve bu suretle misterek avarya
masraflari kargilanmak istenilmistir. Zararin yik sahibi tarafindan ¢ekilmesine sebep
yoktur. Zira musterek selamet veya musterek menfaat icin yapilan bir fedakarliktir.
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b) Para deniz 6dlincl yolu ile bulunmus ise, deniz 6dlinclne karsi bir prim
O6denecektir ( 338 ). TK madde 1159 — 1178 deniz ddiinct ancak hudutlu bir
mes’uliyet dogurdugundan alacaklinin durumu tehlikelidir. Gemi yolda batarsa, deniz
6dunci sahibi alacagini geri alamaz. Bu sebeple kendi kendisinin sigortacisi
durumundadir. Buna karsilik aldigi mukabil ivaz da yiksektir. YUksek bir prim
karsiliginda deniz édiincu verir. Tatbikatta bu prim % 20 — 30 arasinda idi. Ancak bu
primin icerisinde tehlikenin karsiligi, yani sigorta primi de vardir. Bu sebepledir ki,
1195’inci madde, Alman kanununa uygun olarak bu halde ayrica bir sigorta primi
kabul etmemektedir. Aksi takdirde deniz édinci priminde mevcut olan bu tehlike
karsihgi icin ikinci bir prim 6denmis olurdu. Deniz &dincli veren sahis isterse
kendisini ayrica sigorta ettirebilir, fakat primi bizzat 6der.

¢) Kredi deniz 6diincl disinda bir suretle elde edilmis ise, bu sebeple yapilan
fedakarliklar, makul olmak kaydi ile tamamen misterek avaryaya girer. Bunlar
alacagin faizi, komisyonu, vergisi, pul masraflaridir. EGer bu alacagin tediyesi
sigorta edilmis ise, sigorta primi de mulsterek avaryaya girer. “Ancak Lowndes —
Rudolf’e gbére YAK geregince burada sigorta primi misterek avaryaya ithal
edilemez. Ancak taraflarin verdigi avanslarinsigorta primi misterek avaryaya
girer.”®®® 1195’inci maddenin birinci fikrasi ise, acik bir bigimde deniz 6diincii

disindaki kredilerin sigorta primlerini misterek avaryaya ithal etmistir.?*’

d) Avanslar: Bazen disaridan bir para bulmak mimkin olmaz veya bu yola
gidilmez. Musterek avaryanin taraflarindan biri avans olarak bu krediyi agar.
Ekseriya bu kredi donatan tarafindan agilir. Yahut da ylUk sahiplerinden biri veya
birka¢i tarafindan verilmis olabilir. Bu takdirde durum ne olacaktir? Evvelce bu
konuda muhtelif memleketlerin tatbikatlarinda bir ayrilik vardi. Almanya’da % 1,
Belcika'da % 2, Fransa’da % 1, Amerika Birlesik Devletlerinde % 2,5 faiz kabul
edilmekte idi.?*® ingiltere’de ise bu yolda bir tatbikat yoktur. Aiman Hukukunda avans
olarak 6denen paralar igin bir komisyonun alinabilecegi umumiyetle kabul edilmekte,
tatbikat eski bir mahkeme kararina dayanmakta ve fakat meseleyi tamamen
tereddltsiiz halletmemis bulunmakta idi. Herhalde kanundan bu netice muhakkak

2% | owdnes-Rudolf, s. 499

7 Haydar ARSEVEN, Musterek Avaryalar Umumi Prensipler ve Miinferit Misterek
Avarya Halleri, Mentes Kitapevi, istanbul, 1961, s. 82-165
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suretle ¢ikmamakla beraber, doktrin ve tatbikatin bu merkezde oldugu
anlasiimaktadir. Muhtelif hukuk sistemlerinin isin esasinda veya komisyonun
miktarindaki ihtilafi sebebiyledir ki, YAK bu mevzuu halletmistir. Eger musterek
avaryanin taraflarindan biri avans vermis ise, % 2 komisyon 6denir. Burada bahis
konusu olan faiz degil, komisyondur. Dispegin tamamlanmasi ne kadar slrerse
sUrsin kendisine sadece % 2 bir komisyon &denir. Dispegin ¢gok defa yillarca devam
ettigi g6z 6ndnde tutulursa ylzde iki nispetinin kafi olmadigi ve taraflari avans
vermege tahrik etmedigi goérilir. Hadiselerin ¢cogunda avans verme mukellefiyeti
donatana distigu icin % 2 komisyonla iktifa etmek mecburiyeti donatana aittir.

Bizde ayni hikim 1195’inci maddenin ikinci fikrasina alinmistir. Fakat tam
aksi yazilmistir 1195’inci maddenin ikinci fikrasi séyledir: “ Para, borglu masaya
dahil ilgililerden herhangi biri tarafindan temin olunmamis ise, musterek avaryaya
giren sarfiyat igin % 2 nispetinde bir komisyon kabul olunur ”. Halbuki YAK XX
numaralisi ise, bilakis bu halde % 2 komisyonun alinacagindan bahseder. Ayni hata
hikimet tasarisinda da yapilmis ve encimen komisyonu maddeyi yeni bastan
yazmis, 1950 kaideleri ile kargilastirmig, fakat acik hatanin farkina varmamistir. Eski
kanunumuzda buna benzer bir hata kurtarma — yardimda vardi.?*® Iste burada
kanunun lafzinin aksine bir tefsir problemi ile karsi karsiya kaliyoruz. Zira para
musterek avarya ile ilgili sahislar diginda biri tarafindan temin edilmis ise, faiz,
komisyon ve diger masraflarin tamami édenmek gerekir. ilgililer ise, % 2 komisyon
ile iktifa etmekle mukelleftirler. Ancak bunun diginda misterek avaryaya borg verilen
bu paranin sigorta primi dahi misterek avaryaya girer.

4) istisna Hikmi: 1950 yilinda umumi kaideye bir istisna konulmustur. Bu
istisna hikm( 1195’inci maddenin Uclncl fikrasina alinmistir. Bu maddeye goére
kaptan, gemi zabitleri ve tayfalarin Ucretleri ve bakim masraflar ile yolculuk
sirasinda tedarik edilmemis olan yakit ve kumanya bedelleri icin 6denen paralara bir
komisyon verilmez. Bunlar kaide olarak donatan tarafindan &6denir. Gemi
adamlarinin Ucretleri ve bakim masraflari ve kumanya ile yakit “ mesela barinma
musterek avaryasinda ” misterek avaryaya girer. Fakat bunlar i¢in % 2 komisyon
kabul edilmemistir. Sebep olarak da normal disi misterek avarya masraflari igin bir

komisyon disindlmis olmasidir. Kanaatimizce arada fazla bir fark olmasa gerektir.
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Madem ki sayilan masraflar misterek avaryaya ithal edilmektedir, o halde hepsi icin
%2 komisyonun hesap edilmesi icap ederdi. Ancak yakit ve kumanyaya komisyon
6denmemek icin bunlarin yolculugun baslangicinda gemiye alinmis olmasi lazimdir.

Eger yolculukta alinmislar ise bunlar icin de komisyon édenir.

5) Su hususu da tasrih edelim ki, alinan veya tedarik edilen para tamamen
misterek avarya masrafi igin kullaniimis ise, bltin masraflar musterek avaryaya
girer. Eger bu para kismen muigsterek avarya, kismen de hususi avarya igin
kullanilmis ise, muisterek avarya icin kullanilan nispetle masraflar misterek
avaryaya ithal edilir. Diger taraftan bu masraflarin yolculuk esnasinda yapilmis
olmasi lazimdir. Mesela yolculuk son bulduktan sonra deniz édinci borcunu

karsilamak icin bulunan paranin masrafi buraya girmez.?®°

Gareme masraflari: Misterek avaryayl paylastirmak igin dispegin yapilmasi
lazimdir. Dispecin yapilmasi igin de bir ¢cok muamelelerin yapilmasi gerekir ve
bunlar masrafa baglidir. Evvela bir deniz raporu alinir. Bunun igin masraf yapilir,
sonra zararlar bilirkisi marifetiyle tespit edilir. Bunun igin masraf yapilir, misterek
menfaat ugruna bazi davalar agilir, bunun igin avukat ve mahkeme masraflari
6denir. Mesela kurtarma — yardim Ucreti veya rémorkaj tcretinin miktarini tenzil igin
veya bu Ucreti tesbit igin dava agilir. Geminin durumunu tespit i¢in gemi kuru havuza
sokulur, tayin edilen dispecgilere Ucret verilir. Dispeggilerin yaptiklari masraflar
tanzim edilir vb. Demek oluyor ki, paylastirmayl yapmak icin bazi masraflara ihtiyag
vardir ve bu masraflar misterek avaryaya girer. Bu paray! temin igcin de bazi
masraflar yapilir, avans verilmis olabilir. Bunlar da yukarida izah ettigimiz esaslar

dairesinde musterek avaryaya ithal olunur.

1) Dispecin yapilmasina yardimci masraflar: Dispegin yapilabilmesi igin ona
tekaddim eden muameleler ve dolayisiyla masraflar vardir. Bunlar;

a) Deniz raporunun alinmasi masraflari: Ticaret Kanununun 982 — 985'’inci
maddeleri deniz raporundan bahseder. “Yolculugun &énemli hadiseleri, hususile
kazalar ve zararin 6nune gegilmesi veya azaltimasi igin alinan tedbirler”
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mahkemece tespit olunur. Selahiyetli mahkeme 882’inci maddede gdsterilmistir. Bu

mahkeme varma limani mahkemesi, yolculugun nihayet buldugu yer mahkemesidir.

Kaptan veya onun yerini alan gemi zabiti, gemi adamlari listesi ve gemi
jurnali ile birlikte mahkemeye miirracaat eder.?®’ Kaptan ve diger gemi adamlar
mahkemede dinlenir, gemi jurnali (izerinde hadise hakkinda izahat alinir ve bunlar
bir zabitla tesbit edilir. Bizde gerekli ehemmiyeti kazanamamis bulunan bu deniz
raporu, muisterek avaryanin bulunup bulunmadigini, taraflardan birinin kusuruna
dayanip dayanmadigini meydana c¢ikarmak bakimindan muhimdir. Bu sebeple
yapilan masraflarin muisterek avaryaya girmesi icap eder. Bunlar arasina
mahkemeye ibraz edilmesi muhtemel olan gemi jurnali suretinin tasdik masrafi da

girer.

b) Misterek avarya zararlarinin tesbiti ve takdiri igin yapilan masraflar da
muisterek avaryaya girer. 1198 ve 1200 Uncl maddelere gére gemi ve ylkin maruz
kaldigi zararlar bilirkisiler tarafindan tesbit edilidigi takdirde bu masraflar misterek
avaryaya ithal olunur. Bilirkisilerin masraflari, bunlara verilecek Ucret, bunlarin bu
maksatla yaptiklari seyahat masraflari, telgraf masraflari vb. dir. Yeter ki bunlar
donatanin menfaati igin degil, misterek avarya zararlarini tanzim igin hareket etmis
bulunsunlar. Kaptanin gemiyi muvakkat veya kati tamir ettirme hususunda
donatandan talimat istemesi, bu sebeple telgraf cekmesi ve donatanin da bu maksat
ile bir mitehassis géndermesi halinde, bu masraflar Hamburg asliye mahkemesi
tarafindan musterek avaryaya ithal edilmemistir. Sebep olarak da kaptanin bu
mevzuda bizzat karar almasi gerektigi, donatanin génderdigi mitehassisin gemi ve

yUkun menfaati icabi génderilmis olamayacag! gésterilmistir.

Geminin durumunu tesbit zarureti varsa ve bu sebeple kuru havuza alinirsa,
bu masraflar da mugterek avaryaya girer. Yeter ki bu tetkik ve muayenenin gerektigi
hususunda ciddi sebepler bulunsun. Yoksa her ihtimale karsi bdyle bir muayeneye
tesebbiis etmek kafi degildir.?®?> Mesela gemi Brunswick'de hafifce karaya oturmus,
makineler zorlanmak suretiyle yizdirilmis ve fena havada Bremenhaven’e en
kugUk ariza gbéstermeden gelmis ve muayene igin kuru havuza alinmistir. Hansa

istinaf mahkemesi hadisede muayene igin ciddi sebep ve emare gdérmemistir. Takdir
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ve muayene masraflarinin misterek avaryaya kabull igin musterek avarya
zararlarini tesbit zimninda yapilmis olmasi lazimdir. Cok defa oldugu gibi hususi
avarya zararlarini da tetkik ve muayene igin yapiimislarsa, misterek avaryaya
disen nisbeti hesaba katilir.

c) Mahkeme masraflar ve vekalet (cretleri: Minhasiran muisterek avarya
zararlarinin tesbiti veya tenzili igin agilan davalarin masraflan musterek avaryaya
girer. Bu masraflar mahkeme masrafi olabilir veya avukathk dcreti olur. Mesela
rdmorkaj veya kurtarma — yardim Ucretinin tenzili veya tesbiti i¢in acilan davalar bu
meyandadir. Donatanin menfaati i¢in agilan davalarin masraflari misterek avaryaya

girmez.

2) Dispeg¢ ve paylastirma ile ilgili masraflar: Dispegin tanzimi, paylastirmanin
icrasi igin tlrli masraflar yapilir. Bunlar da misterek avaryaya girer.

a) Gemi ve ylOkin durumlarinin tesbiti, zararin hakiki miktarinin tayini,
kurtarilan degerlerin tesbiti icin muayene, tetkik masraflari, mitehassis Ucretleri
ddenir. Bunlar misterek avaryaya girer.

b) Dispecgilere bir licret 6denir. Bunlarin hakem dispecgi olup olmamalarinin
ehemmiyeti yoktur. Gene dispecgiler aldiklari Gcretlerin diginda masraflar yaparlar.
Bunlar da kendilerine 6denir. Mesela bu sebeple dispeg¢i seyahat eder, seyahat
masraflarini alir, telefon, telgraf ve yazi masraflari yapar, bunlari alir.?®® “Dispegin
mahkeme tasdik masraflarinin da misterek avaryaya girip girmeyecegdi meselesi
minakasall olmakla beraber, kanaatimizce normal olarak bunun da musterek
avaryaya girmesi lazimdir.” Zira dispegin mahkemenin tasdikinden gegmeden icra
kabiliyeti yoktur. Ancak bu masraf dispe¢ tanzim edildikten sonra ddenir. Olsa olsa
tasdik masrafi bidayette hesap edilir ve dispece ilave edilir.

Nihayet bir avarya komiseri ve bir Trustee tayin edilmis ise, bunlara
6denecek Ucretlerin de musterek avarya ya ithali gerekir. Bu bahsi kapatmadan
evvel kanunumuzda nizamlanmamis olan bir konuyada isaret edelim. YAK nin XX

ve XXI numaral kaideleri mlsterek avaryanin taraflarn arasinda mimkin mertebe
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bir misavat temin etmek maksadiyla sevkedilmistir. Bu sebepledir ki taraflardan
birinin verdigi avansa bir komisyon édemeyi derpis eder. Diger taraftan kanunumuza
alinmamis bulunan XXI numarall kaide bu muvazeneyi tesise c¢aligir. Vakia dispegin
tamamlanmasindan sonra herkes zararin kendi payina diigsen kismina katlanacaktir.
Fakat mallarn ziyaa ugramayan sahis, teminat gdstermek suretiyle hemen malini
alacak ve ondan istifade edecektir. Fakat mali ziyaa ugrayan sahis misterek
avaryadan alacagini dispec kesinleslikten sonra alacaktir. Belki aradan yillar gecmis
bulunacaktir. Bu sebepledir XXI' inci kaide bunlara % 5 nisbetinde bir faiz isletmeyi
derpis etmistir.

3.13. Musterek Avarya Halinde Sigortacinin Himaye
Borcu

1) Misterek Avarya Halinde Sigortacinin Himaye Borcu Dispe¢ Raporuna
Gore Belli Olur. Bir misterek avarya hareketi sonunda, ugranilan zararlarin tespiti ile
bu zararlarin gemi, yik ve navlun arasinda paylasiimasi gerekir.?®* Bu tespit ve
paylastirma islemine dispe¢ denir (TK 1207-1213). Dispe¢ doért bdlimden olusur.
Once olayla misterek avarya sartlarinin olup olmadi§i tespit edilir. ikinci béliimde,
musterek avarya sebebiyle yapilan olaganiisti fedakarliklar ve masraflar tespit
edilir. Bu fedakarlik ve masrafin deger tutarina “ alacakh masa ” denir. Bu fedakarlk
ve masraflara alacakli masa denmesinin nedeni, zarar gérenlerin, kurtulan degerler
lizerinde belli oranda alacakli olmalarindandir. Uglincii bdliimde, kurtulan seylerin
degeri bulunur. Bunlarin deger tutarina musterek avarya fedakarlik bedelinin
eklenmesi suretiyle “ borglu masa ” teskil edilir. Gemi, yik ve navlunla ilgili mUsterek
avarya fedakarlik bedelinin bor¢lu masada ayrica yer almasinin amaci, yolculukla
ilgili battin deg@erlerin bu zararlara belirli nispette katlanmasini saglamak igindir.

Son olarak da, alacakli masanin bor¢lu masaya olan orani bulunur. Buna “
musterek avarya gareme orani ” denir. Misterek avarya halinde, kurtulan hersey
(gemi, yOk veya navlun) kendi degeri Gzerinden, tespit edilen gareme oraninda

musterek avarya zararlarina katilmak zorundadir.

_264 Alper ISIKAL, “MUsterek Avarya Halinde Sigotacinin Sorumlulugu” (Yiksek Lisans Tezi),
Istanbul, 1998, s.27-59; Misterek Avaryanin Sigortaya uygulanmasi hakkinda bak: Donald
O’MAY, Marine Insurance Law and Policy, London, 1993, s.348 vd.
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Usuliine uygun yapilmis olan dispe¢ raporuna gore, misterek avarya olarak
kabul edilen zarardan; donatanin yikin ve naviunun ne miktarda sorumlu oldugu

anlasihr.?®

Musterek avarya rizikosunun sigortalandigi bir sigorta sdzlesmesinde,
sigortacinin bu rizikoyu himaye borcu, riziko sonunda yapilan dispe¢ raporuna gére
tayin olunur. Ginku(, sigortacilar temelde, musterek avarya olarak kabul edilen
zararlardan geminin, yikin ve navlunun sorumlu oldugu pay! himaye etmektedirler.
Az 6nce belirttigimiz gibi, s6z konusu pay da usuliine uygun olarak yapilan dispeg
raporuna gore belli olmaktadir.

2) Dispecin Yapiimasini Talep Etme Yetkisi: Ticaret Kanunumuzda, dispeci
yaptirma mukellefiyeti kaptana ylUklenmistir ( TK 1209 ). Kanunumuzda dispe¢
yapilmasi hususunda kaptanin yetkili kiinmasinin sebebi, kanunun fiili hayata uyum
saglamasi icindir. CUnk({, dogal olarak deniz kazalarina ve kaza sonrasi durumlara
en yakin olan kisi kaptandir.

Misterek avarya sonrasi dispegin bir an 6nce yapilmasi son derece
onemlidir. Cink(, bu dispe¢ raporuna goére ilgililer alacaklarina kavusabilecekler
veya borglarini bileceklerdir. Somut bir misterek avarya olayinda, eger yik tek
basina fedakarlikta bulunursa bundan 6zellikle donatan ve naviun hak sahibi
sorumlu olacaktir. Ancak bu ilgililer sorumluluklarinin ifasini geciktirmek
isteyebilirler. Dolayisiyla bu hususta c¢abuklugun saglanmasi i¢in kanunumuzda

tedbirler ve yoéntemler vardir.?%®

Evvela kanunda, zamaninda yaptiriimayan
dispegten dolay! kaptanin ilgillere mesul olacagi belirtiimistir. Yani kaptan bu
gbrevini yerine getirmez, ya da bu goérevinin ifasinda gecikirse, ilgililerin ugradiklari
zararlar igin kaptan sahsen sorumlu, donatan da sinirli sorumlu olacaktir ( TK 973,
947, 948 ). Bu mieyyideden bagska, kanunumuzda ilgililerden her birinin de dispegi
yaptirmaya yetkili oldugu belirtilmistir ( TK 1209 / 1l ) Bu ilgililere sigortacilar da

dahildir. Ginkd, onlarin da dispegin bir an 6nce yaptiriimasindan menfaatleri vardir.

265 A.g.e., s. 28; Mlsterek Avarya alacaklari gemi alacaklisi hakki verir (TK. 1235) Gemi
alacaklisi hakki icin bak: CAGA, Deniz Ticareti Hukuku lll, Istanbul, 2005
%6 A.g.e., s. 29
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Soyle ki dispe¢ sayesinde sigortacilar da kendi sorumluluklarini 6greneceklerdir.
Ayrica, Ticaret kanunumuz’da “ kusur olmaksizin dispegin yapilmamasi ” kenar
basligi altinda sdyle bir hikim vardir: “ Sigortalinin kusuru olmaksizin dispe¢
yapiimamis ise sigortali sigorta mukavelesi uyarinca butiin zararlar icin sigortaciya
dogrudan dogruya miracaat edebilir ( TK 1398 ).” Gérildiga gibi, dispec¢ yapildig
takdirde sigortaci, zarardan sigortalinin sorumlu oldugu miktari himaye
edebilecekken, dispecin sigortalinin kusuru olmaksizin yapilmamasi halinde zararin

tamamindan sorumlu olabilecektir.

Bu durumda; ylUk sahibi, navlun hak sahibi ve sigortacilar dispegi tek
baslarina yaptirmaya yetkilidirler. Ancak bu kuralin tek basina uygulanmasi cok
zordur. GUnk{, genelde kiicik meblaglarda bir gareme alacagina hak kazanacak
olan ylUk sahibinin, alacaginin bir ka¢ kati kadar masraf gerektiren dispecin
yapilmasini istemesi uygulamada pek rastlanmaz. iste bu sebeple kanun koyucu,
s6z konusu kuralin uygulamasini desteklemek igin ilgililere, donatana veya kaptana
bir eda davasi agma hakki tanimistir ( TK 1209 / Il ). Buna goére sigortacilar dahil
batan ilgililer, kaptanin dispec yaptirmaga mecbur tutulmasi icin kaptan veya
donatana dava acabilirler.?®” Dispe¢ masrafi, dispec sonucu ortaya ¢ikan sorumluluk
nispetine goére, ilgililere yansitilir ( TK 1195 ).

3) Dispe¢ Hangi Yer Hukukuna Goére Yapilacaktir. Musterek avaryalar
hakkinda cesitli milletlerin mevzuatlar her ne kadar birbirlerine yakin olsalar da,
aralarinda farkliliklar vardir. Ortak deniz macerasina atilmis kiymetlerin tabiyetleri
farkh farkli olmasi oldukga sik rastlanan bir durumdur. Bu sebeple taraflar, naviun
mukavelesine miusterek avarya halinde hangi yer hukukunun uygulanacagini
kararlastirmaktadirlar. Burada énemle Uzerinde durulmasi gereken bir husus da,
navlun sézlesmeleri ile sigorta sézlesmelerinde dispe¢ tanziminin farkl farkh milli
hukuklara gére yapilmasinin éngorilmesidir. Sézlesmenin ancak taraflar arasinda
hak dogurmasi temel bir hukuk kuralidir. Dolayisiyla, bdyle bir durumda; sigortacilar,
navlun sdzlesmesinin taraflari arasindaki akitte 6ngérilen hukuka gbére yapilan

dispece uymayabilirler.

%7 p.g.e., s. 30
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Kendi hak ve borglari igin, sigorta s6zlesmesinde kararlastirilan hukuka gére
dispe¢ yapiimasini isteyebilirler. Bbyle bir hal, cok zaman alici ve masrafli bir
durumdur. Tekne ve navlun hakkindaki Enstiti Zaman Klozlarinda, ( Londra
Sigortacilari Enstitlisti ) dispe¢ tanziminin navlun sdzlesmesinde bu hususta bir
hikim yokmusgasina yolculugun bittigi yer hukukunun uygulanacagini, ama eger
navlun sdézlesmesinde dispecin YAK'ne gdre yapilacagina dair bir sart varsa bu

sarta uyulanacag belirtilmektedir.?¢®

Eger taraflar navlun sézlesmesinde misterek avarya halinde hangi yer
hukukunun uygulanacagini kararlastirmamiglarsa, ortaya kanunlar ihtilafi cikabilir.
TK 1207°de “ zararin tespit vetaksimi varma yerinde, ve e§er buraya varilamazsa

yolculugun bittigi limanda yapilir denmektedir.Bu hikim dispegin nerede
yapilacagini géstermektedir. Taraflarin 6nceden uygulanacak hukuku se¢cmemeleri
halinde, doktrinde, meseleye dispe¢ yeri hukukunun uygulanmasi gerektigi bizce de

isabetli olarak belirtilmistir.

4) Dispec Raporunda Alacakh Masa Miktarinin Hesaplanmasi ve Alacakli
Masanin Teskili: Misterek avarya hareketi ile yapilan olaganisti fedakarlik ve
masraflarin hesaplanip, bunlarin degerlerinin toplanmasi suretiyle “ alacakli masa ”
teskil edilmis olur.

%8 pg.e., s. 31
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EK: 1 General Average Bond

To Owner (s) of the
Voyage and Date®®

Casvalty

Port of Shipment

Port of Destination

B/LNo(s)

Marrks and Nos

Container Nos

Description of Cargo and

Weight

Cif — Value

(Pls. Attached copy of Commercial Invoice )

In Consideration of the delivery to us or to our order, on payment of the freight due,
of the goods noted above, we agree to pay the proper. Proportion of any salvage
and / or general average and / or special charges which may hereafter be
ascertained to be due from the goods or the shippers or owners thereof under and
adjustment prepared in accordance with the provisions of the contract affreightment
governing the carriage of the goods or, failing any such provision, in accordance
with the law and practice of the place where the common maritime adventure ended

and which is payable in respect of the goods by the shippers or owners thereof.

In case the goods are oncarried by another vessel and / or conveyances the
following Non — Separation — Agreement shall apply. It is agreed that in the event of
the vessel’'s cargo or part thereof being forwarded to original destination by other
vessel, vessels or conveyances, right and liabilities in General Average shall not be
affected by such forwarding, it being the intertion to place the.?”® Parties concerned
as nearly as possible in the same position in this respect as they would have been in
the absence of such forwarding and with the adventure continuing by the original
vessel for so long as justifiable under law applicable or under the we also agree to:

% Didem ALGANTURK LIGHT, York Anvers Kurallar 2004 Miisterek Avarya, Beta
Basim Yayin Dagitim, istanbul, 2005, s. 336
7% p.g.e., s. 337
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(i) furnish particulars of the value of the goods, supported by a copy of the
commercial invoice rendered to us, if there is no such invoice, details of the shipped

value.

(i ) make a prompt payment on account of such sum as is duly certified by
the average adjusters to be due from the goods and which is payable in respect of
the goods by the shippers or. owners thereof.

Date Signature of Receiwer of Goods

Full Name
Ful Adress
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SONUGC

Rodoslular ve Romalilari kapsayan giris béliminden Glasgow Kararlari ile
baslayan musterek avaryanin tanimina kadar uzanan bélimde York Anvers
Kurallari 2004 yilini da igine alacak sekilde tek tek kural olarak incelenmis,
matematiksel imgelerin yasak olusu nedeniyle musterek avarya hesaplamalarina
girisiimemistir. MuUsterek avaryanin tanimiyla, muisterek avaryanin unsurlari
belirtilmig, baslica Misterek Avarya hallerinde Denize Mal Alma Musterek Avaryasi,
Hafifletme Musterek Avaryasi, Karaya Oturtma Musterek Avaryasi, Yizdirme
Musterek Avaryasi, Yangin Séndirme Misterek Avaryasi, YUk vesairenin yakilmasi
misterek Avaryasi, Muvakkat Tamir Misterek Avaryasi, Bosaltma Sirasindaki YUk
Zararlari Misterek Avaryasi, Geminin Mldafaasi Musterek Avaryasi, Gemi ve
YUkin Disman ve Korsanlardan Kurtarilmasi Misterek Avaryasi, Para Tedariki

MuUsterek Avaryasi olarak tek tek agiklanmigtir.

Tezin sonug bélimine de Mdisterek Avarya halinde sigortacinin himaye
borcu konmustur.
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